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FOrord

Ar 1999 har préaglats ett fortsatt arbete med att forverkliga 1998 ars
transportpolitiska och miljopolitiska beslut. Ett flertal myndigheter,
daribland Sjofartsverket, har fatt uppdrag att utarbeta forslag till
atgarder och delmal for att en ekologiskt hallbar utveckling ska
kunna uppnas inom en generation.

Verket har genomfort en utvardering av systemet med
miljodifferentiering av sjofartsavgifterna som inférdes den 1 januari
1998. Uppskattningar som har gjorts indikerar att svavelutslappen
fran sjofarten pa Sverige, raknat fran basaret 1990 till 1999, har
minskat kraftigt. Utvecklingen och anvandandet av
kvaveoxidreducerande teknik ombord i fartyg gar stadigt framat. Det
ar samtidigt viktigt att fler lander f6ljer det svenska exemplet och pa
sa satt forstarker det ekonomiska incitamentet for att reducera
utslappen av svavel- och kvaveoxider fran sjofarten. Sjofartsverket
har mot den bakgrunden inlett ett samarbete med olika
miljoorganisationer for att den vagen Oka intresset for att anvanda
ekonomiska styrmedel. Sjofartsverket har under aret ocksa arbetat
med att utveckla ett miljdledningssystem for verket.

Europeiska kommissionens forslag till radets direktiv om
mottagningsanordningar i hamn har under aret som gatt
diskuterats ingdende i Europaparlamentet. Forslaget, som i stora
drag paminner om den s.k. Ostersjostrategin med tvingande
ilandlamning av fartygsgenererat avfall till mottagningsanordningar i
hamn utan extra avgift, blir ytterligare en atgard for att pa sikt
minska vattenfororeningarna fran fartyg. Sverige och Sjofartsverket
har viktiga uppdrag nér det géller sjofartsnaringens miljoarbete i
Ostersjoregionen och speciellt vad géller det fortsatta arbetet med
inforandet av OstersjOstrategin.

Sjofartsverket fortsatter sitt arbete for att bidra till en séker, hallbar
och miljéanpassad sjofart.

Februari 2000,

Anders Lindstrom
Generaldirektor
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Inledning

Svenska miljomal

| regeringens proposition Svenska miljomal - Miljopolitik for ett
hallbart Sverige (1997/98:145) angav regeringen hur miljopolitiken
ska foras vidare for att det 6vergripande malet - att till nasta
generation kunna lamna 6ver ett samhélle dér de stora
miljoproblemen i Sverige ar l6sta - ska kunna nas. Ett begréansat
antal nationella miljokvalitetsmal ska ange vilket milj6tillstand som
ska uppnas inom en generation. Med anledning av propositionen
gav regeringen uppdrag till myndigheter om att ta fram forslag till
atgarder m.m. i syfte att uppna det dvergripande malet.

Varen 1999 antog riksdagen foljande femton nationella
miljokvalitetsmal: Frisk luft, Grundvatten av god kvalitet, Levande
sjoar och vattendrag, Myllrande vatmarker, Hav i balans och
levande kust och skargard, Ingen 6évergédning, Bara naturlig
forsurning, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, Storslagen
fiallmiljo, God bebyggd miljo, Giftfri miljo, Saker stralmiljo,
Skyddande ozonskikt samt Begransad klimatpaverkan.

En god miljo

De i propositionen Transportpolitik for en hallbar utveckling
(1997/98:56) foreslagna delmalen faststélldes i juni 1998 da
riksdagen stéllde sig bakom regeringens forslag till mal for och
inriktning av transportpolitiken. De transportpolitiska delmalen ér:

Ett tillgangligt transportsystem
En hog transportkvalitet

En saker trafik

En god miljo

En positiv regional utveckling
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Delmalet En god miljo preciseras med ett antal etappmal for att
minska transportsektorns luftfororeningar pa kortare sikt:

Amne Basar  Etappmal Ar

Koldioxid 1990 +/-0 2010
Kvaveoxider 1995 -40% 2005
Svavel 1995 -15% 2005
VOC 1995 -60% 2005

| oktober 1999 delredovisade Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) regeringsuppdraget att tillsammans
med bertérda myndigheter, déribland Sjofartsverket, vidareutveckla
matt och metoder for att precisera etappmal for de
transportpolitiska delmalen. | uppdraget ingick att utveckla
underlaget och foresla etappmal for omradena Trafikens paverkan
pa manniskors halsa, Kretsloppsanpassning inom transportsektorn
samt etappmal for att minska Transportsystemets paverkan pa
fysisk milj6. Denna redovisning, som lamnats till regeringen, ska
tillforas underlaget for Miljomalskommitténs arbete.

Sjofartsverkets uppdrag

Sjofartsverket har under ar 1999, pa regeringens uppdrag, redovisat
forslag till atgarder m.m. inom respektive ansvarsomrade for att de
foreslagna femton miljékvalitetsmalen ska kunna uppnas inom en
generation. Utgangspunkten for Sjofartsverkets arbete med att ta
fram forslag till atgarder var de forslag till etappmal som anges i
riksdagens transportpolitiska beslut 1998 under delmalet En god
miljo och som SIKA fatt i uppdrag att vidareutveckla.

| oktober 1999 redovisade Sjofartsverket och Kustbevakningen det
sarskilda regeringsuppdraget att lamna forslag till delmal och
atgarder for att snarast komma tillratta med olje- och
kemikalieutslapp fran fartyg till vatten. Genom uppdraget har fragan
om vattenfororeningar fran fartyg aterigen aktualiserats.

Under ar 1999 redovisade Sjofartsverket dessutom
regeringsuppdraget att utarbeta en handlingsplan for att framja
sjofarten i Ostersjbomradet. | detta l&ngsiktiga internationella arbete
har atgarder for att minska sjofartens miljopaverkan stor betydelse.
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Sjofartsverket har nyligen redovisat en dversyn av effekterna av den
miljodifferentiering av farledsavgifterna som infordes i Sverige ar
1998. De ekonomiska styrmedel, som Sverige som forsta land i
varlden introducerat nar det galler avgiftssattningen for sjofartens
infrastrukturtjanster, tar sikte pa och ar pa god vag att kraftigt
minska sjofartens luftféroreningar.

Fortsatt arbete

Regeringen har tillsatt en parlamentarisk beredning,
Miljomalskommittén, som ska utvardera de miljémassiga,
samhéllsekonomiska, statsfinansiella och sektorsspecifika
konsekvensanalyserna av foreslagna delmal eller atgarder.
Miljomalskommittén ska redovisa sitt arbete senast den 1 juli 2000.
Den av regeringen tillsatta Klimatkommittén ska utarbeta en strategi
och ett atgardsprogram for att pa ett kostnadseffektivt satt begransa
och reducera de klimatgaser som técks av Kyotoprotokollet.

Inom ramen for den pagaende inriktningsplaneringen av
transportsektorns infrastruktur for perioden 2002-2011 spelar
miljofragorna en viktig roll. SIKAs arbete med infrastruktur-
planeringen sker i samverkan med trafikverken. SIKA redovisade
den strategiska fasen i inriktningsplaneringen, som bl.a. innehaller
en strategisk miljobedémning (SMB), i november 1999. SIKA,
Naturvardsverket, Boverket och Riksantikvarieambetet har fatt
regeringens uppdrag att dokumentera och utvardera den metod
som anvants for strategiska miljobedémningar i inriktnings-
planeringen och foresla forbattringar av metoden som kan goras till
nasta planeringsomgang.
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Luftféroreningar

Effekten av miljodifferentierade farleds- och hamnavgifter

Den 1 januari 1998 inforde Sjofartsverket ett nytt system for
farledsavgifter. Farledsavgifterna miljodifferentierades och
anpassades samtidigt till de krav som EU:s regelverk stéller. Den
miljodifferentierade farledsavgiften ersatte den tidigare fyr- och
farledsvaruavgiften. En del av den nya avgiften baseras pa den
méangd gods som fartyget lastar eller lossar och den andra delen pa
fartygets storlek eller bruttodréktighet. Den sistnamnda delen ar
differentierad med avseende pa fartygets utslapp av svavel- och
kvaveoxider.

Sjofartsverket har utvarderat miljodifferentieringen samt de
konsekvenser som omlaggningen av avgiftssystemet i 6vrigt har
medfort i rapporten Oversyn av farledsavgifterna som
presenterades for regeringen i januari ar 2000. | slutet av ar 1999
hade 1283 fartyg lamnat intyg om att de anvander lagsvavligt
brénsle. Den tekniska utvecklingen av metoder for att minska
kvaveoxidutslappen gar framat. Sjofartsverket ger i nulaget
restitution for bade katalytisk avgasrening (SCR- teknik) och s.k.
HAM-teknik (Humid Air Motor) som installeras fore ar 2002. Ett
betydande antal fartyg planerar att inféra sadan reningsteknik.

Ca 25 hamnar har infort miljodifferentierade hamnavgifter i enlighet
med 1996 ars 6verenskommelse mellan Sjofartsverket, Sveriges
Redarefdrening och Sveriges Hamn och Stuveriférbund om att
minska svavel- och kvaveoxidutslappen fran sjofarten pa Sverige
med 75%.

Efter tva ar med de nya sjofartsavgifterna kan konstateras att
beslutet om att miljodifferentiera avgifterna blivit en stor framgang.
Oversynen indikerar att svaveldioxidutslappen fran fartyg med
svavelintyg som trafikerar Ostersjoomrédet, utifran de
uppskattningar som gjorts, kan ha minskat med upp till 49 000 ton
till 1999 raknat fran basaret 1990. Enligt berakningar Mariterm gjort
for ar 1990, baserat pa statistik fran 1987, uppgick
svaveldioxidutslappen fran all sjofart i 6stersjoomradet till 84 900
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ton. Kvaveoxidutslappen berdknas ha minskat med ca 12 000 ton
raknat fran basaret 1995 till ar 1999.

Runt 85% av Sjofartsverkets lotsbatar och nagra av fartygen ar
forsedda med katalytisk avgasrening.

En viktig milj6fraga for Sverige ar att verka for ett 6kat anvandande
av ekonomiska styrmedel for att minska sjofartens miljopaverkan.

Flyktiga organiska &mnen

Sverige har ratificerat MARPOL 73/78 annex VI med atgarder mot
luftféroreningar fran fartyg som t.ex. flyktiga organiska amnen.
Sjofartsverket kommer att besluta om foreskrifter som innebar att
alla tankfartyg som anl6per svensk hamn ska vara utrustade med
gasaterforingssystem vid lastning och lossning av flyktiga organiska
amnen (VOC) fran och med den 1 januari 2001. Sjofartsverket
kommer att informera IMO om de kommande kraven pa
gasatervinning i svenska hamnar. Senast den 1 januari 2001 ska
Scanraff och G6teborgs hamn ha installerat gasatervinnings-
anlaggningar som kan omhéanderta bensingaser fran
fartygsutlastningen.

Halonavvecklingen

Forbud mot anvandning av halon som brandslackningsmedel tradde
ikraft ar 1997 som en foljd av en foreskrift i forordningen
(1995:636) om amnen som bryter ned ozonskiktet. Genom en av
sjofartsinspektionen beslutad generell dispens medgavs alla svenska
fartyg, som hade haloner i sina brandslackningssystem, att behalla
detta under hela 1998. Déarefter har individuella dispenser givits for
att halonavvecklingen inte ska stora fartygens normala underhalls-
och varvscykler. Ingen dispens stracker sig langre &n till den 30 juni
2000.

De dispenser, som sjofartsinspektionen givit, géller existerande
fartyg, som installerat halonanlaggningar fore det av IMO beslutade
generella forbudet mot nyinstallation av sadana anlaggningar tradde
i kraft. | fraga om de svenska fartyg, som anvénds till internationell
sjofart, kan konstateras att dessa konkurrerar med andra landers
fartyg, som inte har motsvarande forbud. Sjofartsverket har i
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februari 2000 skrivit till regeringskansliet och papekat de
konkurrens- och sakerhetsmassiga problem detta medfor.

Klimatgaser

FN:s sjofartsorganisation (IMO) och den Internationella
klimatpanelen (UNFCCC) utbyter sedan 1997 information om
sjofartens koldioxidutslapp. IMO:s miljokommitté foljer sjofartens
samlade koldioxidutslapp som en del i arbetet med att Gvervaga
vilka atgarder som kan vidtas for att minska den internationella
sjofartens utslapp av koldioxid.

Sjofartsverket delfinansierar en IMO-studie om sj6fartens totala
utslapp av klimatgaser. Studien ska redovisas under hosten ar 2000.

Miljdanpassat transportsystem i Europa (Europa-MaTs)

Under ar 1999 pabdrjades projektet Miljoanpassat transportsystem i
Europa - ett samarbete mellan Naturvardsverket, KFB, SIKA och
trafikverken. Syftet med projektet &r att forse regeringen med
underlag infor Sveriges ordférandeskap i EU:s ministerrad varen
2001. I samverkan med Europeiska kommissionen och andra
medlemsstater ska ett konkret program for hallbara transporter i
Europa som tar tillvara svenska erfarenheter av transport- och
miljopolitik utarbetas. Genom Amsterdamfordraget och de beslut
som regeringscheferna fattade vid toppmotet i Cardiff sommaren
1998 har integration av miljotankande i samtliga politikomraden
lyfts fram som en viktig faktor for att forverkliga en hallbar
utveckling inom EU.

Europa-MaTs kan ses som en fortsattning pa trafikverkens
samarbete i projektet Miljdanpassat Transportssystem (MaTs) i
Sverige. |1 1996 ars slutrapport fran MaTs-projektet angavs det
langsiktiga reduktionsbehovet av koldioxid, kvaveoxider, svavel och
kolvaten:

Amne Basar MaTs-mal, MaTs-mal Ar
Totalt For sjofart
Koldioxid 1990 -15% -10% 2020
Kvaveoxider 1980 -40% -80% 2020
Svavel 1980 -15% -90% 2005
VOC 1988 -60% -50% 2005
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Vattenfororeningar

llandlamning av avfall fran fartyg

Sverige arbetar for att Ostersjostrategin, en strategi for att tillse att
fartygsgenererat avfall lamnas till mottagningsanordningar i hamn
utan extra avgift, ska genomforas i sin helhet i ett sa stort
geografiskt omrade som mojligt. Under 1998 lade den Europeiska
kommissionen fram ett forslag till direktiv om mottagnings-
anordningar for fartygsgenererat avfall i hamnar som i stora drag
paminner om Ostersjostrategin. Aven FN:s sjofartsorganisation
(IMO) har med fornyad energi pabdrjat en éversyn av efterlevnaden
av gallande regler samt behovet av nya eller reviderade regler for att
sakerstélla att fartygsgenererat avfall lamnas till
mottagningsanordningar i hamn.

| HELCOM har regler for toalettinstallation och méjlighet till
ilandlamning av toalettavfall borjat utvecklas sa att de fritidsbatar
och mindre fartyg som kommer att berdras av reglerna fran ar 2005
ska fa mojlighet till god framférhallning.

Att komma at oljeutslappen

| september 1999 redovisade Sj6fartsverket det sarskilda
regeringsuppdraget att, i samrad med Kustbevakningen, utarbeta
forslag till delmal och atgarder avseende forhindrande av olje- och
kemikalieutslapp fran fartyg till vatten i syfte att inom en generation
uppna miljokvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och
skargard. Det rader sedan lange ett forbud mot utsléapp av olja och
kemikalier i Ostersjon. Verken menar dock att for att kraven i
gallande lagstiftning och internationella 6éverenskommelser ska
kunna uppfyllas kravs olika insatser som ingaende redovisats i
betankandet Att komma at oljeutslappen (SOU 1998:158) och de
atgarder som Kustbevakningen redovisar i sitt uppdrag till
Forsvarsdepartementet. Sjofartsverket har givit betdankandet och
Kustbevakningens forslag till atgarder sitt uttalade stod.
Betankandet innehaller ett antal forslag till atgarder saval pa det
nationella som internationella planet. Om de i betdénkandet
foreslagna atgarderna genomfors inom en tvaarsperiod bedomer
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Kustbevakningen och Sjofartsverket att detta, tillsammans med
andra internationella atgarder med samma syfte, kan leda till en
halvering av de operationella utslappen inom fem ar samt att det
inom en tioarsperiod medfér att utslappen i princip har upphort.

Delmaél 1: Ar 2005 skall antalet illegala utslapp ha halverats.
Delmal 2: Ar 2010 skall utslappen i princip ha upphort

Enligt Sjofartsverkets mening kan genomférandet av
Ostersjostrategin och de atgarder den medfér dessutom innebéra
ett vasentligt trendbrott nar det galler de illegala utslappen.
Sjofartsverket kommer saval nationellt som internationellt att
fortsatt verka for att forbéattra reglerna i MARPOL 73/78 och
fororeningslagstiftningen, bl.a. nar det galler funktionskraven pa
oljeseparatorer i fartyg.

Skarpta utslappsregler

Den 1 augusti 1999 tradde nya strangare regler for utslapp av olja
fran fartyg i kraft for de nordvésteuropeiska vattnen. Omradet ar
klassat som ett specialomrade under Annex | i MARPOL-
konventionen (MARPOL 73/78). Tidigare har ocksa Ostersjoomradet
klassats som ett sadant specialomrade. For svenskt vidkommande &r
det av stor vikt att dessa naromraden har status som specialomrade i
MARPOL-konventionen, Annex | om atgarder mot oljeférorening
fran fartyg. Inom specialomraden rader forbud mot utslapp av olja
fran lasttankutrymmen. Ren eller segregerad barlast och, under vissa
forutsattningar, mindre mangder olja i lansvatten fran maskinrum
far dock slappas ut. Dessa utslapp far dock aldrig ha en oljehalt som
Overstiger 15 ppm, en oljehalt som inte kan observeras visuellt.
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Bottenfarger

Inom IMO har man beslutat att nya bindande regler ska utvecklas
och innehalla ett internationellt forbud mot pamalning av
bottenfarg med tennorganiska foreningar pa fartyg fran och med ar
2003 och ett totalforbud mot sadana tennorganiska bottenfarger pa
fartyg fran och med ar 2008.

Fragan om bottenfarger har ocksa stor betydelse i fraga om
fritidsbatar. Under hosten ar 1999 paborjade Sjofartsverket ett
tvaarsprojekt "Utvardering av bottenfarger for fritidsbatar”. Projektet
syftar till att 6ka kunskaperna om vilka nya bottenfarger som ger
tillrackligt skydd mot bevéaxning. Resultatet ska redovisas for batlivet
och batbranschen och forvéantas leda till att batagare véljer
batbottenfarger med lag giftverkan och gott bevaxningsskydd.
Rapporten kommer ocksa att utgora ett underlag for det nya beslut
om hogsta tillatna giftlackage fran bottenfarger pa vastkusten som
Kemikalieinspektionen ska fatta. Beslutet kommer att galla fran ar
2002.

Avgas- och bullerkrav for batmotorer

Europeiska kommissionen arbetar sedan nagra ar for att ta fram ett
forslag till radets direktiv om avgas- och bullerkrav for nya
fritidsbatsmotorer. Vad géller tvataktsmotorer diskuteras krav pa en
minskning av kolvéteutslappen med 75 %. Kravnivaerna ar allméant
accepterade av industrin och utbudet av rena motorer 6kar ar fran
ar. Varen 1999 fanns det bland de nya utombordsmotorerna
mojlighet att vélja miljoanpassade fyrtakts- eller ny tvataktsteknik
inom alla effektklasser.

Ersattning av gamla tvataktsmotorer med mer miljdanpassade
motorer beddms fortfarande som angeléget for att minska utslappen
av kolvaten och polycykliska aromater. Genom att anvédnda
miljdanpassade smorjoljor och alkylatbensin kan utslappen fran
mindre motorer utan effektiv avgasrening minskas.
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Natur och kulturmiljon

Transportsystemet paverkar i stor utstrackning natur- och
kulturmiljon och den biologiska mangfalden. Regeringen har bl.a. i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angivit vissa malsattningar
for nya transportanlaggningar:

Nya infrastrukturprojekt bor lokaliseras sa att de fungerar i
samklang med omgivningen och utformas med hénsyn till
regionala och lokala natur- och kulturvéarden.

Mojligheten att utveckla anvdndningen av befintlig infrastruktur
bor alltid dvervagas innan beslut om ny infrastruktur tas

Konsekvensbeddmningar bor goras i ett tidigt skede av hur den
tilkommande infrastrukturen paverkar landskapet.

Bevarandet av vardefulla natur- och kulturmiljoer &ar en
forutsattning for en hallbar utveckling. Kulturhistoriska och
estetiska varden i befintliga miljéer ska tas tillvara och forstérkas

Sékra sjovagar

Sjofartsverkets projekt Sakra sjévagar startades under 1999 i syfte
att kvalitetssakra sjofartens infrastruktur, farleder. Vid &ndringar i
eller planering av nya farleder fungerar projektet som en garant for
att nédvandiga hansynstaganden tas ur ett natur- och
kulturmiljoperspektiv.

Fyrar med kulturhistoriskt och estetiskt varde

Sjofartsverket ansvarar for ett trettiotal byggnadsminnesforklarade
fyrar med ett kulturhistoriskt och estetiskt varde som boér bevaras.
Fyrarna pa Sandhammaren och Far6 har erhallit utokade
skyddsforeskrifter sa att skyddet aven omfattar 6vriga byggnader och
miljon kring sjélva fyrplatsen. Sjofartsverket genomfor en
inventering av fyrar i ett samprojekt med Riksantikvariedmbetet.
Inventeringen ska utgora underlagsmaterial vid framtagandet av en
riksomfattande bevarandeplan for fyrar och fyrmiljoer.
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Av Sjofartsverkets ca 1000 fyrar drivs halften av fornyelsebara
energikallor.

Biologisk mangfald

IMO

Sedan flera ar har FN:s sjofartsorganisation (IMO) arbetat med
fragan om hur man ska kunna forhindra odnskade introduktioner
av frammande arter via fartygs barlastvatten eller via pavaxt pa
fartygs skrov. Syftet med arbetet &r att den biologiska mangfalden i
vérldens alla olika marina miljoer inte ska riskeras. Idag finns
frivilliga regler eller riktlinjer for hur man genom att byta
barlastvatten i djupt vatten ska kunna minska risken for sadana
introduktioner. IMO:s miljokommitté avser att under ar 2000 ta
fram ett forslag pa bindande regler, i form av ett nytt annex till
MARPOL 73/78 eller en fristaende konvention, for att forhindra
spridning av frammande arter via barlastvatten. Sjofartsverket
kommer att besluta om att inféra de frivilliga riktlinjerna for fartygs
barlastvattenhantering som antogs av IMO:s Assembly i november
1997 (A.868(20)) i sina foreskrifter.

OSPAR-konventionen

En ny bilaga om skydd och bevarande av ekosystem och biologisk
mangfald i havsomradet till konventionen for skydd av den marina
miljon i Nordostatlanten (OSPAR-konventionen) antogs vid ett
ministermdte i Sintra, Portugal, den 22-23 juli 1998.

Den femte bilagan innebér att avtalsslutande parter ska vidta
nodvandiga atgarder for att skydda och bevara ekosystem och
biologisk mangfald i havsomradet och, nar detta ar mojligt,
aterstalla de havsomraden som har utsatts for skadlig paverkan. De
avtalsslutande parterna ska dessutom utarbeta program och
atgarder som syftar till att reglera de faststallda typerna av mansklig
verksamhet.
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Kretsloppsanpassning

Kretsloppsprincipen formulerades i kretsloppspropositionen
1992/93:10 som vad som utvinns ur naturen ska pa ett uthalligt
satt kunna anvandas, ateranvandas eller slutligt omhandertas
med minsta mdjliga resursférbrukning och utan att naturen
skadas. Transportsystem bor kretsloppsanpassas i syfte att:

forhindra att materialflédena fran samhaéllet orsakar oacceptabla
storningar i de naturliga kretsloppen,

hushalla med naturresurser genom att bevara resurserna av icke
fornyelsebara material for kommande generationer samt
begrénsa uttag av biomassa och vatten till vad som férnyas
genom tillvaxt och tillrinning.

| enlighet med kretsloppspropositionen 1992/93:10, for perioden
fram till ar 2007, ska:

miljofarliga material inte inforas i infrastrukturen,
anvandandet av icke fornyelsebara material minimeras,

materialen i infrastrukturen atervinnas eller ateranvandas och
deponering i princip upphdra.

Sjofartsnéaringen ar generellt sett inte i behov av ny infrastruktur.
Skulle en ny farled planeras foregas detta av en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) dar hénsyn bl.a. tas till kretsloppsprincipen.
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Miljéanpassning i sjofartssektorn

Sektorsansvar for ekologiskt hallbar utveckling

Den 27 augusti 1998 beslutade regeringen att Sjofartsverket, som en
av 22 myndigheter, ska ha ett sarskilt sektorsansvar for ekologisk
hallbarhet.

Sektorsansvaret innebér att myndigheten ska integrera miljohansyn
och resurshushallning i sin verksamhet samt verka for att arbetet
mot ekologisk hallbarhet fors framat inom hela myndighetens
sektor. Ansvaret avser med andra ord inte enbart grundldggande
miljoskyddsaspekter utan &r ett vidare ansvar som omfattas av de tre
overgripande malen for ekologiskt hallbar utveckling namligen
skyddet av miljon, en hallbar forsérjning och en effektiv anvandning
av energi och andra naturresurser.

| oktober 1999 redovisade Sjofartsverket i en lagesrapport hur
verket definierar sin roll som sektorsmyndighet med ansvar for
ekologiskt hallbar utveckling. Sjofartsverket ska:

framja utvecklingen av en effektiv och miljdanpassad sjofart
genom regelutveckling, tillsyn och opinionsbildning,

arbeta med miljofragor som ror saval handelssjofarten som fiske-
och fritidssjofarten.

verka for att Sjofartsverkets verksamhet anpassas till en langsiktigt
ekologisk hallbar utveckling genom att

kontinuerligt utveckla verkets miljopolicy, miljomal och
handlingsprogram och

arligen rapportera till regeringen om sjofartens miljopaverkan.

Milj6ledningssystem

Sjofartsverket ar en av flera myndigheter som regeringen har givit
ett sarskilt sektorsansvar for arbetet mot en hallbar utveckling.
Verket har med anledning av detta fatt i uppdrag av regeringen att
inféra miljoledning och att delta i projektet "Statlig miljoledning”.
Den 28 december 1998 beslutade Sjofartsverket att paborja arbetet
med att infora ett miljoledningssystem. Sjofartsverket ska redovisa
sin miljéutredning varen 2000 och senast i december 2001 ska ett
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miljoledningssystem vara infort. Sjofartsverket har sedan tidigare en
miljopolicy och en handlingsplan for en miljéanpassad sjofart.

Teknisk utveckling inom det maritima omradet

Inom miljéomradet sker en snabb teknisk utveckling. Det allméant
Okade milj6- och sédkerhetsmedvetandet stéller i framtiden an storre
krav pa fartyg.

Avgasreningsteknik for fartygsdieselmotorer ar utvecklad och finns
nu kommersiellt tillgdnglig. Denna utveckling kommer att fortsatta
och resultera i en sankning av de redan i dag laga kostnaderna for
avgasrening maétt per reducerat utslapp.

En annan teknikutveckling som direkt kan kopplas till 6kad
sjosdkerhet och 6kat skydd for den marina miljén &r
transpondertekniken. Sverige har sedan flera ar drivit fragan om ett
internationellt obligatorium for transpondrar pa handelsfartyg.
Varen 2000 antas IMO fatta beslut om att stegvis infora tvingande
krav pa att fartyg ska vara utrustade med ett sadant Automatic
Identification System (AIS). Reglerna forvantas bl.a. omfatta nya
lastfartyg 6ver 300 brutto och nya passagerarfartyg fran och med ar
2002 och tankfartyg fran och med ar 2003. Inom VHF-avstand visar
AIS fartygets identitet, position m.m., on-line, vilket i ett samlat
Overvakningssystem okar mojligheten till upptéackt av regelbrott.
Detta kommer att 6ka efterlevnaden av géallande bestammelser.
Dessutom kan namnas att ett forslag om att fartyg ska vara utrustade
med Voyage Data Recorder (VDR) eller “svarta ladan” som bl.a.
registrerar positioner, mandvrar, hastighet m.m. for nérvarande
diskuteras inom IMO.
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Tabeller

1. Sjofartens emissioner till luft*:

Ar Koldioxid Kvaveoxider Svavel Kolvaten
(CO,) (NOXx) (S (HO)
1990 2 800 000 ton - - -
1994 3 000 000 ton - - -
1995 3 200 000 ton 69 500 ton 10 800 ton 16 200 ton
1996 3 200 000 ton 64 400 ton 10 000 ton 15 600 ton
1997 3 300 000 ton 59 300 ton 9 200 ton 15 000 ton
1998 3 300 000 ton 54 200 ton 8 400 ton 14 400 ton

2. Bekraftade oljeutslapp inom svenskt territorialvatten?:

Ar Antal
1990 166
1991 266
1992 279
1993 281
1994 415
1995 482
1996 411
1997 395
1998 395
1999 326

! Sjofartsverket har inte gjort nagra nya berakningar sedan 1995. Uppgifterna for
aren 1996-1998 baseras pa SIKAs statistik dver transportarbetet. Nagon statistik
for ar 1999 foreligger inte.

2 Kustbevakningens uppgifter.
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