NATIONAL MARITIME
ADMINISTRATION

Sakerhetsvardering
fartyg

2 Olyck
D r l f t situiz[(i:o:er

Héandelseforlopp




RAPPORT

Titel

Sakerhetsvardering av fartyg

Rapport

98 45 59
Utg&va 3

Uppdragsledare

Ingemar Pdsson/Gert
Swenson

Uppdragsgivare/Kontaktman

Forfattare

Sjofartsinspektionen Ingemar Pdsson / Gert

Per Nordstrom Swenson / Lennart
Hammar / Pontus Clason
Datum

601 78 Norrkoping 2000-09-28

Order

64-27998

Denna rapport presenterar en handledning for sakerhetsvérdering av fartyg. Handledningen
har under n&gra & utvecklats och testats ombord i Svenska fartyg. Handledningen best& av
tvadelar, en rapportdel dar bakgrund och syfte for varje arbetssteg presenteras samt en
arbetsgang for sikerhetsvardering avsedd for det praktiska arbetet ombord. Arbetsgangen
ligger som bilagartill rapporten men syftet & att den skall kunna anvandas separat.

| utgdva 3 har kommentarer och synpunkter fr én uppdragsgivaren beaktats och

implementerats.

Goteborg 2000-06-28

Jim Sandkvist Gert Swenson

Chef Consulting Division Uppdragsledare
POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-MAIL ORG NR BANKKONTO BANKGIRO
POSTAL ADDRESS STREET ADDRESS TELEPHONE TELEFAX E-MAIL REG NO. BANK ACCOUNT BANK GIRO

BOX 24001 CHALMERS TVARGATA 10  NAT 031 - 7729000

NAT 031 - 7729124 postmaster@sspa.se 556224-1918 SE-BANKEN 152-4875

SE-400 22 GOTEBORG GOTEBORG INT +46 - 31 7729000 INT +46 - 31 7729124 5027-1002190



INNEHALLSFORTECKNING

SAMMANFATTNING 4
1 INLEDNING
11 SAKERHETSVARDERING, (SAV). 5
1.2 ISM KODEN 7
2 SAKERHETSVARDERING 9
2.1 METODIK 9
2.2 OMFATTNING 10
2.3 ANALY SSCHEMA 12
2.4 FUNKTIONSBEGREPPET 14
25 PROCEDUR 16
3 BESKRIVNING AV VERKSAMHET OCH FARTYG 17
31 VERKSAMHET 17
3.2 FARTYG 17
4 RISK -OLYCKSKATALOG 19
5 DRIFT - OLYCKSFOREBYGGANDE ATGARDER 21
51 FOREBYGG AVVIKELSER 23
52 UPPTACK AVVIKELSER 24
53 HANTERA AVVIKELSER 25
6 NOD - OLYCKSBEREDSKAP 27
6.1 UPPTACK OLYCKSSITUATION 29
6.2 HANTERA OLYCKSSITUATION 30
6.3 BEGRANSA KONSEKVENSER. 31
7 PRIORITERING AV ATGARDER —RISKNIVA 32
7.1 V ARDERING. 33
7.2 KOSTNAD — NYTTA 34
7.3 KVANTIFIERAD AMBITIONSNIVA 36
2

SSPA RAPPORT NR: 98 45 59 Utgava 3.
FORFATTARE: Ingemar Pdlsson / Gert Swenson / Lennart Hammar



-

8 EXEMPEL PA SAKERHETSVARDERING RO-RO PASSAGERARFARTYG 40
8.1 VERKSAMHET 40
8.2 FARTYG 41
8.3 OLYCKSKATALOG 44
8.4 OLYCKSFOREBY GGANDE ATGARDER 45
8.5 OLYCKSBEREDSKAP 45
8.6 PRIORITERING AV ATGARDER 45
9 EXEMPEL PA SAKERHETSVARDERING TANKFARTYG 46
9.1 VERKSAMHET 46
9.2 FARTYG 47
9.3 OLYCKSKATALOG 50
9.4 OLYCKSFOREBY GGANDE ATGARDER 51
9.5 OLYCKSBEREDSKAP 51
9.6 PRIORITERING AV ATGARDER 51
10 DEFINITIONER 52
10.1 DRIFT 52
10.2 NoD 54
BILAGA 1 OLYCKSFOREBYGGANDE ATGARDER,;
BILAGA 2 OLYCKSBEREDSKAP
BILAGA 3 ARBETSGANG VID SAKERHETSVARDERING

3

SSPA RAPPORT NR: 98 45 59 Utgava 3.
FORFATTARE: Ingemar Pdlsson / Gert Swenson / Lennart Hammar



SAMMANFATTNING

Denna rapport & en preliminar utgdva av handledning for sakerhetsvérdering av
fartyg. Handledningen &r forsta steget i ett projekt déar metodik och méjligheter
skall utvérderas genom praktiskt anvandande ombord i ett svenskt fartyg.

Detta projekt har foregats av fyra projekt:
o Formal Safety Assessment SSPA Proj No 7344-1,1995-08-08
o Formal Safety Assessment, IMO proposal SSPA Proj No 7594, 1996-02-07
o Joint Nordic Project for Safety Assessment of High-Speed Craft Operations
Co-ordinated by SSPA Project No 974125-1, October 1998.
o Riskanalys M/S Aurora av Helsingborg, 1999-03-01.
Scandlines, Sjofartsinspektionen och SSPA.

| dessa projekt har grunden fér den metodik som presenteras i denna handledning
tagits fram och testats i olika sammanhang. Det forsta verkliga testet var nér
Scandlines stéllde upp med M/S Aurora och ett gemensamt projekt mellan
Sjofartsinspektionen, Scandlines och SSPA genomférdes. Denna handledning &r
en direkt foljd av Aurora arbetet och ménga av de erfarenheter som gjordes dér
har lagtsin.

| g6fartsvérlden arbetar IMO med sdkerhetsvardering under rubriken ” Formal
Safety Assessment for the IMO rulemaking process’. Detta arbete startades i
slutet av 1990 talet. Denna aktivitet bertr enbart IMO:s regelformuleringar som i
framtiden skall vara baserade pariskanalyser utforda patypfartyg.

Sdkerhetsvardering av fartyg avser fartyg som individer och hanteras ytterst av
redaren som har det operativa ansvaret. Krav pasakerhetsvardering av fartyg
stélls av g 6fartsinspektionen som en del av IMO:s International Safety
Management Code, ISM-Code.

Syftet med sikerhetsvarderingen ar att skapa kunskap och forstael se for fartygets
riskmiljoé och hur denna kan leda till olyckssituationer samt olycksforebyggande
atgarder och olycksberedskap.

Sakerhetsvarderingen ger redaren och den operativa personalen storre insikt och
forst &lse for de forhdlanden och system i de enskilda fartyg som de har det
operativa ansvaret for. | fortséttningen forvantas gofararen inte bara uppfylla
gdllande regler utan dven forstaoch agera efter deras innebord.
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INLEDNING

1 INLEDNING

Sjosakerhet &r ett gammalt begrepp. For hundra & sedan var man
koncentrerad paatt bygga starka och sj6vardiga fartyg som kunde
frakta gods mellan olika hamnar paett sakert sétt. Numera har vi
tillrackligt med kunskap och teknik for att bygga govéardiga fartyg med
den hoga tillforlitlighet som samhéllet forvantar av moderna
transportsystem.

Samtidigt som fartygen blivit sovardigare och tillforlitligare har
emellertid den tekniska komplexiteten Okat. Fartygen skréddarsys for
olika transportuppgifter dér last och rutt & avgorande faktorer.
Variationen av fartyg som individer har dérmed ¢kat. Inom olika
fartygsfamiljer ser vi idag ett 6kande antal olika lésningar.

Traditionellt har myndigheter och klassificeringssallskap arbetat med
foreskrivande regelverk som innebér att fartyg av en viss typ skall
byggas paett visst sétt. | takt med teknikutvecklingen och nya
fartygskoncept & emellertid detta féreskrivande regelverk till vissa
delar forddrat nér det géller nyalosningar.

Situationen i det 6vriga samhdllet &r likartad. Den 6kande
komplexiteten innebar att man har svat att tatill sig helheten inom
olika verksamhetsomr &len.

Olyckor har altid forekommit. Tendensen idag &r att antalet olyckor &r
gunkande, men att allvarlighetsgraden okar. For att kommatillrétta
med denna situation arbetar man idag med riskanalyser. Syftet med
riskanalys & att identifiera och vérdera odnskade handel ser som kan
ledatill skada pa manniska eller miljo.

1.1 Séakerhetsvardering, (Sav).

| g6fartsvérlden arbetar IMO med S&V under rubriken " Formal Safety
Assessment for the IMO rulemaking process’. Detta arbete startades
omkring 1995. Denna aktivitet berér enbart IMO:s regelformuleringar
som i framtiden skall vara baserade pariskanayser utforda pa

typfartyg.
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INLEDNING

SaV fartyg avser fartyg som individer och hanteras ytterst av redaren
som har det operativa ansvaret. Krav paSaV av fartyg stélls av
Sjofartsinspektionen som en del av IMO:s International Safety
Management Code, ISM-Code.

Syftet med sikerhetsvarderingen ar att skapa kunskap och forstael se
for fartygets riskmiljo och hur denna kan leda till olyckssituationer
samt olycksforebyggande atgarder och olycksberedskap.

SaV ger redaren och den operativa personalen storre insikt och

forst &lse for de tekniska system och férhdlanden som de har det
operativa ansvaret for. | fortsdttningen forvantas g6fararen inte bara
uppfylla gallande regler utan aven forstaoch agera efter deras innebord.
SaV bestd i huvudsak av tre delar:

1. Risk; Otnskade handelser som leder till skada om de g hanteras.

2. Drift; Fe dler avvike ser fr& normal drift som kan ledatill
olyckssituationer.
3. NOd; Beredskap for nodsituationer?

Pavilket sitt dessatre delar skall bearbetas framga Gversiktligt i det
schema som presenterasi figur 1.1. Tanken &r att under normal drift av
fartyget kan det intraffa handelser som leder till en olyckssituation dar
man forlorar kontrollen och situationen éverga fran normal drift till en
nodsituation. Handel seutvecklingen har alltsasitt ursprung i normal
drift och kan sedan Gvergai en nddsituation om den inte stoppasi tid.
Redaren skall i S&V visa paett trovardigt sitt hur varje olyckssituation
forebygges och vilken beredskap som finns for at hantera den, om den

skulle intréffa.
®
Risk
:
. lvck oo
Drlf t siga%f?@ﬂf@r N@d
Héandelseforlopp -

Figur 1.1. S&kerhetsvérdering
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INLEDNING

1.2

ISM koden

For att tatillvara den individuella sérarten for varje fartyg
introducerade IMO den sk. " International Safety Management Code
(ISM Code)”. Koden som salan presenterar en management struktur
for sékerhetsarbete inom rederi och fartyg.

ISM koden stéller ett generellt krav pasakerhetsarbete och riskanalys
under paragraf 1.2.1. Objectives:

” The objectives of the Code are to ensure safety at sea, prevention of
human injury or loss of life, avoidance of damage to the environment,
in particular to the marine environment and property” .

Och mer detaljerat i paragraf 1.2.2.2:

" Safety Management objectives of the Company should, inter alia:
establish safeguards against all identified risks’ .

ISM koden & en stomme for ett management system med syfte att
styra sakerheten. Systemet som salant kan betraktas som en kontroll —
loop dar man formulerar policy och md som ingéangsvarden, och sluter
den genom uppfdljning av resultat.

S&V har en naturlig plats som underlag for att kunna stélla krav for
verksamheten. ISM koden anger att redaren skall formulera
sakerhetskrav inom féljande omr &en:

Onshore and Onboard Responsibilities and Authority
Resources and Personnel

Plans for Shipboard operations

Emergency preparedness

Maintenance of Ship and Equipment

[N S Sy Ny

Kravstéllningen omfattar sivdl organisation, ansvar och befogenheter
som resurs, procedurer for normala uppgifter och nédsituationer som
underhdl av fartyg och utrustning.

SaV av individuellafartyg ger ett bra underlag for det kontinuerliga
sékerhetsarbetet ombord.

ISM koden och S&V presenteras schematiskt i figur 1.2. | figuren har de
engelska rubriktexterna fran "the ISM Code” anvants

SSPA RAPPORT NR: 98 45 59 Utgava 3.
FORFATTARE: Ingemar Pdlsson / Gert Swenson / Lennart Hammar



INLEDNING

Sakerhets
vardering COMPANY
POLICY
Safety
/ performance
SAFETY
REQUIREMENTS SAFETY
Onshore and Onboard VERIFICATION
ﬁﬁﬁzﬁsﬁ;ﬂ“m and < P> Documentation
Resources and Personnel. Company
Plans for Shipboard Verification
Operations. Audits
Emergency Preparedness.
Maintenance of Ship and
Equipment.
Implementation Non conformities
OPERATION
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Figur 1.2. S8kerhetsvérdering och ISM koden.
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SAKERHETSVARDERING

2.1

211

SAKERHETSVARDERING

SaV utga fran traditionell riskanalys, men fartygsanpassas och inriktas
pade operativa fr yestalIningar som &r kérnan i §josakerheten. Forutom
de operativa fr ayestalIningarna berdrs fartygets tekniska egenskaper for
att ge en grund for operativa bedémningar.

De definitioner som anvands i rapporten finns utforligare beskrivnai
kapitel 10.

En detaljerad anvisning for hur sékerhetsvarderingen ska genomforas
finns angiven i Bilaga 3 ” Arbetsgang vid sakerhetsvardering”.

Metodik

S4V baseras pade tre huvudaktiviteter som namnsi inledningen:

1. Vilkarisker finnsi den aktuella transportverksamheten?
2. Vilka forebyggande dgarder &r aktuella for normal drift?
3. Vilken olycksberedskap finns for nédsituationer?

Identifiering av risker

Identifiering av risker & en uppgift som kraver fantasi och kunskap.
Olikarisker for beséttning och passagerare, fartyg och last skall tas
fram och sammanstéllas som en slags olyckskatalog. Denna
riskidentifiering utga ifrén en beskrivning av verksamhet och fartyg
samt en standardlista 6ver tankbara risker. Vad menar vi da med risk?

Risk definieras som sannolikhet for och konsekvens av oonskade
handelser som kan leda till skada pa manniskor, milj6 eller fartyg

| SAV koncentrerar vi ossi huvudsak paoperativa risker och soker efter
olyckssituationer dér vi forlorar den normala kontrollen. Detta inneb&r
inte att vi har nat en skadesituation, men att vi har nat en situation dar
vi méste ta fram nodrutinerna.
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SAKERHETSVARDERING

2.1.2

2.1.3

2.2

Olyckssituation (OS) definieras som en situation dar man har forlorat
den normala kontrollen 6ver fartyget och Gvergar till en nédsituation.

Olyckskatalogen best & alltsdav ett flertal handelser dar man forlorat
den normala kontrollen Gver fartyget.

Drift - Olycksforebyggande atgarder

Tanken bakom olycksforebyggande agarder &r att alla OS kan
forhindras paolika sétt innan olycksutvecklingen nét sal angt att man
forlorat kontrollen. Olycksforebyggande dgarder ar bade operativa och
tekniska. Dessutom kan den omgivande miljén med annan trafik och
navigatoriska forhdlanden spelain.

Tekniska och procedurméssiga dgarder tillsammans med ett hogt
riskmedvetande i organisationen ger en god grund for att OS inte skall
intréffa. Varje OS innebér en forlust i form av forlorad tid eller skada.

Nod - Olycksberedskap

Det ligger en stor skillnad mellan olycksforebyggande &gérder och
olycksberedskap for nodsituationer. Olycksforebyggande dgérder &r en
del av det vardagliga arbetet och blir ddrmed ofta rutinmaéssiga.
Olycksbheredskap ar n&gonting vi maste arbeta med for att kunna klara
oss ur OS utan att skadan blir alltfor stor.

Olycksberedskap definierasi regeltexter genom krav pa
brandutbildning, brandslackningsutrustning, vattentéta skott, livbaar
etc. Olycksforebyggande dgérder definierasi STCW koden med krav
pautbildning av operativ personal, klasskrav padubblering av kritiska
systemkomponenter, etc.

SaV skall dutligen mynna ut i en balans mellan risker,
olycksforebyggande &garder och olycksberedskap.

Omfattning

Syftet med SaV & att fanga saméanga tankbara OS som majligt med de
forutsdttningar och i den miljo som & aktuell. Detta innebér att man
méaste ha en helhetssyn pauppgiften med s&va verksamhet som fartyg.
SaV skall utifran en grundlaggande information om verksamheten med
agandeforhdlanden, laster, rutter, personal, etc. som ger

10
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SAKERHETSVARDERING

221

222

2.2.3

224

forutséttningarna for resultatet, omfatta Organisation, Kontroll, Fartyg
och Milj6

Organisation

Organisationen omfattar ménniskorna och deras organisatoriska
tillhorighet. Beroende paagandeférhdlanden med dagens olika
management och &garstruktur kan det vara vasentligt att faen klar bild
av de organisatoriska forutsattningar detta ger. Vidare bor sdval
landbaserad som ombordplacerad personal med olika uppgifter i
varderingen inga

Kontroll

Kontrollen éver fartyget och dess framforande utbvas av personalen.
Dagens fartyg ar ofta tekniskt komplexa och den direkta kontrollen och
informationsoverforingen sker oftast centraliserat till bryggan.
Kontrolldelen skall omfatta s&val de tekniska mojligheterna att
kontrollera fartygets kritiska funktioner, men &ven utformningen av
reservsystem for nodsituationer och hur den praktiska hanteringen i
verkliga nédsituationer kan fungera.

Fartyget

Fartyget skall beskrivas med avseende patyp, passagerare, last,
dimensioner, fart, maskineri, bransle, arrangemang, utrustning etc.

Milj&
Med miljo avses s&val yttre miljo som arbetsmiljo.

Med yttre miljo avses aktuella farvatten med s&vél
véderleksforhdlanden med férekommande vindstyrkor, vahojder,
stromstyrkor, sikt, etc. som annan trafik, hinder, farledsutméarkning,
réddningsresurser etc. som kan forvantas.

Med arbetsmiljo avses de forhdlanden som respektive beséttning lever
under med avseende paarbetstider bryggrutiner, bullerniv &, tid i §0n,
och i hamn, lasthanteringar, etc. Arbetsmiljon &r vasentlig for att
forebygga olyckssituationer men behandlas inte for nddsituationer.

11
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SAKERHETSVARDERING

2.3

231

Analysschema

De tre centrala omr &lena, OS hur salana forebyggesi normal drift och
hur beredskapen for nédsituationer byggs upp, presenteras mera
detaljerat i analysschemat i figur 2.1.

Identifikation av olyckssituationer

Identifikation av OS kréver fantas och kunskap om verksamheten och
de risker som & forknippade med den. OS identifieras genom en
systematisk genomgéng av operationella och tekniska majligheter till
forlorad kontroll over fartyg och last.

Uppgiften att identifiera OS skall utgaifran vardagliga stérningar och
utvidgas till ténkbara katastrofscenarier. OS &r i de allraflestafall

direkt beroende paoss manniskor. Tekniska produkter ar konstruerade,
byggda och anvanda av méanniskor.

OS orsakas ofta av handhavandefel som kan ledatill foérlorad kontroll
Over fartyget. Eftersom manskligt beteende & den priméra orsaken till
s&anafel skall detta varaen del av identifieringsarbetet.

Identifierade OS skall ssmmanstéllastill en olyckskatalog med foljande
rubriker:

Handhavandefel
Skrov/strukturfel
Maskinfel
Stabilitetsfel
Brand/gas’kemikalier
Extremt vader

[ Sy N [y
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SAKERHETSVARDERING
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Figur 2.1. Analysschema for sékerhetsvérdering

Drift - Olycksforebyggande atgarder
Foljande definitioner & centrala for olycksforebyggande agéarder:
o Varje OS beror pafel eler avvikelse fran normal drift.

Fel eller avvikelser frén normal drift som kan ledatill OS kan paverkas
i tre nivaer. Fel eller avvikelser kan,

o forebyggas

o upptackas

o hanteras

innan de leder till en OS.

Olycksforebyggande dgérder delas med andraord ini tre nivar som
vart och ett innebér att olycksutvecklingen nat ett steg narmare en OS.
Ett exempel paolycksférebyggande dgéarder for att undvika forlorad
styrning pagrund av fel i ett styrmaskineri kan se ut som foljer:

o Styrmaskinerier konstrueras och byggs med krav padimensionering
och fabrikationskontroll for att sal angt det & praktiskt majligt
forebygga awikelser fr&n normal funktion.

13
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SAKERHETSVARDERING

2.3.3

2.4

o Som exempel utrustas styrmaskinerier med 6vervakningssystem
med syfte att upptéacka awikelser frén normal drift, t.ex. 1agt
oljetryck, hdg temperatur etc.

o Styrmaskinerier utrustas normalt med reservutrustning eller
reservfunktioner for att kunna hantera awikelser som annars skulle
innebdra olyckssituation " forlorad styrning under maskinfel /
styrning”.

No6d - Olycksberedskap

Olycksutvecklingen efter en OS beror paolycksberedskapen.
Utvecklingen kan p&verkasi tre nivaer pasamma sétt som for
olycksforebyggande &géarder. De tre nivarna har &r:

o Upptack olyckssituation.

o Hanteraolyckssituation.

o Begransakonsekvenserna.

Exempel paolycksberedskap infor en brand i inredningen:

o Fartyget skall vara utrustat med rokdetektorer med syfte att larma
saatt beséttningen upptacker branden.

o Beséttningen skall vara utbildad i brandbekampning och férdelad
painsatsuppgifter och dessutom skall fartyget vara utrustat med
brandsl ackningsutrustning som &r lamplig for att kunna hantera
tankbara brander.

o Om branden skulle utvidgas okontrollerat skall fartyget vara byggt
med brandskott och utrymningsvagar, samt i sista hand livbaar
eller flottar fOr att begransa konsekvenserna.

Funktionsbegreppet

| ménga fall kan det vara svat att kommaigang med en diskussion som
omfattar alt fran organisation och kontroll till teknik och milj6. Det &
vanligt att man fastnar i detaljer och férlorar den nddvandiga

hel hetssynen.

Ett sétt att kommatillrétta med detta problem &r att diskutera funktioner
istallet for system. Funktionen navigation omfattar t.ex. savél
navigatOren med tillgénglig information och kontrollméjligheter som
de tekniska systemen ombord och i miljon utanfor fartyget.

For att ytterligare fortydliga detta presenterar vi funktionen styrning
schematiskt i figur 2.2.

14
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SAKERHETSVARDERING

Funktion styrning

Nodkommunikation

Propulsion

Figur 2.2. Funktion styrning

Funktionsbegreppet styrning omfattar:

o Organisation; Bryggpersonalen och deras information och kunskap
om férhdlanden i och utanfor fartyget.

o Kontroll; Kontrollsystem for att ge styrorder samt att folja upp
fartygets kurs, roder 1&ge, girhastighet etc.

o Fartyg; Tekniska styrsystem som styrmaskin, kraftférsorjning,
reserv och nodsystem samt roder. | figur 2.2. har vi &ven visat
propellern och angett framdrift eftersom de flesta fartyg idag har
begransad styrbarhet utan propellerkraft.

o  Milj6; Med yttre milj6 i funktionen styrning menas att fartyget skall
ha en styrbarhet som motsvarar de krav som ruitt, trafik och
vadersituation stéller.

15
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SAKERHETSVARDERING

2.5

Procedur

Proceduren fér genomforande av S&V &r lika viktig som metodiken. En
SaV skall utgdra underlag for det kontinuerliga sdkerhetsarbetet. En
SaV bor utforas med regelbundnaintervall eler vid storre forandringar,
organisatoriska, tekniska eller trafikmassiga.

For att genomféraen S&V behovs en arbetsgrupp med god kunskap om
fartyg och verksamhetens olika delar. Arbetet bor darfor utféras av de
personer som opererar fartyget, ombord och landpersonal. Exempel pa
sammanséttning av en arbetsgrupp & kapten och styrman, maskinchef
och maskinist inkl el kompetens, tekniska avdelningen och representant
frén sakerhetsavdelningen. For att gruppen inte skall vara for
hemmablind &r det ldmpligt att tillsdtta en extern ordférande som kan
stélla de fr &gor som normalt inte kommer upp.

Beroende pafartygstyp och last bor &ven kompetens fr &n detta omr &e
finnas med i gruppen. Detta & speciellt viktigt for passagerarfartyg att
t.ex. Intendenten finns med.

Foljande procedur har anvants for liknande uppgifter i flerafall:

o  Vdj anaydedare och deltagare i arbetsgruppen.

o Skriv en kort sammanfattning om verksamheten och fartyg som
underlag for arbetet. En s&an sammanfattning presenteras i
exemplet i denna handledning. Sammanfattningen bor innehdla
de vésentliga forutsattningarna for verksamhet och fartyg.

o Identifiera sdméanga téankbara OS som mdjligt. Arbetet utga frén
en standardlista som skall anpassas till aktuell verksamhet och
fartyg.

o Visapaett tydligt sétt hur varje OS forebyggesi tre nivaer baserat
pafunktionsbegreppet och riskmiljén som omfattar organisation,
kontroll, teknik och milj0.

o Visapaett tydligt sétt hur olycksberedskapen for varje OS ar
uppbyggd i tre nivéer omfattande hela riskmiljon.

Sammanstéll resultatet och véardera vad som saknasi det totala
sakerhetssystemet. Prioritera bristerna utifr &n alvarlighetsgrad och
kostnad och infor resultatet i SMS (Safety Management System)
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3 BESKRIVNING AV VERKSAMHET OCH FARTYG

3.1 Verksamhet

Beskrivningen av verksamheten skall omfatta s&val rederiet som den
operationella delen.

0 Rederiets struktur med uppdelning paolika parter som
managementbolag, bemanning, gare, leasingavtal etc. beskrivs.

o Verksamheten beskrivs utifr &n organisatoriska och operationella
delar. Landpersonal och ombordanstéllda, antal beséttningar,
beséttningsbyten , g6tider mellan avlGsningar etc.

o Anta fartyg, rutter last, tidtabeller, hamnfoérhdlanden. Normala
tider i §6n och vid kg etc.

3.2 Fartyg

Teknisk beskrivning av aktuellt eller aktuella fartyg med foljande data:

Typ:

Léa =m

Lpp: =m

Bredd: =m
Djupgende, full last: = m
Dodvikt: = ton
Propeller: =
Roder: =
Servicefart: knop
Maxfart: knop
Last

Passagerarantal (hyttpassagerare)
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Arrangemang
Fartygets arrangemang presenteras enklast med en standardmassig
arrangemangsritning (General Arrangemang).

M askineri
Framdrivnings och hja pmaskineri, placering av propellermaskineri och
hjdlpmaskineri samt maskinutrymmen.

Bargningsutrustning
MOB b4, livbéaar, flottar, typ, antal, kapacitet och placering.

Farligt gods
Eventuell forekomst av farligt gods presenteras sarskilt.

Stabilitet
Stabilitetsegenskaper, portar och luckor, Gvervakning, lackstabilitet,
etc.

Brandutrustning
Typ och placering av brandutrustning enligt sdkerhetsplan.

Etc.
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4 RISK - OLYCKSKATALOG
Olyckskatalogen & en sammanstallning av @
tankbara olyckssituationer. Identifikation av Dh‘]n 5
OS kréver fantasi och kunskap om =
verksamheten och de risker som &r Verksamhet
forknippade med den. OS identifieras e

genom en systematisk genomgéang av
operationella och tekniska mgjligheter till
forlorad kontroll Gver fartyg och last. Som
generellt underlag skall den 6versiktliga
beskrivningen dver verksamhet och fartyg
finnas tillhands.

| metodikkapitlet har vi definierat
identifikation av olyckssituationer som det
forsta och viktigaste steget i
sékerhetsvarderingen. Med en olyckssituation avses situationer dar vi
forlorar kontrollen 6ver n&gon av fartygets vitala funktioner omfattande
helaeller delar av fartyg och last. Ett exempel presenterasi kapitel 8.3.

Olyckskatalogen skall fungera som en ingéngsdarr till analysarbetet.
Syftet med olyckskatalogen &r att snabbt komma fram och diskutera
centrala problem for aktuellt fartyg och trafik. Syftet med
olyckskatalogen &r att indikera nivan for diskussionen. Det & mycket
l&tt att fastnai detaljer. Som tidigare ndmnts skall olyckskatal ogen
byggas upp under minst foljande rubriker.

Handhavandefel
Skrov/strukturfel
Maskinfel
Stabilitetsfel
Brand/gas’kemikalier
Extremt vader

N[ Sy Ry Ny N N

Olyckssituationer uppsta genom forlorad kontroll beroende pa
bristféllig eller felaktig kénnedom/information/hantering av hela eller
delar av verksamheten.

Extremt vader ligger utanfor mansklig kontroll. Det & emellertid
viktigt att funderaigenom vilka problem man kan stéllas infér om
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vadret visar frén en sida utéver vad som &r vanligt. Innebér extremt
vader att man férlorar kontrollen over fartyget?

Det presenterade typexemplet i kapitel 8.3.omfattar sexton olika OS
som kan ledatill allvarliga konsekvenser om de inte forebygges eller
begransas genom olycksberedskap.

Typexemplet avser ett relativt standardméssigt RoRo fartyg. For andra
fartyg ser katalogen ngot annorlunda ut, men skillnaden ses snararei
detaljer an i det totala upplagget.

For passagerarfartyg kommer lasthanteringen att koncentreras padet
faktum att man transporterar manniskor medan lasthanteringen for
RoRo fartyg kommer att koncentreras till placering och sékring av last,
lastramper, portar etc. se exempel i kapitel 8.3.

For tankfartyg blir upplagget derigen annorlunda. Olika lastkonditioner
och tvérkrafter f& ett mycket storre utrymme an for RoRo fartyg.
Risken for vattenintr &g och stabilitetsbekymmer f& troligen litet
utrymme for ett tankfartyg medan brand och gas blir storre se exempel i
kapitel 9.3.

Padetta satt kommer olyckskatal ogerna visa paskillnader mellan olika
typfartyg. | det fortsatta arbetet skall sakerhetsvérderingen, allteftersom
den olyckskatalogen kompletteras med information om drift och
nodsidorna, mer och mer utvecklas till en riskprofil for varje fartyg som
individ.
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5 DRIFT - OLYCKSFOREBYGGANDE ATGARDER

Normalt &r befintliga olycksforebyggande dgarder relativt heltéckande.
Né&r man analyserar tankbara OS enligt den presenterade metodiken
finner man emellertid ofta att flera &gérder som regelmassigt kravs inte
fyller nayon egentlig funktion medan andra visar sig inte fullt hdla
matet i den verksamhet som bedrivs.

For att kunna visa paett trovardigt forebyggande arbete skall analysen

struktureras utifr &n analysmetodiken. Den del som avser
olycksforebyggande dgarder visasi figur 4.1.

2

©)

Organisation

U —
Kontroll : 5
Forebygg : Upptack : Hantera
¥ avvikelser: avvikelser: avvikelser

Fartyg

a

- Q

Miljé
Handelseforlopp

—>

Figur 4.1. Analys av olycksforebyggande atgarder

For att gora arbetet praktiskt ges en introduktion till varje del. Det
forebyggande systemet omfattar alltsd12 omr &len dér varje OS kan
forebyggas.

(Organisation, Kontroll, Fartyg och Miljd) X

(Forebygg, Upptack och Hantera).

Resultatet av diskussionen sammanfattas sedan i respektive ruta enligt
schemat i figur 4.2.
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i

Drift

Organisation

Kontroll

S —

Fartyg

Miljo

Olyckssituation

Forebygg Upptick Hantera

Atgéird
Omrade

Figur 4.2. Analysschema Olycksforebyggande atgarder
Varjerutai schemat definieras enkelt med tvaord, Omr ale och &gard.

Overvakningsutrustning for styrmaskineriet derfinns alltsai rutan;
Fartyg - Upptack, osv.
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5.1 Forebygg avvikelser

Avvikelser fran normal drift kan starta ett handel seférlopp som leder
fram till en olyckssituation. Forebyggande dgérder kan vidtas for de
fyra omr &lena, Organisation, Kontroll, Fartyg och Miljo. Vissa
skillnader foreligger mellan olika olyckssituationer. | detta kapitel ges
en generell introduktion.

Organisation

Organisationen med avseende pastruktur och bemanning skall
motsvara verksamheten. Personalen skall motsvara de krav som stélls
av myndigheter och rederi.

Exempel: Krav vid nyanstélIningar, utbildning, befordran, etc. Vi
behdver nyanstélla en kapten, Vilka specifika krav behover vi stéllapa
den personen?

Kontroll

Personalen kontrollerar fartyget med hjalp av olika rutiner och system.
SMSS skall visa de krav pakontrollméjligheter som stéllsi varje
operativ situation. Har personaen tillgang till information om de
kontrollma@jligheter som krévs, samt instruktioner om procedurer och
kontrollsystem?

Exempel: Fartygets styrning kontrolleras med hjélp av bryggrutiner och
styrsystem. Ar dessa lampliga for fartygets aktuella uppgift?

Fartyg

Fartyget & en teknisk produkt med vissa egenskaper. Om arbetet avser
ett befintligt fartyg & egenskaperna givna. Konstruktion och utrustning
av fartyg & reglerat av myndighet och klass. Ar fartyget lampligt for
aktuell uppgift? Ar utrustning och hjépsystem val uppbyggda eller
finns det svagheter?

Exempel: Ar roderhastigheten tillracklig? Styr fartyget tillrackligt val
for aktuella farleder och hamnar?

Yttre miljo
Fartyg & rorliga enheter. Vissafartyg seglar World-Wide medan andra

seglar mellan tvafarjelagen. Vilken miljo kommer vi att seglai och vad
kan vi forvanta oss med avseende pavind, 56 och strom, annan trafik,
navigationshjé pmedel, réddningskapacitet iland, etc?

Exempel: Fartyget seglar paturlista mellan tvafastalagen. Ar turlistan
bra eller skulle en justering innebéra enklare méten eller vandningar?
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5.2

Arbetsmiljo

Arbetsmiljon i fartygen & beroende av de lokala forhdlandena ombord.
Arbetstidsmassigt préglas arbetsmiljon av den uppgift fartyget har.
Arbetstider och avldsningar préglas av de tider som respektive rutt ger.
Fartygets dder och utrustning for besdttningens majligheter att leva
ombord &r centrala. Ar hytten en lugn plats dar man kan dra sig tillbaka
for viladler blir individen standigt stord av buller eller fragor fréan
kollegor.

Exempel: Vid leverans av ett nybyggt fartyg har man misslyckats med
berékning och upphangning av avgasror i skorstensschaktet vilket
medfor forhdjd vibrations och bullernivai vissa hytter.

Upptéack avvikelser

Avvikelser fran normal drift kan upptéckas paolika sétt saatt

héndel seférlopp som leder fram till en olyckssituation kan férhindras.
Avvikelser kan upptackasi riskmiljons fyra omr &en. Vissa skillnader
foreligger mellan olika olyckssituationer.

Organisation

Om organisationen fungerar som det &r ténkt moter vi inga problem,
men detta & sadllan férekommande. Hur upptécker rederiet att en person
inte langre fyller sin uppgift? Hur kan man veta om en nyckelperson
har problem som kan p&verka arbetet?

Exempel: En nyanstélld kapten har fungerat bra under en
inkorningsperiod. Genom kollegor har rederiets fat kannedom om att
han agerar osdkert i kritiska situationer.

Kontroll

Om alla procedurer och kontrollsystem &r va uppbyggda ser man
sdllan problem. Procedurfel kan diskuteras av anvandarna. Tekniska fel
i kontrollsystem kan vara svaa. Datorisering och kretskort kan ge udda
fel dar kontrollen inte blir vad operatbren begér. Man upptécker 18tt om
automatstyrningen plétsigt borjar 1&gga dver rodret, men ett
felprogrammerat navigationssystem som ger en marginell felposition ar
svdare.

Exempel: Hur upptécker vi att elkraftforsorjningen till styrmaskinens
hydraulpumpar faller bort?

Fartyg

Fartyget & en teknisk produkt med vissa egenskaper. | normalfallet
finns det regelbundna inspektioner fr& myndigheter och klass med
syfte att upptéacka avvikelser frén normalt tillstand i de centrala
tekniska systemen som skrov, maskin etc. | de flesta fartyg finns
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5.3

dessutom annan utrustning for lasthantering osv. som bor underkastas
en underhdlsplan.
Exempel: Hur upptacker vi att roderlagren borjar bli ditna?

Yttre miljo
Miljon forandras standigt. Det &r inte bara fartygen som ror sig genom

en vaxlande miljo utan miljoférutséttningarna forandras ocksa
Arstidsvéaxlingar, trafikforutsattningar, politiska forandringar som i
Oststaterna etc. Alla s&ana forandringar paverkar situationen till sjoss.
Exempel: Ett konkurrerande rederi har startat trafik pasammarutt. Pa
grund av tidtabeller och hamnl&agen blir det ofta kappkdrning mot
hamnpirarna for att komma forst. Hur hanteras denna situation?

Arbetsmiljo

Nér ett fartyg &r i drift uppdagas ofta férhdlanden som varit sv&a att
forutse eller inte tagits omhand under byggtiden. Buller och vibrationer,
utrustning som inte fungerar eller durkbelaggningar som blir hala efter
vaskning etc.

Exempel: En styrman bor i en hytt med hog bullernivapagrund av
vibrationer fran avgasror i det néraliggande skorstensschaktet och blir
ofta vackt under sin frivakt. Kan situationen forbéttras?

Hantera avvikelser

Sista chansen att han hindra ett handel seférlopp som leder till en
olyckssituation &r att hantera upptackta avvikelser. Avvikelser kan
hindrasi riskmiljons fyra omr &en. Vissa skillnader féreligger mellan
olika olyckssituationer.

Organisation

Nér en organisation har en eller flera personer som inte fungerar i sin
roll méste dgarder vidtas. Personer med fel forutséttningar bor
omplaceras medan personer med tillfalliga problem bor ges en saan
stéttning att de kan klara ut sin situation och &erkomma.

Exempel: Ett rederi med nyanstélld kapten som visar osakerhet i
kritiska situationer méste agera genom med lampliga dgarder for att
|6sa situationen. Stottning, omplacering, etc?

Kontroll

Nér fel eller avvikelser har upptéckts méste de hanteras paett snabbt
och effektivt sitt sdatt normaltillstand uppnds igen. Fel i SMSS,
procedurer eller tekniska system f& inte bli | &nglivade.

Exempel: Hur hanteras situationen att elkraftforsorjningen till
styrmaskinens hydraulpumpar faller bort? Forlorar vi styrformayan
eller kopplas reservkraft in omedel bart?
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Fartyg

Fartyget & en teknisk produkt med vissa egenskaper. Nar myndigheter
och klass lagger synpunkter méste s&lana hanteras inom viss tid.
System som inte faller under myndighetskontroll bor anda dgardas
snarast beroende patyp av fel. Hela och val fungerande fartyg ar goda
arbetsplatser och man har f aofrutsedda storningar medan fartyg dér
underhdlet sdpar med fel och brister som inte &gérdas ofta har en
hogre storningsfrekvens och olyckspotential .

Exempel: Ett av fleralasi lotsporten har skadats saatt det inte g& att

| &a. Atgérdas s@snart det & mojligt.

Yttre miljo
Miljon forandras standigt. Vid forandringar bor fartyg och rederi utbyta

information och diskutera eventuella problem. Ett sétt ar att ge
allménna varningar for Nordsjon i September att sommaren &r slut, osv.
Exempel: Kappkorning mot hamnpirarna bor stoppas omedelbart.
Sé&lana situationer leder oftatill att marginalerna pressas och & vanliga
olycksorsaker. Rederiet bor forhandla med hamnmyndigheter och det
konkurrerande rederiet for att fafram béttre trafikforhdlanden.

Arbetsmiljo

Under drift bér man vara beredd paatt forbéttra arbetsmiljon ombord
om det skulle visa sig att forhdlandenai olika avseenden avviker frén
en god niva Defekter i nyafartyg skall naturligtvis justeras inom en
garantitid, men &ven defekter som uppst& i normal drift skall &gérdas.
Exempel: Styrmanshytten med hdg vibrations och bullerniv abor
&gardas sasnart det & majligt. Problemet utredes och en dgérdsplan
faststélles.
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6 NOD - OLYCKSBEREDSKAP

Analysen av beredskapen sker paden hogra sidan av analysschemat pa
samma sétt som for forebyggande dgérder. Nar man analyserar
ténkbara OS enligt den presenterade metodiken finner man att
existerande regelverk stéller detaljerade krav paberedskap. Pasamma
sétt som ovan skall man emellertid paett trovardigt st visa att
beredskapen ér tillrécklig for aktuell verksamhet och fartyg.

For att kunna visa paen trovéardig beredskap skall analysen struktureras
utifr &n analysmetodiken. Den del som avser beredskapen visasi figur
5.1.

O

@ 5 ; Organisation
. l S, l g
T —

Upptack . Hantera Kontroll
olycks- . olycks  Begrinsa i j
situation i situation  :yoneekvenser
: : Fartyg
- ‘ E‘; { [\:‘
Miljo
Handelseforlopp

Figur 5.1. Analys av olycksberedskap.

For att gora arbetet praktiskt ges en introduktion till varje del.
Olycksbheredskapen omfattar alltsd12 omr alen for varje OS;
(Organisation, Kontroll, Fartyg och Miljd) X

(Upptéck, Hantera och Minimera konsekvenser).

Resultatet av diskussionen sammanfattas sedan i respektive ruta enligt
schemat i figur 5.2.
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Nod

Olyckssituation
Begransa
Upptick Hantera konsekvenser
[e]
Atgard :

Omrade Organisation

]
e

Kontroll

S

Fartyg

Miljo

Figur 5.2. Anaysschema Olycksberedskap
Varjerutai schemat definieras enkelt med tvaord, Omr ale och &gard.

Brandsl dckningsutrustning alltsai rutan; Fartyg - Hantera, osv.
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6.1

Upptéack olyckssituation

Nér en olyckssituation har intréffat méste den upptéckas, ju snabbare
desto béttre. En olyckssituation som inte upptéckes kan utvecklastill en
situation som &r svaare att hantera. Olycksberedskapen omfattar de
fyra omr &lena, Organisation, Kontroll, Fartyg och Miljo. Vissa
skillnader foreligger mellan olika olyckssituationer. | detta kapitel ges
en generell introduktion.

Organisation
Nér en olyckssituation skall upptéckas beror det till stor del paatt

personal och organisation & riskmedveten. Ett hdgt riskmedvetande
innebér att besdttningen & medveten om risker och egen sakerhet. | ett
sa&ant fartyg upptéckes troligen olyckssituationer tidigt.

Exempel: Overstyrman har ett definierat ansvar for lastning och
lossning. Till sin hjé8lp har han utarbetade rutiner som finnsi SMS
systemet. Som komplement f& alla dverstyrman kompletterande
utbildning i farligt gods och IMDG Koden.

Kontroll

Personalen kontrollerar fartyget med hjalp av olika rutiner och system.
Nér kontrollsystemen inte fungerar skall detta upptéckas sasnart som
majligt eftersom man inte kan kontrollera fartyget som avsett.
Exempel: Kan man flytta kommandot i maskintelegrafen fréan brygga
till maskinrum eller till annan position utan att vakthavande &r
medveten om situationen?

Fartyg
Fartyget & en teknisk produkt som kan fela av olika anledningar. Hur

upptacker man vattenintr éng, brand, skrovsprickor etc. innan de
resulterat i stora skador?

Exempel: Fartyget framforesi ett tréngt farvatten. Av okand anledning
l&gger rodret 6ver utan kommando och fartyget girar mot land.
Situationen upptackes omedelbart av vakthavande styrman.

Miljo

Véader och vind kan utvecklas paett sitt som inte namnts i prognoser
och som inte erfarits av besattningen.

Exempel: Hur upptécker man att vadret hdler paatt urartatill en sva
storm med vindstyrkor saatt det inte g& att styrain i
destinationshamnen?
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6.2

Hantera olyckssituation

Né&r en olyckssituation har intréffat skall den hanteras, helst utan att
skadan blivit altfor stor. Situationen skiljer sig fran driftsidan genom
att den uppst & plétsligt och oftainnehdler uppgifter som ingen
ombord upplevt tidigare.

Organisation

For att kunna fungerai en olyckssituation maste beséttning och
landpersonal ha samverkat i ett beredskapsarbete innan situationen
intréffar. Utbildning och évning infor ténkbara olyckssituationer ar
viktiga for att kunna hantera situationen paett effektivt sétt. SMS och
nodprocedurer som Gvats méste finnas.

Exempel: Det brinner i ett fordon pabildack. Branden har upptéckts.
Brandgrupperna samlas vid sina stationer och branden bekémpas.

Kontroll

Personalen kontrollerar fartyget med hjalp av olika rutiner och system.
N&r man har upptackt att kontrollsystemen inte fungerar skall detta
&gardas saatt man kan kontrollera fartyget som avsett.

Exempel: | en farjamed korta géngtider har man tagit ombord
elektriker for mindre ombyggnadsarbeten. Under arbetets géng
paverkas maskintelegrafen saatt den flyttas till maskinkontrollrummet.
Situationen upptackes omedelbart men ordinarie kontroll kan €
aerstdllas. Vilka majligheter foreligger?

Fartyg

Beroende paolyckssituationens typ finns det olika méjligheter. For
vattenintrang har vi lackstabilitet, for brand har vi sprinklersystem, for
haveri papropelleraxeltrycklagret i ett tvamotorfartyg finns ytterligare
en axel, etc.

Exempel: En lotsport har inte skalkats betryggande pagrund av att ett

| & skadats vid kaj. | hat vader paden fdljande resan skadas hela
porten och stora mangder vatten kommer in i fartyget. Situationen
upptackes genom att vatten rinner ner i maskinrummet. Hur hanteras
situationen?

Miljo

En olyckssituation relaterad till hat vader kan vara sva att hantera nér
den Overstiger fartygets formaga. Finns det nggra alternativ? Kan man
soka skydd i nggon annan hamn eller bér man vanta ut situationen till
§0ss?

Exempel: Ett lastfartyg moter vindar med orkanstyrka pavag in till
okand hamn. Lots kan g f&. Kapten beslutar att avvaktatill sjoss.
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6.3 Begransa konsekvenser.

Sistamgjligheten till &gérd efter en olyckssituation ar att begrénsa
skadorna. Olyckssituationer har upptéckts och besattningen har gjort
vad som kan goras med stéttning frén land, men handel seférloppet
fortsatter.

Organisation

For att kunna fungerai en olyckssituation maste beséttning och
landpersonal ha samverkat i ett beredskapsarbete innan situationen
intréffar. Utbildning och 6vning infor ténkbara katastrofer &r viktiga for
att kunna hantera situationen paett effektivt sitt. SMS och
nodprocedurer som Gvats méste finnas.

Exempel: Det brinner i ett fordon pabildéck i ett RoRo fartyg. Branden
har upptackts men man kan inte hantera den. Beséttningen méste kunna
bedéma nér situationen &r okontrollerbar och fartyget maste Gverges
eller annan drastisk &gard vidtas.

Kontroll

Né&r vi skall begrénsa konsekvenserna & kvarvarande kontrollsystem
centrala. Vilka kontrollsystem for nédkommunikation, kommunikation
och evakuering finns och fungerar de i det aktuella nodlget

Exempel: Maskintelegrafen har skadats saatt man inte kan paverka
propellerkraften, varken fran brygga eller maskinrum. Vakthavande
styr fartyget mot 6ppet vatten samtidigt som man avger
varningssignaler att fartyget g & mandvrerbart

Fartyg

Fartyg har under senare & byggts paett salant sétt att de klarar vissa
skador bra. Beroende paolyckssituationens typ kan handel seforloppet
emellertid ledatill en situation som inte g& att derstélla. Kunskap och
planering kan dock ge bra resultat.

Exempel: En lotsport skadas saallvarligt att stora mangder vatten
kommer in i fartyget och rinner ned i maskinrummet. Vakthavande
lagger snabbt fartyget paen annan kurs saatt vattenflédet minskar och
provisoriska reparationer kan goras.

| 6verraskande hat vader kan det vara svat att agerarationellt.
Beséttningen kan fatta beslut som verkar korrekta men som senare visar
sig vara direkt felaktiga.

Exempel: Ett lastfartyg moter vindar med orkanstyrka pavag in till
okand hamn och driver upp paen grundbank i hamninloppet. Fartyget
méaste 6verges eftersom grov S0 bryter sonder skrovet.

31

SSPA RAPPORT NR: 98 45 59 Utgava 3.
FORFATTARE: Ingemar Pdlsson / Gert Swenson / Lennart Hammar



PRIORITERING AV ATGARDER — RISKNIVA

7 PRIORITERING AV ATGARDER — RISKNIVA

Risknivaoch prioritering av dgarder kraver nggon form av
varderingsmall. | risksammanhang arbetar man med begreppet risk
best &nde av sdval frekvens som konsekvens. | §ofarten somi ala
industriella aktiviteter finns det ett spektrum av olyckor som leder till
ekonomisk forlust, material skada, miljoskada, skadade eller dodade
manniskor.

Komplexiteten i denna betraktelse innebér att det & svat att finnaen
prioriteringsmodell.

o Materialskador och forseningar kan métasi pengar och kalkyleras.
Ett visst skydd kan f& genom forsakringar.

o Miljoskador kan normalt inte métas med ekonomiska mat.
Saneringskostnader kan daremot kvantifieras.

o Skadapamanniskor kan i viss utstréckning métas i pengar som
sukv ads och fr anvarokostnader. Samhallet varderar normalt inte
liv i pengar, men i vissa verksamheter har man satt ett vérde pa
forlorade liv som kan anvéndasi prioriteringssammanhang.

Med syftet att férenkla denna diskussion koncentrerar vi oss patre
olika prioriteringsmodeller:

o Vérdering
o Kostnad — Nytta
o Kvantifierad ambitionsniva

Vid genomfdrandet av sékerhetsvardering fartyg skall som minst en
dlutlig vardering genomfdras med en listning av de brister som
framkommit enligt nedan. Det & rekommendabelt att &ven genomfora
en kostnad-nytta analys for de &gérder som foresl&s for att hantera
identifierade brister. Den kvantifierade ambitionsnivansom beskrivs
nedan kréver mer information och kan vara sva att genomférainom ett
rederi. Kapitlet som ber6r den kvantifierade ambitionsnivén skall i
dagslaget endast ses som en information till hur man kan genomféra en
s&an véardering.

Det bor dock betonas att sékerhetsarbetet inte ar ett andligt arbete utan
en kontinuerlig processi fleranivaer. Det & nar garden sunker med &
efter & utan olyckor som olyckor intréffar. Resultatet av
sékerhetsarbetet méarks inte forran vi misslyckas.
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7.1

7.1.1

Vardering

Resultatet frén sakerhetsvardering av fartyg enligt denna handledning
innebar att man f& fram en lista 6ver olyckssituationer med
olycksforebyggande &garder och beredskap. Diskussionen om drift och
nodsidan ger en tydlig bild om det finns n&gra svagheter i det befintliga
systemet.

En presentation dér man sammanstéller olyckskatalogen med en lista
Over de svagheter man funnit & grunden for en slutlig véardering.

Listan dver svagheter skall sedan kompletteras med forslag till
&garder. Listan distribuerastill deltagarnai analysgruppen for
komplettering och kommentarer. Varje avvikelse fran ett fullgott
system och de foreslagna dgéarderna diskuteras sedan i gruppform och
en inbordes prioritering av dgarder genomforesi diskussionsform
genom jamforelse med andra fartyg.

Exempel vardering

Efter genomférd analys av olyckskatalog samt drift och nédsidan
bearbetas materialet och svagheterna dokumenteras. FOr varje svaghet
fored & darefter alternativa &garder med syfte att faen god sakerhet.
Atgérdsforsiagen &r troligen en blandning av organisatoriska,
procedurmassiga och tekniska férandringar. Ett par exempel
presenteras nedan.

Svaghet; Navigation — Drift.

Nér fartyget som ga i dygnstrafik avga frén xy-hamn maste man
backa runt en kajhorna med skymd sikt. Den del av hamnen man
backar ut i har frekvent trafik med smaoch stora fartyg. Hamnen har
ingen trafikinformationscentral.

Atgérd

Installera en liten radar med &y placering akterut. Radarbilden
presenteras paakterkant av bagge bryggvingarna. Alternativt kan man
placera en utkik akterut vid dessa mandvrar.

Svaghet; Mandvrering — Nod.

Av beredskapsskal skall ankarna vara klara att féllas vid ingéng
respektive avgéang frén hamn. Pagrund av komplicerad teknik och 1 &y
bemanning sker inte dettai samtligafall. Vid gott vader eller 1&g trafik
ar det rutin att avsta

Atgérd

Bygg om ankarspelen saatt klargoringen kan utforas pafem minuter
och komplettera kontrollsystemet sdatt ankring kan utforas frén
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7.2

7.2.1

bryggan. Alternativt kan man avdela en man med uttalat ansvar att
forbereda ankringen.

Osv.

Varderingen avslutas med en diskussion dar &gérder valjes och en
handlingsplan beslutas inom ramen fér verksamhetens ekonomi.

Kostnad — Nytta

Kostnad nytta &r en direkt fortséttning pavarderingen enligt kap 7.1.
ovan. Skillnaden &r att varje d&gard underkastas en kostnad- nytta
analys for att faen kvantifierad bedomningsmodell.

Beddmningsmodellen best& daav tvadelar

a Ekonomi
o Sakerhetshdjande effekt.

Ekonomin & kvantifierbar. Organisatoriska forandringar och tekniska
installationer kan kalkyleras.

Betréffande den sakerhetshdjande effekten &r det svaare. For att kunna
rangordna &garderna méte man ge nagon form av kvantifierad effekt.
Samma analysgrupp som genomfort arbetet kan anses kompetent att
gobra en beddmning av den sdkerhetshtjande effekten i procenttal.

100% innebér att svagheten forsvinner medan 0% innebér att dgérden
inte har ngyon effekt alls. Det &r inte vanligt att man n& 100% men
olika &garder kan kommai narheten.

Exempel kostnad nytta

Vi for en diskussion om fordagen i kap 7.1.1 Exempel.

Svaghet; Navigation — Drift.

Nar fartyget som g& i dygnstrafik avga fréan hamn méte man backa
runt en kajhdrna med skymd sikt. Den del av hamnen man backar ut i
har frekvent trafik med smaoch stora fartyg. Hamnen har ingen
trafikinformationscentral.

Atgérd

Installera en liten radar med &y placering akterut. Radarbilden
presenteras paakterkant av bagge bryggvingarna. Alternativt kan man
placera en utkik akterut vid dessa mandvrar.
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Radarn bedéms reducera risken med 95% medan utkiken pagrund av
tillgénglighet och begransad sikt under vissa perioder beddéms reducera
risken med 80%

Kostnaden for radarn & XY Z kronor. Kostnaden for utkiken ar oklar.
Med befintlig bemanning & all personal redan engagerade i
arbetsuppgifter som har lika hdg dignitet. Bedomningen &r att man
behtver en extra man for att klara uppgiften. Kostanden for detta
Overstiger kraftigt kostnaden for radarn.

Beslut
Man bedutar att installeraradarn vid nasta varvshesok.

Svaghet; Mandvrering — Nod.

Av beredskapsskal skall ankarna varaklara att féllas vid ingéng
respektive avgéang fran hamn. Pagrund av komplicerad teknik och | &
bemanning sker inte dettai samtligafall. Vid gott vader eller 1&g trafik
ar det rutin att avsta

Atgérd

Bygg om ankarspelen saatt klargoringen kan utforas pafem minuter
och komplettera kontrollsystemet sdatt ankring kan utforas frén
bryggan. Alternativt kan man avdela en man med uttalat ansvar att
forbereda ankringen.

Ombyggnaden av ankarspelen innebér att man kan i stort sett
eliminerar risken (99%) att ankarna inte & klargjorda samtidigt som
man l&ttar arbetsbdrdan for befintlig personal.

Alternativet att avdela en man faler tillbaka paarbetsbel astningen och
innebér ingen foréndring. Efter en kort tidsperiod beddémer man att
situationen &r likadan igen.

K ostnaden for ombyggnad av ankarna &r tvamiljoner
Kostnaden for att avdela en man ligger inom existerande budget.

Beslut

Man avst & fran ombyggnad enligt det framlagda forslaget pagrund av
hog kostnad. Samtidigt inses att det andra alternativet inte &r tillréckligt
bra. Man bedutar sig for att gaen medelvég. Klargoring av ankarna
forenklas genom flyttning av utrustning padéack och installation av
récke och trall for lattare dkomst. Reduktionen bedoms vara 95% och
kostnaden 1/10 av den stora ombyggnaden.
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7.3

7.3.1

Kvantifierad ambitionsniva

En kvantifierade ambitionsnivasom beskrivs i detta kapitel kraver
omfattande referensinformation och kan varasva att genomférainom
ett rederi. Kapitlet skall i dagsléget endast ses som en information till
hur man kan genomféra en s&an vérdering.

Sannolikheterna for olyckor i sj6farten skiljer sig inte sérskilt mycket
fr&n andra transportslag. Passagerarfartyg med méanga passagerare
utgor ett undantag. Salana fartyg har r&at ut for olyckor som lett till
att hundratals méanniskor forlorat livet.

Statistiskt underlag for g6fartsolyckor ar relativt begrénsat. Nar man
undersoker presentationen av olyckor finner man att orsakerna &
speciellafor fartyg eler rutt. Gemensamma nédmnare ar emellertid
kollision, grundst6tning och brand.

Riskmatris

Inom andra omr &len har man i manga & arbetet med riskmatriser.
Matrisen &r ett sétt att presentera tdnkbara grafiskt for att skapa ett
bedémningsunderlag for prioritering av dgérder. | denna handledning
visar vi ett exempel hur en 4x4 matris kan se ut, figur 7.1.

For att kunna vardera riskerna paett effektivt sétt méste varje
olyckssituation som man i arbetsgruppen bedomer kunna ledatill skada
varderas utifr &n frekvens och konsekvens.

Riskniv & definieras genom att summera alla ténkbara héndel ser for var
och en av de angivna skadekategorierna och |éggain resultatet i
matrisen i figur 7.1.

Matrisens axel for bedémd frekvens graderasi fyra steg:

o Hog Varije & eller oftare

o Meded Vart 10:e &

o Ly Vart 100:e &

o Mycket |a. Vart 1000:e & eller merasdllan

Matrisens axel for bedomd konsekvens graderasi fyra steg:

o Incident Forsening, material skada

o Olycka Skadade ménniskor

o Allvarlig olycka M énga skadade och enstaka doda
o Katastrof M énga doda, fartyget forlorat
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o o o [¢]
Ambitionsniva
Frekvens S@k@fh@t
per fartygsar
Hig HOG
Varje &r RISIK
eller oftare
Miedel
Vart 10 ar MIBIDEL,
RIPK
Lag
Vart 100 ar
LAG
RISK
Mycket lag
Vart 1000 ar
eller mera séllan
Incident Olycka Allvarlig Katastrof
olycka
Materialskads Skadade Ménga skadade ~ Ménga dida
Forsening ménniskor enstaka ddda fartyget forlorat
Konsekvens

Figur 7.1. Ambitionsniva sakerhet

7.3.1.1 Riskvérdering

| matrisen graderasrisk i tre olika nivaer. | 6vre hogra hérnet har vi
HOG Risk med Hog frekvens och Katastrof. | nedre vanstra hdrnet har
vi LAGRisk med Mycket 1&y frekvens och Incident. | det gréa
mellanomr &let har vi MEDEL Risk med olika kombinationer.

N&r man har bedomt ténkbara handel sers frekvens och konsekvens och
lagt in dem i matrisen bor man vidta olika &gérder beroende pagraden
av risk. Det skall poangteras att rekommenderade &gérder nedan inte
baseras pandyon nationell eller internationell kravstallning, men de
speglar den statistiska situationen inom g ofarten.

HOG Risk
Vidtag omedelbara dgarder for att uppnaen béttre riskniva

MEDEL RisK
Diskutera hur man inom ett &stid kan planerain &géarder inom
rederiets budget for att paett effektivt sitt sinka risken.
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LAGRIsK
Vid analysarbetet har risken bedomts vara 1&y. Denna risknivaskall
sékerstéllas genom ett aktivt SM S arbete.

7.3.1.2 Frekvensbeddmning

For att kunna bedoma olycksfrekvenser paett analytiskt godtagbart satt
maste man hatillgang till bra statistiskt material samt | &ng erfarenhet av
liknande arbeten och bedémningar.

For att bedoma situationen i ett rederi med ett eller ett litet antal fartyg
kan man ofta diskutera sig fram med en noggrannhet som &r tillrécklig
for de grova stegen i matrisen.

Hoqg frekvens ér ofta ganska enkelt. Om en handelsetyp intréffar varje
& dler oftare har man normalt god kannedom om detta ombord i varje
enskilt fartyg. En diskussion med beséttningar brukar ge tillracklig
grund for bedémning.

Medel frekvens ligger panivan vart 10:e &. Erfarna beséttningar brukar
emellertid kunna ge tillracklig information for en bra beddmning genom
egna erfarenheter.

L & frekvens ligger pavart 100:e &. For att nddenna nivamaste man
normalt gautanfor det egna fartyget och studera en population av
fartyg. Ar handelsetypen kand i de farvatten man normalt seglar i har
man erfarenhet fr &n handel setypen fréan andra fartyg, etc.

Mycket 12y frekvens ligger panivéan under 1000 & eller I&gre. For att nd
en saklig diskussion har m&te man vidga vyerna. Det &r inte alls sakert
att nggon inom rederiet har varit med om eller i nérheten av s&ana
olyckor. Man mdste stkai ett brett perspektiv for att fatillracklig
information. Detta innebér att man behdver nggon form av statistik.

7.3.2 Exempel kvantifierad ambitionsniva

Om vi finner att kollision & en tankbar olycka géller det att bedéma
frekvensen och konsekvensen for en séan olycka.

Hur beddmer man frekvensen?

Statistik ger information om intréffade héndel ser och man bor ta reda
paorsakernatill intréffade handel ser for att tadel av de

handel seforlopp som uppst &t. Inom analysgruppen kan man sedan
beddma om man &r béttre eller sémre an den presenterade statistiken.
Denna bedémning har tvadelar; dels maste man bedéma om den
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trafikexponering man har & jamférbar med statistiken underlag, och
dels m&te man vérdera den egna formé&gan att undvika kollisioner.

En diskussion om dessa parametrar ger slutligen en frekvens som kan
vara ngot justerad jamfort med den statistiska. Normalt ligger man
inom intervallet + en tiopotens eller max 10 génger hogre respektive 10

ganger lagre.

Om man vid beddmningen har tagit fram att kollisioner intraffar med
en medelfrekvens paen handelse vart 10:e fartygsa i de aktuella
farvattnen méste vi ocksabeddma konsekvensen.

Hur beddmer man konsekvensen?

Beddmningen av konsekvensen skall relaterastill den typ av fartyg
man analyserar och de fartyg som ror sig i det aktuella farvattnet. Om
man seglar World-Wide méter man ett spektra av alla oceang &nde
fartyg, samt lokala varianter i de olika hamnarna. Om fartyget seglar i
trafik mellan tvahamnar kanner man ofta de fartyg man mater.

Studium av statistik ger vid handen att nio av tio kollisioner endast
leder till material skador eller forseningar medan en av tio leder till
skadade manniskor eller utddpp av miljofarlig vara. En kollision kan
dven vara av en s&an allvarlighetsgrad att vi kan fa skadade manniskor
och eventuellt dodade.

| vat exempel med dygnetrunttrafik och manga méten ligger
frekvensen i omr &let mellan medel och 1&y med en konsekvens mellan
olycka och alvarlig olycka (en kollision per 10 fartygsa varav 10%
med olycka/allvarlig olycka ger en kollision per 100 fartygsa med
olyckal/allvarlig olycka). Nar vi l&gger in dettai matrisen ser vi att vi
hamnar pAMEDEL Risk dér &garder bor vidtagas pasikt for att minska
risken.

Nér dessa &garder &r vidtagna bor man sakerstédlla nivan genom att
aktivt folja upp de dgéarder padrift och nddsidan som tagits upp i
analysarbetet.

Det ar nar garden sjunker med ar efter ar utan olyckor som
olyckor intraffar. Sakerhet ar ett andlost arbete. Resultatet
marks inte forran vi misslyckas.
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8.1

EXEMPEL PA SAKERHETSVARDERING
RO-RO PASSAGERARFARTYG

| syfte att ge en bredare presentation av metodik och tillvagag angssatt
ges hér en sasmmanfattad SaV for M/S EXEMPEL | & 1.

SaV omfattar foljande delar:

Beskrivning av verksamhet och fartyg
Olyckskatalog

Olycksforebyggande dgéarder
Olycksberedskap

Prioritering av &garder

[N S Sy Ny

En detaljerad anvisning for hur sékerhetsvarderingen ska genomforas
finns angiven i bilaga 3 " Arbetsgang vid sakerhetsvéardering”.

| nedanst &nde exempel har denna arbetsgang tillampats och resultatet
ar beskrivet i bilagal & 2, dar matriserna som beskriver drift-
respektive ndd-sidan presenteras.

Verksamhet

Rederi AB Exempel & beléget i Goteborg och bedriver ro-ro
passagerarfartygstrafik mellan Géteborg och Rotterdam.

Rederiet ager tvafartyg av sammatyp, Exempel | och Exempel I1. som
trafikerar traden.

Omloppstiden per fartyg, frén Goteborg till Rotterdam och tillbaka till
Goteborg, ar 3 dygn. Gangtiden till Rotterdam &r ca 32 timmar.
Liggetid i hamn for lastning och lossning & ca 4 timmar. Aterresan till
Goteborg gor 32 + 4 timmar, dvs. totalt 72 timmar, eller tre dygn.

Avgangar frén Goteborg &ger rum i genomsnitt 4 ggr per vecka, de
bégge fartygen inréknade.
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8.2

8.2.1

8.2.2

Fartyg

M/S " Exempel |I” & ett kombinerat ro-ro- och passagerarfartyg med
foljande fartygsdata.

Loa=175.10m

Lpp = 166.60 m

Bredd =24.30 m

Djupgéende, full last = 7.20 m

Dodvikt = 12 000 ton

Maskinstyrka = 18 400 kW

Propeller = En propeller, stéllbar (KaMeWa), hogerroterande
Roder = Enkelt

Servicefart 17 knop

Maxfart 19 knop

Passagerarantal 190 st. (hyttpassagerare)

Arrangemang

Fartyget & uppdelat pa8 dack:

Déck 1; maskinrum och manskapsutrymmen under lastdack
Déck 2; maskinrum och hytter fOr passagerare

Déck 3; lastdack for trailers/personbilar

Déck 4; hangdack for personbilar

Déck 5; lastdack for trailers, hushilar, husvagnar (vaderdack)
Déck 6; passagerarhytter, restaurang, kok och forrad

Déck 7; passagerarhytter, taxfreeshop, dagutrymmen

Déck 8; passagerarhytter, café, restaurang, dagutrymmen
Déck 9; kommandobrygga, hytter, ventilationsanl éggningar,
hissmaskinerier

Maskineri

4 st. Wartsila dieselmotorer a4600 kW
4 st. Wartsila dieselmotorer a 2600 kW
2 st. generatorer a 2300 kW

2 st. bogtrusters a 700 kW

1 st. aktertruster a 700 kW

4 &t. dieselmotorer a 4600 kKW anvéands for framdriften, kopplade till
propelleraxeln via véxlar

2 st. dieselmotorer & 2600 kW anvands for fartygets elbehov och for
drift av trusters.
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8.2.3

8.24

8.2.5

8.2.6

8.2.7

Motorerna & placerade tvaoch tvai tre separata maskinrum, varav det
framsta anvénds for elkraftgenerering och rymmer &ven generatorerna.

Bargningsutrustning

4 &. livbaar for resp. 50 personer
4 <. flottar fOr 50 pers/styck

Farligt gods

Farligt gods transporteras patraden med en frekvens om catvatrailers
per avgang. Restriktioner finns for vissa amnen med hansyn till att
fartyget transporterar passagerare.

Stabilitet

Fartyget har en god stabilitet. | for och akter finns stora portar for pa
och avlastning av fordon. | skrovsidorna finns bunker och lotsportar.
Indikering for 6ppna/stangda portar finns pabryggan. Alla normalt
tomma utrymmen i skrovet 6vervakas vialansalarm.

Brandutrustning

Brandutrustning enligt sékerhetsplan. Rokdetektorer uppdelat i 10
sektioner med central pabryggan och i maskinkontrollrummet.
Déckshuset har sprinklersystem i samtliga hytter och gemensamma
utrymmen. CO, system i maskinrummet. Lastrummen férsedda med
rokdetektorer och sprinklers. Handbrandsléckare enligt plan.

Drift av fartyget
Det finns tre beséttningar for de bagge fartygen. Personalen tjanstgor i

6, alternativt 9 dygn, dvs. tvaeller tre resor. Byte sker vid ankomst till
Goteborg
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Fartygen har konventionella trevaktsystem med:

Befélhavare

Tre styrman
Déckspersonal

M askinchef
Motorman

I ntendenturpersonal

Totalt ingad i sékerhetsbeséttningen minst x personer.

Vid ankomster och avgéngar & minst tvapersoner pabryggan,
befél havare och styrman.

Vid normal drift & bryggan bemannad med en styrman, men vid 6kat
behov av utkik etc. kan forstarkning goéras med déckspersonal.

Maskinrummen & obemannade med larm till maskinchef och till
bryggan.

Cateringpersonal tjanstgor i huvudsak i tvaskift mellan 0600 till 2400.
Viss nattpersonal finns.
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8.3 Olyckskatalog
OLYCKSKATALOG
OLYCKSSITUATION ORSAK / KONSEKVENS
Handhavandefel
Navigation. Fartygets position och kursi forhdlande till farvatten,
andra fartyg och hinder.
Manovrering. Hantering av fartyget i férekommande situationer.
L asthantering Hantering av fartygets utrustning och last i
forekommande situationer.
Skrov/Strukturfel
Overbelastning Skrovstress av fartyg pagrund av last/barlast och/eller
vader.
Korrosion Korrosion i utsatta delar av skrov/struktur.
Utmattning Utmattning av utsatta delar av skrov/struktur.
Maskinfel
Styrning Styrsystem mellan styrdon pabryggan och roder.
Framdrivning Framdriftsystem fr & manéverdon pabryggan till
maskinkontrollrum och propellrar.
Elkraft System for generering, distribution och dvervakning av
elkraft.
Stabilitetsfel

Vattenintr éng

Vattenintr &ng genom oppningar for portar och ramper
eller genom skrovskada

Lastférskjutning

Forskjutning av last i aktuella och of 6rutsedda
konditioner och rorelser.

Stabilitetssystem

Justering av kréngning och trim genom forflyttning av
barlast.

Brand/Gas/K emikalier

Inredning Brand i hytter, kok eller publika utrymmen

Lastrum/Déack Brand/gas/explosion/kemikalieutslépp i underrum,
huvuddéck eller vaderdack.

Maskinrum Brand i maskinkontrollrum, huvudmaskinrum,

hjalpmaskinrum eller 6vriga maskinutrymmen.

Extremt vader

Forlorad mandvreringsforméga, integritet eller
stabilitet.

Ovrigt
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8.4

8.5

8.6

Olycksforebyggande atgarder

Olycksforebyggande dgérder presenterasi bearbetade formular for
drift med ett formular for varje olyckssituation i olyckskatal ogen.
Exempel pabearbetade formular for det presenterade fallet derfinnesi
bilaga 1.

Olycksberedskap

Olycksberedskapen presenteras i bearbetade formular for nOGd med ett
formuléar for varje olyckssituation i olyckskatalogen. Exempel pa
bearbetade formul&r for det presenterade fallet derfinnesi bilaga 2.

Prioritering av atgarder

Prioritering av dgérder skall ges enligt nivaett i handledningen. Niva
ett omfattar en vardering och prioritering efter diskussioner inom
rederiet.
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9 EXEMPEL PA SAKERHETSVARDERING
TANKFARTYG

| syfte att ge en introduktion till metodik och tillvagag angssétt ges hér
en oversiktlig SaVv for M/S SHUTTLETANK.

SaV omfattar foljande delar:

Beskrivning av verksamhet och fartyg
Olyckskatalog

Olycksforebyggande agéarder (principiellt)
Olycksberedskap (principiellt)

000D

En detaljerad anvisning for hur sékerhetsvarderingen ska genomforas
finns angiven i bilaga 3 " Arbetsgang vid sakerhetsvéardering”.

| nedanst &nde exempel har denna arbetsgang tillampats. Resultatet,
dér matriserna som beskriver drift- respektive ndd-sidan presenteras,
kan goras palikartat sitt som i exemplet ovan (se bilaga 1& 2).

9.1 Verksamhet

Rederi AB Tankservice &r belaget i Géteborg och bedriver
oljetransporter frén olika oljefalt i Nordsjon till kontinentala hamnar.

Rederiet ager ett fartyg, M/S Shuttletank.

Traden & vaxlande, men karaktériseras av kontrakt med olika oljebolag
som |oper &svis. Kontrakten innebér ofta att man |&ser en service med
ett visst antal laster per ménad fr an ett specifikt oljefélt till hamnar vid
Nords okusten. Omloppstiden for en resa ligger mellan tre och fyra
dygn. Liggetid vid lastboj i Nordgon eller i hamn varierar mellan 12
och 24 timmar. Vintertid kan vantetiden for att kunna koppla lastbojen
bli flera dygn.

Under de 17 & verksamheten p&yat har man genomfort ca 80 lastresor
per &.
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9.2 Fartyg

M/S” Shuttletank” &r ett specialbyggt tankfartyg for att kunna lasta olja
frén flytande lastbojar i Nordsjon med féljande fartygsdata.

Loa 250 m
Bredd 40m
Djupgende, full last 15m
Dodvikt 125 000 ton
Maskinstyrka 20 000 kw
Propeller En propeller
stéllbar (KaMeWa), hégerroterande
Roder Enkelt
Servicefart 15 knop
Maxfart 19 knop

9.21 Arrangemang

Fartyget & uppdelat i femton tankar uppdelat i fem grupper med center
och sidotankar. Den aktre centertanken &r delad i tvaoch fungerar som
slooptank. Skrovet & byggt med dubbel botten och dubbla sidor.

Déckshus och maskineri & beléget akterut. | bogen har fartyget
utrustats med ett arrangemang for bojlastning.

| foren har man placerat en styrhytt med en komplett uppsattning
utrustning for att mandvrera fram till bojlastare.

922 Maskineri

1 st. xyz | ngsamtgende dieselmotorer 20 000 kW
2 st. &0 hjadpmotorer a 2600 kW

3 st. generatorer a 2600 kW

2 st. bogtrusters a 1500 kW

1 st. aktertruster & 1500 kW

3 st. dieselmotorer & 2600 kW anvéands for fartygets elbehov och for
drift av trusters.

Huvudmotorn &r centralt placerad och driver propelleraxeln direkt.
Hjapmotorerna ar placerade i tvaolika maskinrum, en SB och tvaBB.
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9.2.3

9.24

9.25

9.2.6

9.2.7

Bargningsutrustning

2 &. livbaar for resp. 20 personer
2 . flottar for 20 pers/styck

Last

Lasten & normalt Ralja direkt frén ett oljefalt. Kvaliteten varierar men
generellt kan man sdga att flampunkten ligger under 60° C.
Pumpbarheten & god men viskositeten varierar mellan olika falt och
under p&gdnde lastning varfor Gvervakning av last och lasthantering &
en central sakerhetsfr&ga.

Stabilitet

Fartyget har en god stabilitet. Inga luckor eller portar finnsi
skrovsidorna. Alla normalt tomma utrymmen i skrovet 6vervakas via
lansalarm.

Brandutrustning

Brandutrustning enligt s8kerhetsplan. Rokdetektorer i inredningen
uppdelat i 4 sektioner med central pabryggan och i
maskinkontrollrummet. Dackshuset har sprinklersystem i samtliga
hytter och gemensamma utrymmen. CO, system i maskinrummet.
Tankdécket forsett med skumsléckningsanléggning. Handbrandsldckare
enligt plan.

Drift av fartyget

Det finns tvabesittningar for fartyget. Dessa kompletteras under vissa
perioder med ytterligare erfarna personer. Personalen tjanstgor normalt
under tre veckor och har darefter tvaveckor ledigt.

Fartyget har konventionellt trevaktsystem med:
- Befdhavare

Tre styrman

Déckspersonal

M askinchef

Motorman

I ntendenturpersonal
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i

Totalt inga i sdkerhetsbeséttningen minst x personer.

Vid ankomster och avgéngar & minst tvapersoner pabryggan,
befél havare och styrman.

Vid normal drift & bryggan bemannad med en styrman, men vid 6kat
behov av utkik etc. kan forstarkning goéras med déackspersonal.

Maskinrummet ar obemannat med larm till maskinchef och till
bryggan.

Under p&g&nde lastning vid boj eler lossning i hamn har man
gangberedskap med bemannat maskinrum och lastkontrollrum.
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9.3 Olyckskatalog

OLYCKSKATALOG

OLYCKSSITUATION ORSAK / KONSEKVENS

Handhavandefel

Navigation. Fartygets position och kursi forhdlande till farvatten,
andra fartyg och hinder. Speciell information krévs for
att lasta vid en lasthoj.

Manovrering. Angoring lastboj. Angoring oljeterminal.

L asthantering Lastning vid lastboj. Hantering och kontroll av
lastsekvenser, kvalitet och floden.

Skrov/Strukturfel

Overbelastning Fartyget kan g Overlastas med férekommande
lastkvaliteter.

Korrosion Korrosion i utsatta delar av skrov/struktur.

Utmattning Utmattning av utsatta delar av skrov/struktur.

Maskinfel

Styrning Styrsystem mellan styrdon pabryggan och roder.
Studera sarskilt styrhuset forut

Framdrivning Framdriftsystem fr & manéverdon pabryggan till
maskinkontrollrum och propellrar.

Elkraft System for generering, distribution och dvervakning av
elkraft.

Stabilitetsfel

Vattenintr &ng

Luckor pavaderdack .

L astférskjutning

Stuvning och surrning av last.

Stabilitetssystem

Verifieradata for barlast och trimning inom till &na
varden for skrovbelastningar.

Brand/Gas/K emikalier

Inredning Brand i hytter, kok eller publika utrymmen

Lastrum/Déack Brand/gas/explosion/ pahuvuddack, vaderdack eller i
lasttankar. Observera I nertgassystem.

Maskinrum Brand i maskinkontrollrum, huvudmaskinrum,

hjalpmaskinrum eller 6vriga maskinutrymmen.

Extremt vader

Forlorad mandvreringsforméga, integritet eller
stabilitet.

Ovrigt
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9.4 Olycksforebyggande atgarder

Olycksforebyggande dgérder presenterasi bearbetade formular for

drift med ett formular for varje olyckssituation i olyckskatal ogen.
Exempel pabearbetade formular derfinnesi bilaga 1.

9.5 Olycksberedskap

Olycksberedskapen presenteras i bearbetade formular for nOd med ett
formul&r for varje olyckssituation i olyckskatal ogen.
Exempel pabearbetade formular derfinnesi bilaga 2.

9.6 Prioritering av atgarder

Prioritering av d&gérder skall ges enligt nivaett i handledningen. Niva
ett omfattar en vardering och prioritering efter diskussioner inom
rederiet.
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10.1

DEFINITIONER

Olyckssituation
En olyckssituation innebér att den normala kontrollen Gver fartyget g&
forlorad.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Omvi forlorar
kontrollen Gver navigationen innebéar det att fartyget kan befinna sig pa
kollisionskurs utan att personerna pa bryggan &r medvetna om
situationen.

Olycka
En olyckainnebar att en skada har uppst at.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Ombord i det
vajningsskyldiga fartyget &r man inte medveten om situationen och
fartyget stavar fram pa oforandrad kurs. Ombord i det andra fartyget
uppmarksammas situationen pa ett sent stadium. Trots forsok att
uppmarksamma det vajningsskyldiga fartyget med ljud, ljus och VHF
anrop foljda av en undanmanéver leder olyckssituationen till en
kollision. Kollisionen innebér en skada och en olycka har alltsa
intraffat. Skadan kan sedan vara lindrig eller allvarlig beroende pa
omstandigheterna.

Drift

Med drift avses den dagliga verksamheten ombord i ett fartyg dér
allting fungerar som avsett. | driftfasen kan olyckssituationer
Forebyggas, upptéackas och hanteras.

Forebygga (drift)

Nar vi forebygger en olyckssituation innebér det att vi vidtar &garder
innan fartyget |amnar kaj. Forebyggande dgéarder infores alltsapaett
tidigt stadium genom utbildning och tréning av personal, utveckling
och anpassning av kontrollsystem. Detta sker genom konstruktion och
byggnation av fartyget som teknisk enhet eller genom att skapa
forutséttningar for att klara férvantade miljolaster genom att balansera
fartygets utrustning och last mot vagval och operativa begrénsningar.
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Nar vi forebygger olyckssituationen ” Navigation” innebér det att vi
utbildar och Gvar personer till kompetenta och ansvar skénnande befél,
vi utrustar fartyget med lamplig navigationsutrustning med avseende
pa anvandarvanlighet, rackvidd, noggrannhet etc. Beroende pa typ av
rutt och omgivande trafik eller frekvent navigation i narheten av land
kan man sedan vardera ytterligare utrustning.

Upptacka (drift)

En av grundtankarna inom riskanalysen &r att om allting fungerar som
avsett kommer vi inte att hamnai n&gon olyckssituation. | dennafas av
analysarbetet skall vi upptacka avvikelser som kan ledatill en
olyckssituation. Dettainnebér att vi maste funderaigenom pavilket
eller vilka sétt vi kan upptécka brister i personalens utbildning,
kontrollsystem som & sv&a att hantera, de tekniska systemens
tillforlitlighet, vaderskiften och andra fartygs upptradande.

Betraffande kontrollsystemen galler det i detta fall hur man kan
hantera sin navigationsutrustning. Ar panelerna logiskt uppbyggda?
Kan man genom enkla felgrepp fa felaktig information utan varning?
Betraffande sjélva navigationsutrustningen kommer fragan om och hur
vi kan upptacka tekniska fel. Ger radarn réatt ekon? Ar den position som
GPSen visar sann? Jutligen kommer fragan omvi har tillrackligt bra
information om vader och annan trafik. Har fartyget begransningar
som kan Over skridas om vi fortsatter som planerat?.

Hantera (drift)

Hantera innebér att ndr vi har upptackt en avvikelse eller svaghet i
fartygets sakerhet skall vi hantera denna sasnart det & majligt for att
&erstallanormal sakerhet.

Nar det galler navigation innebar detta att personal som brister i
kunskap maste fa mdjlighet till kompletterande utbildning och stéttning
av mera erfarna kollegor. Svarigheter att hantera navigations-
utrustning pa grund av ologiska kontrollsystem skall leda till en
andring av systemlogiken i forsta hand eller mGjligen en anpassad

rutin for dess anvandande.

Om navigationsutrustningen har visat sig ge tvivelaktig eller felaktig
information skall den repareras eller bytas ut sa fort det & majligt. Om
vi upptacker skillnader i information mellan tva system under gang
skall vi omedelbart faststélla aktuell situation eller anpassa
framforandet av fartyget till radande forhallanden.
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10.2

Nod

Med nod avses det tillstand som intréffar nar vi har forlorat den
normala kontrollen dver fartyget. Normala procedurer |&ggs & sidan
och man koncentrerar sig pandcdrutiner. | nddfasen kan

handel seutvecklingen frn en olyckssituationer upptéackas, hanteras och
skadorna begrénsas.

Upptécka (ndd)

Upptécka innebér att vi maste bli medvetna om att vi har forlorat
kontrollen 6ver navigationen. Vi vet med andra ord inte var fartyget
befinner sig, vart det & pavég eller vad omgivande fartyg tar sig for.

Nar det galler den méanskliga delen kommer vi valdigt langt genom att
diskutera ett co-pilot system. Om den ena personen inte har full
kunskap eller insikt kan den andre upplysa och stétta. Fér kontroll-
systemen galler ungefér samma sak. Tva manniskor ser ofta valdigt
olika pa hur tekniska system fungerar och kan visa varandra.
Alternativt kan rederiet folja utvecklingen pa omradet och ge stéttning
till ombordpersonal etc. Rena tekniska fel aktigheter upptackes enklast
genom att studera mer an ett system. Tva system ger séllan fel
samtidigt, men omvi har en differens sa ger det ena systemet fel
information.

Hantera (n6d)
Hanterainnebar att vi skall derstdlla kontrollen Gver fartyget sasnart
som majligt, nér situationen val & upptackt.

Svéarhanterliga kontrollsystem som ger olika information innebar att vi
maste skaffa informationen pa annat sétt. Visuella pejlingar,
radarplott, VHF, etc. kan ge svaret i det korta perspektivet. FOr rena
tekniska fel géller i princip samma svar. Sok informationen pa annat
satt. Anpassa framforandet av fartyget till givna forutsattningar.

Begransa (ndd)

Begransainnebér att vi inte lyckats derstélla den normala kontrollen
utan olyckssituationen utvecklastill en olycka. | denna situation skall vi
vidta &garder for att minska skadans storlek. | fallet med navigation
innebér det att vi skall begransa skadeverkningarna efter en kollision,
grundstotning, hat vader eller liknande. Inom detta omr &e har vi tva
olika niv &r. Dels konstruktionstekniska som méste genomforas i
forvég, dels operativa som kan planerasi forvag.
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i

Under denna punkt kommer nddplaner och nédrutiner upp, hur man
skall agera pa bryggan for att begransa skadorna vid en kollision etc.
Kontrollsystem for nodsystem som lanspumpar, livbatar, flottar, etc. ar
centrala. De skall opererasi ett nodlage, ofta med kort tillganglig tid.
Effekten av skyddssystem ar ofta svar att bedoma. Hur fungerar
utrymningen vid svar slagsida? Hur bra &r lackstabiliteten och har vi
korrekt information om alla tankbara situationer? VVadret &r en starkt
bidragande faktor. Detta galler &ven annan trafik.
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Olycksforebyggande
atgarder
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Driftfunktioner Olyckssituation: Handhavandefel / Navigation

Fartyg: m/s Exempd | Analysgrupp: Se deltagarlistan Datum: 2000-xX-XX
Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser
Organisation |Fartygsmanual. Bryggrutiner och auditering Repetition av utbildning

Kap ##, Resurser och personal.
Kap ##, Personalrekrytering.
Kap ##, Vakthdlning pabryggan.
Utbildning, 6vning, ansvar och

befogenheter.

Kontroll Fartyget & utrustat med fore- Fel i presentation och avldsning av Fartyget har dubbla kompasser, dubbla
kommande navigationstekniska navigationsdata kan upptéackas av radarapparater, GPS (DGPS), etc varfor
hjalpmedd, levererade vid byggaet | bryggpersonalen. Alltid minst en styrmanpa | bortfal av ngjon enhet kan hanteras med
1996 jamte GPS/DGPS bryggan med god vana vid fartyget och rutten. | resterande utrustning.

Fartyg Se ovan. Se ovan. Se ovan.

Miljo Rutten omfattar i huvudsak Bryggpersonal, radar och VHF bevakning VHF, ljud och ljussignaler.

Nordgofart jamte farleder in till samt positionskontroller. Bryggrutiner.

Rotterdam resp. Goteborg med tranga
och kraftigt trafikerade farvatten.
Sikten kan vara reducerad under vissa
perioder. Trafikledning informerar om
aktuell trafik i resp. hamn.

rev. 1 1
2000-09-28




Driftfunktioner

Olyckssituation: Handhavandefel / Mandvrering

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation | Fartygsmanual. Alltid minst tvapersoner pabryggan vid Bryggpersonal kan pdeka vad som kan
Kap ##, Resurser och personal. ankomst och avgang. uppfattas som en avvikelse fran normal
Kap ##, Personarekrytering. Under fard minst en person pabryggan - en manovrering.
Kap ##, Vakthdlning pabryggan. styrman. Lotsi Goteborg och Rotterdam.
Utbildning, 6évning, ansvar, befogenheter. Rutiner, auditering.

Kontroll Bra placering av mandverenheter i centrum | Varje mandverdon & kompletterat med Maskinmanéverdonen & dubblerade och ett
och pabryggvinge. instrument som visar utfallet av 6nskad annat don kan anvandas vid fel.
Larmtabldr med larm for ett stort antal manover. Larm ger indikation om fel . Om bryggans kontrollsystem 813 ut kan
funktionsfel i fartyget. Lampor och summer. mandvrer 93 direkt fran maskin.

Fartyg Fyra hdgvarviga motorer & kopplade till Maskinkontrollrummet & normalt obemannat. | Styrbarheten med roder utan propellerkraft
propelleraxeln via mekaniska kopplingar och | Larm vid fel ga till maskinchef och till ar begransad.
kuggvéxlar. Motorerna & individuellt bryggan. Ankringsberedskap utnyttjas vid
frankopplingsbara. Fartyget har en CP — hamnmandvrer.
propeller och ett roder. Tvabogtrustrar och
en aktertruster finns. Bogserbdsassistans
utnyttjas, en eller tvaenheter, vid issituationer
och kraftig vind.

Milj6 Rutten omfattar huvudsakligen Nordgofart | Bryggpersonal, radar och VHF bevakning VHF, ljud och ljussignaler.
jamte farleder in till Rotterdam resp. samt positionskontroller.
Goteborg med tranga och kraftigt trafikerade | Bryggrutiner.
farvatten. Sikten kan vara reducerad under
vissa perioder. Trafikledning informerar om
aktuell trafik i resp. hamn.

rev. 1 2
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Handhavandefel / Lasthantering

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser

Upptack avvikelser

Hantera avvikelser

Organisation

Fartygsmanual
Kap ##, Fartyget i hamn.

Rutiner, auditering

SMS

Kontroll Lastinformation viafax och telefon fran Besktning av fordon och trailer iland. Synlig last som g &r i skick for g6transport
bokningen. Farligt gods mérkt enligt IMDG | Beséttning Overvakar ombordkorning. stoppas.
koden. Inget farligt gods paDack 3 och 4. Bokningen tar emot |astdokumentation.

Farligt gods i bil och trailers pADéck 5. Kap ## Besiktning av last.
Besiktningen omfattar inte identifiering av
omérkt farligt gods eller surrning av gods inuti
lastbérare.

Fartyg Rampen som vid lastning, Rutiner. Utrustningen anvandes dagligen och | Eventuella avvikelser i rapportering av
kraver vissa justeringar som kan innebéra eventuella avvikelser kan observeras av farligt gods kan g hanteras eftersom det g
avbrott i lastfl6det. bes&ttningen under |asthanteringen. finns ngot system for att upptécka salana.

Myndigheterna utfér flygande besiktningar av
surrning och farligt gods som g innefattas av
rederiets trailerbesiktning.

Milj6 Lasthanteringen &r bullrig, smutsig och full Besdttning med lastansvar.
med avgaser. Under vinterperioden utgor is
och sno en komplikation i portar och pa
ramper.

rev. 1 3
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Skrov / Strukturfel / Overbelastning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation | Fartygsmanual Lastplan med lastuppgifter, auditering. Justera lastplan fore avgang. Annars
Kap ## Lastning och lossning anvandes heelingtankar och trimtankar.
Kap ## Trim och stabilitet
Surrningsmanual
Stabilitetshandbdcker

Kontroll Trimkontroll via barlasttankar. Nivanétare och eventuellt pgjling. Justera barlast

Fartyg Fartyget uppfyller SOLAS,
Sjofartsinspektionens och klassens krav.

Miljo Oskyddade farvatten med tidvis sva §0gang | Vaksamhet for hada vindar fran NV till SV Lasta efter vader och justera eventuel It
utgor vissa problem for Gverbel astning. som ger upphov till grov/sva go. barlast, hedlingtankar. Kurs och fart efter

behov.
rev. 1 4
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Skrov / Strukturfel / Korrosion.

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser
Organisation |Vdlj rét materia vid byggnation. Nér underhdlsprogrammet foljes skall det Underhdlsprogrammet skall innehdla rutiner
finnas instruktioner for hur avvikel ser hur avvikelser dgérdas.
upptéckes och beddmes.

Kontroll - - -

Fartyg Fartygen behandlas efter ett |6pande Inspektion och underhdl. Klassen méter skrov | Maning av sidotankar mot maskinrum paa.
ytbehandlingsprogram. Varje del har sitt och tanktjocklekar enligt ett |6pande program. | Rostborttagning och maningsforbéttring av
schema och sin behandlingsteknik. Visuell kontroll. skrov

Miljo Saltvatten orsakar korrosion paskrovets yttre | - Installation av ventilationssystem for ”void
delar. spaces’.

Den daiga ventilationen av "void spaces’ ger
hog fuktighet och korrosion
rev. 1 5
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Skrov / Strukturfel / Utmattning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation |Vdj rétt material vid byggnation. - -

Kontroll - - -

Fartyg Fartyget & byggt for internationell fart. Det | Vid besiktningar och dockningar bér man vara | Sprickor dgardas alltid, vad gdller utsatta
ga i Nordsjofart vilket innebér hoga observant paeventuella sprickor i utsattadelar | delar av skrov och andra styrkeforband.
skrovp&anningar vid hat vader. av skrov och andra styrkeforband. Klassen

utfor kontinuerligt salana besiktningar.
Miljo - - -
rev. 1 6
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Maskinfel / Styrning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser
Organisation |Fartygsmanual. Rutiner, brygga och maskin, auditering. SMS
Kap ##, Resurser och personal.
Kap ##, Personalrekrytering.
Kap ##. V akthdlning pabryggan.
Utbildning 6vning ansvar befogenheter.
Kontroll Tre olika kontrollsystem pabryggan: ratt, Nér det ena systemet g svarar pastyrorder V& ett annat kontrollsystem.
styrspakar och styrknappar. upptackes detta genom att fartyget inte styr.
Separata Overforingssystem for varje system
till styrmaskin. Overféringssystemen g i
samma kabel stri.
Fartyg Styrmaskin med tvahydraulpumpar. Vid Larm for bortfall av hydraul pump. Dubbla pumpar till styrmaskinen ger
kraftbortfall & den ena nbdmatad. Fartygsmanual, kap ## Underhal. moajligheter att klara styrningen i
forekommande felsituationer.
Som en yttersta néddgard kan rodret
mandvreras direkt fra styrmaskinrummet.
Detta kraver en beséttningsman med
headset paplats vilket tar tid att forbereda
och kan g tillgodoréknasi en nddsituation
vid manbvrering.
Miljo Delvis tranga farvatten med manga manévrar | - -
och mycket trafik medfor att styrformayan &
ytterligt vasentlig.
Layout av brygga och maskinpaneler & en
arbetsmiljofraga. (Ev. kontroll)
rev. 1 7
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Maskinfel / Framdrivning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation |Fartygsmanual. Rutiner, brygga och maskin, auditering. SMS

Kap ##, Resurser och personal.

Kap ##, Personalrekrytering.

Kap ##. V akthdlning pabryggan.
Utbildning, 6évning, ansvar, befogenheter.

Kontroll Propellervarvtalet kontrolleras frén bryggan | Vid kontrollfel reagerar inte varvtalsméataren | Véj en annan mandverplats, aternativt ring
via ett pneumatiskt system. sSom avsett. maskinchefen och begér bemanning och
Kontrollutrustning &r placerad centralt pa mandvrera med telegraf.
bryggan samt pavarje bryggvinge.

Fartyg Fyradirektkopplade, hogvarviga motorer L 6pande inspektion och underhal. Vid bortfall av en motor eller vaxel kopplas
verkar pACP-propellern viavéxlar och Overvakningssystemet i kontrollrummet larmar | enheten ur. Normalt sker framdrift med fyra
mekaniska kopplingar. Mantver gors med for driftavvikelser. Klass besiktningar. motorer men &ven tre eller tvamotorer ger
bibehdl en rotationsriktning, konstant Fartygsmanual, kap ## Underhal. saker framfart under normala forhdlanden
motorvarvtal och stigningsvariation. Véxlar: Noggrann temperaturdvervakning och | men manéverformayan med propeller och
Noggrann kontroll av véxlar och téta detektering av hog bullernivaoch vibrationer | roder blir begransad.
oljebyten Utbytessystem for vaxlar finns.

Miljo - - _

rev. 1 8
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Maskinfel / Elkraft

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation |Fartygsmanual. Rutiner, brygga och maskin, auditering. SMS
Kap ##, Resurser och personal.
Kap ##, Personalrekrytering.
Kap ##. V akthdlning pabryggan.
Utbildning 6vning ansvar befogenheter

Kontroll Hj& pmotorerna styrs automati skt fran Vid kontrollfel reagerar inte varvtals och Genom att minimera kraftdgangen hos
kontrollrummet efter géllande rutiner hur effektmétare som forvantat. fartygets 6vriga funktioner kan begransade
mycket kraft som efterfrayas. Krafttillgang trustermandvrer utforas med en hja pmotor.
och effektuttag kan avlasas. Vid bortfall av
en motor drabbasi forsta hand trusterdriften.
Fartyget i Ovrigt kan forsorjas av en
hjalpmotor.

Fartyg Fartygen & utrustade med tvahjdlpmotorer | LOpande inspektion och underhdl. | normalafall klarar fartygen ett bortfall av
som normalt alltid &r igdng av sskerhetsskal. | Overvakningssystemet i kontrollrummet larmar | en hja pmotor. Begransning av
Temporart kan man klarasig men en motor | for driftavvikelser. Klass besiktningar. elkraftbehovet i fartyget genomfors infor

manovrar.

Milj6 Motortyp och brénde & lampliga foér den - -

aktuella driften.
rev. 1 9
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / Vattenintrang

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation |Fartygsmanual. Rutiner, brygga och maskin, auditering. SMS.

Kap ##. Ankomst och avgang.
Utbildning, 6vning, ansvar, befogenheter

Kontroll Portar och visir manovreras och | &es med Samtliga portar i skrovet & forsedda med -
hydrauliska system. |dgesgivare och videodvervakning. Oppnaeller

sténgda portar presenteras paen panel pa
bryggan. Videodvervakning pabrygga och i
maskin. Vid eventuellt storre vattenintrang
genom bogvisiret finns det nivalarm i
utrymmet mellan visiret och WT-skottet.

Fartyg Fartygen &r utrustade med bogvisir, WT- Se ovan. Om ngon av portarnainte sluter tétt
skott och lotsportar. WT-skottet fungerar foreligger risk for vattenintrang och fartyget
som ett kollisionsskott och &r placerat bor hanteras palampligt sétt.
innanfor bogvisiret. Lotsportarna angluter till Brister dgardas omgénde.
en recess strax over huvuddéack.

Milj6 Rutten omfattar Nordson och kraftigt V &derrapporter Vérdera om fartyget fortfarande &r
trafikerade farvatten. Vid hada vastliga §06dugligt.
vindar kan emellertid grov §06 byggas upp.

rev. 1 10

2000-09-28




Driftfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / Lastforskjutning.

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation | Fartygsmanual Rutiner, auditering. SMS
Kap ##, Lastning och lossning
Kap ##, Trim och stabilitet
L astsdkringsmanual
Stabilitetshandbdcker

Kontroll Beséttningen Gvervakar lastning och surrning | TV 6vervakning. Gain med surrningslag om
manuellt. TV overvakat lastrum. omstandigheterna sakraver under drift.

Fartyg Lasten surras enligt lastsékringsmanual. Kustbevakningen utfor flygande besiktningar | Olamplig last stoppasi hamn.
Regelméssigt surras all last paramper och i av lastsurrningen i lastbérarna Last ombord surras pabetryggande sétt.
trailers.

Milj6 Rutten omfattar Nordsjon och kraftigt V &derrapporter. Vérdera om fartyget fortfarande &r
trafikerade farvatten. Vid hada vastliga §06dugligt.
vindar kan grov §06 byggas upp.

rev. 1 11
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / Stabilitetssystem

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser

Upptack avvikelser

Hantera avvikelser

Organisation

Fartygsmanual

Kap ## Lastning och lossning
Kap ##, Trim och stabilitet

L astsdkringsmanual
Stabilitetshandbocker

Rutiner, auditering.

SMS

Kontroll

Barlasttankar kontrolleras fran maskinrummet
och heelingtankar fran bryggan.
Heelingsystemet kan opereras antingen
automatiskt eller manuellt.

Overvakning av trim och slagsida pabryggan.

Checklistor.

Barlast och heeling tankar kan opereras vid
behov.

Fartyg

Heelingsystemet bestd av tvatankar pa
respektive sida med en cross-over ventil med

pump.

Overvakningssystem

Operera manuellt.

Miljo

rev. 1

2000-09-28
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Inredning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation | Fartygsmanual Rutiner, auditering. SMS
Kap ##, Brand och sdkerhetsronder. Ovningar och observationer i det dagliga Forbéttra utbildningen.

Utbilda och dva arbetet.

Kontroll Fartygsmanual Inspektion och funktionskontroll enligt Aterstall avsedd funktion och utrustning
Kap ## Inspektion av sdkerhetsutrustning, instruktioner och sakerhetsrutinlista. Snarast.
speciellt brandskyddsutrustning och system. | Myndighetsbesiktningar.

Rokforbud i kojer.

Fartyg Inredningen utford i flamhérdigt material Awvikelser i teknik kan vara material som Awvikelser bedomas och dgérdas for att
enligt gallande standards 1996. Uttver skott | bytes ut vid ombyggnader och férandringar. | uppnaden sald brandrisk som méjligt.
och décksbelaggning & aven textilier Vanliga brandorsaker &r rokning, Kaffebryggare férses med timer och byts ut
behandlade i viss utstréckning. kaffebryggare, varmeflaktar for uppvarmning | regel bundet.

efc.

Milj6 Fartygen &r att betrakta som RoRo fartyg
med ett maximalt passagerarantal om 200
personer. Passagerarna besta av
bilpassagerare/forare och lastbil schaufforer.

L astbil schaufforerna utnyttjar §6resan som
sin viloperiod. Traden & en ren transportresa
och normalt & atmosfaren ombord lugn.
V& markta utrymningsvagar.
rev. 1 13
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Lastrum/Dack

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser

Organisation |Fartygsmanual. Rutiner, auditering SMS
Kap ##, Farligt gods. Folj upp utbildningar
Kap ##, Gasflaskor i husvagnar och husbilar.
Kap ##, Brand och sékerhetsronder.
Utbilda och 6va

Kontroll Fartygsmanual Inspektion och funktionskontroll enligt Aterstall avsedd funktion och utrustning
Kap ## Inspektion av sdkerhetsutrustning, instruktioner och sakerhetsrutinlista. Snarast
speciellt brandskyddsutrustning och system | Myndighetsbesiktningar.

Fartyg Fartygen har tillsténd att lasta alla typer av Pagrund av den begransade | astningstiden Upptéckta avvikelser stoppas eller lastas
farligt gods. Frekvent forekommer att flertal | foreligger smamojligheter att kontrollera om enligt bestammelserna.
olikatyper som separerasi grupper enligt godset mot den dokumentation som
bestammelserna. Gods forekommer i syvd presenteras. Okulérbesiktning utféres av
tankbilar, 6ppna och tacktatrailers och besittningen dagodset rullar ombord.
lastbilar. Farligt godsplanen légges upp Mojligheterna att upptécka felaktigheter ar i
enbart padet dokumenterade innehdlet. praktiken sma

Miljo Undre lastutrymmet &r tackta utrymmen Dadig ventilation i undre lastrummet vid Ventilationssystemet bygges om for fler
medan Gvre dack &r & Oppet akter om lastning/l ossning medfor ddig arbetsmiljo. [uftomsattningar.
Overbyggnaden i foren.

rev. 1 14
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Maskinrum

Fartyg m/s Exempe |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser

Upptack avvikelser

Hantera avvikelser

Organisation

Fartygsmanual.
Kap ##, Brand och sékerhetsronder
Kap ##, Heta arbeten

Rutiner, auditering.

SMS

Kontroll Fartygsmanual Inspektion och funktionskontroll enligt Aterstall avsedd funktion och utrustning
Kap ## Inspektion av sdkerhetsutrustning, instruktioner och sakerhetsrutinlista. Snarast.
speciellt brandskyddsutrustning och system. | Myndighetsbesiktningar.

Fartyg Fartygets maskiner drivs med marin diesel Vanliga orsaker till brand i maskinrum &r Awvikelser bedoms och dgérdas for att
som forvarmes ngot for att undvika léckande bréanslerdr och heta ytor. Pagrund av | uppnaen sald@ brandrisk som mgjligt.
vaxbildning och stopp. De tre maskinrummen | turlistan kan man endast komma &
plus separatorrum, utgor fyra brandceller. oljesystemet under en dag i veckan for att

hantera mindre lackage. Storre léckage mate
hanteras omedel bart.

Miljo Miljon i maskinrummen préglas av den Tvéttmaskin och torkrum i frémre Betraffande brandrisker sdar ordning och
kontinuerliga driften och begrénsad tid for maskinrummet. reda en av de viktigaste dgérderna.
underhdl och stédning. Maskinrummen &r Brannbart material fa inte ligga och skrépa.
normalt obemannade och miljon hdlesinom L ackage bor dgérdas sasnart det ar majligt.
kontrollerbara ramar. Ovidkommande brénnbart material fa €

lagrasi maskinrummet etc.
rev. 1 15
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Driftfunktioner

Olyckssituation: Extremt vader

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser

Upptack avvikelser

Hantera avvikelser

Organisation

Fartygsmanual.

Kap ##, Resurser och personal.

Kap ##, Personalrekrytering.

Kap ##, Vakthdlning pabryggan.

Kap.##, Externt surrningsgang.
Utbildning, 6vning, ansvar, befogenheter.

Bryggrutiner, auditering

Kontroll - - -
Fartyg Fyra hogvarviga motorer driver en CP — Maskinkontrollrummet & normalt obemannat, || extrema vadersituationer skall man g ga
propeller. Tvabogtrustrar och en aktertruster | men bemannas vid extremt vader. Vid tekniska | ut.
finns. En-propellerdrift ger begrénsad styr- problem larmas bryggan. Tillganglig effekt och
och mandverformaa. Trustrarnaférma inte | teknik for mandvrer inventeras av
hdlafartyget i lége vid had sidvind. maskinchefen och meddelas bryggan.
Tillstandskontroll av motorer och vaxlar.
Grans for utbyte/renovering sndvare satt infor
host och vintersasongerna.
Miljo Den aktuella rutten har mest oskyddade V &lerleksrapporter och trafikinformation. Stannai hamn i extremt vader. Alternativt
vatten dér hada vastliga vindar bygger upp vantatill §oss med att anl6pa hamn.
§6. | dvrigt kan det foreligga svaigheter att
anlopa och [amna hamn med relativt stort
vindfang och tranga farvatten. Krav pa
bogserbd i Rotterdam vid vindstyrka éver
6 Bft.
rev. 1 16
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Driftfunktioner Olyckssituation: Ovrigt

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlistan

Datum: 2000-xX-xx

Forebygg avvikel ser Upptack avvikelser Hantera avvikelser
Organisation
Kontroll
Fartyg
Miljo
rev. 1 17
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N odfunktioner

Olyckssituation: Handhavandefel / Navigation

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Tvaman pabryggan. Om fartyget ligger pafe
position eller pafel kurs, alternativt pa
kollisionskurs finns inget annat
detekteringssystem &n bemanningen pa
bryggan.

Beroende pafart , kurs och avstand kan kurs
och fart &ndras for att derstalla kurs och fart
till sékra vérden.

Konsekvenserna av felaktig navigation kan
ledatill kollision eler grundstotning. Salana
Situationer innebar avbruten resa och
eventuella skador pamanniskor, miljé och
fartyg. Dessa handel ser kan sedan utvecklas
till att fartyget kantrar/sunker. | ett salant
lage har vi en utrymnings-situation.

Kontroll Tablamed lampor och/eller akustisk signal for | - Kris- och alarmplan.
ett flertal funktioner. Nodprocedurer
Radar har kursalarm kopplat till way-point Kallison
informationen. Grundstotning
Pl6tdlig vattenintréangning
Farligt gods utddpp
Kraftig dagsida
Overgivande av fartyget till 5oss
Fartyg Radar och VHF. - KoI lisionsskott, lackstabilitetsinformation,
livflottar, livbdar, nddplaner etc.
Miljo Pagrund av den tétatrafiken i andutning till | - -
destinationshamnarna ligger man ofta pa
kollisionskurs dér. Det forekommer frekvent
att andrafartyg havdar sin rétt till vag med
smamarginder eller att de inte foljer
govagsreglerna.
Rev. 1 1
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N odfunktioner

Olyckssituation: Handhavandefel / Mandvrering

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Tvaman pabryggan normat utom vid
ankomst och avgdng i hamn. Om fel mantver
eller ingen mantver utfores vid behov kan
detta observeras och pdpekas av annan person
pabryggan.

Trafikbvervakning ndra hamnarna

Beroende pafart , kurs och avstand kan kurs
och fart &ndras for att derstalla kurs och fart
till sékra vérden

Konsekvenserna av felaktig mandver kan
ledatill kollision eler grundstotning. Salana
Situationer innebar avbruten resa och
eventuella skador pamanniskor, miljo,
kajanldggningar eller fartyg. Dessa
handelser kan sedan utvecklas till att
fartyget kantrar/sunker. | ett saant lage har
Vi en utrymningssituation.

Kontroll

Kris och alarmplan.
Nodprocedurer
Kallison
Grundstotning
Pl6tdlig vattenintréangning
Farligt gods utddpp
Kraftig dagsida
Overgivande av fartyget till 56ss
Overgivande av fartyget till kg

Fartyg

KoI lisionsskott, lackstabilitetsinformation,
livflottar, livbdar, nddplaner etc.

Miljo

Pagrund av den téta trafiken i hamnarna
ligger man ofta pakollisionskurs dér. Trafiken
Overvakas av trafikledning i bagge hamnarna.

Rev. 1
2000-09-28




N odfunktioner

Olyckssituation: Handhavandefel / Lasthantering

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation |Vi har tvatyper av olyckssituationer: Hanteringsolycka innebér olyckavid kaj. Eventuella utd 8pp tages omhand.
Lastbérare kor paforema eller vélter. Lastning stoppas. Handel ser som leder till brand behandlas
Lastbéarare som inte & i skick for g6transport | Lastbérare som g ar i skick for g6transport under brand/gas’kem i lastrum.
kan endast upptéackas genom snabb kan enkelt stoppas om de upptacks, men vi har | Beredskap och rutiner for |astforskjutning,
okul&rbesiktning. Flygande inspektion av troligen ett morkertal hér! Farligt gods utsl8pp och brand.
Kustbevakningen & en annan mgjlighet.
Kontroll - - Kris och alarmplan.
Nodprocedurer.
Farligt gods utddpp
Kraftig dagsida
Overgivande av fartyget till kaj
Fartyg - - Nodplaner, livflottar, livbaar, etc.
Miljo Lastning sker under tidspress. Det &r svat att | - -
hinna med mer &@n en flyktig besiktning av
respektive lastbérare som rullar ombord,
normalt ocksaendast fran ena sidan
Rev. 1 3
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N odfunktioner

Olyckssituation: Skrov/Strukturfel / Overbelastning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation |Om fartyget skulle vara Overlastat kan detta | Vardera om fartyget & govérdigt i stabilitets | Vardera stopp och omlastning.
upptéckas genom avlasning av djupgdnde, och lasthanseende. Om fartyget &r dverlastat —
kontroll av lastlistor €tc. ingen avgédng forran dgarder vidtagits.
Kontroll - - Kris och alarmplan.
Nodprocedurer.
Farligt gods utddpp
Kraftig dagsida
Overgivande av fartyget till 56ss
Overgivande av fartyget till kg
Fartyg - - Nodplaner, livflottar, livbaar, etc.
Miljo Risk for dverlast finns. - -
Rev. 1 4
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Nodfunktioner Olyckssituation: Skrov/Strukturfel / Korrosion

Fartyg: m/s Exempd | Analysgrupp: Se deltagarlista Datum: 2000-XX-XX
Upptack olyckssituation Hantera olyckssituation Begransa konsekvenserna
Organisation |Korrosion & en ldgsam process. Det &
emellertid viktigt att besdttningen ar
observant pasymptom som kan tyda pa
korrosion.
Kontroll Métning av pldtjocklekar och inspektioner Byt std nar minimitjocklekar har uppméitts. Kris och alarmplan.
med regelbundna intervall. Nodprocedurer.
Skrovskador
Vattenintrangning
Fartyg - - -
Miljo - - -
Rev. 1 5
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N odfunktioner

Olyckssituation: Skrov/Strukturfel / Utmattning.

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Utmattning &r en langsam process. Det &r
emellertid viktigt att besdttningen ar
observant pasymptom som kan tyda pa
utmattning som sprickor i utsatta delar som
skrov, ramper etc.

Kontroll Inspektioner med regelbundnaintervall. Vérdera och dgarda sprickor nar de upptéackes. | Kris och alarmplan.
Nodprocedurer.
Skrovskador
Vattenintrangning
Fartyg - - -
Milj6 Intermittent hdga belastningar. Utsatta delar | - -
ar ramper, portar och luckor.
Rev. 1 6
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N odfunktioner

Olyckssituation: Maskinfel / Styrning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation |Fel i styrning upptéckes av den som styr. Slaback och stoppa eller evt. ankra -
Lagsamma roderrorelser eller forlorad
roderkontroll upptéckes sagott som
omedel bart.
Kontroll - Kris och alarmplan. Nodstyrning fran styrmaskinrummet.
Nodprocedurer. (Tar tid att forbereda).
Styrmaskinhaveri/styrmaskin ur funktion.
Fartyg Styrningen &r utrustad med ett flertal Slaback och stoppa med hjélp av propeller och | Nodankra. Skall vara forberett vid
dubbleringar innan vi st i en situation dér vi | ev. kursstottning med trustrarna. hamnanl 6p och avgang.
inte kan styra fartyget.
Styrmaskin felalarm.
Miljo - - -
Rev. 1 7
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Nodfunktioner Olyckssituation: Maskinfel / Framdrivning
Fartyg: m/s Exempd | Analysgrupp: Se deltagarlista Datum: 2000-XX-XX
Upptack olyckssituation Hantera olyckssituation Begransa konsekvenserna

Organisation |Forlorad propellerkraft upptacks genom att | Styr fri fran hinder, nédankra om méjligt -
farten minskar eller att man g fa onskad
manover. Varvtalsforandringar
uppmarksammas pabryggan och i maskin.

Kontroll - Kris och alarmplan. Maskinkontroll direkt pamotorerna.
Nodprocedurer. (Tar visstid att forbereda).
Utebliven mandver.

Fartyg Maskinkontrollen &r forsedd med ett flertal | Styrning och ankare oberoende av -
alternativa kontrollméjligheter. huvudmotorerna, nodkraftsmatade.
Miljo - - -
Rev. 1 8
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N odfunktioner

Olyckssituation: Maskinfel / Elkraft

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Bortfall av elkraft upptéackes genom att ett
flertal funktioner uteblir. Black-out.

Kontroll Elkraftgenerering planeras och utféresi Nodprocedurer. Kris och darmplan .
maskin. Black-out. Nodprocedurer.

Fartyg Elkraften &r central for ala funktioner Elkraftforsorjningen till fartyget begransas vid | Lagt placerade nédbelysningsarmaturer med
ombord. De tvahjdpmaskinerna & normalt i | trustermanivrer. lokal back up. Batterikraft till brandlarm,
drift. Vid bortfal av en hjdlpmaskin kan den | Nodgenerator. radio, HM alarm, telefonvéxel, radar etc.
kvarvarande forsorja fartyget under normal Nodgenerator.
framdrift. Trustermantvrer kréver nastan hela
kapaciteten hos en motor varfor
ekraftforsorjningen till fartyget i 6vrigt méte
begransasi dessafall.

Miljo - - _

Rev. 1 9
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N odfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / Vattenintrang

Fartyg: m/s Exempd | Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation | Rutiner, inspektioner. -

Konsekvenserna av vattenintrang kan ledatill
slagsida och att fartyget sunker. Salana
situationer innebar avbruten resa och
eventuella skador pamanniskor, miljo, eller
fartyg. | ett salant |age har vi en
utrymningssituation.

Kontroll Nivdarm i barlasttankar . Kris och alarmplan.
Nivdarm visir. Nodprocedurer.
TV 6vervakning portar. Haveri pavisir / kollisionsskott.

Pl6tdlig vattenintrangning.
V attent&ta dorrar.

Fartyg - Vattentéta dorrar, lackstabilitet. Nodplaner, livflottar, livbaar, etc.

Miljo - - Rutten ga over djupa farvatten dar fartyget
kommer att sunka helt pade flesta
positioner.

Rev. 1 10
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N odfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / L astfor skjutning

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation | Lastférskjutning upptéckes av besdttningen | - -
genom att fartyget fa dagsida.
Kontroll Kraftig dagsida Nodprocedurer. Kris och alarmplan.
Trimning. Nodprocedurer.

Fartyg - - | forebyggande syfte lastar man alltid sdatt
man fyller lastrummen frén sidatill sida.
detta medfor att forskjutningen av last
begransas och bor kunna hanteras med
heeling- och barlasttankar.

Miljo - - | extremfall med sva 56 kan en
lastforskjutning eventuel It leda till att
fartyget kantrar.

Rev. 1 11
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N odfunktioner

Olyckssituation: Stabilitetsfel / Stabilitetssystem

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Forlorad kontroll dver stabilitetssystemet
leder till att dagsida och trim inte kan
justeras som Onskas. | vissafal kan ett fel i
heelingsystemet ledatill att alt vatten rinner
ned till den I&gre tanken med tkande
dagsida

Kontroll Kraftig dagsida Nodprocedurer. Kris och alarmplan.
Nodprocedurer.
Fartyg Fartyget har fleradternativa magjligheter att | - -
flytta barlast for att kompensera olika
situationer. Ett fel i detta system innebér inte
nayon egentlig fara for fartygens stabilitet,
men kan ledatill lastforskjutning eller
oformdya att hantera vattenintrang av andra
anledningar.
Miljo - - -
Rev. 1 12
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N odfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Inredning.

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation | Fartygsmanual Bra angreppsvagar for brandgruppen. Kurser | -

Kap ##, Brand och sdkerhetsronder. och 6vningar ombord. Personlig utrustning
utprovad och instélld for att passa.

Kontroll Brand. Nodprocedurer. Kris och alarmplan.
Brand under hamnuppehal. Nodprocedurer.

Fartyg Branddetektorer med aarm till bryggan och | Inredningen utrustad med portabla Inredningen & forsedd med brandceller och
till maskinkontrollrummet. Efter kontroll av | brandsléckare och brandslangar. brandskott. Utrymningsvégarna logiska.
bes&ttningen aktiveras brandlarmet. Ventilationssystemet kan sténgas fran bryggan | Vertikala forflyttningar genom flera déck i
Brandalarmet kan aktiveras via tryckknappar | for att begransa tillgdngen pasyre. flerafall. §a&lvstangande branddorrar.
i alakorridorer, lastutrymmen och publika | Sprinklersi pentry, i publika utrymmen ochii
utrymmen. hytter.

Miljo - - -

Rev. 1 13
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N odfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Lastrum/Dack

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation | Fartygsmanual Faangreppsvagar for brandgruppen. Placering | -
Kap ##, Brand och sdkerhetsronder. och typ av farligt gods kant i forhdlande till
Vid brandlarm skickas besdttningsman ned | sprinklersektioner.
for att undersoka. Viss Gvervakning med
hjap av videokameror.

Kontroll Brand Nodprocedurer. Kris och alarmplan.
Brand under hamnuppehal. Nodprocedurer.

Fartyg Branddetektorer med alarm till bryggan och | Automatiska och manuella brandspjall. Farligt gods separerat enligt IMG-koden.
till maskinkontrollrummet. Efter kontroll av | CO, —sléckning i undre lastrummet, Déck 1 Last som g kan separeras enligt dettafa sta
beséttningen aktiveras brandlarmet. och 2. Sprinkler delvis paDéack 3, (under kvar pakajen. Inget farligt godsii
Brandalarmet kan aktiveras via tryckknappar | bryggan). underrummet.

i alakorridorer och publika utrymmen. Branddorrar och vattentédta dorrar.

Miljo Lastutrymmena &r stora och dppna. - -

Rev. 1 14
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N odfunktioner

Olyckssituation: Brand/Gas/Kemikalier / Maskinrum

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

M aski nrummen normalt obemannade.

Kontroll Brand. Nodprocedurer. Kris och alarmplan.
Brand under hamnuppehal. Nodprocedurer.

Fartyg Branddetektorer med alarm till bryggan och | Automatiska och manuella brandspjall. Tre maskinrum plus separatorrum utgor
till maskinkontrollrummet. Efter kontroll av | CO, dé&ckning separat for varje maskinrum. fyra separata brandceller.
beséttningen aktiveras brandlarmet. Skumsprinkler i separatorrummet. Brandddrrar och vattentéta dorrar.
Brandalarmet kan aktiveras via tryckknappar | Fjarrstangare for brande fran bryggan.

i alakorridorer och publika utrymmen.

Milj6 Fyra maskinrum plus separatorrum utgor vart | - -
och ett separata brandceller. En brandinsats
bor déarfor vara fullt mojlig att genomféra.

CO, systemet bor emellertid vara effektivt
om det utloses tillrackligt tidigt.
Rev. 1 15
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N odfunktioner

Olyckssituation: Extremt vader

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Detektera olyckssituation

Hantera olyckssituation

Begr&nsa konsekvenserna

Organisation

Forlorad kontroll dver fartyget i extremt
vader observeras av beséttningen pabryggan.

Vid forlorad kontroll i extremt vader mate
varderingen av dternativa dgarder for att klara
fartyg och last goras ombord i samral med
rederiet.

Stanna ombord salange det & maojligt.
Evakuering bor dvervégas noga.

Kontroll

Kris och alarmplan.
Nodprocedurer.
Overgivande av fartyget till §oss.

Fartyg

Fartyget betraktas som g6vardigt for den rutt
man seglar pa Hoga fribord, bra maskineffekt
och styrbarhet innebér att de egentliga
problemen uppsta om fartyget r&ar ut for
n@yon form av haveri som begransar
mandverformaya eller effektuttag. Extrema
vindstyrkor resulterar troligen i att det &r
olampligt att anldpa eller lamna hamn pa
grund av det stora vindfanget och begransad

Stannai hamn eller till §oss.

Miljo

effekt i bogpropellrarna.

Rev. 1
2000-09-28
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Nodfunktioner Olyckssituation: Ovrigt

Fartyg: m/s Exempd |

Analysgrupp: Se deltagarlista

Datum: 2000-xX-xx

Upptack olyckssituation Hantera olyckssituation Begransa konsekvenserna
Organisation |- - -
Kontroll - - -
Fartyg - - -
Miljo - - _
Rev. 1 17
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Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering

ARBETSGANG VID SAKERHETSVARDERING

INLEDNING

Detta dokument beskriver en arbetsgang for sikerhetsvardering (SaV) av fartyg och &r en
bilagatill rapporten Sakerhetsvérdering av fartyg, SSPA rapport nr. 984559. Dokumentet &r
avsett att anvandas av den personal ombord som skall medverkai sékerhetsvérderingen som
ett stdd och véagledning genom arbetet. Projektledaren for sdker hetsvarderingen bor studera
hela rapporten innan sakerhetsvarderingen paborijas.

SaV fartyg avser fartyg som individer och hanteras ytterst av redaren som har det operativa
ansvaret. Krav pa SaV av fartyg stélls av Sjofartsinspektionen som en del av IMO:s
International Safety Management Code, ISM-Code. SV skall kunna anvandas vid dialoger
med §j6fartsinspektionen angaende sakerhetsnivan ombord.

Syftet med sikerhetsvarderingen ar att skapa kunskap och forstael se for fartygets riskmiljo
och hur denna kan leda till olyckssituationer och hur dessa kan forhindras genom
olycksforebyggande atgarder och olycksber edskap.

S4V ger redaren och den operativa personalen storre insikt och forst aelse for de tekniska
system och foérhallanden som de har det operativa ansvaret for. S4V best&r i huvudsak av tre
delar:

1. Risk; Otnskade handelser som leder till skada om de g hanteras.
2. Drift; Fel dler avvikelser fran normal drift som kan ledatill olyckssituationer.
3. NOd; Beredskap for nodsituationer?

Pavilket sitt dessatre delar skall bearbetas framgar i det schema som presenterasi figur intill.
Tanken &r att under normal

drift av fartyget kan det Wentifikation av

. . " olyckssituationer
intréffa handel ser som leder @

till en olyckssituation dar :

man forlorar kontrollen och %
situationen dvergar fran Verksamhet

normal drift till en fartys

nOdS tuati on. Forebyggande Beredskap
Handel seutvecklingen har 5

alts& sitt ursprung i normal [mﬂ O

drift i form av avvikelser Organisaton 3)

och kan sedan 6vergdi en {%} : : S I
sy . . — Grebygg ick | Han e " Begrinsa
nodsituation om inte ot | e | o | b N i

avvikelsen korrigerasi tid. | |

figuren borjar handel se- Fartye
utvecklingen langst till > & ¢
vénster och utvecklas at Mip

Handelseforlopp

v

hoéger om den g stoppas.
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Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering
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Redaren skall i S&V visa pa ett trovardigt satt hur varjeolyckssituation forebygges och vilken
beredskap som finns for att hantera den, om den skulle intréffa.

| mangafall kan det vara svart att komma igang med en diskussion som omfattar allt fran
organisation och kontroll till teknik och miljo. Det & vanligt att man fastnar i detaljer och
forlorar den nodvandiga helhetssynen.

Ett sétt att kommatillrétta med detta problem &r att diskutera funktioner istéllet fér enbart
tekniska system. Funktionen navigation omfattar t.ex. sdvél navigatéren med tillganglig
information och kontrollmgjligheter som de tekniska systemen ombord och i miljon utanfor
fartyget.

For att ytterligare fortydliga detta presenterar vi funktionen styrning schematiskt i figur intill.

Funktionsbegreppet styrning omfattar:

Q

Organisation; Bryggpersonalen och deras
information och kunskap om férhallanden
i och utanfor fartyget.

Kontroll; Kontrollsystem for att ge
styrorder samt att folja upp fartygets kurs,
roder |age, girhastighet etc.

Fartyg; Tekniska styrsystem som
styrmaskin, kraftforsorjning, reserv och
nodsystem samt roder. | figur 2.2. har vi
aven visat propellern och angett
propulsion eftersom de flesta fartyg idag
har begransad styrbarhet utan
propellerkraft.

Funktion styrning

Miljo; Med yttre miljo i funktionen styrning menas att fartyget skall ha en styrbarhet som
motsvarar de krav som ruitt, trafik och vadersituation stéller.

SSPA RAPPORT NR: 984559
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Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering

|

VERKSAMHETEN OCH FARTYGET

Anaysarbetet borjar med en beskrivning av verksamheten som skall omfatta saval rederiet,

den operationella delen samt fartygsdata. Beskrivningen skall innefatta foljande delar:

0 Rederiets struktur med uppdelning pa olika parter som managementbolag, bemanning,

agare, leasingavtal etc. beskrivs.

o Verksamheten beskrivs utifr an organisatoriska och operationella delar. Landpersonal och
ombordanstéllda, antal beséttningar, beséttningsbyten , §6tider mellan avlGsningar etc.
o Antal fartyg, rutter last, tidtabeller, hamnfoérhallanden. Normalatider i §6n och vid kaj

etc.

Teknisk beskrivning av aktuellt eller aktuella fartyg, garna med utgangspunkt fran aktuellt

Genera Arrangemang. Foljande data bor noteras:
Typ:

Loa =m

Lpp: =m

Bredd: =m

Djupgéende, full last: = m
Dodvikt: = ton

Propeller: =

Roder: =

Servicefart: knop
Maxfart: knop

Last

Passagerarantal (hyttpassagerare)

[y vy [y N N

En enklare beskrivning av vasentliga systemfunktioner bor biléggas:

o Maskineri
Béargningsutrustning
Farligt gods
Stabilitet
Brandutrustning
Etc.

[N S Sy Ny
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Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering

|

DEFINITIONER

Sakerhetsvarderingen ar uppbyggd kring ett antal definitioner som anvands for att erhalla ett
enhetligt arbetssatt. Dessa definitioner mojliggor en dialog mellan deltagarna i

saker hetsvarderingen samt vid diskussioner med Sj6fartsinspektionen. Definitioner aterfinns
pasinaplatser i analysschemat pasidan 1 och 8.

Olyckssituation
En olyckssituation innebér att den normala kontrollen Gver fartyget gér forlorad.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Omvi forlorar kontrollen dver
navigationen, tex. att kollisionslarmet inte fungerar, kan det innebéara att fartyget kan befinna
sig pa kollisionskurs utan att personerna pa bryggan & medvetna om situationen.

Olycka
En olyckainnebar att en skada har uppst att.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Ombord i det vajningsskyldiga fartyget ar
man inte medveten om situationen och fartyget stévar fram pa oférandrad kurs. Ombord i det
andra fartyget uppmarksammas situationen pa ett sent stadium. Trots forsok att
uppmarksamma det vajningsskyldiga fartyget med ljud, ljus och VHF anrop f6ljda av en
undanmandver leder olyckssituationen till en kollision. Kollisionen innebar en skada och en
olycka har alltsa intr&ffat. Skadan kan sedan vara lindrig eller allvarlig beroende pa
omstandigheterna.

Drift

Med drift avses den dagliga verksamheten ombord i ett fartyg dar allting fungerar som avsett.
| driftfasen kan olyckssituationer forebyggas, upptéckas och hanteras.

Forebygga (drift)

Nar vi forebygger en olyckssituation innebér det att vi vidtar tgérder innan fartyget 1amnar
kaj. Forebyggande atgarder infores alltsa pa ett tidigt stadium genom uthildning och tréning
av personal, utveckling och anpassning av kontrollsystem. Detta sker genom konstruktion och
byggnation av fartyget som teknisk enhet eller genom att skapa forutsattningar for att klara
forvantade miljolaster genom att balansera fartygets utrustning och last mot vagval och
operativa begransningar.

Nar vi forebygger olyckssituationen ” Navigation” innebér det att vi utbildar och évar
personer till kompetenta och ansvarskénnande befél, vi utrustar fartyget med lamplig
navigationsutrustning med avseende pa anvandarvanlighet, rackvidd, noggrannhet etc.
Beroende pa typ av rutt och omgivande trafik eller frekvent navigation i nérheten av land kan
man sedan vardera ytterligare utrustning.

4
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Upptacka (drift)

En av grundtankarna inom riskanalysen &r att om allting fungerar som avsett kommer vi inte
att hamnai nagon olyckssituation. | dennafas av analysarbetet skall vi upptéacka avvikelser
som kan ledattill en olyckssituation. Detta innebar att vi maste fundera igenom pa vilket eller
vilka sétt vi kan upptéacka brister i personalens uthildning, kontrollsystem som &r svara att
hantera, de tekniska systemenstillforlitlighet, vaderskiften och andra fartygs upptrédande.

Betraffande kontrollsystemen géller det i detta fall hur man kan hantera sin
navigationsutrustning. Ar panelerna logiskt uppbyggda? Kan man genom enkla felgrepp fa
felaktig information utan varning? Betréaffande galva navigationsutrustningen kommer
frégan om och hur vi kan upptécka tekniska fel. Ger radarn rétt ekon? Ar den position som
GPSen visar sann? Jutligen kommer fragan omvi har tillrackligt bra information om vader
och annan trafik. Har fartyget begransningar som kan overskridas om vi fortsatter som
planerat?.

Hantera (drift)
Hantera innebdr att nér vi har upptéackt en avvikelse eller svaghet i fartygets sékerhet skall vi
hantera denna sa snart det & majligt for att aterstélla normal sakerhet.

Nar det galler navigation innebar detta att personal som brister i kunskap maste fa mojlighet
till kompletterande utbildning och stéttning fran mera erfarna kollegor. Svarigheter att
hantera navigationsutrustning pa grund av logiska fallor i knappsystem skall leda till
justering av logik i forsta hand eller mdjligen anpassad rutin for dess anvandande.

Om navigationsutrustningen har visat sig ge tvivelaktig eller felaktig information skall den
repareras eller bytas ut sa fort det ar mojligt. Om vi upptécker skillnader i information
mellan tva system under gang skall vi omedelbart faststélla aktuell situation eller anpassa
framforandet av fartyget till radande férhallanden.

Nod

Med nod avses det tillstand som intraffar nér vi har forlorat den normala kontrollen 6ver
fartyget. Normala procedurer 1aggs &t sidan och man koncentrerar sig pa nodrutiner. |
nodfasen kan handel seutvecklingen fran en olyckssituation upptéckas, hanteras och skadorna
begransas.

Upptécka (ndd)

Upptéacka innebér att vi maste bli medvetna om att vi har forlorat kontrollen Gver
navigationen. Vi vet med andra ord inte var fartyget befinner sig, vart det & pa véag eller vad
omgivande fartyg tar sig for.

Nar det galler den manskliga delen kommer vi valdigt |angt genom att diskutera ett co-pilot
system. Om den ena personen inte har full kunskap eller insikt kan den andre upplysa och
stétta. For kontrollsystemen géller ungefar samma sak. Tva manniskor ser ofta valdigt olika
pa hur tekniska system fungerar och kan visa varandra. Alternativt kan rederiet félja
utvecklingen pa omradet och ge stéttning till ombordpersonal etc. Rena tekniska felaktigheter
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upptéckes enklast genom att studera mer &n ett system. Tva system ger séllan fel sanmtidigt,
men omvi har en differens sa ger det ena systemet fel information.

Hantera (nod)
Hanterainnebér att vi skall aterstalla kontrollen 6ver fartyget sa snart som mdéjligt, nar
situationen val & upptéckt.

Svarhanterliga kontrollsystem som ger olika information innebar att vi maste skaffa
informationen pa annat sétt. Visuella pejlingar, radarplott, VHF, etc. kan ge svaret i det korta
perspektivet. FOr rena tekniska fel galler i princip samma svar. Sok informationen pa annat
sétt. Anpassa framforandet av fartyget till givna forutsattningar.

Begransa (ndd)

Begransainnebér att vi inte lyckats aterstélla den normala kontrollen utan olyckssituationen
utvecklas till en olycka. | denna situation skall vi vidta atgarder for att minska skadans
storlek. | fallet med navigation innebar det att vi skall begransa skadeverkningarna efter en
kollision, grundstétning, hart vader eller liknande. Inom detta omr &de har vi tva olika nivaer.
Dels konstruktionstekniska som maste genomféras i forvag, dels operativa som kan planerasi
forvag.

Under denna punkt kommer nddplaner och nédrutiner upp, hur man skall agera pa bryggan
for att begransa skadorna vid en kollision etc. Kontrollsystem for nédsystem som lanspumpar,
livbatar, flottar, etc. ar centrala. De skall snabbt och effektivt kunna opererasi ett nodlage.
Effekten av skyddssystem ar ofta svar att bedoma. Hur fungerar utrymningen vid svar
slagsida? Hur bra &r lackstabiliteten och har vi korrekt information om alla tankbara
situationer? Vadret &r en starkt bidragande faktor. Detta géller &ven annan trafik.
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OLYCKSKATALOG
Olyckskatalogen & en sasmmanstéllning av tankbara @
olyckssituationer (OS). Identifikation av OS kréver fantasi och mmn *
kunskap om verksamheten och de risker som &r forknippade med Verks h’t
den. OS identifieras genom en systematisk genomgang av e
fartyg

operationella och tekniska majligheter till forlorad kontroll Gver
fartyg och last. Som generellt underlag skall den 6versiktliga
beskrivningen over verksamhet och fartyg finnas tillhands.

Olyckskatalogen skall fungera som en ingangsdorr till analysarbetet.

Syftet med olyckskatal ogen &r att snabbt komma fram och diskutera
centrala problem for aktuellt fartyg och trafik amt att indikera nivan
for diskussionen. Det & mycket |&tt att fastnai detaljer.

Olyckskatalogen skall byggas upp under minst féljande rubriker och
specifikt for det analyserade fartyget.

Handhavandefel
Skrov/ Strukturfel
Maskinfel

Stabilitetsfel
Brand/Gas/Kemikalier
Extremt vader

N[ Sy Ry Ny N N

| huvudrapporten finns exempel pa olyckskataloger for passagerarfartyg och tankfartyg.
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VARDERING DRIFT - NOD

Nér verksamheten har beskrivits och en olyckskatal og tagits fram & det dags att identifiera
alaolycksforebyggande atgarder (drift)som finns tillgangliga for att forhindra uppkomst av
olyckssituationer samt olycksberedskapen for att begrénsa konsekvenserna av
olyckssituationerna (nod). Definitioner for drift och nod har i detalj behandlats pa sidorna 4-6.
Drift - Olycksférebyggande & tgar der [mg o)
Tanken bakom olycksforebyggande atgarder ar att alla Orguuisation
OS kan férhindras pa olika sétt innan olycksutvecklingen

ndtt s& 18ngt att man forlorat kontrollen. S

Olycksforebyggande atgarder & bade operativa och

Kontroll i i
S Forebygg | Upptack ;| Hantera

tekniska. Dessutom kan den omgivande miljon med s avvkeber avikeber avikler
annan trafik och navigatoriska forhalanden spelain. 3
Milj

. . o . Handelseforlopp
Tekniska och procedurméssiga atgarder tillsammans med .

ett hogt riskmedvetande i organisationen ger en god grund
for att OS inte skall intréffa. Varje OS innebér en forlust i form av forlorad tid eller skada.

No&d - Olycksberedskap o
Det foreligger en stor skillnad mellan olycksforebyggande ;
atgarder och olycksberedskap for nodsituationer. 3 Organisation
Olycksforebyggande atgarder & en del av det vardagliga {%
arbetet och blir darmed ofta rutinméssiga. ik | T | Kontroll
Olycksberedskap & ndgonting vi maste arbeta med for att AR A e
kunna klara oss ur OS utan att skadan blir alltfor stor. : | e
Miljo
Olycksberedskap definieras i regeltexter genom krav pa Handelseférlopp

brandutbildning, brandsl &ckningsutrustning, vattentéta >
skott, livbatar etc. Olycksforebyggande atgarder definieras bl.a. i STCW-konventionen med
krav pa utbildning av operativ personal.

De identifierade atgarderna skall dokumenteras enligt mallen nedan. For att underlétta arbetet
bor respektive omr ade beskrivas fran kolumnen " Forebygg avvikelser” hela vagen genom
bada bladen till kolumnen " Begransa konsekvenser”. Detta tillvagagangssétt underl éttar dven
ndr man skall granska en analys.

Drift Nod
Olyckssituation Olyckssituation
Forebygg Upptack Hantera Upptack Hantera kcm;kvemer
§ Atgird Atgard §
ation| Omrade Omrade | orgmision
O #9
Kontroll Kontroll
e i
Fartyg Fartyg
[ (el
Milj Milj
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SAMMANSTALLNING AV FORBATTRINGSMOJLIGHETER

Nér analysschema for olycksforebyggande atgarder och olycksberedskap sasmmanstéllts skall
en genomgang goras for att faststalla svagheter pafartyget. Varje rutai analysschemat skall
vérderas av analysgruppen for att definiera de procedurer, tekniska system etc. som de inte
anser tillrackligt bra for att uppratthalla en god sakerhetsniva ombord.

En presentation dér man sammanstéller olyckskatalogen med en lista 6ver de forbéttrings-
mojligheter man funnit, & grunden for en slutlig vérdering.

PRIORITERING

Listan 6ver forbéttringsmojligheter skall sedan kompletteras med forslag till atgarder. Listan
distribuerastill deltagarnai analysgruppen fér komplettering och kommentarer. Varje
avvikelse fran ett fullgott system och de foreslagna dtgarderna diskuteras sedan i gruppform
och en inbordes prioritering av atgarder genomforesi diskussionsform genom jamforel se med
andra fartyg.

Slutlig lista bor sedan definieras for de atgarder som kan utforas direkt ombord eller via
landorgani sationen samt de tgarder som bor dverlamnas till ledningen for rederiet for beslut
och atgard.
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