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Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering

ARBETSGANG VID SAKERHETSVARDERING

INLEDNING

Detta dokument beskriver en arbetsgang for sikerhetsvardering (SaV) av fartyg och &r en
bilagatill rapporten Sakerhetsvérdering av fartyg, SSPA rapport nr. 984559. Dokumentet &r
avsett att anvandas av den personal ombord som skall medverkai sékerhetsvérderingen som
ett stdd och véagledning genom arbetet. Projektledaren for sdker hetsvarderingen bor studera
hela rapporten innan sakerhetsvarderingen paborijas.

SaV fartyg avser fartyg som individer och hanteras ytterst av redaren som har det operativa
ansvaret. Krav pa SaV av fartyg stélls av Sjofartsinspektionen som en del av IMO:s
International Safety Management Code, ISM-Code. SV skall kunna anvandas vid dialoger
med §j6fartsinspektionen angaende sakerhetsnivan ombord.

Syftet med sikerhetsvarderingen ar att skapa kunskap och forstael se for fartygets riskmiljo
och hur denna kan leda till olyckssituationer och hur dessa kan forhindras genom
olycksforebyggande atgarder och olycksber edskap.

S4V ger redaren och den operativa personalen storre insikt och forst aelse for de tekniska
system och foérhallanden som de har det operativa ansvaret for. S4V best&r i huvudsak av tre
delar:

1. Risk; Otnskade handelser som leder till skada om de g hanteras.
2. Drift; Fel dler avvikelser fran normal drift som kan ledatill olyckssituationer.
3. NOd; Beredskap for nodsituationer?

Pavilket sitt dessatre delar skall bearbetas framgar i det schema som presenterasi figur intill.
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Redaren skall i S&V visa pa ett trovardigt satt hur varjeolyckssituation forebygges och vilken
beredskap som finns for att hantera den, om den skulle intréffa.

| mangafall kan det vara svart att komma igang med en diskussion som omfattar allt fran
organisation och kontroll till teknik och miljo. Det & vanligt att man fastnar i detaljer och
forlorar den nodvandiga helhetssynen.

Ett sétt att kommatillrétta med detta problem &r att diskutera funktioner istéllet fér enbart
tekniska system. Funktionen navigation omfattar t.ex. sdvél navigatéren med tillganglig
information och kontrollmgjligheter som de tekniska systemen ombord och i miljon utanfor
fartyget.

For att ytterligare fortydliga detta presenterar vi funktionen styrning schematiskt i figur intill.

Funktionsbegreppet styrning omfattar:

Q

Organisation; Bryggpersonalen och deras
information och kunskap om férhallanden
i och utanfor fartyget.

Kontroll; Kontrollsystem for att ge
styrorder samt att folja upp fartygets kurs,
roder |age, girhastighet etc.

Fartyg; Tekniska styrsystem som
styrmaskin, kraftforsorjning, reserv och
nodsystem samt roder. | figur 2.2. har vi
aven visat propellern och angett
propulsion eftersom de flesta fartyg idag
har begransad styrbarhet utan
propellerkraft.

Funktion styrning

Miljo; Med yttre miljo i funktionen styrning menas att fartyget skall ha en styrbarhet som
motsvarar de krav som ruitt, trafik och vadersituation stéller.
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VERKSAMHETEN OCH FARTYGET

Anaysarbetet borjar med en beskrivning av verksamheten som skall omfatta saval rederiet,

den operationella delen samt fartygsdata. Beskrivningen skall innefatta foljande delar:

0 Rederiets struktur med uppdelning pa olika parter som managementbolag, bemanning,

agare, leasingavtal etc. beskrivs.

o Verksamheten beskrivs utifr an organisatoriska och operationella delar. Landpersonal och
ombordanstéllda, antal beséttningar, beséttningsbyten , §6tider mellan avlGsningar etc.
o Antal fartyg, rutter last, tidtabeller, hamnfoérhallanden. Normalatider i §6n och vid kaj

etc.

Teknisk beskrivning av aktuellt eller aktuella fartyg, garna med utgangspunkt fran aktuellt

Genera Arrangemang. Foljande data bor noteras:
Typ:

Loa =m

Lpp: =m

Bredd: =m

Djupgéende, full last: = m
Dodvikt: = ton

Propeller: =

Roder: =

Servicefart: knop
Maxfart: knop

Last

Passagerarantal (hyttpassagerare)

[y vy [y N N

En enklare beskrivning av vasentliga systemfunktioner bor biléggas:

o Maskineri
Béargningsutrustning
Farligt gods
Stabilitet
Brandutrustning
Etc.

[N S Sy Ny
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DEFINITIONER

Sakerhetsvarderingen ar uppbyggd kring ett antal definitioner som anvands for att erhalla ett
enhetligt arbetssatt. Dessa definitioner mojliggor en dialog mellan deltagarna i

saker hetsvarderingen samt vid diskussioner med Sj6fartsinspektionen. Definitioner aterfinns
pasinaplatser i analysschemat pasidan 1 och 8.

Olyckssituation
En olyckssituation innebér att den normala kontrollen Gver fartyget gér forlorad.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Omvi forlorar kontrollen dver
navigationen, tex. att kollisionslarmet inte fungerar, kan det innebéara att fartyget kan befinna
sig pa kollisionskurs utan att personerna pa bryggan & medvetna om situationen.

Olycka
En olyckainnebar att en skada har uppst att.

Som exempel har vi olyckssituationen navigation. Ombord i det vajningsskyldiga fartyget ar
man inte medveten om situationen och fartyget stévar fram pa oférandrad kurs. Ombord i det
andra fartyget uppmarksammas situationen pa ett sent stadium. Trots forsok att
uppmarksamma det vajningsskyldiga fartyget med ljud, ljus och VHF anrop f6ljda av en
undanmandver leder olyckssituationen till en kollision. Kollisionen innebar en skada och en
olycka har alltsa intr&ffat. Skadan kan sedan vara lindrig eller allvarlig beroende pa
omstandigheterna.

Drift

Med drift avses den dagliga verksamheten ombord i ett fartyg dar allting fungerar som avsett.
| driftfasen kan olyckssituationer forebyggas, upptéckas och hanteras.

Forebygga (drift)

Nar vi forebygger en olyckssituation innebér det att vi vidtar tgérder innan fartyget 1amnar
kaj. Forebyggande atgarder infores alltsa pa ett tidigt stadium genom uthildning och tréning
av personal, utveckling och anpassning av kontrollsystem. Detta sker genom konstruktion och
byggnation av fartyget som teknisk enhet eller genom att skapa forutsattningar for att klara
forvantade miljolaster genom att balansera fartygets utrustning och last mot vagval och
operativa begransningar.

Nar vi forebygger olyckssituationen ” Navigation” innebér det att vi utbildar och évar
personer till kompetenta och ansvarskénnande befél, vi utrustar fartyget med lamplig
navigationsutrustning med avseende pa anvandarvanlighet, rackvidd, noggrannhet etc.
Beroende pa typ av rutt och omgivande trafik eller frekvent navigation i nérheten av land kan
man sedan vardera ytterligare utrustning.
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Upptacka (drift)

En av grundtankarna inom riskanalysen &r att om allting fungerar som avsett kommer vi inte
att hamnai nagon olyckssituation. | dennafas av analysarbetet skall vi upptéacka avvikelser
som kan ledattill en olyckssituation. Detta innebar att vi maste fundera igenom pa vilket eller
vilka sétt vi kan upptéacka brister i personalens uthildning, kontrollsystem som &r svara att
hantera, de tekniska systemenstillforlitlighet, vaderskiften och andra fartygs upptrédande.

Betraffande kontrollsystemen géller det i detta fall hur man kan hantera sin
navigationsutrustning. Ar panelerna logiskt uppbyggda? Kan man genom enkla felgrepp fa
felaktig information utan varning? Betréaffande galva navigationsutrustningen kommer
frégan om och hur vi kan upptécka tekniska fel. Ger radarn rétt ekon? Ar den position som
GPSen visar sann? Jutligen kommer fragan omvi har tillrackligt bra information om vader
och annan trafik. Har fartyget begransningar som kan overskridas om vi fortsatter som
planerat?.

Hantera (drift)
Hantera innebdr att nér vi har upptéackt en avvikelse eller svaghet i fartygets sékerhet skall vi
hantera denna sa snart det & majligt for att aterstélla normal sakerhet.

Nar det galler navigation innebar detta att personal som brister i kunskap maste fa mojlighet
till kompletterande utbildning och stéttning fran mera erfarna kollegor. Svarigheter att
hantera navigationsutrustning pa grund av logiska fallor i knappsystem skall leda till
justering av logik i forsta hand eller mdjligen anpassad rutin for dess anvandande.

Om navigationsutrustningen har visat sig ge tvivelaktig eller felaktig information skall den
repareras eller bytas ut sa fort det ar mojligt. Om vi upptécker skillnader i information
mellan tva system under gang skall vi omedelbart faststélla aktuell situation eller anpassa
framforandet av fartyget till radande férhallanden.

Nod

Med nod avses det tillstand som intraffar nér vi har forlorat den normala kontrollen 6ver
fartyget. Normala procedurer 1aggs &t sidan och man koncentrerar sig pa nodrutiner. |
nodfasen kan handel seutvecklingen fran en olyckssituation upptéckas, hanteras och skadorna
begransas.

Upptécka (ndd)

Upptéacka innebér att vi maste bli medvetna om att vi har forlorat kontrollen Gver
navigationen. Vi vet med andra ord inte var fartyget befinner sig, vart det & pa véag eller vad
omgivande fartyg tar sig for.

Nar det galler den manskliga delen kommer vi valdigt |angt genom att diskutera ett co-pilot
system. Om den ena personen inte har full kunskap eller insikt kan den andre upplysa och
stétta. For kontrollsystemen géller ungefar samma sak. Tva manniskor ser ofta valdigt olika
pa hur tekniska system fungerar och kan visa varandra. Alternativt kan rederiet félja
utvecklingen pa omradet och ge stéttning till ombordpersonal etc. Rena tekniska felaktigheter
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upptéckes enklast genom att studera mer &n ett system. Tva system ger séllan fel sanmtidigt,
men omvi har en differens sa ger det ena systemet fel information.

Hantera (nod)
Hanterainnebér att vi skall aterstalla kontrollen 6ver fartyget sa snart som mdéjligt, nar
situationen val & upptéckt.

Svarhanterliga kontrollsystem som ger olika information innebar att vi maste skaffa
informationen pa annat sétt. Visuella pejlingar, radarplott, VHF, etc. kan ge svaret i det korta
perspektivet. FOr rena tekniska fel galler i princip samma svar. Sok informationen pa annat
sétt. Anpassa framforandet av fartyget till givna forutsattningar.

Begransa (ndd)

Begransainnebér att vi inte lyckats aterstélla den normala kontrollen utan olyckssituationen
utvecklas till en olycka. | denna situation skall vi vidta atgarder for att minska skadans
storlek. | fallet med navigation innebar det att vi skall begransa skadeverkningarna efter en
kollision, grundstétning, hart vader eller liknande. Inom detta omr &de har vi tva olika nivaer.
Dels konstruktionstekniska som maste genomféras i forvag, dels operativa som kan planerasi
forvag.

Under denna punkt kommer nddplaner och nédrutiner upp, hur man skall agera pa bryggan
for att begransa skadorna vid en kollision etc. Kontrollsystem for nédsystem som lanspumpar,
livbatar, flottar, etc. ar centrala. De skall snabbt och effektivt kunna opererasi ett nodlage.
Effekten av skyddssystem ar ofta svar att bedoma. Hur fungerar utrymningen vid svar
slagsida? Hur bra &r lackstabiliteten och har vi korrekt information om alla tankbara
situationer? Vadret &r en starkt bidragande faktor. Detta géller &ven annan trafik.
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OLYCKSKATALOG
Olyckskatalogen & en sasmmanstéllning av tankbara @
olyckssituationer (OS). Identifikation av OS kréver fantasi och mmn *
kunskap om verksamheten och de risker som &r forknippade med Verks h’t
den. OS identifieras genom en systematisk genomgang av e
fartyg

operationella och tekniska majligheter till forlorad kontroll Gver
fartyg och last. Som generellt underlag skall den 6versiktliga
beskrivningen over verksamhet och fartyg finnas tillhands.

Olyckskatalogen skall fungera som en ingangsdorr till analysarbetet.

Syftet med olyckskatal ogen &r att snabbt komma fram och diskutera
centrala problem for aktuellt fartyg och trafik amt att indikera nivan
for diskussionen. Det & mycket |&tt att fastnai detaljer.

Olyckskatalogen skall byggas upp under minst féljande rubriker och
specifikt for det analyserade fartyget.

Handhavandefel
Skrov/ Strukturfel
Maskinfel

Stabilitetsfel
Brand/Gas/Kemikalier
Extremt vader

N[ Sy Ry Ny N N

| huvudrapporten finns exempel pa olyckskataloger for passagerarfartyg och tankfartyg.
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VARDERING DRIFT - NOD

Nér verksamheten har beskrivits och en olyckskatal og tagits fram & det dags att identifiera
alaolycksforebyggande atgarder (drift)som finns tillgangliga for att forhindra uppkomst av
olyckssituationer samt olycksberedskapen for att begrénsa konsekvenserna av
olyckssituationerna (nod). Definitioner for drift och nod har i detalj behandlats pa sidorna 4-6.
Drift - Olycksférebyggande & tgar der [mg o)
Tanken bakom olycksforebyggande atgarder ar att alla Orguuisation
OS kan férhindras pa olika sétt innan olycksutvecklingen

ndtt s& 18ngt att man forlorat kontrollen. S

Olycksforebyggande atgarder & bade operativa och

Kontroll i i
S Forebygg | Upptack ;| Hantera

tekniska. Dessutom kan den omgivande miljon med s avvkeber avikeber avikler
annan trafik och navigatoriska forhalanden spelain. 3
Milj

. . o . Handelseforlopp
Tekniska och procedurméssiga atgarder tillsammans med .

ett hogt riskmedvetande i organisationen ger en god grund
for att OS inte skall intréffa. Varje OS innebér en forlust i form av forlorad tid eller skada.

No&d - Olycksberedskap o
Det foreligger en stor skillnad mellan olycksforebyggande ;
atgarder och olycksberedskap for nodsituationer. 3 Organisation
Olycksforebyggande atgarder & en del av det vardagliga {%
arbetet och blir darmed ofta rutinméssiga. ik | T | Kontroll
Olycksberedskap & ndgonting vi maste arbeta med for att AR A e
kunna klara oss ur OS utan att skadan blir alltfor stor. : | e
Miljo
Olycksberedskap definieras i regeltexter genom krav pa Handelseférlopp

brandutbildning, brandsl &ckningsutrustning, vattentéta >
skott, livbatar etc. Olycksforebyggande atgarder definieras bl.a. i STCW-konventionen med
krav pa utbildning av operativ personal.

De identifierade atgarderna skall dokumenteras enligt mallen nedan. For att underlétta arbetet
bor respektive omr ade beskrivas fran kolumnen " Forebygg avvikelser” hela vagen genom
bada bladen till kolumnen " Begransa konsekvenser”. Detta tillvagagangssétt underl éttar dven
ndr man skall granska en analys.

Drift Nod
Olyckssituation Olyckssituation
Forebygg Upptack Hantera Upptack Hantera kcm;kvemer
§ Atgird Atgard §
ation| Omrade Omrade | orgmision
O #9
Kontroll Kontroll
e i
Fartyg Fartyg
[ (el
Milj Milj

8

SSPA RAPPORT NR: 984559 2000-06-30
FORFATTARE: Ingemar Palsson / Gert Swenson / Lennart Hammar / Pontus Clason



Bilaga 3: Arbetsgang vid sakerhetsvardering

|

SAMMANSTALLNING AV FORBATTRINGSMOJLIGHETER

Nér analysschema for olycksforebyggande atgarder och olycksberedskap sasmmanstéllts skall
en genomgang goras for att faststalla svagheter pafartyget. Varje rutai analysschemat skall
vérderas av analysgruppen for att definiera de procedurer, tekniska system etc. som de inte
anser tillrackligt bra for att uppratthalla en god sakerhetsniva ombord.

En presentation dér man sammanstéller olyckskatalogen med en lista 6ver de forbéttrings-
mojligheter man funnit, & grunden for en slutlig vérdering.

PRIORITERING

Listan 6ver forbéttringsmojligheter skall sedan kompletteras med forslag till atgarder. Listan
distribuerastill deltagarnai analysgruppen fér komplettering och kommentarer. Varje
avvikelse fran ett fullgott system och de foreslagna dtgarderna diskuteras sedan i gruppform
och en inbordes prioritering av atgarder genomforesi diskussionsform genom jamforel se med
andra fartyg.

Slutlig lista bor sedan definieras for de atgarder som kan utforas direkt ombord eller via
landorgani sationen samt de tgarder som bor dverlamnas till ledningen for rederiet for beslut
och atgard.
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