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Handelser i Goteborgs skargad

Bakgrund

Allatill §o6fartsinspektionens Utredningsenhet inrapporterade handel ser
som skett efter 1 jan 1985 finns i ett dataregister kallat §j60lycksSystem,
SOS. Till dags dato handlar det om cirka 4 000 inmatade héndelser. Denna
databas kan bland annat anvandas for att gora studier av mera analytisk
karaktar.

Sammansta | ningen

Under tidsperioden 1 januari 1985 — 31 december 2000 har till
Sjofartsingpektionen inkommit sammanlagt 123 rapporter som har direkt
anknytning till de stora farledernai Goéteborgs skargard.

Ett markant problem &r att manga uppgifter & felaktiga eller ofullstandiga.
Till exempel & positioner ofta felaktigt angivna. Detta & anmarkningsvért,
I synnerhet som det & yrkesmanniskor som tar ut positionen.

Som exempel pa ofullstandiga uppgifter kan anges angivande av styrsétt.
Det & formodligen sa att rapportdren vid rapporteringstillfallet anser att
styrséttet inte har haft betydelse for forloppet. Dessvéarre kan det, aratal
senare, vara aktuellt att gora studier just med avsikt pa styrmetod!

Detta & bara ndgra exempel av manga — resonemanget kan galla aven for
vindstyrka, dagdjus, sikt, lots eller lotsplikt etc. Rapporterna bor alltsa
vara safullstandigt ifyllda som mgjligt.

Av de 123 handelserna dr 15 sk nastan-olyckor. Med den allmént vedertagna
fordelningen (seillustration nedan) mellan intréffade faktiska skador/olyckor och néstan-
olyckor borde fordelningen egentligen vara tvartom, dvs. det skulle varit 10 ggr sd manga
nastan-olyckor som faktiska olyckor. Dettainnebér att det egentliga antal et nastan-olyckor
under tidsperioden torde ha uppgatt till ca 100 ggr fler &n vad som rapporteratsin, dvs.
storleksordningen 1000-2000 stycken.

Med ett s&lant material skulle det 14ttare gaatt dra eventuella slutsatser om vad som
egentligen ar det mest riskfyllda med avseende péfartygsrorelserna i Goteborgs storsta
farleder.

Sjofartsinspektionen ber i samband med detta att f& upplysa om majligheten att rapportera
om nastan-olyckor for att framja det forebyggande sj6sékerhetsarbetet. Rapporter om
sadana handel ser som inte rapporteras enligt sjolagens 6 kap. 14 § ska rapporterastill
rederiet eller inom foretaget enligt géllande rapporteringsrutiner for vidare rapportering.
De flestarederier har rutiner for sidana rapporteringsvagar i sitt ” Safety Management
System” (SMS). De som saknar sddana rutiner eller om ett sddant rapporteringssystem av
nagon anledning inte fungerar, kan likval rapportera en nastan-olycka med blanketten
”Rapport om sjoolycka’.
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1 DODLIG OLYCKA

30 ALLVARLIGA
OLYCKOR/HAVERIER

300 NASTAN-
OLYCKOR

H W Heinrich

Kollison mdlan fartyg

Under tidsperioden har totalt inkommit 45 anméaningar om kollisioner
mellan fartyg. Dessa 45 rapporter avser sammanlagt 30 olika héndel ser.
Fordelningen kan forklaras med att i de flesta fall har bada inblandade
fartyg skickat in rapport, medan det i andrafall (t ex nastan-olyckorna)
enbart har varit det ena fartyget som rapporterat handelsen. Vissa av
héndelserna (9 st.) beskriver inte nagon egentlig kollision, utan enbart en
" ndstan-olycka’.

Handelserna fordelar sig enligt nedan:

Rapporter: 45 varav 9 nastan-olyckor (utan egentlig

skada)

5 Kkollisioner intréffat som foljd
av annan handelse

11 intr&ffat i morker

8 intréffat vid vindstyrka
>15m/s

9 intréffat vid tjocka

14 intr&ffat vid hamnmanover

6 vid omkorning (varav 5
nastan-kollisioner)

4 vid méte (varav 3 nastan-
kollisioner)
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Grundstotningar

Totalt antal 50

Ovrigt
Totalt 5
Tekniskafel

Totalt anta 12

varav

varav

varav

undvikande av kollision,
ledande till annan hdndelse

15 lots dler befd med

farledstillstand

24 ingen lots ombord (varav 7

fiskefartyg, tjanstefartyg eller
liknande)

30 faktiska kollisioner mellan

12

fartyg.
skedde vid hamnmanéver

nastan-olyckor

10 intréffat vid vind styrka

>15m/s

26 intréffat i morker
11 i tjocka

intréffat pga. tekniskt fel eller
blackout

ankrat fartyg draggat
nérsituation vid maéte tvingat
fartyg ur kurs

med lots eller befal med
farledstillstand

38 utan lots ombord (varav 11

4

fiskefartyg, tjanstefartyg,
ankarliggare etc.).

incident med mandverbordbét
handel se vid bogsering
lackage

incidenter med svallvagor.

skedde i morker

skedde i vindstyrka >15m/s
ledde till grundstétning
ledde till kollision
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0wk

Brand/rokutveckling
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H

Kollison med kai, bro dler dylikt

P o b~

N
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Farlederna

hade lots eller befél med
farledstillstand

hade inte lots ombord (samtliga
var fiskefartyg, tjanstefartyg
eler liknande)

angav inte om lots var ombord
eler inte

maskinhaveri

" blackout”
fel pa styrinréttning.

rokutveckling

brand i maskin

ledde till att fartyget fick
bogseras

|otsbatar

var fortojt vid kaj.

skett vid hamnmanover
vind >15m/s

intraffat i morker

lots eller befd med
farledstillstand ombord
ingen lots

utebliven mandver
"blackout”
maskinstopp
undanmanover for annan béat
nastan-olycka.

Omradet radardvervakas av en trafikledningscentral, dvs. fartyg 6ver en
viss storlek ska anméla sig till trafikinformationscentralen (T1C), déar man
ska tillhandahdlla uppgifter om aktuella fartygsrorelser i omrédet och
eventuella trafikanvisningar, bland annat for att undvika moten i trénga
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farledsavsnitt. TIC:.en bemannas av lotsar, dvs. personalen har gedigen
nautisk kompetens.

| beskrivningen av farledernai " Svensk lots’ varnar man for de stundtals
starka strommarnai passagen norr om Vinga. Man meddelar att det
intréffat flera grundstétningar dar och rekommenderar att fartygen som gar
in denna vég att ta lots, &ven om de inte & lotspliktiga, alternativt att véja
SOdra infarten.

Det varnas for intensiv farjetrafik i lederna och ofta besvarande
stromforhdllanden dver huvud taget.

Svéngen vid Bottd rekommenderas att utforas med hjdlp av girradie enligt
utforliga anvisningar i beskrivningen. Likasa anmodas fartyg med
tillrackligt litet djupgdende (7m) att ga soder om Goteborgsgrund vid
ingdende.

Trafikintensiteten i omradet

| farledernai Goteborgs skargard forekommer valdigt manga
fartygsrorelser. Arligen registreras 24 000-25 000 anl6p, avgéngar eller
passager. Varje ar utfors omkring 6 500-7 000 lotsningar i lederna.
Dessutom har ett stort antal av fartygen befél ombord med farledstillstand.
| statistiken finns emellertid inte registrerat samtliga forflyttningar av
fiskefartyg, tjanstefartyg eller liknande mindre batar. Det verkliga antalet
fartygsrorelser i omrédet ar sdledes vasentligt mycket hogre an vad som
anges har.

Totalt antal anlop, passager och avgangar under tidsperioden

(registrerade av Gbg:s TIC), cirka 400 000
Utforda lotsningar under tidsperioden, cirka 100 000
Antalet registrerade haverier/100 000 driftstimmar, cirka* 17

* Med haveri menas handel se som medfor att fartyget inte forblir sjovardigt eller av annan
orsak fér avbrytaresan. Jamfor med trafikflyget vars motsvarande siffra ar 0,44!
Relevansen med dennajamfoérel se kan dock diskuteras — forutséttningarna ér tamligen
olika. Ett flygplan med driftstopp under gang befinner sig i en betydligt kansligare
situation &n ett fartyg med " blackout” .

Tiden for varje fartygsrorelse (passage i farlederna genom skargarden) antasi genomsnitt
varal,5 timmar. Lagg dock mérketill att det verkliga antalet fartygspassager ar vasentligt
mycket hégre én vad som anges hér.

Sd5



Handelser i Goteborgs skargad

Observationer

antalet inrapporterade nastan-olyckor &r forvanansvart litet

antalet olyckor i forhdllande till antalet fartygsrorelser & forvanansvart
litet

felaktiga positionsangivelser & forvanansvart manga

uppgifternai rapporterna & ofta alltfor knapphandiga

Kélor:

Sjof artsinspektionens databas SOS (rapport om sjdolycka)
Hans Kjall, Luftfartsinspektionen

Mats Amark, Géteborgs Hamn

Bjorn Lager, Sj6fartsverket Trafikomréde K attegatt
Svensk lots, Sjofartsverket Norrkoping
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