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Forutsattningar for ett fritidsbatsregister

Uppdraget

Sjofartsverket fick den 30 januari 2003 regeringens uppdrag att utreda
forutséttningarna for att infora ett fritidsbatsregister.

Enligt beslutet skall Sjofartsverket ndrmare utreda de tekniska, juridiska,
administrativa och ekonomiska forutséattningarna for ett fritidsbétsregister.
Siofartsverket skall vidare undersokai vilken omfattning fritidsbatar om-
fattas av ansvarsforsakring, hur olika férsakringsformer fordelar sig pa
olika battyper och forekomsten av olyckor dér person- eller sakskada
drabbar annan an bétens &gare eller forare.

Av uppdraget framgér vidare att verket skall belysai vilken omfattning
en eventuell registerplikt skall gallafor fritidsbatar och hur ett register
lampligen bor utformas samt ge forslag till vem som bor vara person-
uppgiftsansvarig for registret. Verket skall [amnaforslag pa hur
finansieringen av ett fritidsbatsregister skall ske och i samband harmed
ocksa uppskatta bade uppl aggningskostnaderna for registret och den
|6pande driftskostnaden. | den man personuppgifter foresldsingdi registret
skall Sjofartsverket beakta de regler om skydd for den personliga
integriteten vid behandling av de personuppgifter som bland annat finns
I personuppgiftslagen (1998:204) och EG-direktiv om
personuppgifter(95/46/EG)

Siofartsverket skall sarskilt belysa nyttan med ett fritidsbatsregister ur ett
§j0sakerhets- och ordningsperspektiv. Aven polisens behov av ett register
for eftersokning, efterlysning etc. av stulna bétar skall beaktas.

Verket skall ocksa redovisa om ett fritidsbatsregister kan underlatta
marknadskontroll och tillsyn av miljo- och sikerhetskrav baserade pa
bland annat direktiv 94/25/EG som ror konstruktionskrav for fritidsbatar.

Sofartsverket skall samrada med Rikspolisstyrelsen, Kustbevakningen,
Forsakringsforbundet, batorganisationer och andra ber6rda parter.
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Forutsattningar for ett fritidsbatsregister

Det tidigare obligatoriska statliga fritidsbatsregistret

En obligatorisk registrering av fritidsbatar infordes den 1 januari 1988.
Sjofartsverket var ansvarig myndighet for registret men gélva
registerhallningen utfordes av bilregisterenheterna vid lansstyrelserna.
Registreringsplikten omfattade batar med en langd dverstigande 5 meter
som drevs med segel eller motor samt bétar med motor med en minsta
motorstyrka pa 10 kW ca (14 hk). De motiv som redovisades for ett
register var att det skulle tj&na som underlag for kontroll av ordning och
sakerhet till 5j0ss samt for planering av trafiken med fritidsbadtar. Registret
fick &ven anvandas som underlag for planering avseende turism, friluftsliv
och naturvard och for utredningar rérande skatter, tullar och indrivning.

De avgransningar som gallde for registreringsplikten var ndrmast grundade
pa praktiska hansyn. Med den valda avgransningen fick man en rimlig
mangd bétar att arbetamed. Registret hade planerats for att omfatta ca
425 000 bétar. Detta antal naddes aldrig. | juli 1991 uppgick antalet
registrerade batar till drygt 256 000. Om denna l&gre siffra berodde paen
grov Overskattning av antalet registreringspliktiga batar eller att sdana
bétar inte registrerades forblir en dppen fraga.

K ostnaderna forsta aret for registret uppgick till ca12 mkr. Den arliga
driftskostnaden uppgick darefter till ca9 mkr. Kostnaden for register-
hallningen skulle téackas med en avgift. For att técka kostnaderna begérde
bilregistret under 1992 en hojning av registeravgiften fran 25 kr till 50 kr
om aret

Det statliga batregistret upphorde 1993-01-01.

Svenska St6ldskyddsforeningens register

Svenska Stoldskyddsforeningen (SSF) driver, pa uppdrag av batfor-
sakringsbol agen, SSF Bétregister - ett register som omfattar ca

170 000 bétar. Det startade 1993 och Gvertog en stor del av uppgifterna
I det statligaregistret nér dettalas ner.

De viktigaste motiven for forsakringsbolagen att drivaregistret vidare i
frivillig form var att minska antal et bedrégerier och stolder samt att
underl&tta for Polisen och forsakringsbolagen m.fl. att &terborda stulna och
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Forutsattningar for ett fritidsbatsregister

forsvunna bétar och motorer till rétt dgare. Det frivilliga registret har ocksa
kunnat utnyttjas av goraddningen for olika syften.

Forsakringsbolagen finansierar registret gemensamt och utan att nagon
avgift tas ut av batagarna. Driftkostnaderna for registret uppges ligga runt
3 mkr per ar. Eftersom det &r ett privat register begransas allménhetens
tillgang till registeruppgifternavilket ocksa paverkar de administrativa
kostnaderna for registerhdIningen. Under 2002 investeradesi ny
datautrustning.

| april 2003 meddel ade Stoldskyddsforeningen att registret skall upphora
vid utgangen av & 2003. Skalet var att forsakringsbolagen fortséttningsvis
inte & beredda att ticka kostnaderna for registerhalningen.

Sjofartsverketsfartygsregister

Sjofartsverket ar sedan 2001 ansvarigt for det svenska fartygsregistret. |
detta register skall inforas alla skepp med en langd pa minst tolv meter och
en bredd pa minst fyra meter som enligt §6lagen (1994:1009) &r att
betrakta som svenska. Registreringsplikten omfattar med géllande
avgransningar, samtliga skepp oavsett anvandningsomrade, foljaktligen
aven fritidsskepp.

| fartygsregistret aterfinns samtligafartyg i den svenska handelsflottan
altifran mindre turistfartyg till de storsta handelsfartygen samt fiskefartyg.
| fartygsregistret registreras aven inteckningar i skepp och skeppsbyggen
samt vissa andra beslut i registreringsarenden enligt
fartygsregisterforordningen (1975:247)

| fartygsregistret kan fritidsbatar frivilligt registreras om bétens skrov har
en minsta langd om minst fem meter eller om det annars finns sérskilda
skdl. Det &r darigenom mgjligt att fa s.k. nationalitetsbevis som intygar att
en registrerad bat & svensk och vem som ar &gare. | detta register finns ca
1500 fritidsbétar. Kostnaden for en registrering &r 425 kr, vilket &r en
engangsavgift. Det & mojligt att denna registrering kan fa 6kad betydelse
mot bakgrund av den nyligen genomférda foréndringen av reglerna for kop
I god tro.
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Forutsattningar for ett fritidsbatsregister

Nagot om batlivet

Med den langa kuststréckan, stora skargardsomraden, en mangd insjGar
och vidstréckta farbara vattendrag inbjuder den svenska naturen till ett
omfattande och varierat batliv. Antalet medlemmar i olika
béatorgani sationer uppgar till ca 240 000.

Det saknas emellertid aktuella uppgifter om hur stort batbestandet ar och
hur det fordelar sig pa olika battyper och farkoster. | den senaste
genomforda understkningen frén 1987 som utférdes av Sveriges Turistréd
uppskattades antalet flytetyg och fritidsbatar till ca 1,2 miljoner med
foljande fordelning:

Segel brédor 130000
Kanoter 140 000
Oppen smébét utan motor 235 000
Oppen bé med motor under 10 hk 415 000
Motorbat med motor minst 10 hk 155 000
Overnattningsbar segel bét 85 000
Overnattningsbar motorbat 85 000

En grupp som har dkat sedan denna undersokning gjordes & snabbgaende
motorbatar dér aven vattenskoter inréknas. Med ledning av tidigare
registrering och uppgifter fran Forsakringsforbundet kan malgruppen som
har relevans for detta uppdrag uppskattas till ca 450 000 bétar.

Sjofartsverket har i likhet med andra statliga myndigheter inom
transportomréadet ett sektorsansvar. Dettainnebar for Sjofartsverkets del
bl.a. samarbete med andra myndigheter och olika organisationer om fragor
inom sjofartsomradet som bl.a. farledsfrégor, sjokort, sjoraddning och
sjosakerhet i vid mening och om sjofartens miljofragor. Ett samarbete med
bétlivets olika organisationer och av bétlivet berdrda myndigheter sker
bland annat genom Sjsakerhetsradet, Batlivsnamnden, Sjogeografiska
radet, samt genom deltagande i organisationernas storre sammankomster.
Batlivsorganisationerna har ocksa en representant i §jofartsverkets styrelse.
Inom utbildningsomradet finns sedan 15 &r tillbaka ett samarbete i den
stiftelse, Namnden for bétlivsutbildning, som da bildades genom
regeringsbesiut for att handha bétlivets frivilliga och obligatoriska
behorigheter som tidigare handhafts av Sjofartsverket. §6fartsverket har
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tva representanter i stiftelsen och vetorétt i fragor som beror kraven for
nautisk utbildning. Ovriga intressenter i stiftelsen &r de storre
bétlivsorganisationerna. Namnden utser forhorsforrattare och faststaller
kraven for de olika utbildningarna och certifikaten. Namnden for
bétlivsutbildning, NFB, ar sjavfinansierande genom avgifter. Miljo-
fragornas betydel se kréver ocksa ett néra samarbete med bétlivets olika
foretradare for att bli framgangsrikt.

Genom detta samarbete ges goda mojligheter till information om béatlivet
som kan anvandas i planeringssyfte. Forberedel se pagéar for en ny
bétlivsundersokning i Sjofartsverkets regi tillsammans med bétlivets
organisationer.

Regeringsuppdr aget

Enligt regeringens uppdrag skall Sjéfartsverket i samrad med angivna
myndigheter och organisationer belysa nyttan med ett fritidsbatsregister ur
ett §6sdkerhets- och ordningsperspektiv och for polisens arbete med
eftersokning och efterlysning av stulna bétar. Aven vérdet av en
registrering for marknadskontroll och tillsyn av miljo- och sékerhetskrav
som ror konstruktionskrav for fritidsbéatar skall bedomas.

Sj 6sdker hets- och ordningsper spektiv

Syftet med det tidigare registret var att underlatta kontroll av ordning inom
gotrafiken, bidratill 6kad g 6sdkerhet samt att vara ett underlag for
planering av olika frégor med inriktning pa fritidsbéatlivet. Som redan
namnts har Sjofartverket ett omfattande och néra samarbete med bétlivets
olika organisationer och far déarigenom en god kunskap om bétlivets
onskemdl och behovet av dtgarder for att tillgodose milj6é och
sjosakerhetskrav. En vasentlig del i 5josakerhetsarbetet ar att stadkomma
en god efterlevnad av de regler som omgéardar bétlivet, god kunskap om
béaten och det som kallas gott 5 6manskap. Det galler respekt for

hasti ghetsbegransningar, skyddade omraden, sj6trafikregler som omfattar
utrustningskrav pa béatar och framforandet i farvattnen.

Trafiken med fritidsbatar okar i snabb takt. Inslaget av motorstarka
snabbgaende motorbatar har blivit markant sarskilt i storstadernas
skargardsomraden. Blandningen av yrkessjofart, langsamgaende bétar och
farkoster som férs fram i hastigheter mellan 30 och 50 knop medfor
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samtidigt 6kade risker for olyckor. Respekten for gédllande regler &r av stor
betydelse for gj6sdkerheten.

Sjopolisen och Kustbevakningen ar de myndigheter som dvervakar och
kontrollerar efterlevandet av §6vagsregler, utrustningskrav och lokala
foreskrifter avseende fart och naturskyddsomraden.

Under 2002 rapporterades 159 brott mot g6trafikreglerna (t.ex. fram-
forande och brister i utrustningen). Vidare rapporterades 726 fall av brott
mot fartbestdmmel serna och g 6fylleri i 63 fall.

Det Gvervagande antal et rapporterades fran omradena utanfor Goteborg,
Smogen och Stockholm, ndrmare bestamt 113 g 6trafikforseel ser, 509
fartdvertradelser och 45 g6fyllerifall. En tendens &r att antalet rapporterade
fartovertradel ser, vardsl Gshet och 6fylleri okar.

Sjofartsverket ar ansvarig myndighet for sjoraddningen. Verksamheten
leds fran en g6raddningscentral i Goteborg. Av sjoraddningens insatser &
ca 70 % relaterade till fritidsbatar. Under ar 2002 uppgick antalet

s oraddningsinsatser till ca 1200 och fritidsbétarna svarade for ca 800 fall.

En registrering av fritidsbatar kan underl&tta sjopolisens och

K ustbevakningens arbete och dven efterspaning och méjligheten till att fa
kontakt med anhérigatill personer som kommit i en nddsituation for

g oréaddningen.

Batstolder

Enligt Brottsforebyggande rédet uppgar antalet stulna batar med motor
arligen till ca 3 500 med vissa variationer mellan aren. Véardet av det stulna
uppskattastill ca 200 mkr per ar. Framfor allt kan noteras en tkad
stoldfrekvens av moderna och miljévanliga utombordsmotorer. Omkring
25 % av de stulna bétarna aterfinns. Som jamforel se kan noteras att drygt
90 % av de bilar som stjalsi Sverige aterfinns. Fran polisens sida anser
man att registreringen bidrar till att en betydligt hogre andel bilar aerfinns.
Det bor noteras att manga bilar stjédls for att just vid stoldtillfalet anvandas
och att de dverges nér brandet ar slut. Batar och framfor allt batmotorer
tillgrips ofta for att sdljas vidare. Den bristfélliga fabriksmarkningen av
motorer och béatar och avsaknaden av en heltackande registrering forsvarar
i vart fall inte utvecklingen av en andrahandsmarknad med stulna bétar och
motorer.
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Statistik frén svenska forsakringsbolag genom Larmtjanst visar foljande.

Ar Stulna bétar (antal) Véardemkr Aterfunna  Vérde
2000 1399 106 379 46
2001 1958 148 564 50
2002 2412 168 571 62
2003 (t.0.m. aug.) 1962 96 346 16

Larmtjanst erhdller information om ca 65 % av alla bét- och
marinmotorstolder.

Enligt BRA tillgreps 3400-3600 per & under &ren 2000-2002.

Fran bl.a. Sjopolisen och Kustbevakningen har behovet och nyttan av ett
register betonats speciellt med utgangspunkt fran det stora antalet stolder
och det vérde det stulna godset representerar samt den |aga graden av
uppklarade stolder. Aven vid drenden om identifiering av bétar vid
smitning fran olycksplats, fartovertradel ser, vardsl 6s framfart, dgarfragor
m.m. kommer hanteringen att underléttas av en registrering.

M ar knadskontroll av fritidsbatar

Inom EU géller ett system med marknadskontroll av fritidsbétar som séljs
pa den europeiska marknaden. Bétar (nya batar mellan 2,5 m och 24 m
langd tillverkade efter den 16 juni 1998 och begagnade bétar importerade
fran lander utanfor gemenskapen som &r tillverkade efter 1950) som séljs
inom EU skall vara CE-mérkta. Detta regelverk galler fran ar 1996.
Sjofartsinspektionen & den myndighet i Sverige som ansvarar for
kontrollen. Svarigheter ligger emellertid i att kunna kontrollera vilka béatar
som fanns fore ar 1996 och de som fortlGpande privatimporteras fran
lander utanfor EU.

Om en dlvarlig brist betraffande de sakerhetskrav som féljer av
fritidsbatsdirektivet upptécks kan tillverkaren alaggas att aterkalla batar for
atgard. | dagsl&get blir annonsering i tidningar den praktiska véagen att na
bétagarna. Ett register skulle kunna forbéttra informationsmdjligheten och
aven kunna medverkatill att effektivare uppratthdlla marknadskontrollen
av systemet med CE-markning. Ett sddant register skulle bli mycket
omfattande om alla bétar enligt EU-direktivet skulle omfattas.
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Ansvar sfor sakring

Det finns inom batsektorn ingen motsvarighet till den trafikforsakring som
&r obligatorisk inom véagtrafiken. En person som skadasi en batolycka kan
vara berattigad till skadestand fran den som vallat olyckan. Om den
véllande har en forsakring som téacker ansvar — batforsakring eller
smabatstillagg i hemforsakringen — betal as ersattning ut dérifran. Om den
véllande inte gar att fatag paeller om denne &r ofrsakrad och saknar
tillgangar har den som skadats sma mdéjligheter att fa erséttning.

| regeringens uppdrag efterfragas en narmare kartl aggning av hur
forsakringsskyddet ser ut och hur det &r fordelat pa olika battyper. Det
finnsf.n. ingen tillforlitlig statistik for att besvara dessa frégor. Man kan,
som tidigare framgatt, uppskatta antalet flytetyg och fritidsbétar till Gver en
miljon. Med stod av uppgifter fran Forsakringsforbundet kan man
uppskatta antalet forsakrade bétar, antingen genom en bétférsakring eller
genom hemforsakringen, till nagot under 400 000. De aterstaende
fritidsbatarna & antingen forsakrade utomlands eller ofrsakrade. Enligt
Forsakringsforbundet forsdkrar inget svenskt bolag vattenskotrar.

Enligt uppgifter frén Forsakringsforbundet kan antalet forsakrade batar
uppskattas till foljande.

Separat forsékrade i svenska bolag 265 000
Alandia 8000
Utomlands forsakrade 16000
Tillaggsforsakrade jollar(som tillhor storre bétar) 20000
Batar i hemforsakringen 100 000
Totalt uppskattat ca410 000

Inom gruppen av de 265 000 batar med sarskild batférsakring har avseende
ansvarsdelen tva personskadefal | rapporterats 2001 och sju fall 2002.
Motsvarande fall for sakskador var 63 resp. 75 st. Enligt
Forsakringsforbundet forekommer endast ett fatal olyckor med of 6rsakrade
béatar inblandade.
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Administrativa/tekniska l6sningar for ett batregister

| regeringens uppdrag framgar att de tekniska, juridiska, administrativa och
ekonomiska forutsattningarna for ett fritidsbatregister skall belysas.

Nér det tidigare statliga obligatoriska bétregistret infordes gjordes en
praktisk avgransning av vilka bétar som skulle registreras. Aven om det
saknas exakta uppgifter om batbestandet maste det géras ndgon form av
praktisk avgransning som kan uppfattas som meningsfull av bétfolket. En
eka med liten utombordsmotor kan knappast anses utgdra nagon storre
riskfaktor av betydelse och &r darmed inte av intresse for Gvervaganden
kring ett batregister.

Avgransningen som gjordes i det avvecklade statliga bétregistret kan &ven
anvandas som en rimlig utgangspunkt for en narmare analys av kostnader
och andra konsekvenser fOr att driva ett register i stetlig regi.
Berakningsmassigt skulle man darvid kunna utga fran att antalet batar som
skulle omfattas av en registreringsplikt uppgar till mellan 400 000 och
450 000.

Med en traditionell upplaggning dar hanteringen, dvs. forfragningar,
anmalningar och kvittenser, huvudsakligen sker manuellt kan den arliga
kostnaden uppskattastill ca 13,5 mkr forsta aret och darefter arligen till ca
11,5 mkr. Detta skulle innebara ca 30 kr i kostnad per registrerad bét.

Om man skulle kunna utnyttja de synergieffekter som finns genom
samutnyttjande med Sjofartsverkets fartygsregister skulle kostnaderna
kunna minska med ca 2 mkr per ar.

Det forutsétts att Personuppgiftslagen (1998:204) tilldmpas vid behandling
av personuppgifter (d.v.s. al slagsinformation som direkt eller indirekt
kan hanfdras till en fysisk person som &r i livet) oavsett om registret drivs
av en myndighet eller en organisation.

Grundlaggande krav pa uppgiftsbehandling enligt personuppgiftsiagen
medfor att personuppgifter bara far samlasin for sarskilt, uttryckligt
angivna och beréttigade andamdl och inte for andama som &r oférenliga
med dessa. Detta innebér att de andamal som en lag om registrering av
fritidsbéatar upptar blir styrande for behandlingen av personuppgifter.

Om t.ex. §ofartsverket skulle bemyndigas att ansvara for registret med rétt
att 6verldta driften till annan bor verket vara personuppgiftsansvarigt, men

Sid9



Forutsattningar for ett fritidsbatsregister

den som ges driftansvaret bor bli personuppgiftsbitrade.
Personuppgiftsbitradet behandlar personuppgifter for den ansvariges
rékning.

En fréga som aktualiserades under den tid som det tidigare obligatoriska
registret var i bruk gallde mojligheten att begransa registret for
reklaméndamal. Enligt personuppgiftslagen kan den registrerade skriftligen
ha anmalt till registerhdllaren att personuppgifternainte far |amnas ut for
andamal som rér direkt marknadsforing. Om nagon anmélan inte gjorts
ankommer det paregisterhdllaren att fran fall till fall bedoma om ett
utldmnande skall ske genom att tilldmpa offentlighetsprincipen och
sekretesslagen. Erfarenheten fran praktiskafall visar att det & svart att
begransa registeruppgifter for reklamandamal.

Overvaganden

Erfarenheter fran det tidigare obligatoriska registret

Under fem arstid fanns ett statligt obligatoriskt register for fritidsbatar.
Sjofartsverket hade det administrativa ansvaret, men den praktiska
hanteringen skdéttes av bilregisterenheterna vid landets lansstyrel ser. Syftet
var som tidigare namnts att underlatta kontroll av ordning inom gétrafiken,
bidratill 6kad §j0sakerhet samt att vara ett underlag for planering av olika
fragor med inriktning pa fritidsbétlivet. Erfarenheterna fran den tiden gav
inte ndgra klara besked om att registret var det verksamma instrument som
avsags for att oka §josakerheten, minska antalet stolder eller i Gvrigt ett
viktigt medel for planering och information om bétlivet. | sasmmanhanget
kan noteras att registret existerade endast under en kort period.

Erfarenheterna fran tiden med det obligatoriska fritidsbatsregistret ledde
altsidinte fram till klara och entydiga skal for att ett register behtvdes.
Debatten kom snarare att handla om ett ifragasdttande av motiven,
integritetsaspekter och om en kostsam administration. Istéllet for
brottsbekampning ansags registret till och med kunna fungera som en
informationskanal for att underlatta batstolder.

Uppdelningen av den operativa verksamheten pa bilregisterenheternavid
landets | ansstyrelser gav inte mojlighet till ndgra synergieffekter. En
erfarenhet fran det tidigare registret &r att ett beslut om registerplikt méaste
varalangsiktigt och val forankrat. Det &r inte meningsfullt att infora ett
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register for att darefter fora en kontinuerlig debatt om att avskaffa
detsamma.

Information om batlivet och planeringsunderlag

Mer detaljerad kunskap om antal et fritidsbatar och dess sammansattning
har ett varde som informationsbas och kan darfor ocksa utnyttjasi
planeringssyfte. Med ett register finns ett dataunderlag som visar antalet
bétar, fordel ningen motorbétar/segel bétar och aven férekommande
motortyper. Ett register ger &ven mdjligheter att gora fordjupade studier
med olika syften, via enkéter, for att fa 6kad kunskap om vad
fritidsbatagare har for preferenser och prioriteringar. Ett register kan
underl&tta informationsinhamtning for olika syften.

Genom kontakter med foretradare for batlivets och batbranschens olika
organisationer och med undersokningar med lampligaintervaller kan man
sannolikt fa ett planeringsunderlag till lagre kostnader &n vad som foljer av
ett obligatoriskt register. Forberedelser pagar, som tidigare namnts, for en
bétlivsundersokning i verkets regi tillsammans med bétlivets
organisationer.

Saker hets- och ordningsfragor

Fran bl.a. §opolisen och Kustbevakningen har behovet och nyttan av ett
register betonats, speciellt med utgangspunkt fran det stora antalet stolder
och det vérde det stulna godset representerar samt den |aga graden av
uppklarade stolder. Aven hantering av drenden som ror identifiering av
bétar vid smitning fran olycksplats, fartovertradel ser, vardsl 6s framfart,
agarfragor m.fl. kan underl étas av en registrering.

Ett register kan &ven underl éta sjoraddningens arbete samt ocksa utnyttjas
som ett medel for att forstérka delar av marknadskontrollen av de batar
som siljs pa den svenska marknaden. Vardet i det sistnamnda fallet &r
samtidigt beroende av omfattningen av registreringen.

Obligatorisk ansvar sforsékring

| regeringens uppdrag stélls ocksa fragan om behovet av att infora nagon
form av obligatorisk ansvarsforsakring for fritidsbatar. Som framgatt av
den tidigare redovisningen av forsakringslaget & underlaget osakert. Man
kan gora vissa antaganden om att batar som &r stéldbegérliga ocksa ér
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forsakrade. Man kan vidare anta att mindre batar med effektsvaga
utombordsmotorer kan ha ett férsakringsskydd via hemforsakringen.

Ett sannolikt litet antal oférsakrade bétar och ett dokumenterat fatal fall dér
ansvarsforsakringen kommit till anvandning ger i sig inte stod for ett krav
paen obligatorisk ansvarsforsakring. En god forsakringstackning behdver
dandrasidan inte innebéra att samhéllet avstar fran att stéllakrav pa
omradet. Inom vagtrafiken géller krav patrafikfoérsakring for mopeder,
motorcyklar, bilar m.m. Fragan kan da stéllas om det finns skél att inféra
ett grundl dggande forsakringsskydd for framforande av vissa fritidsbétar.
Det kan inte vara en sjalvklarhet att batar som kan framféras i htga
hastigheter i tétt trafikerade omraden kan fa vara of érsakrade. Fragan om
en obligatorisk ansvarsforsakring skullei forsta kunnainriktas pa storre
och snabbgéende batar. | Danmark har nyligen inforts krav pa” korkort”
for planande bétar. Definitionen av planande béat framgér av en sarskild

berakningsformel dér 1angd och motorstyrkaingar.

Ett annat alternativ kan vara att vélja en grans som andluter till

s Ovagsreglernas bestammel ser av vissa bétars framférande, storlek och
utrustning. Enligt dessaregler har batar under 7 m langd eller med
fartresurser om hogst 7 knop skyldighet att hallaval ur vagen for andra
fartyg och behéver inte ha sidolanternor for att visasin fardriktning. En
praktisk riskbedémning har gjorts vid inférandet av denna avgrénsning. En
sadan avgransning vad galler skyldigheten att ha ansvarsforsakring skulle
innebara att ca 400 000 batar skulle omfattas.

Med ett lagstadgat forsakringskrav foljer indirekt ett behov av registrering
av vissa uppgifter och mojlighet att félja upp att kravet efterlevs. For en
sadan kontroll blir det nddvandigt med ndgon form av val synlig
utmarkning av att baten ar forsakrad. For att en sddan modell skall kunna
fungera maste forsakringsbeviset férnyas arligen. Ett liknande system
tillampades tidigare vid kontrollbesiktningen av bilar.

En obligatorisk ansvarsforsdkring och med denna en nédvandig
registrering for kontroll av efterlevnaden skulle dessutom ge framfor allt
polisen och Kustbevakningen storre mojlighet att kunna genomfora
kontroller och efterspaningar i syfte att minska antalet stélder och regel-
Overtradel ser.

Vidare maste ett krav pa obligatorisk ansvarsforsakring kopplastill ett
strafférel aggande for den som anvander en of 6rsakrad bét. Ett skydd
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genom en trafikskadef rening bor inféras for de som skadas av of orsékrade
bétar.

Det & mot bakgrund av diskussioner med Forsakringsforbundet inte troligt
att forsakringsbolagen skulle vara beredda att ansvara for ett sadant centralt
forsakringsregister.

Sveriges Forsakringsforbund ser gérna att ett statligt batregister infors men
framhaller att antalet skador med of6rsakrade batar inte & av den
omfattningen att ett obligatoriskt forsakringsskydd kan motiveras. Redan i
dag har enligt férbundet de flesta batar som kan ha behov av en
ansvarsforsakring en sddan. Man anser dock att en obligatorisk markning
av batarna skulle ge béttre majligheter att minska stéldbenagenheten.
Sjofartsverket drar med ledning av diskussioner med Forsakringsforbundet
slutsatsen att forsakringsbolagen inte skulle vara beredda att ansvara for ett
sadant centralt register.

Sofartsverket indikerar den arliga kostnaden for ett statligt
fritidsbatregister till mellan 9 och 11 mkr. Nagon narmare analys av
mojligaregisterforare har inte gjorts. §ofartsverket har idag ansvaret for
fartygsregistret. Det skulle finnas vissa synergieffekter med att bygga upp
ett fritidsbatregister pa den administrativa grunden. Samtidigt bor det
finnas en dppenhet att genomfora ett anbudsforfarande i fraga om sjava
hanteringen av ett register.

Sjofartsverket ser det som angeldget med hansyn till den utveckling av
fritidsbétstrafiken som skett att en obligatorisk ansvarsforsakring narmare
overvags. En sadan forsakring forekommer redan i stor utstrackning enligt
Forsakringsforbundet och bor goras obligatorisk for att skydda tredje man.
Obligatoriet bor avgransas till batar som utgor en betydande risk och
déarmed lampligen knyta an till den grénsdragning som finnsi de
internationella sjovagsreglerna. | dessa sags att batar under 7 m langd eller
som gor hogst 7 knops fart inte behover féra sidolanternor for att visasin
fardriktning och & skyldiga att |amna vag for andra fartyg. En obligatorisk
ansvarsforsakring bor galla for batar som Gverskrider dessa granser. Ovriga
forsékrade skall ges mojlighet att frivilligt ansluta sig.

En sadan ansvarsférsakring ger samtidigt underlag for en registrering
genom de uppgifter som maste [amnas i samband med forsakringen.
Registreringen skulle kunna ske pa samma sétt som idag gorsi det av
Forsakringsbolagen drivnafrivilligaregistret. En skyldighet att mérka sin
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bét bade ut- och invandigt med val synliga symboler skulle 8laggas
bétagaren. Registerhallaren bor ges en majlighet att via forsakringen ta ut
en registeravgift. Vilka som av olika skdl, vid sidan av polisen och
Kustbevakningen, skall hatillgang till registret maste ocksa klart anges.

Om en obligatorisk ansvarsforsékring och ett dartill kopplat register av
olika skél inte skulle anses motiverad kommer registerfragan i ett annat
lage. Ett batregister har da sitt framsta varde som ett hjalpmedel i

g 6sdkerhets- och ordningsarbetet till §0ss och vid stolder och efterspaning
och blir da en fraga for staten.

| utredningsarbetet har foretradare for batorgani sationerna uttryckt sitt stod
for kravet pa en obligatorisk ansvarsforsakring. Om dettai sin tur innebér
ett sarskilt register bor det enligt organisationerna foras av
Stoldskyddsforeningen dér det finns kunskap och kompetens.

Aven om det inte direkt ingdr i regeringsuppdraget finns det enligt
Siofartsverket vid sidan av ett eventuel It batregister anledning att fran

5 6sakerhetssynpunkt aktualisera frégan om aldersgréans och
behorighetskrav for framférande av motorstarka snabbgaende batar.
Sédana krav har infortsi Danmark. Ett effektivt sétt att astadkomma béttre
efterlevnad av regler och minska antalet olyckor i samband med bétlivet
skulle vara att inféra nagon form av obligatorisk utbildning med
efterfoljande forarbevis. Idag utbildar sig ett stort antal bétintresserade
frivilligt genom att avlagga prov for det av Namnden for bétlivsutbildning
administrerade forarbeviset. Riksdagens langsiktigamal &r att fram till
2007 halvera antalet allvarliga olyckor inom bétlivet.
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