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Sjofart och Samhille
Handlaggare direkttelefon

Lars Vieweg, 011-19 15 50
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Datum Vér beteckning
2003-03-19 0903-0105106
Ert datum Er beteckning
Naringsdepartementet

103 33 Stockholm

Genomforande av Etapp 2 av projektet att forbattra
farlederna till Goteborg

Sammanfattning

I enlighet med den principoverenskommelse som trdffades den 21 januari
2000 mellan Staten/Sjofartsverket och Goteborgs kommun/Géteborgs Hamn
AB bedrivs ett gemensamt projekt i tva etapper for att forbéttra sdkerheten
och tillgéingligheten i farlederna till Géteborg. Overenskommelsen har for
statens del godkénts av regering och riksdag.

Muddrings- och spriangningsarbetena i etapp 1 Torshamnsleden har
upphandlats med option pad motsvarande arbeten i etapp 2 Bottoleden.

Efter upphandling av muddrings- och springningsarbeten av etapp 1
berdknas kostnaden for hela projektet till 690 mkr om det utfors i en f6ljd, 1
annat fall till 775 mkr. Beloppen skall jamforas med den ursprungliga
kostnadsberdkningen for hela projektet pad 1100 mkr i 1999 ars prisniva.
Detta innebér att hela projektet nu kan genomforas inom den kostnad som
tidigare avsag enbart etapp 1.

Om optionen utnyttjas kan etapp 2 nu kostnadsberéknas till 140 mkr. Enligt
géllande kontrakt maste optionen utldsas senast 2003-08-15 och i sé fall
skall arbetet med etapp 2 vara avslutat 2004-05-31.

Vid en separat upphandling av etapp 2 berdknas kostnaden for denna etapp
oOka till 225 mkr 1 2002 ars prisniva beroende pa att synergieffekterna vid
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utforandet av bida etapperna i en {6ljd uteblir och att ett fordelaktigt
marknadsldge fanns vid upphandlingen av etapp 1.

Av sidkerhets-, miljoméssiga och ekonomiska skél anser parterna i
principoverenskommelsen att etapp 2 bor utforas i anslutning till etapp 1
och att optionen for etapp 2 bor utldsas inom foreskriven tid.

Sjofartsverket hemstéller med hénvisning till vad som anfors i denna
skrivelse om att fa utnyttja optionen for etapp 2.

Principoverenskommelse mellan Staten/Sjofartsverket och Goteborgs
Kommun/Goéteborgs Hamn AB (GHAB)

I principdverenskommelsen anser parterna att projektet i sin helhet ar
angeldget att genomfora.

Efter upphandling av muddrings- och springningsarbeten av etapp 1
berdknas kostnaden for hela projektet till 690 mkr om det utfors i en foljd, 1
annat fall till 775 mkr. Beloppen skall jimforas med den ursprungliga
kostnadsberdkningen for hela projektet pa 1100 mkr i 1999 ars prisniva.

Enligt principdverenskommelsen skall kostnaderna for etapp 1 fordelas med
72 % pé Staten/Sjofartsverket och 28 % pé Goteborgs Kommun/GHAB.

Enligt principdverenskommelsen skall kostnaderna for genomforande av
etapp 2 avila staten.

Overenskommelsen forutsitter att GHAB investerar upp till 400 mkr i
nuvarande kajanldggningar. Forstarkningsatgirder for kajanlaggningarna
skall utforas sé att en kajstracka uppgéende till 500 m kan anvindas for
transoceana containerfartyg med 13 meters djupgaende.

GHAB har i skrivelse till Sjofartsverket, som bifogas, meddelat att GHAB:s
styrelse beslutat om att genomfora den ndmnda investeringen och att etapp 2
genomfors 1 direkt anslutning till etapp 1.

Projektliget idag

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken har genomforts for
hela projektet, sédledes bade etapp 1 och 2. Miljodomstolen vid Véanersborgs
tingsratt har 2001-08-31 i Mél nr M 41-01 meddelat tillstdnd enligt 11 och
28 kap. 1 miljobalken for muddring, borrning, springning, uppférande av
kantfyrar, omdeponering av vraket Ostindiefararen Gotheborg, bedrivande
av hamnverksamhet i arbetshamn och tvingsritt for vissa namngivna
fastigheter.
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Till tillstandet har knutits 26 villkor omfattande arbetets utforande,
begransningar i vattengrumling, tidsperioder for arbetet under aret, paverkan
pa den marinbiologiska miljon, fisk och sjofagelférekomsten, anvéindandet
av lagsvavliga oljor i arbetet och omhindertagande av avfall,
ateranvindning av springsten, framkomligheten for sjofarten,
skyddstackning av fartygslimningen Stora Sofia och fortlopande
information till allmidnheten. Samrad skall ske med Lénsstyrelsen 1 Vistra
Gotalands 1dn och Miljoforvaltningen 1 Goteborgs stad om en slutgiltig
genomforandeplan. Kontrollprogram skall ldmnas in till
tillsynsmyndigheten innan verksamheten paborjas. Tillstandet for
vattenverksamheten har faststillts till tio ar fran det domen vunnit laga kratft.

De forberedande villkoren infér muddringsarbetena ér utforda. De géller
omdeponering av vraket efter Ostindiefararen Gotheborg, skyddstdckning av
fartygslamningen Stora Sofia och efter samrad har kontrollplan inldmnats
till tillsynsmyndigheten. Flera &ndamaél for dteranvindning av spriangsten ar
under tillstdndsprovning bl.a. fiskerev, pirar pa Vrango6 och Brdnno och
kajstotning fore husbyggnation i Sannegardshamnen.

Tillstindet med anslutande villkor har inte givet parterna ndgon anledning
att omprova beslutet om projektets genomforande.

Parterna har etablerat en projektorganisation och undertecknat en
dverenskommelse om genomfdrande av etapp 1. Overenskommelsen ir en
Oomsesidig reglering av parternas dtagande, skyldigheter, ansvar och
befogenheter.

Projektering av atgérder for forstarkningar och kapacitetshojning i
Skandiahamnen 1 Goteborg har paborjats.

Goteborgs hamn — volymutveckling och infrastruktursatsningar

Goteborgs Hamn AB har uppdragit it Sjofartens Analysinstitut (SAI) att
genomfora en undersokning i syfte att skapa en uppfattning om
containertrafikens utveckling. SAI:s undersokning visar pa en positiv
volymutveckling i jamforelse med andra hamnar, men att Goteborgs Hamn
for att nd den antagna volymutvecklingen péd 7% bor vinna ytterligare
marknadsandelar. Férutom SAI:s undersékning vilar hamnens beslut pa
OECD:s prognos om en fortsatt containeriseringsgrad frdn dagens 55% till
71% om 10 ar.

I SAI:s utredning konstateras att tillvixten i hamnarnas containerhantering
huvudsakligen &r beroende av tillvaxten i handeln med det gods som
hanteras 1 containers och fordndringen av marknadsandelar for containern
som lastbdrare i de redan befintliga godsflodena.
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SAI konstaterar att containerns kostnadsfordel gentemot stycke- och
bulktransporter véntas fortsétta att forbéttras och att detta talar for en 6kad
containerisering av gods.

Sammantaget bedomer SAI att den genomsnittliga arliga tillvixten av
containers dver Goteborgs hamn blir ca 7 % under perioden 2001-2005, ca
8,5 % under perioden 2006-2010 och ca 7 % under perioden 2011-2020,
d.v.s. en fordubbling av containerflddet pd ca 10 ar. Detta dr en
prognostiserad framtida volymutveckling som inte avviker ndmnvirt frén
utvecklingen de senaste 20 aren. Utvecklingen i Ostersjoregionen bedoms
déarvid komma att bli en starkt bidragande faktor till den positiva
utvecklingen i Goteborg.

Containerutveckling GHAB i tusental TEU

1400

1200

1000

tusental TEU

200 e Jtveckling av TEU
Regressionslinje

*) Fr o m 2002 &r antalet TEU uppréknat med 7% per ar.
Genomsnittlig 6kning under tiden 1980-2001 &r 7,6% per ar.

Banverket har beslutat om elektrifiering av hamnbanan. Investeringen
berédknas till 70 mkr och investeringsmedel finns beviljade. Projektering
pagér och arbetet berdknas starta efter arsskiftet och avslutas under 2003.

Sjosidkerhet

Av de av Statens Skeppsprovningsanstalt (SSPA) genomforda
farledssimuleringarna och riskanalyserna framgar att fyra av de étta
definierade riskomradena kvarstar till etapp 2. I riskanalysen framhalls att
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de sdkerhetshdjande atgédrderna for den mer trafikerade Bottoleden skulle
medfora en stor minskning av risknivén for sammanstdtningar och
grundstotningar for all fartygstrafik i hela farleden. I princip forekommer ett
allvarligt tillbud i ménaden, varav négra varje ar leder till fartygsolyckor.

I etapp 1 byggs Torshamnsleden, frdn Mavholmen till Torshamnen, ut som
enkelled enligt internationella rekommendationer (PIANC) for tankfartyg
med en langd av 350 m, bredd 60 m och djupgaende pa 18,9 m, och
strackan Torshamnen till Skandiahamnen enligt samma princip for
torrlastfartyg med en langd av 350 m, bredd 50 m och djupgaende pa 13 m.
Enkelled innebir att ett stort fartyg inte kan mota ett annat fartyg i leden.
Efter slutforandet av etapp 1 kan ett fartyg med 13 meters djupgéende via
Torshamnsleden komma in till containerterminalen i Skandiahamnen.

Bottoleden tillater idag passage av fartyg med ett djupgaende av endast 10
meter. Genomforandet av etapp 2 innebér att Bottoleden byggs ut enligt
samma princip som strickan Torshamnen till Skandiahamnen, vilket skulle
medfOra att ett fartyg med en lingd av 350 m, bredd 50 m och ett
djupgaende pa 13 meter dven skulle kunna passera via Bottoleden till
Skandiahamnen.

Fran sj0sédkerhets- och miljosynpunkt ar det olampligt att alla fartyg till
Skandiahamnen och Skarvikshamnen med ett djupgéende pa mer én 10
meter maste anvinda Torshamnsleden beroende péa att dessa stora fartyg
mdste passera inneliggande rdoljetankers i Torshamnen. Passageavstandet
mellan inneliggande raoljetankers och passerande fartyg blir mindre &n 100
meter. De passerande stora containerfartygen maste pd grund av sitt stora
vindfang halla en relativt hog fart vid passagen som kan medfora svall och
sug, vilket i sin tur kan fororsaka skador pd fortojningar och pumpledningar
for tankfartygen. Avslitna pumpledningar skulle direkt medfora olja 1
vattnet i ett mycket kdnsligt omrdde genom dess omedelbara nérhet till
vattenintag for ett Natura 2000 omrade. Ett virsta scenario skulle
naturligtvis vara en kollision mellan inneliggande och passerande fartyg,
vilket troligtvis skulle fa betydande miljokonsekvenser.

Utbyggnad av Bottoleden innebér inte bara att fartyg med storre djupgéende
an idag kommer att kunna anvénda farleden utan dven att farleden blir
anpassad efter internationella rekommendationer (PIANC) betrédffande
bredd och girradier. Idag uppfyller inte Bottoleden dessa rekommendationer
for de stora fartygen. Farleden ér framforallt f6r smal for de stora
containerfartygen.

I den inre delen av Boéttdleden, Rivofjorden, sker ett alltfor stort antal
olyckor och incidenter med mindre fartyg. En bredare Béttoled skulle
minska antalet olyckor och incidenter i detta farledsavsnitt.
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En permanent separering av all sjotrafik till och fran Goteborg, d.v.s.
ankommande i Bottdleden och avgaende i Torshamnsleden, later sig inte
goras eftersom tankfartyg kan ha ett djupgéende pé 18,9 meter och alltsa
endast anvinda Torshamnsleden. Det finns dock méanga situationer dér
tempordra trafikseparationer skulle vara moéjliga och pétagligt kunna héja
sjosdkerheten eller begrénsa restriktionerna for sjotrafiken. Risk foreligger
ocksa att ndgot kan orsaka att en farled temporért maste stingas, vilket har
skett en gdng under 2001 pa grund av lossdragning av ett grundstott fartyg.

Efter hdndelserna den 11 september 2001har medvetenheten om riskerna for
terroristattacker okat. Fran denna synpunkt &r naturligtvis tva farleder till
Nordens storsta hamn en fordel.

I etapp 2 ingar angoringen frén sjon till Botto, dér farleden delar sig i
Bottéleden och Torshamnsleden. Denna angoringsled kommer i etapp 2 att
byggas ut till dubbelled. I etapp 2 ingér ocksa en breddning i Botto-omradet
dar uppdelningen borjar 1 Torshamns- respektive Bottdleden. Dessa bada
atgarder &r klart sdkerhetshdjande.

Béde etapp 1 och 2 innebir att farlederna kommer att forses med ny
utmarkning. Farledsbojar kommer att erséttas med stolp-/kantfyrar med
modern teknik, bl.a. kommer fyrarna att tindas synkront. Denna nya
farledsmarkering kommer att sékrare och tydligare markera farledernas
granslinjer, vilket bor minska riskerna for felnavigeringar. Driftssédkerheten
kommer att bli hdgre och driftskostnaden lagre for de nya
farledsmarkeringarna jaimfort med den nuvarande utmirkningen.

De nya bredare lederna bor ocksé leda till att lotspliktsgrianserna kan hdjas,
d.v.s ett farre antal av de mindre fartygen skall behdva anlita lots.

Ekonomi

Upphandling har skett av etapp 1. I denna upphandling finns etapp 2 med
som en option som méste utlosas senast 2003-08-15. Optionen anger ett fast
pris pa muddring och sprangning 1 etapp 2. Optionspriset dr betydligt lagre
an vad som kan forvintas vid en ny upphandling. Kostnaderna beréknas dka
med ca 85 mkr om etapp 2 genomfGras senare utan att optionen utnyttjas.
De storsta anledningarna till det lagre priset r att entreprendren slipper ifrdn
en avvecklings- och en nyetableringskostnad, vilka utgor en inte obetydlig
del av totalkostnaden, och ett fordelaktigt marknadsldge vid upphandling av
etapp 1. Nuvarande projektorganisation kan ocksa fortsétta att arbeta och
avveckling och nyetablering av denna inbesparas.

Miljodomstolen har &lagt projektet att betala en engangskostnad till
Fiskeriverket for hela projektet, bdde etapp 1 och 2. Denna engéngskostnad
maste erldggas for hela projektet redan i samband med etapp 1.
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Farledssimuleringar och riskanalyser ar slutférda for hela projektet, och
alltsd redan nu slutbetalda for bada etapperna. Om etapp 2 skjuts framat
finns det risk att ndgot fordndras, som kan innebéra att nya
farledssimuleringar och riskanalyser maste goras.

Kostnaderna for undersdkningar och bevarande av arkeologiska fynd ar i
princip redan erlagda. Hela byggnadsomrédet dr undersokt av Bohuslédns
museum. Resterna efter vraket Ostindienfararen G6theborg ar upplockade,
genomganga, katalogiserade och till viss del dterdeponerade pa annan plats.
Skyddstdackning av det danska amiralitetsskeppet Stora Sofia har gjorts. Ett
mindre bidrag till erosionsskydd for sjomansgravar pd Galterd har erlagts.

Utrustningen 1 VTS Géteborg (Sjofartsverkets sjotrafikcentral) méste
fornyas senast under ar 2004. Byggs etapp 2 under 2004 kan den nya VTS-
utrustningen projekteras for det nya utseendet av Bottdleden, och kostnaden
for en senare anpassning av utrustningen kan inbesparas.

Ovrigt

Goteborgs Hamn har tillstdnd frén Lansstyrelsen i Véstra Gotaland att tippa
muddermaterial pé en tipplats sydvést Vinga. Denna tipplats ar ténkt att
utnyttjas for tippning frén bade etapp 1 och 2. Den typ av havsbotten som
finns pa tipplatsen har i efterhand ifrdgasatts, vilket har medfort att
Naturvardsverket kraftigt reducerat tippningstillstdndet fran 50 till 15
miljoner kubikmeter. Om tipplatsen vid Vinga inte far anvindas i en framtid
skulle det innebira 6kade kostnader for etapp 2, om inte géllande option
utnyttjas, med att finna en ny tipplats, utfora miljokonsekvensbeskrivning
for den och erhélla erforderliga tillstdnd.

Allménheten i Goteborgsomradet ar vil medveten om hamnens betydelse
for regionen och dess invanare och dr i huvudsak positiv till
farledsprojektet. Aven om projektet skall genomfdras pa ett miljovinligt sétt
med ett rigordst kontrollprogram och med minsta mdjliga paverkan for de
boende och sjotrafiken gar det inte att undvika att ett antal mudderverk och
prdmar kommer att finnas i lederna. Gravningarna kommer att medfora ett
visst ljud och ndgon vattengrumling. Det kommer ocksé att utforas ett
begréinsat antal sprangningar. Att forst utfora och avsluta etapp 1 och efter
ett eller tva ar starta upp igen med etapp 2 skulle kunna medfora nu inte
forutsedda problem.

C:\Documents and Settings\annjohO1\Lokala instéllningar\Temporary Internet Files\OLKBB7\0903-0105106 Gbg-farled etapp 2.doc



gy 8(8)
($) SJOFARTSVERKET
- Datum Var beteckning
2003-03-19 0903-0105106

Med hinvisning till det anforda hemstéller Sjofartsverket att fa utnyttja
optionen for etapp 2.

I handldggningen av detta drende, som beslutats av generaldirektdren
Jan-Olof Selén, har deltagit direktorerna, Torbjorn Edenius, Balder Hansson
och Lars Vieweg, den sistndmnde foredragande.

Jan-Olof Selén

Lars Vieweg
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