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REDOVISNING AV UPPDRAG OM HUR SJIORADDNINGEN BEDRIVS

1. Uppdraget

Sjofartsverket fick 2003-07-10 regeringens uppdrag att beskriva och
analysera nuvarande sj0raddningsverksamhet med avseende paingaende
aktorer, beredskapsniva och geografisk tackning. | de avseenden
forbattringar kan goras skall fordag lamnastill sddana.

Sofartsverket som nu dutfort sitt uppdrag, far harmed lamna foljande
rapport.

2. Syranderegelverk

Sjoraddningen styrs huvudsakligen genom SAR-konventionen
(Sj6raddningskonventionen) fran 1979 och den svenska raddnings-
tjanstlagstiftningen. |1 §j6lagens 6 kap. 6 8 finns dessutom bestdmmel ser
som ar av betydelse for §6raddningen. Forutom de ovan namnda
forfattningarna finns ocksa en av IMO och ICAO gemensamt framtagen
Flyg och Sjéraddningsmanual (IAMSAR-manual) som néarmare beskriver
hur flyg- och s 6raddningsverksamheten bor vara organiserad och hur den
bor bedrivas. | IAMSAR-manualen ges ocksa detaljerade anvisningar om
den rent operativa verksamheten.

| raddningstj anstlagen anges ocksa det geografiska ansvarsomradet for
§joraddningen samt bestammelsen att &ven guktransporter fran fartyg ingar
I §6réddningsbegreppet.

Vad avser ansvaret for §6raddningen painternationellt vatten bestams
detta genom bilaterala avtal med angrénsande lander.

Enligt SAR-konventionen och lAM SAR-manualen bor en §6réddnings-
organisation vara uppdelad i tre huvudfunktioner: SAR-Management som
hanterar 6vergripande administrativa fragor, avtal och policyfragor,
Mission Co-ordination_som ombesorjer ledningen av §6- (och flyg)
raddningsfall, d.v.s. verksamheten vid MRCC (Sj6raddningscentralen) och
ARCC (Flygraddningscentralen) samt Mobile Facilities som beskriver hur
den faktiska raddningsverksamheten ute pafaltet bor genomforas, d.v.s.
det arbete som gors av de olika réddningsenheterna.
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Det kan i sammanhanget ndmnas att sa gott som samtliga lander som
ratificerat SAR-konventionen har sin §6réddningsverksamhet uppbyggd
enligt denna.

| det foljande kommer utvecklingen av de tva sistnamnda funktionerna,
d.v.s. Mission Co-ordination och Mobile Facilities, att redovisas.

3. Nuvarande malsattning for sj6raddningen i Sverige

Sjofartsverket skall enligt sitt regleringsbrev tillse att ett forstafartyg kan
naen olyckplats inom tre timmar pa svenskt territorialhav respektive sex
timmar painternationellt vatten som ingdr i svensk sjéraddningsregion
(SRR) efter det att larmet nétt MRCC (g 6raddningscentralen).

4. Den svenska modellen

4.2 Mobile Facilities

Den svenska §6raddningen bygger pa en bred och utvecklad samverkan
mellan Sjofartsverket, SSRS (Svenska Sall skapet for Raddning av
Skeppsbrutne eller §jéraddningssall skapet) samt vissa statliga och
kommunala myndigheter som anses halampliga resurser for

g 6raddningsuppdrag.

D& Forsvarsmakten har svart att uppratthdlla en tillrackligt hdg
helikopterberedskap for §6raddning har §jofartsverket traffat avtal med en
civil Hkp-operator, Norrlandsflyg, for att sakerstéllatillgangen pa Hkp for
s§joraddningsuppdrag inom storre delen av svenskt ansvarsomrade SRR
(Search and Rescue Region)

Som redan beskrivitsi regeringens uppdrag till §ofartsverket & de
huvudsakliga aktorernainom g 6raddningen §jofartsverket, SSRS,
Kustbevakningen, Polisen, Forsvarsmakten, vissa kommunala
raddningskarer och som ovan namnts Norrlandsflyg.

Den storsta aktoren med de flest gjorda §6raddningsinsatserna ér den
ideellaforeningen SSRS som ocksa & den enda samverkande parten som
har §6raddning som huvudsyfte. SSRS ideella verksamhet har dessutom
medfort att dessa insatser gjorts utan kostnader for Sjofartsverket eller
samhdllet i Gvrigt.
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Pa central niva sker denna samverkan mellan de olikai sjéraddningen
deltagande myndigheterna och SSRSi den Centrala Samradsgruppen for
Sj6éraddning (CSS-gruppen), som sammantrader 2-3 ganger per ar.

| CSS-gruppen diskuteras policyfragor, konventions- och lagfragor,
utbildningsfragor, resursfragor, genomgang och utvardering av

g oréddningsstatistiken, §0raddningsfall som tilldragit sig sérskild
uppmérksamhet m.m. CSS-gruppen hanterar ocksa pa ett 6vergripande
plan de internationella 5 6r&ddningsdvningarna.

Sverige & uppdelat i 7 §6trafikomraden och 15 SAR-omraden
(§joraddningsomraden) vilket innebér att varje sjotrafikomrade kan
innehallaett eller flera SAR-omraden.

Varje gotrafikomradeschef & ansvarig for att det i de SAR-omraden som
ingdr i gotrafikomradet alltid finns tillrackligt med ytenheter med
tillrackligt hog beredskap och tillrackligt utbildad och tranad personal for
att uppna den mal séttning som statsmakterna fastslagit for sjéraddningen.
For att astadkomma detta sker darfor en regional samverkan i de Regionala
Samradsgrupperna for §joraddning (RSS-grupperna) dér respektive
sjotrafikomradeschef eller av dennes sérskilt utsedd sjéraddnings-
handl&ggare & ordforande.

| RSS-grupperna diskuteras darfor séarskilt resursfragornainom SAR-
omradena. Vidare planléggs och genomfors de regionala
g 6raddningsovningarna genom RSS-grupperna.

Samtliga for §o6réddningen tillgangliga resurser finns angivnai ett
resursregister som kontinuerligt hdlls uppgraderat. Den 31 juli 2003 fanns
686 ytenheter och 53 flygande enheter angivnai resursregistret.

| detta sammanhang &r det dock av vikt att ndmna att samordningen av de
flygande enheterna f.n. hanteras av L uftfartsverket/ARCC och inte av
Sjofartsverket.

4.2 Ovningsverksamhet

Inom varje sj6trafikomrade genomfors, efter planering i respektive RSS-
grupp, en eller flera §6raddningsdvningar i syfte att dva samverkan
mellan samtligai sjoraddningen deltagande aktorer i §j6trafikomradet.
Detta 6vningsupplagg innebér att évningsverksamheten kan anpassas il
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just de sérskilda forhallandena och de risker som finnsinom det aktuella
s otrafikomradet.

Forutom det rent praktiska utbytet och nyttan av 6vningsverksamheten for
s 6raddningens behov kan ocksa de deltagande myndigheterna och
organisation tillgodogdra sig dessa erfarenheter i sin egen verksamhet.
Varje & genomfors ett 20-tal nationella §6raddningsdvningar.

De internationella §joraddningsdvningarna grundar sig huvudsakligen pa
stadganden i de bilaterala §6- och flygraddningsavtalen med angrénsande
lander eller pa etablerade samverkansformer, bl.a. genom den verksamhet
som bedrivs inom ramen for Partnerskap For Fred (PFF)

4.3 Sarskilt om Hkp-tjanster

Genom ett ndra samarbete med Foérsvarsmakten har ocksa helikoptrar
utgjort viktiga komplement i sjéraddningen. Under manga ar har detta
kunnat ske kostnadsfritt for Sjofartsverket. Forandringar inom
Forsvarsmakten har emellertid medfort att Sjofartsverket fétt betala en viss
ersdttning for helikopterberedskapen. Inledningsvis uppgick beloppet till 4
mkr for att & 2000 uppgatill 17 mkr. For att astadkomma en béttre
nationell tackning andl 6t sig L uftfartsverket och Raddningsverket till det
avtal som tréffats mellan Sjofartsverket och Forsvarsmakten om
helikopterberedskap pa fem platser langs den svenska kusten. Genom dessa
avtal kunde respektive myndighet técka sitt behov av beredskap for

g 6raddning, flygraddning och kommunal raddningstjénst.

Da Forsvarsmakten numera endast kan upprétthalla helikopterberedskap pa
tre platser, Berga, Ronneby och Sdve, har §tfartsverket for att tryggaen
nationell helikopterberedskap nddsakats upphandla helikopterberedskap |
Sundsvall och Visby av en civil operator.

Déarmed har de samlade kostnaderna okat fran 17 mkr till 44 mkr.
Samarbetsavtal har tecknats med vissa sjukvardshuvudman vilket ger ett
bidrag tillkostnadstéackningen. Samtidigt kan noteras att Raddningsverket
sagt upp avtalet med Sjofartsverket, vilket gor att tva statliga myndigheter,
Sofartsverket och Luftfartsverket kommit att sta som garanter for
samhadllets hela behov av helikopterberedskap for olika slags
raddningstjanst vilket kan synas mérkligt.
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4.4 Mission Co-ordination (M RCC-funktionen)

Idag finnsi Sverige endast en sjoraddningscentral (MRCC) belagen i
Goteborg och samlokaliserad med flygréddningscentralen (ARCC),
K ustbevakningens regionledning vast samt Forsvarsmaktens
Overvakningscentral for vastkusten.

Tillsammans bildar de fyra myndigheternas olika lednings- och
overvakningscentraler den s.k. LCK (LedningsCentral Kéringberget).

MRCC & bemannad dygnet runt, &ret runt med en raddningsledare (RL)
och en bitradande raddningsledare (BRL). Under sommarhalvaret da
antalet §0raddningsfall &r stort, utokas vaktlistan med ytterligare en
person. Den huvudsakliga uppgiften & nodpassning, larmmottagning,
klassning (av g§oréddningsfall), bed utsfattande, resursinventering,
utlarmning av enheter samt ledning av dessa enheter under §0raddningsfall
och dlutligen beslut om avslutande av 5j0raddningsfall.

Forutom detta hanterar personalen vid MRCC ocksa ett stort antal andra
fall som inte klassats som rena 5 6réddningsfall. Av dessa kan sarskilt
ndmnas den s.k. Radio Medical-funktionen vilket innebar att MRCC
formedlar samtal mellan fartyg och Sahlgrenska sjukhuseti Goteborg, da
|akarrad efterfragas.

Under 2002 formedlades 384 sadana |akarrad. Raddningsledarna vid
MRCC deltager ocksa vid de regionala samradsgruppsmotena samt
undervisar vid de olika sj6raddningsutbildningarna.

F.n. finns 19 heltidsanstallda vid MRCC varav 16 gar i vaktlista

4.5 §6raddningsutbildningen

Siofartsverket genomfor i egen regi §joraddningsuthbildning pa olika nivaer,
huvudsakligen pa verkets egen sjoraddningsskola pa Arko. Har sker
utbildningen till rdddningsledare, OSC (On Scene Co-ordinators) samt
genomfors ocksd uppdragsutbildningar, framst for de lokala raddnings-
kérernamen &ven i internationella projekt.

En av de viktigaste kurserna & SAR-G, grundkursi Sjordddning. Den
vander sig till allade myndigheter och organisationer som deltager i

s draddningsuppdragen och sker helt pa Sjofartsverkets bekostnad. Kursen,
som kan ségas utgbra en del av samverkansarbetet, ger grundléggande
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kunskaper i §6raddning, huvudsakligen for de som skall deltagai
sjoraddningsuppdragen ute till sjoss. For att elevernafran de olika
myndigheterna och organisation skall l&ra kanna varandras olika kulturer
och synsétt m.m. och samtidigt erhalla samma utbildning, 1aggs kursen upp
pa s sétt att ungefar lika manga fran varje myndighet och organisation
bereds platsi kurserna. Kursen som &r tva veckor lang omfattar en
teorivecka och en praktikvecka. F.n. genomférs 5-6 kurser varje & dér
mellan 100-120 personer utbildas.

5. Redovisning av genomfoérda s 6r addningsuppdrag 2002
och 2003

Under 2002 genomfordes totalt 1068 §6raddningsinsatser med engagerade
enheter. For att klara denna uppgift insattes 1572 ytenheter och 225
flygande enheter. Totalt har sdledes 1797 5j6gaende och flygande enheter
sattsin i §oraddningsuppdrag vilket innebér ett genomsnitt om ca. 1,7
enheter/fall. Det kan ndmnas att de fyra storsta aktorerna var SSRS,
Kustbevakningen, S 6fartsverket och den kommunala réddningstjénsten.

Vad avser den tid som atgatt for att nd en olycksplats med en forsta enhet
kan namnas att av totalt 920 fall ar 2002 sa har en forsta yt- eller flygenhet
natt fram inom en timmei 756 fall och inom tvatimmar i 883 fall vilket
innebér att 82% respektive 96% av samtligafall kunnat nas med en forsta
enhet inom dessa tidsramar. Motsvarande siffror for insatser med endast
ytenheter & vad det géller det procentuella utslaget, ndra nog identiska
med de ovanstaende. Det &r ocksdi detta sammanhang intressant att notera
att under de forsta 5ju manaderna 2003 var motsvarande siffror 85%
respektive 98 %.

6. Redovisning av resultat fran arbete som gjorts med
anledning av regeringsuppdr aget

6.1 resur stillgang och beredskap

Samtliga g 6trafikomradeschefer har fatt i uppdrag att understka

resurstillgangen inom sina respektive SAR-omraden med sérskild hansyn
till beredskap, fartresurser och lamplighet i dvrigt hos de enheter som star
till forfogande. Vidare |dmnades uppgifter om det med befintliga resurser
var mojligt att sanka tiden frén de nuvarande tre timmarnatill tva timmar
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respektive 90 minuter (harmoni med Hkp-yttackning) och om sainte var
maojligt, vilka ytterligare enheter eller hojd beredskap som skulle krévas for
att uppna dessa mal samt om antalet enheter i respektive SAR-omrade var
tillrackligt for att genomforatvaeller fler sjoraddningsinsatser samtidigt.
Uppgifter om den senaste utvecklingen angaende tillgangen till resurser
har ocksa inkommit fran MRCC och fran SSRS.

De svar som inkommit kan sammanfattas enligt féljande. Samtliga
sjotrafikomradeschefer anser att de ytenheter som f.n. finns tillgangliga
utan vidare klarar det uppstéllda tretimmarsmalet i Gppet vatten, utom
mellan Gotland och Oland samt sydost om Oland dar resurstillgangen ar
mindre god. P4 vissa stéllen har anforts att hart vader kan komma att 6ka
insatstiden.

Forutom med nagot undantag har samtliga ocksa anfort att man kan naen
olycksplats inom 90 minuter med en ytenhet under forutséttning att vadret
inte begransar mojligheterna. En viktig begrénsning som samtliga anfor &
dock att det under tid daisforhallanden rader, finns smaeller inga
mojligheter att uppna ens tretimmarsmal et eftersom de flesta enheternainte
&r isgdende. En svar issituation begransar mojligheterna att 6verhuvudtaget
nafram inom de uppstéllda tidsramarna &ven med isgaende enheter.

Anledningen till att malsattningen statistiskt satt &ndock uppnatts beror
dels pa att helikoptrar anvants, dels pa att andra typer av enheter sdsom
handelsfartyg och fiskefartyg anvants samt dels pa att fritidsbétstrafiken,
som foranleder ca. 75% av samtliga §j6raddningsfall, & sa gott som
obefintlig under den tid som issituation rader.

Chefen for MRCC anfor i sin rapport att man under de senaste aren har
markt en minskad tillganglighet av resurser fran statliga myndigheter, i
synnerhet fran Forvarsmakten och RPS, vilket Gverensstammer med de
uppgifter som tillstéllts Sjofartsverket tidigare.

Forsvarsmakten har idag inte den beredskap som kravs for att kunna
anvandasi gj0raddningsuppdrag, bl.a. har enheten i Farésund tagits bort.
Sjopolisen har lagt ner sin verksamhet utom i Stockholms- och
Goteborgsomrédet. Samtidigt har SSRS ¢kat sitt resursinnehav och déarmed
sin andel i verksamheten enligt vad som beskrivs nedan vilket medfort att
det totala antalet §0raddningsenheter inte minskat.
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SSRS redovisar att man under tidsperioden 1996 till 2003 6kat antal et
sjoraddningsstationer med 21 st. fran 34 till 55. Vid 53 av dessa
upprétthalls en beredskap om 15 min. dygnet runt. Antalet

s oraddningsenheter har under samma tidsperiod okat med 55 fran
davarande 51 till 106 idag. Av dessa 55 enheter & 40 SSRS egna, 5
kommer fran Sjofartsverket och 10 fran Forsvarsmakten (Stridsbat -90).
Samtidigt har ocksd moderniseringen av SSRS flotta medfort att batarnas
medel hastighet 6kat fran ca. 14 knop till narmare 30 knop. SSRS
driftsbudget &r ca. 25 miljoner/ar. Till detta skall 14ggas den beredskap och
deltagande i §j6raddningsuppdrag som utan kostnad tillhandahdlls av 1062
frivilligaléangs hela svenska kusten.

6.2 Historisk bakgrund och utveckling av MRCC-funktionen

Under 1980-talet fanns ett flertal 5joraddningscentraler som ursprungligen
var samordnade med och ingick i de olika kustradiostationerna. | takt med
att kustradiostationerna lades ned lades ocksd MRCC-funktionerna vid
dessa ned. | syfte att tillskapa en gemensam ledningscentral for

g 6raddningen, flygraddningen samt Kustbevakningens regionledning vast
och Forsvarsmaktens 6vervakningscentral pa vastkusten, tillskapades 1994
den s.k. LCK (LedningsCentral Kéringberget) i Géteborg. MRCC-
funktionen vid Goéteborg radio flyttades till LCK i samband med att
Goteborg Radio lades ned 1995. Samtidigt flyttades ocksa ARCC
(flygraddningscentralen) fran Arlandatill LCK i Goteborg. Fram till 1999
fanns ytterligare en g6raddningscentral i Stockholm som bedrevs av
Stockholm Radio pa uppdrag av Sjofartsverket.

| syfte att etablera och utveckla ett nédra samarbete mellan de fyra
myndigheternavid LCK, tillskapades det s.k. SAMRCC-projektet. Da
arbetet i SAMRCC-projektet bedomdes ga alltfor 1angsamt, togs initiativ
fran Luftfartsverket att tillsammans med Sjofartsverket utreda
forutsattningarna for en sammanslagning av §6- och flygraddnings-
centralerna (MRCC och ARCC) till en enda gemensam flyg- och
goraddningscentral ( RCC) i enlighet med den internationella utvecklingen
och som ocksa kodifieratsi IAMSAR-manualen. Det skall i detta
sammanhang namnas att denna fraga diskuterats mellan Sjofartsverket och
L uftfartsverket &nda sedan 1980-talet.

Utredningen, som kom att betecknas RCC- 99, lade fram sin
slutredovisning hosten 1997. Utredningen konstaterade att den davarande
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totala bemanningen pA ARCC och MRCC som uppgick till 33 personer,
skulle kunna minskas med 1/3 genom en sammanslagning av ARCC- och
MRCC funktionerna. Utredningen visade ocksa att det rent operativt inte
fanns ndgon anledning att ha skilda centraler, eftersom arbetet vid dessa
vad avser §0- respektive flygraddningsfall dver havet ar identiskt. Vissa
funktioner vid ARCC som inte var direkt kopplade till flygr&ddningen,
bedomdes kunna l&ggas ut pa andra platser i Luftfartsverkets organisation.
Besparingen genom en sammanslagning kunde uppskattastill ca. 6
miljoner/ar. | januari 1998 besl 6t davarande general direktorerna for
Luftfartsverket respektive §ofartsverket att tillskapa en gemensam flyg-
och goraddningscentral med en gemensam chef samt att tillskriva
regeringen med en begéran om att tillskapa de legala férutséttningar som
kravdes for detta. Luftfartsverket har senare gétt in med en ny skrivelsetill
regeringen i vilken man anfor att man inte langre stér fast vid sitt tidigare
beslut.

| samband med ré&ddningstjanstlagsutredningen gavsi utredningsdirektiven
ocksa uppdraget att utreda forutsattningarna for en sammanslagning av
flyg- och sj6éraddningscentralerna. Utredaren lamnade ar 2000 ett
delbetankande (SOU 2000:63) dar en sddan sammanslagning forslogs. |
denna gavs éven fordlag till andring i r&ddningstjanstforordningen for att
tillskapa de legal a forutséttningarna for detta skulle kunna ske. Utredaren
upprepade dven i sitt sutbeténkande (SOU 2002:10) sin standpunkt i
fragan. Sjofartsverket har nyligen, i samband med att begarda synpunkter
pautkast till ny raddningstjanstforordning inlamnats, aterigen framfort sin
tidigare standpunkt i denna fraga.

6.3 Fordlag till forbattringar

Mot bakgrund av ovan redovisade uppgifter om internationell och nationell
utveckling, nuvarande resurstillgang, genomférda uppdrag och faktiska
insatstider m.m. foreslar Sjofartsverket foljande forbattringar inom
sjoraddningsomradet.

6.3.1 Malsattningen

Med hansyn till det faktiska utfallet vad avser insatstider for genomforda

s 6raddningsuppdrag framstér den nuvarande malsattningen om tre
respektive sex timmar som stelbent och férdldrad. Den borde darfor andras
och anpassas till den nuvarande faktiska situationen som mojliggjorts
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genom den utvecklingen som skett. Det & emellertid inte relevant att som
nu ange en fast tidsgrans inom vilken garanti ges for att de enheter som
anvands alltid skall na en olycksplats. Vidare anser Sjofartsverket att
istallet for uttrycket "nd en olycksplats' sa bor malséttningen istéllet vara
att "undsétta en nodstalld", eftersom g 6raddningsuppdrag endast
genomforsi rent livr&ddande syfte.

For att skapa en flexibilitet och dynamik i malsattningen foreslar
Sofartsverket att malsattningen for sjoraddningen andras till foljande: "att
med en flyg- eller ytenhet i 90% av alafall kunna undsétta en nodstélld
inom 90 minuter efter det larm inkommit till §j6raddningscentralen.” En
sadan malséttning, som f.6. anvands av US Coast Guard, ger 6nskad
flexibilitet och darmed m6jlighet att mot bakgrund av utfallet &r frén &
anpassa malsattningen till ett annat procenttal da forutsattningarna for detta
foreligger. Den ger ocksa majligheten att da sarskilda forhalanden &r for
handen, sasom extremt daligt vader eller issituationer, kunna anvandasig
av en langre insatstid i 10% av fallen. Som angivits ovan ligger ocksa den
faktiska utfallet 2002-2003 val inom ramarna for det foreslagna
procenttalet inom 90 minuter.

6.3.2 Atgarder for att kunna sikerstélla foreslagen mélsittning

En av grundférutsdttningarna for att kunna fullfolja den féreslagna

mal séttningen &r att den nuvarande resurstillgangen inte minskas eller
ersitts med mer |angsamtgaende enheter. Som framgatt av ovanstdende
redovisning star SSRS for de flesta insatserna beroende pa hog beredskap
och ett stort antal snabba och lampliga enheter. SSRS |anar idag
kostnadsfritt 10 <. stridsbat -90 av Forsvarsmakten. Emellertid har
regeringen pa grund av bestémmelsernai avgiftsforordningen, beslutat att
en avgift skall tas ut av SSRS fr.o.m. 2004. DA dettainnebér en férsamring
av §joraddningens kvalitet kan en |6sning vara att Sjofartsverket far 1ana
dessa bétar av Forsvarsmakten eftersom en statlig myndighet utan kostnad
kan lana materiel av en annan statlig myndighet under forutsattning att den
myndighet som lanar ut materielen inte behver deni sin egen verksamhet.
Sofartsverket kan sedan i sin tur |ana ut dessa enheter till SSRS pa samma
villkor som man tidigare |&nat ut egna enheter till SSRS. En enklare
|6sning skulle naturligtvis vara att andrai avgiftsforordningen sa att SSRS
aven i fortsattningen skulle kunna falana stridsbéat -90 for
§joraddningsandamal utan sarskild avgift. En avgiftsfri utlaning till SSRS
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bor sesi perspektivet av den omfattande ideellainsats som SSRS gor for
samhdllet.

6.3.3 Sammanslagning av ARCC- och MRCC-funktionerna

Den historiska bakgrunden har tidigare beskrivits. For S6fartsverket &r det
naturligt att réddningsinsatser till §6ssi livraddande syfte bér ledas och
genomforas av en enda central och helst under en myndighets ansvar. For
den nodstéllde maste det vara ointressant om nddsituationen uppkommit
genom en flygolycka eller en fartygsolycka. For honom eller henne &r det
viktiga att bli raddad till livet. Det skall ocksa hér klargoras att det &r
samma |ledningsmetodik och samma resurser som anvands oavsett om den
nodstallde kommer fran ett flygplan eller ett fartyg. | detta sammanhang
kan ocksa namnas att L uftfartsverkets ansvar for flygraddning 6ver
landomraden endast omfattar eftersokningsdelen. Sjava raddningsinsatsen
avilar den kommunala raddningstjansten.

Sofartsverket foreslar darfor att regeringen tillskapar de nodvandiga legala
forutsdttningarna enligt vad som tidigare foreslagitsi SOU (2000:63) och i
SOU (2002:10) sa att en sammanslagning av ARCC- och MRCC-
funktionerna kan ske och ett RCC (Rescue Co-ordination Centre)
darigenom bildas. Samhéllets vinst genom en sammanslagning kan, som
tidigare namnts, uppskattastill ca. 6 miljoner/ar. En sddan sammanslagning
medfor dessutom en effektivare ledning av flyg- och §6réddningsfallen
eftersom oklarheter i ansvars- och ledningsfragor da skulle elimineras.

6.3.4 Samordning av enheter

Sjofartsverket har tidigare i denna skrivelse beskrivit hur samordningen av
goraddningsresurser i form av ytenheter sker genom Sjofartsverkets
forsorg, centralt och regionalt. Samordningen av flygande enheter sker
daremot genom avtal och etablerade samarbetsformer av Luftfartsverket. |
praktiken innebéar detta att réddningsedaren vid MRCC inte kan anvanda
sig av en flygande enhet utan att ga via ARCC som sedan avgor vilken
enhet som kan stéllastill forfogande. Detta innebér en onédig omvag, i
synnerhet om man betéanker att antalet §6raddningsfall daresurser anvands
vida 6verstiger motsvarande siffrafor flygraddningsfall.

Mot bakgrund av den férandrade omvérldsbilden vad géller sarskilt en
minskad tillgang av flygande enheter hos olika myndigheter och det
dérmed 6kade behovet hos olika avnamare att nyttja de flygande enheter
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som Sjofartsverket sakerstallt genom avtal, foreslar Sjofartsverket att ett
overgripande samordningsansvar for samtliga de resurser som anvands vid
g6- och flygraddning ges till S ofartsverket, alldeles oavsett om det &
fraga om ytenheter eller flygande enheter. En sédan ordning skulle
dessutom va harmoniera med den ovan féreslagna nya mal séttningen,
eftersom det i dennainte skiljs mellan dessa olika typer av
réddningsenheter.
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