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Studie av visst statistiskt material med anknytning till ett
urval av kollisioner och grundstétningar i vilka tr 6tthet/somn
har konstater ats ha haft stor eller helt avgorande betydelse.

Sammanfattning

| den genomférda studien har ingétt 32 svenska och utlandska fartyg, som
samtliga har varit involverade i en somn/trotthetsrel aterad

kollision/grundstétning. For de utléandska fartygen galler, att handel serna har
intréffat inom Sveriges g 6territorium.

Enligt de framtagna statistiktabellerna for &ren 1997 — 2002 &terfinns en
"typisk” somn- eller trotthetsrel aterad kollision/grundstotning hos ett
utlandskt torrlastfartyg, som har en bruttodraktighet mellan 1000 och 4000
och som &r byggd nagon gang under 70-talet.

Fartyget har mestadels haft en liten beséttning pa 3-8 personer. Bryggan har
vid olyckstillféllet varit bemannad med i stort sett endast en person och i
hélften av fallen av fartygets befélhavare. Genomsnittsaldern for
befalhavarna, i defall dar de har tjanstgjort som vakthavande, var 48 & och
for styrmannen 39 ar. Enligt tillgangligt material har antalet sérskild utsedda
rorgangare varit synnerligen sparsamt. Utkiken, om nagon, har varit
sysselsatt med andra arbetsuppgifter och pa annan plats an bryggan eller i

dess nérhet. Av vad som & kant, sa har det s.k. 2-vaktsystemet varit i klar
majoritet.

Automatstyrning har utnyttjats som styrmetod i de allraflestafallen. Det har
for det mesta varit morkt eller nastan morkt. Sikten har varit god och §6n
smul eller uppvisat endast liten vaghajd.
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Fartyget har varit i trafik i kustfart och éndat sin abrupta fard huvudsakligen
ndgonstans i Oresundsomrédet eller i Hanobukten. Den vid olyckorna
radande trafiksituationen &r inte kand och har heller inte gétt att fa fram.

Fordelningen av de intréffade olyckorna under de sex aktuella éren har
varierat mellan 2 och 8 fall per ar. Férdelningen under &rens tolv manader
har varit jdmn. Det finns inget sarskilt utmarkande monster for olyckornas
utbredning under manadernas dagar och inte heller under veckodagarna.
Déaremot finns det en markant profil nér det géller olyckornas fordelning
under dygnens 24 timmar. 84 % av olyckorna har intréffat nagon gang
mellan 2300 och 0800 och inte mindre an 53 % under den tidiga morgonen
mellan 0400 och 0800.

Studien har visat att den procentuella fordelningen mellan
somn/trétthetsrel aterade kollisioner/grundstétningar och det totala antal et
kollisioner/grundstétningar har okat fran 2% till 7% under aren 1999 —
2002. Olyckorna har intraffat i tét trafikerade farvatten och da framforallt i
Oresund. De bakomliggande faktorernatill de intraffade olyckorna ar 1&ngt
ifran kanda.

Med hanvisning till vad som framkommit foreslas en fortsatt studie, som om
mojligt skulle omfatta samtliga kollisioner/grundstétningar under sasmma
tidsperiod, en djupare och jamforande studie av tvavaktsystemets teoretiska
och praktiska karaktar samt ett paborjat samarbete med vara nordiska
kollegor och arbetsmarknadens parter inom den svenska g6farten i dessa
fragor. Inom ramen for denna fortsatta studie borde &ven ingd en nérmare
riskanalys av situationen i Oresund och vid behov forslag till handfasta
atgarder. Exempelvis en behovsprovning av ett aktivt
trafikGvervakningssystem for Oresundsomradet.

De ombordanstéllda bor dven fortsattningsvis uppmuntras att till INSJIO
rapportera tillbud och da aven somn/trétthetsrel aterade.

Inledning

Under de senaste &ren har intresset okat for de manskliga aspekternavid
intraffade g 0olyckor men ven i det forebyggande g 0sdkerhetsarbetet.

Det récker inte langre med att fokusera intresset, kunskaperna och
anstrangningarnatill " skruvar och muttrar” utan maste kompl etteras med
bl.a. insatser om manniskans férmaga, behov och begransningar.

Ett omrade, som sarskilt har funnit gehor, & de problem, som rér de
ombordanstélldas uttalande om trotthet och brist pa tillracklig somn. Ett
flertal §6olyckor, i vilkasomn eller trotthet har haft en stor eller en helt
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avgoOrande betydelse, har intréffat Av det skalet har det funnits fog for att
narmare studera den har fragan.

Det &r sdledes inte konsekvenserna sasom kollisioner och grundstétningar i
sig, som &r intressantai den har studien utan de bakomliggande faktorerna
till att handelserna kunde intréffa. (Jamfor riskbegreppet, dar Risk =
Héndel se x Konsekvens).

Syftet med studien & undersoka, om det kan finnas nagot monster i det
statistiska materialet, som skulle kunna leda oss ndrmare och snabbare till
ett fokuserat g0sdkerhetsarbete. Tanken &r, att om det finns ett monster,
kunna anvanda det for att skatta den somn/trotthetsrel aterade faktorn vid
studier av andra §j6olyckor, som inte har betraktats eller avgjorts som
somn/trétthetsrel aterade. Med ett sadant material skulle man
forhoppningsvis kunna bilda sig en béttre uppfattning av antalet gj6olyckor,
som mer eller mindre torde ha en somn/trétthetsrel aterad faktor som
bidragande orsak till handel sen.

Jag anvéander ordet handelse med avsikt, eftersom jag anser mig ha goda
skal till att tro att, om det finns 32 registrerade sj6olyckor, som angivits vara
orsakade av somn/trétthet, det maste finnas ett flertal olyckor som inte
registrerats som somn/trotthetsrel aterade men dar detta fenomen likval har
haft betydelse i sammanhanget. Darutdver tillkommer alatillbud samt inte
minst alla andra situationer och handel ser, dér somn eller trétthet har varit
en del av handelsen eller har haft betydelse i héndel seforloppet.

Utover det sokta och eventuella monstret anser jag det vara vart att fangain
aven andra aspekter eller faktorer, som kan ha haft betydelse i samband med
dennatyp av olyckor. Emellertid maste det dn en gang namnas, att dessa
aspekter och faktorer till Gvervagande delen bygger pa det faktamaterial,
som aterfinnsi Sjofartsverkets OlycksfallsSystem (SOS).

Bakgrund

Under entid tillbaka har diskussioner forts inom Sjéfartsinspektionen
huruvida och i safall vilken omfattning, som somn/trétthet kan anses ha
varit en bidragande faktor vid intraffade olyckor till sjoss. De har
diskussionerna har givetvis fétt okad aktualitet i samband med Karolinska
| nstitutets somnprojekt dren 2002/03 i samarbete med
Forsvarsmakten(Marinen) och oss gdvainom Sj6fartsinspektionen.

Vid en intern mindre studie kunde det konstateras, att antal et
somn/trétthetsrel aterade kollisioner/grundstétningar hade okat under de
senaste fyra &ren. Genomférda olycksfallsutredningar och tillhGrande
underlag for statistikbearbetningar visade ocksa pa dnskemalet och behovet,
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att man vid dessa borde l4gga en 6kad vikt pa systemorienterade och
organisatoriska aspekter. | synnerhet, nar Sjofartsverkets arliga
sammanstallningar av rapporterade fartygsolyckor och tillbud tillkannagivit,
att den manskliga faktorn har utgjort den allra storsta huvudsakliga orsaken
till intraffade grundstétningar men ocksa med mycket hogatal inom
gruppen for kollisioner. Exempelvis anges for & 2001 att den manskliga
faktorn utgjorde 87 % av den huvudsakliga orsaken till intréffade
grundstétningar. For kollisioner mellan fartyg var siffran 45 % och for
kollisioner med annat foremal 79 %. Nagra sarskilda kommentarer till dessa
siffror erfinns dock intei den arliga sammanstallningen.

INSJO, som nu & pavag ini ett mer fast forhdlande till sofarten, med sitt
arbetsomrade att samlain och utvarderatillbud till §6ss, har savklart haft
en stor betydelse for att pavisa behovet av djupare studier inom omradet for
sioolyckor. Det maste dock ndmnasi det har sammanhanget, att INSJO &nnu
salangeinte har fatt nagon rapport om tillbud, som omfattar nagon
somn/trétthetsrel aterad kollision/grundstétning. Skélet till det & for
nérvarande okant.

Inforandet av det internationella | SM-systemet bor kunna ses som ett
sarskilt incitament for att studera effekterna av detsamma. Hur har arbetet
forandrats ombord och inom rederierna? Har utseendet pa var
olycksfallsstatistik forandrats? Exempelvis de somn/trotthetsrel aterade
kollisionerna och grundstétningarna. Har arbetsférdelningen mellan fartyget
och landorganisationen forandrats och i safall i vilken grad och inriktning?

For att kunna ga vidare i arbetet och kanske darmed se behovet till
forbattringar inom sjosakerhetsomradet har jag ansett det vara nédvandigt
att som ett forsta steg fa fram en aktuell och 6versiktlig situationshild dver
intréffade somn/trotthetsrel aterade kollisioner/grundst6tningar baserad pa
Sjofartsinspektionens eget materiel i form av rapporter, statistik m.m. Med
det som grund kan en vidare diskussion och handlingsplan géras upp.

Studiens omfattning

Studien omfattar det material, som Sjofartsinspektionen galv forfogar over i
form av rapporter och statistik dver inrapporterade kollisioner och
grundst6tningar, som har intraffat under aren 1997-2002 och som enligt de
gjorda haveriutredningarna med stor eller mycket stor sannolikhet orsakats
av somn eller trotthet. Materialet omfattar svenskflaggade fartyg oavsett
farvatten och utlandska fartyg pa svenskt vatten och utgor totalt 32 fartyg.

Sjofartsinspektionens statistik Gver intréffade sjoolyckor bygger pa ett antal
faktauppgifter, som kodifieras enligt en sarskild mall och som déarvid bildar
statistikunderlag till Sjofartsverkets OlycksfallsSystem(SOS). Det bor i
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detta sammanhang poangteras, att handel seforloppet och orsakernatill de
beskrivna olyckorna presenteras pa ett mycket kortfattat satt i SOS. Ett
exempel pa en sadan hér namnd mall bifogas denna studie (Bil.2)

| den hér studien har 18 av kodmallens parametrar anvants. Namligen
Fartyg: 1. Brutto
2. Byggnadsar
3. Art
4. Nationalitet
Datum: 5. Ar
6. Manad
7. Dag
8. Veckodag
9. Klockslag
Véder: 10. Sjégang
11. Sikt
12. Ljusférhalanden
Geografi: 13. Art av farvatten
14. Sjétrafikomrade
Styrning: 15. Automat/manuell styrning
Bemanning: 16. Beséttning, antal
17. Bemanning av bryggan
18. Ansvarig for bryggtjansten.

Med angivna parametrar har 40 tabeller arbetats fram. Med ett facit i hand
kan man majligen ifragasétta ett antal av tabellernas existensberéttigande.
Motivet har dock varit att dppet redovisa det material, som pa ett eller annat
sétt har anvéantsi studien.

Tabellernai sig ar lattolkade, vilket ger |asaren goda mdjligheter att vid
behov snabbt och enkelt gavidare i materialet.
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Ett annat motiv har varit att vid ett eventuellt framtida behov kunna séttain
tabellernai ett annat dnskvart sammanhang.

Direkta kommentarer till enskilda tabeller har endast gjorts nér jag
personligen har funnit det motiverat.

Resultat

Vid genomgangen av de 40 tabellerna kunde jag endast finna tva tabeller,
som ensamt kunde leda tanken till somn eller trétthet. Det &r tabell 20, som
fordelar olyckorna efter tid pa dygnet och foljaktligen &ven tabell 26, som
fordelar olyckorna mellan det geografiska omradet och tiden for olyckan.

Tabell 35, som fordelar olyckorna efter vakthavandes befattning och
fartygets vaktsystem, skulle eventuellt i sin forlangning ha kunnat bidra med
ett monster. Emellertid & det alltfor for mangafall, dar det inte & kant,
vilket vaktsystem som faktiskt nyttjades vid tiden for olyckan alternativt att
det faktiskt inte fanns ndgot specifikt vaktsystem.

Ungefar haften (53%) av samtliga olyckor skedde vid tiden mellan 0400
och 0800 och 84% under tiden 2300 och 0800 (tabell 20).

| 11 av de 32 fallen & det okant vilket vaktsystem, som har anvéants. Oavsett
det har hdlften av de 32 olyckorna skett med ett 2-vaktsystem (tabell 35).
Fiskefartygen &r en grupp av fartyg, somi hog grad har anvant sig av for
stunden beslutade arbetsscheman.

De 6vriga aspekterna och faktorerna ar betydligt flera och forstarker
samtidigt bilden av de intréffade somn/trétthetsrel aterade
kollisionerna/grundstétningarna.

Det ar i princip lika férdelning oavsett vaktsystem mellan de

befél skategorier, befd havare och styrman, som har haft bryggtjansten vid
tiden for olyckan (tabell 35). Genomsnittsdldern for befahavarna var 48 ar
och for styrmannen 39 ar (tabell 34). Nagon storre skillnad i fordelningen
mellan de tva befa skategorierna och fartygens art (tabell 36) har inte
noterats. Till synesfinns det heller inget alarmerande i relationen mellan
befal skategorierna och fartygens storlek (tabell 37), det geografiska omradet
(tabell 38), aret for handelsen (tabell 39) eller veckans dagar (tabell 40).

De utlandsflaggade fartygen & i majoritet (66 %). Sverige leder med 11 fall.
Sen kommer Norge med 5 fall, Tyskland med 4 fall och Finland med 3 fall
(tabell 13). Darutover finns ytterligare 8 nationaliteter representerade.
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Arten av fartyg toppas antalsmassigt av torrlastfartyg (19). Darefter kommer
fiskefartyg (8), tankfartyg (2), s.k. 6vrigafartyg (2) samt passagerarfartyg
(1) (tabell 13).

Fartygens alder varierar men majoriteten & av adre datum. Det géller i
princip oavsett fartygens nationalitet eller art. 24 av de 32 fartygen &
byggda ndgon gang under 60-80talet (tabell 14 och 15).

8 av de 32 fartygen har en bruttodréktighet understigande 300. De &r dla
fiskefartyg. Det enda passagerarfartyget har en bruttodraktighet pa éver
10000. Ett av de tvas.k. 6vrigafartygen har inte angivit sin
bruttodraktighet. Ovriga 22 fartyg varav 19 utgérs av torrlastfartyg har en
bruttodraktighet mellan 500 och 4000 (tabell 10, 11 och 12).

Enligt tabell 16 uppvisade & 1999 |&agst antal redovisade olyckor. Namligen
2 som under de senare foljande tre &ren okat till 8, vilket &r det hogsta under
de sex undersokta aren (tabell 16).

Spridningen av olyckorna under den understkta periodens manader (tabell
17), dag i manaden (tabell 18) samt veckodag (tabell 19) &r forhallandevis
jamnt fordelade,

22 av de 32 olyckorna skedde, nar vaghdtjden var mindre @n en meter (tabell
21).

| 24 fall var sikten god och kraver i normalfallet ingen sténdig passning av
radarn(tabell 22).

Med hanvisning till vad som sagts om tidpunkten fér olyckorna & det inte
forvanande att det var morkt eller gryning i 26 fall av de 32 olyckorna
(tabell 23).

Enligt tabell 24 intréffade olyckornai 8 fall i inomskarsfart och dvriga 24
fall i kustfart.

6 av de 8 olyckorna med fiskefartygen intréffade i Hantbukten och direkt
angransande farvatten. 7 av de 19 torrlastfartygen grundstétte i Oresund
(tabell 25). Med hansyn till denna sérskilda omstandighet har tabell 27 tagits
fram.

| 27 av de 32 olyckorna har automatstyrning anvants som styrmetod (tabell
28).

Majoriteten (63 %) av fartygen hade en beséttningsstorlek, som var mindre
an 9 personer (tabell 29).

Den uppgivna bryggbemanningen réknat till 1 person forekom i 25 fall av
de 32 olyckorna. | 5 fall finnsingen uppgift (tabell 30).

Vid 15 fall av de 32 olyckorna hade befélhavaren vakten pa bryggan. Det
motsager kanske den konventionella bilden av en befélhavares
arbetssituation. En styrman hade vakten i 13 fall (tabell 31).
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Nagon sérskild rorgangare fanns inte i nagot fall (tabell 32).
Den sarskilda utsikten 1&r ha funnitsi 4 fall men varit sysselsatt med andra
arbetsuppgifter (tabell 33).

De enskilda tabellerna med sina siffror kanske inte blandar |asaren pa nagot
patagligt sétt. Personligen anser jag dock att det finns fog for vissa
reflektioner och kommentarer. Dessa aterfinns nedan.

Kommentarer

Forst och framst maste det framhallas att det statistiska materialet ar litet
och andra utnyttjade véarden &r eller kan vara mycket osdkra. Av det skalet
anser jag, att tabellerna skall anvandas med forsiktighet men inte med

radsa. De bor om inte annat kunna vacka nyfikenhet att gavidare i amnet
och att vid olycksfallsutredningar anstrénga sig att i dessa avseenden fa fram
flerarelevanta faktorer. Exempelvis en kvantitativ och kvalitativ bild av den
tidigare under veckan erhalna vilan/somnen.

Det mest patagliga &r tidpunkten for olyckorna. Det & och kan inte varaen
slump, att de sker under natten, i gryningen och nér det & morkt. Tidigare
grundforskning och studier av landbaserad verksamhet visar i stéllet paen
god Gverensstammelse. Man vill kort och gott sova” pa natten” men en del
arbetstagare inom bl.a. sjofarten har ett sddant arbete att de tvingas arbeta
dven under den har tiden pa dygnet.

Dérutbver tvingas berdrda personer arbeta under i detta avseende
forsvarande forhallanden. Studien visar, att den ansvarige for vakten har
varit ensam pa bryggan. Det s.k. 2-vaktsystemet med det omvittnat kréavande
och tréttande arbetsschemat har varit vanligast. Personerna har haft en hdg
genomsnittsalder. Det &r inte bara natt och morkt ute utan med storsta
sannolikhet &ven morkt innei styrhytten. Sikten har mestadels varit god och
§0n har varit smul eller méttlig, vilket inte skapar en situation, dar man pa
ett mer naturligt sétt far mojlighet att hdlla sig vaken. Automatstyrningen
har anvants. Den radande trafiksituationen &r inte kénd men kan antas ha
varit inte alltfor besvarande. Ventilation, vibrationer och ljudsituationerna
pa bryggan framgar intei SOS men inte heller i grundmaterialet till
olycksfallsrapporten. Likval bor man kunna férvanta sig, att det kan ha
forekommit ett jamnt flode av |jud.

Det finns med andra ord ménga starka faktorer, som gynnar att man |&tt
faller i sbmn. Om berdrda personer dessutom tidigare under dagen eller
veckan haft kravande eller anstrangande arbete, lite somn/vila och vid tiden
for handelsen haft understimulerat arbete pa bryggan bedoms dessa faktorer
kunna ha bidragit med stor betydelse for handel serna.

Det ligger madhanda nératill hands att tro att den morka arstiden eller slutet
pa en arbetsam vecka skulle ha haft ett sarskilt genomslag i statistiken. Sa
synes det emellertid inte vara. En forklaring skulle kunna vara, att dagens
gofart sker med sammaintensitet jamnt Gver aret, manaderna och veckans
dagar.
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| det sammanhanget kan fordel ningen mellan handel serna och fartygens art
forbrylla. Det synes vara anmarkningsvart lite fall med passagerarfartyg.
Atminstone om man ser till antalet svenskregistrerade passagerarfartyg. En
tankbar anledning skulle kunnavara, att majoriteten av passagerarfartygen
utgors av det mindre tonnaget med en huvudsaklig trafik under dygnets ljusa
timmar. De storre passagerarfartygen har bl.a. 3-vaktsystem, en storre
bryggbemanning, en annan art av administration, oftast en val inarbetad
turlista, vilket sammantaget och i det dagliga livet medger helt andra
majligheter till vila

Antalet involverade utlandsregistrerade tankfartyg uppfattas spontant som
mindre an forvantat. Mot det skall givetvis papekas, att antal et
utlandsregistrerade fartyg inte har tagits fram eller ens forsokts fa fram i
denna studie. Man kan givetvis stdlla sig den frégan, om det skulle betraktas
som véardefulla uppgifter. Det som uppfattas som mer relevant &r relationen
mellan antalet fartygsrorel ser och antalet kollisioner/grundstotningar. | brist
pa kannedom om sadana férhallanden far i denna studie antalet fartyg bilda
referens trots allt. Atminstone de svenskregistrerade.

Antalet registrerade fiskefartyg &r stort och borde da sta for ett betydligt
storre antal handelser. A ena sidan kan man se arbetet pa fiskefartyg som
tidvis fysiskt mycket krdvande och kanske ett antal timmar senare som
motsatsen for den del av bemanningen, som har vakten p& bryggan. A andra
sidan & antalet fiskefartyg, som bedriver en sddan hér verksamhet, inte i
majoritet utan i minoritet.

De svenskregistrerade s.k. " dvrigafartyg” &r till antalet stort men som med
en kvalificerad gissning utgors av ett konglomerat av alla de typer av fartyg
och verksamhetsomraden utan storre inslag av nattarbeten eller skiftgang
och darfor inte aterfinns inom denna grupp av handel ser.

Antalet svenskregistrerade fartyg men ocksa antal et rapporterade
grundstotningar/kollisioner med svenska och utlandsregistrerade fartyg
§jonk drastiskt frén ar 1997 till 1998. Orsakernatill det har emellertid inte
studeratsi det har arbetet.

Det & det mindre tonnaget, som star fér majoriteten av handelserna. De allra
minsta utgors av fiskefartyg, som samtliga dessutom har en hog alder, vilket
& nagot som majoriteten i Gvrigt uppvisar. Att fartyg, som har en lagre
bruttodraktighet, ar involverade i dennatyp av olyckor &r foga forvanande.
En viktig faktor & formodligen anvandningen av 2-vaktsystem ombord.
Fartygen gar huvudsakligen i kustfart och i inomskéarsfart och har tata
hamnanl6p. Det gor emellertid &ven ett stort antal ro-ro-férjor utan att for
den skull kollidera eller g& pa grund orsakad av somn eller trotthet. Man
skulle i dessa avseenden kunna missténka, att ett 3-vaktsystem ar overlagset
sakrare an ett 2-vaktsystem.
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De inblandade fartygen har en gemensam egenskap och det & aldern.
Majoriteten av fartygen & byggda pa 60-, 70- och 80-talet men studien har
inte kunnat visa pa nagon orsak varfor dessa fartyg skulle vara mer
involverade i dennatyp av olyckor. En (1) ténkbar anledning skulle kunna
vara skillnaden i de &ldre och yngre fartygens bryggutformning och
utrustning. | en fortsatt studie bor de svenskregistrerade fartygens alder Gver
den aktuella tidsperioden granskas och vid behov kommenteras.

Slutligen finns det anledning att fraga sig om orsaken till det stora antalet
grundstétningar inom Oresundsomrédet. Skulle det kunna finnas skal att
tro, att man |attare skulle somna, bara av det skalet att fartyget stavar i
Oresund? Det & va knappast troligt. En tanke skulle emellertid kunna vara,
att konsekvensen av en ofrivillig somn fran vakthavandes sida ger ett snabbt
resultat. Det & ju nératill land. Dessutom &r stréckorna mellan girpunkterna
intetillrackligt langa for att fatid att sova ut och inte heller sa korta, att man
inte far tid och méjligheter att somna. Det finns vidare skél att tro, att man
inte bara kan utan &ven sover eller nickar till eller ar allmant mycket trott
aven nér fartyget befinner sig inom andra geografiska omraden. Skillnaden
ar att det kan varalangretill land och darmed ge den sovande stérre chanser
att hinna vakna, innan fartyget &r pavéag att ga pa grund. Ute pa de storre
farvattnen minskar givetvis éven risken for kollisioner med andra fartyg.

Vid den lite djupare studien av de 8 grundstétningarnainom
Oresundsomrédet visade det sig, att 4 av fartygen hade passerat den starkt
trafikerade farjeleden mellan Helsingborg och Helsingér och darvid med
storsta sannolikhet haft ett sovande eller synnerligen trétt vakthavande befél.
| enafallet var fartyget sydgaende och gick upp pa Helsingborgs sodra pir. |
de tre andra fallen var fartygen nordgaende och borde enligt god praxis ha
utfort en nédvandig kursandring &t babord alldeles norr om férjeleden
mellan Helsingborg och Helsingor for att undvika att ga upp pa stenarna
norr om Helsingborg.

Aven om det & manga syd- och nordgdende fartygsrorelser i Oresund, anser
jag att det finns skal att se alvarligt pa den hér situationen. Det &r 7
somn/trétthetsrel aterade fartyg under de senaste 6 aren, som har gétt pa
grund i Oresund. Hur ménga fartyg har d&inte gétt igenom Oresund och
kanske ocksa passerat farjeleden Helsingborg — Helsingdr med trétta,
mycket trétta, halvt nickande eller halv sovande eller till och med stundtals
sovande vakthavande befal pa bryggan utan att for den skull ga pagrund
eller kolliderat men likval utgjort en mycket alvarlig sékerhetsrisk!?

Avslutningsvis kan man med visst fog pasta, att ofrivillig somn i samband
med bryggtjanst féormodligen kan vara storre &n vad man tidigare haft
anledning att tro.
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Onskad framtid

Aven om antalet fartygsrorelser utefter den svenska kusten &r stort har jag
anledning att anse, att 32 konstaterade somn/trétthetsrel aterade
kollisioner/grundstétningar under de senaste 6 aren ar mycket, for mycket
och ger skdl till att gavidarei en djupare studie. En sadan studie skullei sa
fal riktain sig pa tvavaktsystemets teoretiska och praktiska karaktar men
ocksa stka samarbete med vara nordiska kollegor och arbetsmarknadens
parter inom svensk gofart. Parallellt med detta skulle det vara vért att &ven
studera och jamfdra samma faktorer, som finns hos de 6vriga rapporterade
kollisionerna och grundstétningarna inom samma tidsperiod d.v.s. 1997-
2002.

Inom ramen f6r en sédan hér fortsatt studie borde &ven ingé en ndrmare
riskanalys av situationen i Oresund och vid behov ett eventuellt férslag till
atgarder. Kanske ett aktivt trafikévervakningssystem.

Avslutningsvis bor befd till 56ss uppmuntras att rapportera
somn/trotthetsrel aterade tillbud till INSJO. Jag tror namligen att antalet
sadana tillbud & manga men ocksa varda att studera och nyttjas for att [6sa
problemet.

Stockholm
21oktober 2003

Christian Lindquist
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Tab.1 Antal svenskreglstreradefartyg under perioden 1997 —2002.
passagerarfartyg.
tankfartyg.
torrlastfartyg.
fiskefartyg.
? ('jvrigafartyg
Tab.7 Antalet koll./grundstét. fordel ade pa art & &r. Svenskafartyg.

Tab.2

Tab.3 ”
Tab4 ”
Tab5
Tab.6 ”

Tab.8
Tab.9
Tab.10

Tab.11
Tab.12
Tabh.13
Tab.14
Tab.15
Tab.16
Tab.17
Tab.18
Tah.19
Tab.20

Tab.21
Tah.22
Tab.23
Tab.24
Tab.25
Tah.26

”

somn/trétt. kol/grd.

paart & &r. Utlandska fartyg.
paart & ar. Samtligafartyg.
pafartygens bruttodraktighet.

mellan nationalitet & bruttodrakt.
mellan fartygens art & bruttodrakt.
mellan fartygens art & nationalitet.
mellan fartygs. dder & nationalitet.
mellan fartygens art & ader.
mellan fartygs art & ar for handelse
mellan fartygs art & man. for hand.
mellan manadens dagar.

efter veckodag for handel sen.

efter tid for handelsen & befattning.

efter vaghajd.

efter siktforhallandena.

efter ljusforhalandena.

efter art av farvatten.

mellan fartygs art & geogr. omréde.
mellan tid pa dygn. & geog.omréde.

Tab.27 SammanstélIning dver de fartyg som havererat i Oresund.
Tab.28 Antal somn/trott kol/grd. fordel pa utnyttjad styrmetod.

Tab.29
Tab.30

Tab.31
Tah.32
Tah.33
Tab.34
Tab.35
Tab.36
Tah.37
Tab.38
Tah.39
Tab.40

pa fartygsbesattningens storlek.
pa uppgiven bryggbemanning.

efter ansvarig tjanstestallning.
efter sérskild rorgangare.

efter sarskild utkik.

mellan vakthav. dder & ftg.nation.
mellan vakthav. & vaktsystem.
mellan vakthav. & ftg.art.

mellan vakthav. & ftg.brutto.
mellan vakthav. & geog.omrade.
mellan vakthav. & ar for handelse.
mellan vakthav. & veckans dagar.
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Bilagan innehaller tabeller till studien av visst statistiskt material med
anknytning till ett urval kollisioner och grundstétningar i vilka trotthet/somn
har konstaterats ha haft stor eller helt avgérande betydel se.

Tab.1 Antalet svenskregistrerade fartyg under aren 1997 — 2002.

Fartygets | Passftg. | Tankftg.| Torrlastftg. | Fiskeftg. | Ovriga |Summa

art fartyg.

Ar 1997 1284 123 222 2267 2887 | 6783
1998 1300 113 190 2113 1655 | 5371
1999 1383 113 189 1990 1889 | 5564
2000 1430 115 181 1954 2000 | 5680
2001 1511 112 179 1851 2020 | 5673
2002 1584 111 185 1822 2114 | 5816

Tab.2 Antalet svenskregistrer ade passager ar fartyq for delade mellan ar
och bruttodraktighet (BRT).

BRT |[-19|20- |100- |500- |1000- 5000- 10000- | Summa
99 499 999 4999 9999

Ar 623| 393 | 228 10 5 6 19 1284
1997

1998 |642| 396 | 225 10 4 6 17 1300
1999 |714| 406 | 224 11 3 6 19 1383
2000 |761| 412 | 222 8 2 6 19 1430
2001 |837| 417 | 219 9 3 5 21 1511
2002 |903| 427 | 212 9 3 5 25 1584
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Tab.3 Antalet svenskregistrerade tankfartyg fordelade mellan ar och
bruttodr&ktighet (BRT).

BRT |[-19 [20-99 |100- [500- [1000- |5000- |10000- |Summa
499 |999  |4999 |9999

Ar 12 24 19 3 33 24 8 123
1997

1998 1 23 | 15 5 39 23 7 113
1999 1 22 | 15 5 38 25 7 113
2000 1 22 | 15 5 39 25 8 115
2001 1 22 | 15 5 35 26 8 112
2002 2 22 | 15 5 33 25 9 111

Tab.4 Antalet svenskregistreradetorrlastfartyg

bruttodréktighet (BRT).

fordelade mellan ar och

BRT |- |20- |100- |500- |1000- 5000- 10000- | Summa
19 |99 |499 999 4999 9999

Ar 26| 42 35 5 49 15 50 222
1997

1998 10| 41 37 3 39 11 49 190
1999 9| 39 36 3 37 12 53 189
2000 10| 38 34 2 37 11 49 181
2001 10| 35 32 2 37 13 50 179
2002 11| 36 32 3 35 13 55 185
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Tab.5 Antalet svenska fiskefartyg med sk. fartygstillstand hos
Fiskeriverket fordelade mellan ar och bruttodr aktighet (BRT).

15(33)

BRT [-19 [20- [100- |[500- [1000- [5000- |10000- | Summa
99 499 999 4999 9999

Ar 1879| 266 | 116 6 - - - 2267
1997

1998 [1770| 221 | 107 8 - - - 2113
1999 [1660| 211 | 111 8 - - - 1990
2000 |[1632]202 | 110 | 10 - - - 1954
2001 [1559| 186 | 95 | 11 - - - 1851
2002 (1532|182 | 97 | 11 - - - 1822

Tab.6 Antalet svenskregistrerade sk. dvrigafartyg fordelade mellan
ar och bruttodraktighet (BRT).

BRT |[-19 |20- |100- |500- |1000- 5000- 10000- | Summa
99 499 999 4999 9999

Ar 1310|1231 | 279 34 27 5 1 2887
1997

1998 | 942 | 413 | 236 33 25 5 1 1655
1999 |1164| 421 | 241 34 24 5 - 1889
2000 |1259| 443 | 245 31 21 1 - 2000
2001 |1257| 458 | 245 33 23 4 - 2020
2002 |1361| 449 | 245 31 24 4 - 2114
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Tab.7 Antalet rapporterade grundstétningar, kollisioner mellan fartyg
samt kollisioner med annat foremal med svenska fartyg for delade
mellan fartygensart under perioden 1997 - 2002.

Fartygetsart | 1997|1998 | 1999|2000 | 2001 | 2002 | Summa

Pass.ftg. 60 | 43 | 43| 35 | 35 | 35 | 251

Tank.ftg. 9 9 6 9 6 7 46

Torrlastftg. 25| 17 11| 10 | 11 | 12 86

Fiskeftg. 16 | 11 11| 10 | 11 | 12 71

Ovrigafartyg| 14 6| 13| 8| 14 | 11| 66

Summa 124 | 86 | 84| 72 | 77 | 77 | 520

Anm. Det totala antalet olyckor sjonk kraftigt (30%) fran & 1997 till &r
1998. For tankfartygen var nedgangen inte lika drastisk. Orsakernatill
forandringarna har inte undersokts i denna studie. Jamfor forandringarnai
antalet svenskregistrerade fartyg under samma period. Enligt Tab.1.
minskade antalet svenskregistrerade fartyg med 21% under samma
tidsperiod.

Tab.8 Antalet rapporterade grundstétningar, kollisoner mellan fartyg
samt kollisioner med annat féremal med utlandska fartyg for delade
mellan fartygensart under perioden 1997 — 2002.

Fartygetsart | 1997|1998 | 1999 | 2000 | 2001|2002 | Summa

Pass.ftg. 8 3 3 3 2 2 21

Tankftg. 8 6 6 1 2 2 25

Torrlastftg. |36 |25 |32 |33 |27 |24 | 177

Fiskeftg. 713 284 7] 31

Ovrigafartyg| 4 | 6 | 4 | 4 | 2 9 29

Summa 63 |43 |47 |49 |37 |44 | 283

Anm. Det totala antalet olyckor sjonk kraftigt (31%) fran & 1997 till &r
1998.
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Tab.9 Antalet rapporterade grundstétningar, kollisoner mellan fartyg
samt kollisioner med annat féremal med svenska och utlandska fartyg
fordelade mellan fartygensart under perioden 1997 — 2002.

Fartygensart | 1997|1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | Summa
Pass.ftg. 68 | 46 | 46 | 38 | 37 | 37 272
Tank.ftg. 17 | 15 | 12 | 10 8 9 71
Torrlast.ftg. | 61 | 42 | 43 | 43 | 38 | 36 263
Fiske.ftg. 23 |14 | 13 | 18 | 15 | 19 102
Ovrigafartyg| 18 | 12 | 17 | 12 | 16 | 20 95
Summa 187 |129 131 (121 |114 |121 803

Tab.10 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
for delade pa fartygens bruttodr aktighet.

Bruttodraktighet 0- | 20- | 100- | 300- | 500- | 1600- [ >10000 | Okant | Summa
19(99 (299 |499 |1599 | 9999

Antal - 16 | 2 - 7 15 1 1 32

kollision./grundstot.

Anm. Det har i den hér studien inte varit mojligt, att fa fram antalet

registrerade fartyg inom respektive nationella handel sflottor med avseende
pafartygens bruttodraktighet.
De &tta fartygen med bruttodraktigheten mellan 20 och 299 utgors samtliga
av fiskefartyg. Fartyget med en bruttodréktighet > 10000 &r ett
passagerarfartyg och fartyget med en okand bruttodraktighet &r ett s.k.

arbetsfartyg.

Fokus har i dettal&ge lagts pa gruppen med fartyg med en bruttodraktighet

mellan 500 — 9999.
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Tab. 11 Antalet somn/tr6tthetsrelater ade kollisioner/grundstotningar
fordelade mellan svenska och utléandska fartyg och deras
bruttodréktighet i intervallet 500 — 9999.

Bruttodr&ktighet | 500- | 1000- | 1600- | 2500- | 3000- | 3500- | 4000- | Summa
999 | 1599 (2499 | 2999 | 3499 | 3999 | 9999

Svenska fartyg 1 2 0 0 1 0 0 4

Utlandskafartyg| O 4 6 3 3 2 0 18

Summa 1 6 6 3 4 2 0 22

Anm. 21 av de 22 studerade fartygen utgors saledes av fartyg med en
bruttodraktighet i intervallet 1000 — 3999 och utgors huvudsakligen av

utlandska fartyg.

Tab.12 Antalet somn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan de svenska och utlandska fartygensart och
bruttodréktighet(BRT).

BRT - |[1000- |1500- |2000- |2500- |3000- |3500- |4000-|Okéant|Summa
9991499 [1999 |2499 |2999 |3499 |3999

Pass.ftg. - - - - - - 1 - 1
Tank.ftg. 1 - - - - 1 - - 2
Torrlast.ftg. | - 4 5 2 3 3 2 - - 19
Fiske.ftg. 8 - - - - - - - 8
Ovriga - - 1 - - - - 1 2
fartyg.

Summa 9 4 6 2 3 3 3 1 1 32
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Tab.13 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan fartygensart och nationalitet.

Fartygetsart |Pass.ftg.| Tank.ftg.| Torrlast.ftg. | Fiskeftg.|Ovriga |Summa
fartyg.
Sverige 1 2 2 5 1 11
Norge - - 5 - - 5
Tyskland - - 4 - - 4
Finland - - 1 1 1 3
Ryssland - - 2 - - 2
Danmark - - - 1 - 1
Estland - - - 1 - 1
Nederlanderna| - - 1 - - 1
Storbritannien - - 1 - - 1
Gibraltar - - 1 - - 1
Antigua - - 1 - _ 1
S:T Vincent - - 1 - - 1
Summa 1 2 19 8 2 32
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Tab.14 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
for delade mellan fartygens byggnadsar och nationalitet.

Byggnadsar -50- |60- |70- |80- |90- |2000- |Okéant|Summa
tal |tal |tal |tal |tal |tal
Sverige 2 3 3 3 - - - 11
Norge - 1 4 - - - - 5
Tyskland - - - 3 1 - - 4
Finland - 1 - 1 - - 1 3
Ryssland - - - - 2 - - 2
Danmark - - 1 - - - - 1
Estland - 1 - - - - - 1
Nederlanderna| - - 1 - - - - 1
Storbritannien | - - 1 - - - - 1
Gibraltar - - - - - 1 - 1
Antigua - - - - 1 - - 1
S:T Vincent - 1 - - - - - 1
Summa 2 7 10 7 4 1 1 32
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Tab.15 Antalet somn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan fartygens art och alder.

Byggnadsar |- 60- |70- |80- |90- [2000- |Okant|Summa
50tal [tal |tal |tal |tal |[tal

Pass.ftg. - - 1 - - - - 1
Tank.ftg. - 1 - 1 - - - 2
Torrlast.ftg. - 2 8 4 4 1 - 19
Fiske.ftg. 2 4 1 1 - - - 8
Ovriga - - - 1 - - 1 2
fartyg

Summa 2 7 |10 7 4 1 1 32

Tab.16 Antalet somn/trotthetsrelater ade kollisioner /grundstétningar
fordelade mellan fartygens art och artal for handelsen.

Artal 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | Summa
Pass.ftg. 1 - - - - - 1
Tank.ftg. - - 1 - 1 - 2
Torrlast.ftg. 4 3 1 3 3 5 19
Fiskeftg. 1 1]- |2 ]2 |2 8
Ovrigafartyg.| - 1| - - - 1 2
Summa 6 5 | 2 5 6 8 32

C:\DOCUMENTS AND SETTINGS\ANNJOHO2\LOKALA INSTALLNINGAR\TEMPORARY INTERNET FILES\OLK18F\CHRISTIAN LINDQUIST STUDIE - SOMN - KOLLISION -

GRUNDSTOTNING.DOC




22 (33)

Tab.17 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan fartygens art och manaden for handelsen.

Fartygets |Pass.ftg. | Tank.ftg.| Torrlast.ftg. | Fiskeftg.| Ovriga| Summa
art fartyg.
Januari - 1 1 2 1 5
Februari - - - - - -
Mars 1 - 2 1 - 4
April - - 1 - - 1
Maj - - 2 2 - 4
Juni - - 2 - - 2
Juli - - 1 - - 1
Augusti - - 2 1 1 4
September | - - 2 1 - 3
Oktober - - 3 - - 3
November | - 1 - 1 - 2
December - - 3 - - 3
Summa 1 2 19 8 2 32
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Tab.18 Antalet somn/trotthetsrelater ade kollisioner /grundstétningar
fordelade mellan manadens dagar .

Dag|Antal
1 1
2 1
3 -
4 3
5 3
6 -
7 -
8 1
9 1

10 2

11 -

Dag |Antal
12 3
13 1
14 1
15 3
16 -
17 -
18 -
19 -
20 1
21 1

Dag Antal
22 -
23 1
24 3
25 -
26 -
27 2
28 2
29 1
30 -
31 1

Summa | 32

Tab.19 Antalet somn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter veckodag for handelsen.

Veckodag

Mandag | Tisdag

Onsdag

Torsdag

Fredag

Lordag

Sondag

Summa

Antal

6

7

3

6

1

6

3

32
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Tab.20 Antalet somn/tr6tthetsrelater ade kollisioner /grundstétningar

fordelade efter tiden for handelsen och vem som ansvar ade for
bryggtjansten vid olyckan.

Klockslag

Befalhavare

Styrman

"Vakthavande’

Summa

00-01

01-02

02-03

03-04

04-05

RN RN e

05-06

06-07

N|

07-08

N|

08-09

R RN O

| W O O W N N N|

09-10

10-11

11-12

12-13

13-14

14-15

15-16

16-17

17-18

18-19

19-20

20-21

21-22

22-23

23-24

Summa

15

13

32
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Tab.21 Antalet somn/trotthetsrelater ade kollisioner /grundstétningar
fordelade efter vaghojd.

Ho6jdim.|0 |0-0,49|0,5-0,99|1,0-1,49|1,5-| Okéant | Summa

Antal 11| 3 8 4 2 4 32

Tab.22 Antalet somn/tr 6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar

fordelade efter siktforhallandena.

Siktforhallande | Dalig | M attlig| God | Okand | Summa

Antal 1 6 24 1 32

Tab.23 Antalet somn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter |ljusforhallandena.

Ljusforhallanden | Morker | Gryning | Dagsljus| Summa

Antal 21 5 6 32

Tab.24 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter art av farvatten.

Art |Inomskarsfart | Kustfart | Oceanfart | Summa

Antal 8 24 - 32
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Tab. 25 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan fartygens art och det geografiska
omr adet (" § 6trafikomrade”) for handelsen

Fartygets Pass.ftg. | Tank.ftg.| Torrlast.ftg. | Fiskeftg. | Ovriga| Summa
art fartyg.
N.Bottenh. 1 1 2
Stockholm 1 2 1 4
Braviken 2 2
Gotland 2 1 3
Kalmarsund 1 1
Handbukten 2 6 8
Oresund 8 8
Balten 1 1
Kattegatt 2 2
Skagerrak 1 1
Summa 1 2 19 8 2 32
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Tab.26 Antalet somn/trotthetsrelaterade kollisioner /grundstétningar
fordelade mellan det geogr afiska omradet (" § 6trafikomrade”) och tid
pa dygnet for handelsen

Tid 00-04 | 04-08 | 08-12|12-16| 16-20 | 20-24 | Summa
N.Bottenh. 1 1 2
Stockholm 1 2 1 4
Braviken 2 2
Gotland 2 1 3
Kalmarsund| 1 1
Handbukten| 1 5 2 8
Oresund 1 6 1 8
Bélten 1 1
Kattegatt 1 1 2
Skagerrak 1 1
Summa 7 17 2 2 1 3 32
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Tab.27 Sammanstéllning av vissa specifika uppgifter om de fartyg som
havererat i Oresund.

Fartyg "2 "3 "11” " 14" "19” "7 "32"
” n r ”

Ar for 2002 2002 2001 2000 |1997 1997 1997
handelsen

M anad Aug. April Mars Juli Dec. Maj Juni
Dag 31 15 15 24 08 12 14

Veckod. Lord. Mand. |[Torsd. |[Mand. |Mand. |Mand. L ordag

Tid 0720 2345 0610 0555 |0615 (0530 0215

Fartygsart |Torr Torr Torr Torr | Torr Torr Torr

Nationalitet | Rysk Svensk |Gibrat. |Norsk |Tysk |Finsk ST
Vincent

Avg.hamn |Klaipeda| Oxelos. | Ventspils| Karlsh. | Stettin | St.Petersb. | Horsens

Destination |England | Fredricia| Karlstad |Vejle | Seaham|Felixtove |Karlshamn

Distans 332 326 358 150 183 711 165
fran
avg.hamn.
till platsfor
grundstétn.

Anm. Ett fartyg Nr.”24” har ¢ medtagitsi denna sammanstallning med
hansyn till den i dennatabell distinkta begransningen av Oresund.

Tab.28 Antalet sbmn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstotningar
fordelade pa utnyttjad styrmetod.

Styrmetod | Manuell | Automat | Okand | Summa

Antal 3 27 2 32
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Tab.29 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
for delade pa fartygsbesittnings storlek.

Besattningens storlek raknat i 1- |3- |6- |9- |12-|Okant|Summa
antal personer 2 |5 |8 |11
Antal 3198|313 6 32

Tab.30 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade pa den uppgivna bryggbemanningen.

Bemanning av bryggan raknat i antal personer |1 | 2| Okéant | Summa

Antal 25|2| 5 32

Tab.31 Antalet sbmn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter den for bryggtjansten ansvarige per sonens

tjanstestallning.

Ansvarig Befalhavaren | Styrman | " Vakthavande®” | Summa
befal sper son

Antal 15 13 4 32

Tab.32 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter bryggans bemanning med sérskild rorgéngare.

Sarskild rorgangare| Ja| Ng | Okant | Summa

Antal -129| 3 32

Tab.33 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter bryggans bemanning med sér skild utkik.

Sarskild utkik | Ja| Ngj | Okant | Summa

Antal 41 23| 5 30

*1. Utkik fanns enligt uppgift men de var sysselsatta med andra
arbetsuppgifter ani rollen som utkik.
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Tab.34 Antalet somn/trotthetsrelaterade kollisioner /grundstétningar
fordelade mellan vakthavandes befattning ombord och alder samt
fartygens nationalitet.

Befalhavare. |Styrman|”Vaktha |Antal
Antal& alder |Antal& |vande’. |personer/snittalder
alder Antal.
Alder
okant
Sverige 47,48,51,51,55 | 26,48,53 1 11/50
& 66 & 53
Norge 43 & 43 30,39 & - 5/40
45
Tyskland 33,49 & 51 29 - 4/40
Finland - 38& 45 1 3/41
Ryssland - 35& 36 - 2/35
Danmark - - 1 1
Estland 42 - - 1/42
Nederlanderna 32 - - 1/32
Stor britannien 54 - - 1/54
Gibraltar - - 1 1
Antigua 60 - - 1/60
ST Vincent - 38 - 1/38
Summa 15/48 13/39 4 32/44

per soner/snitt-
alder

Anm. | snittaldersberakningen ingar inte de fyra”Vakthavande”, eftersom
deras dder inte & kand.
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Tab.35 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan vakthavandes befattning ombor d och fartygets

vaktsystem.

2-vakt | 3-vakt | Okant | Summa
Befélhavare 9 2 4 15
Styrman 7 3 3 13
Vakthavande| - - 4 4
Summa 16 5 11 32

Tab.36 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan vakthavandes befattning och arten av fartyg.

Pass.ftg. | Tank.ftg. | Torrlast.ftg. | Fiskeftg. | Ovriga| Summa
fartyg.
Befalhavare - 2 10 2 1 15
Styrman 1 - 8 3 1 13
Vakthavande| - - 1 3 - 4
Summa 1 2 19 8 2 32
Tab.37 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan vakthavandes befattning och fartygets
bruttodr éktighet.
Brutto. 0- | 20- | 100- | 300- | 500- | 1600- | 10000- | Oké&nt | Summa
19(99 | 299 |499 |1599 | 9999
Befalhavare | - | 2 | - - 3 9 - 1 15
Styrman -1 2] 1 - 4 5 1 - 13
Vakthavande| - | 2 | 1 - - 1 - - 4
Summa -1 6] 2 - 7 15 1 1 32
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Tab.38 Antalet somn/tr6tthetsr elaterade kollisioner/grundstétningar
fordelade efter vakthavandes befattning och det geogr afiska omr adet
(" g 6trafikomrade”).

Befalhavare| Styrman | Vakthavande| Summa
N.Bottenhavet 1 1 - 2
Stockholm 2 2 - 4
Braviken 2 - - 2
Gotland 1 1 1 3
Kalmarsund 1 - - 1
Handbukten 2 4 2 8
Oresund 3 4 1 8
Bélten 1 - - 1
Kattegat 2 - - 2
Skagerrak - 1 - 1
Summa 15 13 4 32

Tab. 39 Antalet somn/tr6tthetsrelater ade kollisioner/grundstétningar
fordelade mellan vakthavandes befattning och aret for handelsen.

Beféalhavare| Styrman | Vakthavande | Summa
1997 1 5 - 6
1998 4 - 1 5
1999 2 1 - 3
2000 2 2 - 4
2001 4 - 2 6
2002 2 5 1 8
Summa 15 13 4 32
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Tab.40 Antalet somn/tr6tthetsrelaterade kollisioner/grundstétningar

fordelade mellan vakthavandes befattning och veckans dagar .

Befalhavare| Styrman | Vakthavande| Summa
Mandag 3 3 - 6
Tisdag 2 4 1 7
Onsdag 2 1 - 3
Torsdag 4 - 2 6
Fredag 1 - - 1
L 6rdag 3 3 - 6
Sondag - 2 1 3
Summa 15 13 4 32




Bilaga 2. SOMNSTUDIE.031021. C.Lindquist.
"Avidentifierat exempel pa ifylld SOS-mall"

IBOchka D Tillbud Fartygsnamn:

Hindelsedatum: 2001 Handelsetyp: Grundstotning/Grundkanning

Diarienr: o Arendet lagt ad acta Rapporten avser drende nr
Hindelsebeskrivning

Fartyget grundstétte norr om Helsingborg. Sannolikt somnade vakthavande.

Fartygsuppgifter
Signal: iMO-nr:
Nationalitet:
Fartygsart: Bulklastfartyg
Fartomrade: Okant, ej angivet
Insp. omrade: Utlandskt
Lingd: 82,50 m Byggnadsar: 2000-01-01
Bredd: 12,40 m Ombyggd:
Djupgaende: 6,80 m Isklass: Okant
Brutto: ~ 2301 Material: Stal
Dodvikt: 317 Framdrivning: Motor
Maskinstyrka: 1800 kW
Dubbel botten:  Ja
Dubbel sida: Nej
Klassiliskap: Lloyd's Register of Shipping
Senaste inspektion Sjofartsverket: Brister:
Senaste inspektion klassen: Brister:
Handelsebeskrivning
Konsekvenshandeiser:
Gradering av olycka: Mindre aflvarlig fartygsolycka med/utan personskada
Evakuering: Nej
Huvudsaklig orsak: Sovit pa vakt
Bidragande orsaker:
Lotspliktigt: Nej Isbrytarass: Nej
Lots ombord: Nej Avgangshamn: Ventspils
Besiittning: 6 Destination: Karlstad
Totalt ombord: 6 Hamnliggande:
Tid och plats
Klockslag: 0610 Latitud: N56° 5,0'
Veckodag: torsdag Longitud: E12° 40,0
Farvatten: Oppet kustfarvatten
Trafikomrade: Oresunds sjotrafikomrade
Inspektionsomrade: Malmés inspektionsomrade
Land: SVERIGE
Nationellt geografiskt omrade: Heilsingborg - Kullen
Internationellt geografiskt omrade: Kattegatt och Oresund
Sjokort nr: Utgivet ar: Utgivningsland:
Postadress Besoksadress Telefon Telefax Telex E-post
601 78 NORRKOPING Slottsgatan 82 011-19 10 00 011-239934 643 80 SHIPADM S inspektion@sjofartsverket.se



Rapporten avser arende

Fartygets verksamhet
Verksamhet ombord:
Bryggbemanning:
Styrmetod:

Fartygets verksamhet:
Typ av last ombord:

Vader och vind
Ljus:

Sikt:

Nederbdrd:
Vindriktning:
Vindstyrka:
Sjbgang:

Personskador
Skadade

Svensk besittning:
Utiandsk besattning:

Passagerare:

Lots/batman:
Andra ombord:
Ej ombordvarande:

Fartygsskador
Skrovskada:

Lickage:

Skadans langd:
Skadans hojd (bredd):

Nomal seglats
Befalhavare/Styrman ensam
Automatstyming

Till sjéss
Tomlast/styckegods/container

Mérkt

4-10km 2 -5nm Matilig sikt

ingen

Nordvastlig

1,6 - 3,3 m/sek Latt bris
0,00 meter Stilla

Skadans storsta instryckning:

Lokalisering, babord/styrbord:
Lokalisering, hojd dver botten:

Lokalisering, langs fartyget:

Skadebeskrivning
inga kénda skador

Utslapp
Typ av olja:
Annat miljofarligt utslapp:

Omkomna
o Svensk besattning:
0 Utlandsk besiittning:
0 Passagerare:
Passagerare, naturi:
0 Lots/bitman:
Y Andra ombord:
0 Ej ombordvarande:
Nej
Inget lackage
Ingen skada
Ingen skada
Ingen intryckning
Inte aktuelit
inte aktueilt
Inte aktuellt

(=2 > B =~ I~ I o T = B o

Farligt gods: Nej

Forsvunna
Svensk besattning:
Utlandsk besattning:

Passagerare:

Lots/bitman:
Andra ombord:

Nyttjandeforbud:

Mangd i meterton:

Mingd i meterton:

Information om bristerlfel i utrustning samt anvand raddningsutrustning

=]

Postadress
601 78 NORRKOPING

Besdksadress
Slottsgatan 82

Telefon

011-19 1000

011-2393 34

Telex
643 80 SHIPADM S

E-post
inspektion@sjofartsverket se



