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Regeringens uppdrag

Regeringen har den 12 februari 2004 givit Kustbevakningen och Sjofartsverket i uppdrag att till-
sammans utreda forutséttningarna for ett samutnyttjande av fartyg av Vikingklass. Utredningen
skall redogora for sval de operativa som ekonomiska aspekterna av ett sasmutnyttjande av Vi-
kingfartygen samt ansvarsfordel ningen mellan de bada myndigheterna och deras mojligheter att
uppfylla statsmakternas malsattningar for verksamheten samt de operativa aspekterna av en sa-
dan samordning.

Utgangspunkten i bedomningarna skall utgoras av den kravspecifikation, ekonomiska kalkyl
samt de operativa behov som Kustbevakningen redovisat i forstudien avseende kombinations-
fartyg typ 001 (KBV 001) som inkom till Foérsvarsdepartementet den 1 december 2003.

Regeringsuppdraget skall redovisas senast den 31 mars 2004.

Regeringsuppdraget i sin helhet framgér av bilaga 1.

Genomforandet av utredningen

Arbetet med utredningen har genomforts av en arbetsgrupp med foretradare fran Kustbevakning-
en och Sjofartsverket, med bl.a. tekniker och handlaggare fran bada myndigheterna samt linje-
personal och skyddsombud fran Kustbevakningen.

B&N Nordg6frakt AB (B&N) har [dmnat ekonomiskt och tekniskt underlag avseende bl.a. an-
passningen av Vikingfartygen till Kustbevakningens kravspecifikation.

Kustbevakningen och B&N har tillsammans inledningsvis studerat de tekniska mdjligheterna att
anpassa Vikingfartygen sa att dei storsta méjliga utstrackning kan motsvara de krav K ustbevak-
ningen angett for kombinationsfartyg typ 001.

Bedomning av driftskostnader har grundats pa drygt fyra ars verksamhet med Vikingfartygen.

K ustbevakningen har genomfort ett studiebestk pa Vikingfartyg, under vilket sval teknisk per-
sonal som huvudskyddsombud och linjepersonal deltog.

Slutligen har arbetet inriktats pa att analysera och beskriva operativa och ekonomiska konse-
kvenser. Forslag till dvergripande dverenskommel se myndigheterna emellan har utarbetats.

Paett tidigt stadium i utredningen var Kustbevakningen och Sjofartsverket dverens om att Vi-
kingfartygen skulle kunna samutnyttjas under fartygens hela dterstdende livslangd, dvs. totalt ca
25 &r. B&N och Kustbevakningen konstaterade ocksa att den korta tid som stétt till forfogande
for utredningen enbart medgivit relativt grova kostnadsuppskattningar, t.ex. for olika typer av
anpassningsatgarder av fartygen.



5 (28)

Statsmakter nas mal och omvarldens krav

Si6transporternai ostersioregionen har under de senaste dren okat kraftigt. Utvecklingen sker i
tvariktningar, dels mot ckade volymer och dels mot 6kande fartygsstorlekar. Sarskilt tydlig &r
utvecklingen inom oljetransporterna, som under senare delen av 1990-talet tkat med 50% till att
uppgartill cirka 160 miljoner ton 2001. Volymerna har fortsatt 6ka och trenden ser ut att hallai
sig under en lang period framover.

Okningen kan dessutom kopplas till den 6kade ekonomiska och politiska integrationen i regio-
nen, vilken ytterligare kommer att forstérkas genom Estlands, Lettlands, Litauens och Polens
anslutning till EU den 1 maj 2004.

Den kraftigaste hamnutvecklingen sker i den ryska delen av Finska viken, déar oljehamnen Pri-
morsk invigdesi december 2001. Redan forsta aret, 2002, skeppades 12,4 miljoner ton olja ut
genom hamnen. Under 2003 6kade volymen med 43% till 17,7 miljoner ton. Primorsk har i
dagslaget en kapacitet om 30 miljoner ton men beréknas, nér den &r fullt utbyggd, ha en kapacitet
om cirka 60 miljoner ton. St Petersburgs hamn hanterades ar 2003 en total godsvolym om 42
miljoner ton, varav 9,6 miljoner ton utgjordes av olja.

Ett annat stort hamnprojekt innei Finskaviken &r Vysotsk hamn skall bli operativ under 2004.
Hamnen i Vysotsk & byggd av LUKoil och &r konstruerad for en kapacitet om 10 miljoner ton
|&tta oljeprodukter. Andra pagaende och planerade ryska hamnprojekt i Finska viken ar Ust-
Luga, Batereinaya, Lomonosov och Vistino. | Kaliningrad investeras strategiskt i ny uthamn for
gods och farjetrafik, ny oljetermina som nyligen tagen i drift. En férdubbling av omséttningen
under kommande femarsperiod forutses.

Storleken pa fartygen i Osterson har 6kat och tankfartyg med en lastforméga pa 100 000 ton hor
numeratill vardagsbilden. | Vasterhavet forekommer fartygsstorlekar upp till 400 000 ton.

Den 6kande fartygstrafiken innebar i sig hdgre risker for kollisioner, grundstétningar etc, men
aven de Okande fartygsstorlekarnainnebér en forandring av riskbilden. Ett stort torrlastfartyg kan
ha lika mycket bunkerolja som en mindre kusttanker och da oftast tjockoljai bottentankar. Som
exempel kan hér namnas det kinesiska fartyget Fu Shang Hai som kolliderade i Bornholmsgattet
véren 2003 och som en foljd av de skador hon &drog senare sjonk varvid minst 1 200 m® tjock
bunkeroljakom ut i havet.

Upptagning av tjockolja, framforallt under vinterforhdllanden, & mycket komplicerad men far
anda anses tillhtra den typ av uppgift for vilken bl.a. det svenska oljeskadeskyddet & dimensio-
nerat. Daremot utgdr den 6kande storleken patankertonnaget en ny typ av risk som inte gar att
mota enbart med 6kad oljeupptagningsformaga. En kollision, grundst6tning med en stérre kust-
tanker kan anses ha en genomsnittlig utslappspotential p& 1 000-2 000 m* olja frén 1-3 skadade
tankar. Ett totalhaveri kan innebéra en utslappsrisk pa kanske 10 000 m°.

Ett fartyg med en last pa 100 000-150 000 ton olja kréver andra réddningsresurser. En kollision
eller grundstotning med ett sadant fartyg kan resulterai ett momentant utsldpp pa upp till 30 000
m® om ett antal tankar skadas. En explosion eller brand kan slutai totalférlust av fartyget och
utslépp av storadelar av lasten. Ett totalhaveri med ett lastat tankfartyg i nu aktuella storleksklas-
ser utgor ett mycket allvarligt hot. Stora fartyg med forméagatill kvalificerad nodbogsering,
brandslackning, nodl&ktring och oljeupptagning & av avgorande betydelse for att kunna forhind-
raett oljeutsldpp i denna storleksklass och for att pa ett tidigt stadium kunnata sig an de volymer
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som riskerar att komma ut kommer ut, &ven vid i stort sett framgangsrik nddbogse-
ring/brandsl&ckning.

Utvecklingen av oljetransporterna langs vara kuster innebér ocksarisk for att stérre volymer |0s-
kommen olja maste kunnatas om hand. Fartyget bor darfor ocksa ha formaga att till sjoss och
under Iang tid kunnata upp och lagra en stérre volym av tungaoljor.

Risken for den typ av olyckor som de senaste aren har drabbat Frankrike, Spanien och Portugal,
déar storafartyg brutitsitu i svér sjéhévning, & daremot mindrei Ostersjon eftersom varken vég-
langd eller vaghojd ar jamforbara med forhdllandenai Atlanten.

Med anledning av den 6kade risken for mycket stora oljeuts 8pp krévs det fartyg i en storleks-
klass som hittills inte kunnat produceras inom Kustbevakningens ekonomiska ramar. Liknande
fartyg finnsi ndromradet, bl.a. i Polen och Tyskland.

Sédana fartyg bor ha kapacitet att under svara vaderforhallanden kunna koppla och nodbogsera
tankfartyg med en oljelast pa upp till 150 000 ton. De bor ocksa ha en tillfredsstallande brandbe-
kampningskapacitet for att kunna bekampa eld pa ett lastat tankfartyg och hérigenom forhindra
totalforlust av fartyg och last. Befintliga fartyg, tillsammans med en utokad svensk kapacitet,
bedoms kunna utgdra basen for ett effektivt internationellt samarbete i hogriskomradena.

Tidsforhdllanden och olycksrisker stéller krav pa att kapaciteten sakerstéllsi tre omraden, norra
egentliga Ostersjon, sydvastra egentliga Ostersjon samt i V asterhavet. Den operativatillganglig-
heten i respektive operationsomrade bor vara htgstaméjliga. Pa sikt bor sakerstéllas att det altid
finns ett fartyg omedel bart tillgangligt i samtliga tre operationsomraden.

Det forebyggande sj6sdkerhets- och miljdarbetet inom ramen for HELCOM, EU och IMO blir
allt viktigare samtidigt som behovet av miljéskyddsresurser i landernarunt Ostersjon okar. Savél
Finland som Sverige forbereder sig for att mota den Gkande miljérisken genom att 6ka resurserna
for noédbogsering och hantering av oljeutsl pp.

Utvecklingen av trafiken pa Ostergion har ocksa lett till ett 6kat behov av isbrytningsresurser vid
normal och svar isutbredning. Inom ramen fér HELCOM togs under & 2003 ett dokument med
rekommendationer om gemensamma regler och informationsutbyte mellan ostergdstaterna. Des-
sarekommendationer kommer att effektivisera vintergdfarten avsevért. Nasta steg ar en dver-
enskommelse om operativt samarbete mellan olika nationers isbrytare. En politisk dverenskom-
melse om reviderade riktlinjer for det transeuropeiska transportnédtverket (TEN-T) antogsi de-
cember 2003 av EU:s transportministerrad, i vilken isbrytning ingar som en viktig komponent for
att hélla Ostersjon dppen for gotransporter aret runt.

Statsmakternas ma med isbrytningen &r att handel ssjofart ska kunna bedrivas paallaviktigare
hamnar aret runt. Denna malséttning har uppfyllts under alla &r sedan 1970.

Sofartsverkets isbrytningsverksamhet kostar mellan 180 och 250 miljoner kronor arligen, bero-
ende paisutbredningen och vinterns svarighetsgrad. K ostnaden for isbrytningsverksamheten
tacks fullt ut av handel ssj6fartens farledsavgifter och trycket fran naringen att halla nere avgifter-
na & konstant hogt.

Statsmakternas mal for skydd mot olyckor och miljodvervakning ar att
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K ustbevakningens forméaga att mota olje- och kemikalieolyckor till sjoss skall patagligt bidra
till att minska konsekvenserna av allvarligaincidenter for den marina miljon och strandnéra
land- och vattenomraden

- Kustbevakningens beredskap for sjoraddning skall patagligt bidratill att konsekvenserna av
olyckor till §6ss minskar

- Kustbevakningen skall kunna vidta preventiva atgarder vid olycksplatsen inom fyratimmar
efter larm och bekdmpningsdtgarder inom atta timmar efter larm

- Kustbevakningen skall vid kemikalieolyckor kunna vidta preventiva agarder vid olycksplat-
sen inom fyratimmar efter larm

- Kustbevakningen skall ha formaga att |amna bisténd inom ramen for de internationella dver-
enskommelser som Sverige ingétt i handelse av ett storre oljeutslapp

- Kustbevakningen skall ha stéandig beredskap for g6éraddningsinsatser

- Utddpp av oljaoch kemikalier frén fartyg inom svenskt ansvarsomréde i Ostersjon och Vas-
terhavet skall minska och vara férsumbara senast 2010

Kraven pa en okad kostnadseffektivitet inom den svenska statsforvaltningen har bl.a. medfort att
Kustbevakningen inom ramen fOr sin operativa verksamhet samutnyttjar fartygen till olika upp-
gifter sdsom raddningstjanst, sjoraddning, miljodvervakning, fiskerikontroll etc. Sjéfartsverket
har tillgang till nyaisbrytare av Vikingklass genom ett samutnyttjande med ett privat rederi.
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Fakta angaende Vikingklassen

Ar 2000 och 2001 ersattes Sjofartsverkets isbrytare Tor och Njord med tre nya kombinerade is-
brytare och offshorefartyg av Vikingklass och som doptestill Tor Viking, Balder Viking och
Vidar Viking.

Fartygen &r byggda for att effektivt kunna opererabade i isbrytning och offshoreverksamhet och
har darfor en mycket stor dragkraft (bogserformaga). Dragkraften & aven viktig vid isbrytarassi-
stans eftersom den tillsammans med ett antal andra faktorer paverkar isbrytningsférmagan. Far-
tygen &r utrustade med mycket avancerad utrustning pa bryggan dar navigerings-, automatiskt
positionerings- och mandvreringshjapmedel ingér. Fullstéandiga drift-, kontroll- och underhdlls-
system & andra omraden déar behoven & gemensamma fér offshore och isbrytningsoperationer.

Fartygen har enligt leveransprovtursprotokoll en fartkapacitet pa ca 16 knop i Oppet vatten vid ett
djupgaende pa 6,3 m. Vid Kustbevakningens bestk pa Vidar Viking utfordes ett fullfartsprov dar
farten uppméttestill max 15,5 knop i 1,5 meters vaghdjd med ett medel djupgaende pa 6,4 m. For
att faen god arbetsmiljo pa bryggan och en rimlig brans eférbrukning torde maximal fart i ett
fortfarighetstillstand vara ungefar 13-14 knop.

Fartygen har alla nddvéandiga internationella certifikat och svarar mot kraven i §6fartsverkets
forfattningssamling, bostadskungérel sen etc. Fartygen uppfyller aven Sjofartsverkets foreskrift
om skydd mot buller pafartyg.
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Fartygen har ett djupgaende 6,4 m vid normal avgangskonditionen i barlast och ett djupgaende pa
7,2 mvid maximal last. Dragkraften uppgar enligt leveransprovtursprotokoll till max 204 ton vid
ett djupgaende pa 7,0 m. Lastkapaciteten ovan dack uppgar till 1200 ton och det finns aven gott
om plats fér exempelvis containrar och annan utrustning.

Vikingfartygen &r byggda vid Kvaerner Havyard Leirvikvarvet i Norge och beréknas ha en tek-
nisk livslangd om minst 25 ar.

Data angdende Vikingklassen jamfort med KBV 001:

Viking Kombftg 001
Langd overallt 83,7m Max 75 m
Bredd 18 m Max 16 m
Djupg&ende (rustat’) / Deplacement 6,5 m /5700 ton Max 5 m / 3700 ton
Djupgé&ende vid max dodvikt * 7,24 m 6,0 m
Fart (rustat *) Max 16 knop Min 16 knop
Dragkraft 200 ton Min 100 ton
Dodvikt (rustat) 1200 ton Min 500 ton
Max dédvikt (full last) 2400 ton Min 1600 ton
Isbrytningskapacitet (3 knop) 1,0 mfastis Saknas °
Framdrivning och dieselgeneratorer Dieselmekanisk Dieselelektrisk
Ca 13 250 kW Ca 9 000 kw
Bunkerkapacitet Max 2 000 m® 600 m®
Aktionstid vid full fart med fulla 16 dygn 14 dygn
brénsletankar

Anm. 1 : Med rustat fartyg menas att man tagit ombord férrad av proviant, bransle och farskvatten fér en
14 dagars period och normal 18s utrustning fér kustbevakningsuppdrag,

Anm. 2 : Med dodvikt menas fartygets totala deplacement minus fartygets egenvikt. Vikingfartygen maste
bara mer barlast, som aven ingdr i dodvikten, for att fa ett bra ganglage.

Anm. 3 : Fartygen har hogsta isklass, vilket innebar att fartygen ar byggda for gang i fast och bruten is. |
KBV-001 projektet har man fokuserat mera pa att fa ett lattdrivet fartyg med goda sjéegenskaper och
darfor frangatt det typiska isbrytarskrovet.

Mgjligheter att tekniskt anpassa Vikingfartygen

Vikingfartygen maste anpassas tekniskt for att kunna anvandas inom K ustbevakningens radd-
ningstjanst och gj66vervakningsverksamhet. Fartygen uppfyller redan idag mer &n va kraven vad
avser bogserformaga, men det som behover tillforas ar framforallt formagatill oljeupptagning,
nodlaktring, lagring av olja, brandbekdmpning och skydd for personalen att kunnaverkai olje-
och kemikalieoperationer (bl.a. dvertryck i personalutrymmen/inredning).

Vikingfartygen klarar i allt vasentligt de krav pa personal utrymmen som har angetts for KBV
001. Foljande dtgarder behover vidtas som komplement:

- Befintlig inredning kompletteras med en utbyggnad som skall innehdla

- Laboratorium for provanal yser
- Fiskerikontrollrum
- Motionsrum

- Befintlig inredning arrangeras for att mota kravet pa ett ledningsrum for sex personer.
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- Utrymme arrangeras for att kunna forvara och forhora gripna personer.

Namnda behov av anpassningsétgarder har utgétt fran Kustbevakningens tekniska och operativa
kravspecifikation och har resulterat i en detaljerad teknisk specifikation fér ombyggnad av Vi-
kingfartygen. Baserat pa den framtagna tekniska ombyggnadsspecifikationen har ett varv med
stor erfarenhet av ombyggnationer - Oresundsvarvet i Landskrona - kontaktats och lamnat kost-
nadsberakningar for de olika delarna av ombyggnaden. K ostnadsberékningarna framgar av
bilaga 2.

Studien har visat att Vikingfartygen kan anpassas sa att de tekniskt fyller de krav Kustbevakning-
en har angett fér KBV 001.

Enligt de kostnadsberakningar som Oresundsvarvet presenterat uppgar den totala kostnaden for
ombyggnaden till ca 85 mkr per fartyg.

Tiden for anpassning/ombyggnad av Vikingfartygen till Kustbevakningens krav har berdknats till
ca sex manader fran bestallning. Tidpunkt for leverans av anpassade fartyg & beroende av stats-
makternas stall ningstagande och den tid som bedoms atga for specifikationsarbete. | praktiken
innebar detta att det &r upp till ett ars leveranstid for det forsta fartyget fran den tidpunkt nér re-
geringen fattar eventuellt beslut. De foljande tva fartygen kan levereras efter cirka sex respektive
tolv manader.
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Operativa konsekvenser for Kustbevakningens ver ksamhet

Bedomningen har grundats pa en jamforel se mellan ett Vikingfaratyg och KBV :s kravspecifika-
tion. Foljande slutsatser kan da dras.

Vikingklassen har en storlek som Gverstiger Kustbevakningens behov. Det storre djupgaendet
paverkar i viss man mojligheterna att anl6pa ett antal hamnar, férmagan att upptrada kustnara
och i vissa skargardsomraden.

Fartyg utformade for isbrytning rullar mer i sidsjo och far pga. isbrytarestdven samre bérighet
i forskeppet vilket gor dem samre nér det géller att stdva §0n. Ett av syftenamed KBV 001 ar
att kunnaligga palovartskust i svart vader med syfte att kunna agera snabbt nar behov av
bogsering uppstar.

| KBV 001 ligger utrymmenafor besdttningen mer i centrum av fartyget vilket ger en betyd-
ligt béttre arbets- och vilomiljo eftersom belastningarna vid sjogang minskar. Detta ger per-
sonalen storre uthallighet vid hart vader under lang tid.

Vikingklassen har betydligt storre dragkraft for nddbogsering och &r i paritet vad géller fart-
kraven.

Formagan att ta upp och lagra olja ombord, formagan att |aktra olja fran annat fartyg samt
formagan till brandbekampning bedéms kunna goras likvéardig.

Vikingfartygens langa arbetsdack i kombination med relativt |1agt fribord och dar dessutom
aktern & Oppen bedoms medfora att §j6 kommer upp pa arbetsdécket, framforallt i svart va
der. Harigenom foreligger ocksa en risk att stora sjok olja kommer upp pa déck vid olje-
skyddsoperationer. Vid framtagningen av utkastet till specifikation till KBV 001 har stor vikt
lagts vid att minska riskerna for detta.

Uppgiften att med Vikingfartygen ocksa deltai isbrytningsverksamhet medfor att fartygen
under sadan verksamhet kan komma att verkai andra omraden &n vad som &r optimalt for
nodbogseringsberedskapen. En omdirigering av Vikingfartygen till isbrytning medfor ocksa
att andra av K ustbevakningens fartyg maste omdisponeras for fiskekontroll om 6vrig verk-
samhet skall kunna bedrivasi erforderlig omfattning. Detta medfor krav pa en viss forvar-
ningstid for isbrytningsverksamhet, uppskattningsvis fem dagar,

Sammanfattningsvis bedoms ett ombyggt Vikingfartyg fa en del icke dnskvarda egenskaper i
forhallande till KBV 001, vars specifikation &r optimerad for Kustbevakningens raddnings- och
s oovervakningsverksamhet. Nagra av dessainger betankligheter, men kan inte liggattill grund
for ett forkastande av Vikingklassen av operativa skdl om det & ekonomiskt fordel aktigt for
myndigheterna med ett samutnyttjande.

Basering

Kustbevakningen planerar for stationering av de tre fartygen i Slite, Karlskrona och Géteborg.
Konsekvenserna for baseringen av Vikingfartyg respektive KBV 001 beskrivs dversiktligt nedan.

Slite
Den hamn som &r aktuell for bade KBV 001 och Vikingfartygen &r Slite, vilket & en bralokalise-
ring med hénsyn till narheten till gjotrafikstréken i Ostersjon.
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Oavsett vilket fartyg som baserasi Slite maste muddring ske samt forstérkning av kajen vidtas.
Vattendjupet idag vid namndakaj & ca5-5,5m. KBV 001 har behov att ett vattendjup pa minst
6 m, Vikingklassen behover ett minsta vattendjup pa 7,5 m, vilket skulle medféra muddring av
ca 20 000 m® bottenmassor till en kostnad av ca 8,5 mkr enligt Scandiakonsults berakningar. For
KBV 001:s behov av vattendjup omfattas muddringen av ca’5 000 m® bottenmassor till en kost-
nad av ca 7,8 mkr. | namnda kostnader ingar den kajforstarkning som erfordras oavsett vilket av
de aktuella fartygen som baserasi Slite.

Karlskrona
Inom Karlskrona finns alternativa fortojningsplatser for bade KBV 001 och for ett Vikingfartyg.
Eventuellt maste underhallsmuddring goras beroende pa vilken kajplats som véljs.

Goteborg
Kustbevakningen avser flytta huvudstationen fran Nya Varvet till Tangudden senast i april 2005.

Vid projektering av fortdjningsplatser for Kustbevakningens fartyg finns en reserverad plats for
KBV 001. Vattendjupet &r idag 5,5 - 5,8 m varvid endast underhallsmuddring behovstill en be-
domd kostnad av ca 0,5 mkr. Kajhyraingdr i hyresavtalet. Inom Tanguddenomradet finns varken
ka eller vattendjup for fartyg i Vikingklassen.

Fort6j ningsmajligheter inom Goteborgsomrédet for Vikingfartyg finnsi dagslaget vid Kvarnpi-
ren, Eriksbergsomradet, dar underhallsmuddring maste gorastill en kostnad av ca 2 mkr. Y tterli-
gare en kg finnstillgéanglig (Frihamnen) dér det finns tillrackligt vattendjup och kajlangd. Kajhy-
ratillkommer med ca 0,3 mkr/ar.
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Oper ativa konsekvenser for Sjofartsverketsisbrytningsver ksamhet

Isvintrarnaindelasi kategorierna lindriga, normala och strénga. Den grundlaggande faktorn vid
bedémning av en isvinters totala svarighetsgrad ar havsisens utbredning. Aven andra forhallan-
den som inverkar pa sjofarten tas dock i beaktande. Dit hor isperiodens langd, istackets fram-
komlighet under inverkan av vind- och stromforhallanden etc. Inom begrénsade omréden kan
svarighetsgraden avvika fran den allménna svérighetsgraden.

Normalvinter

Under en normalvinter (98 000-193 000 km2
isutbredning) delas isbrytarresurserna jamt
mellan Sverige och Finland i syfte att optimera
utnyttjandet av isbrytarna. Normalt hyrs endast
en isbrytare av Vikingklassin.

s

Svar vinter

Under en svér isvinter (>193 000 km2
isutbredning) tar de finska isbrytarna hand om
isbrytningen till allafinska och svenska hamnar

i Bottenviken. De svenska isbrytarna assisterar
fartyg genom vinterfarledernai sodra Ostersion
till svenska och finska hamnar. De tre isbrytarna
av Vikingklass assisterar fartyg i sodra
Ostersjon och pa Vastkusten.
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Sofartsverkets utnyttjande av Vikingfartygen ar 2000-2004, antal dagar

Isbrytare 2000 2001 2002 2003 2004
Tor Viking 15 0 0 31 0
Balder Viking 0 25 0 47 0
Vidar Viking 0 35 0 0 0
Totalt 15 60 0 78 0

Som framgar av ovanstaende tabell har under perioden 2002-2004 Vikingfartygen i genomsnitt
utnyttjats ca 30 dygn per & for isbrytning.

Forst nér iskanten gér vid Sodra Bottenhavet/Alands hav & det behov av den férstaisbrytaren av
Vikingklass. | dagens avtal med B& N skall isbrytare avropas 10 dagar innan den skall borja ope-
rera. Detta & en ganska lang tid nér vattnet & avkylt och kylan dér till. Redan efter fem dagar
kan sa mycket is ha bildats att bristande isbrytarresurser medfor 1anga vantetider for handel ssjo-
farten.

Néagra sakra vaderprognoser som stracker sig 10 dagar fram i tiden finns inte och ett vaderomslag
dar mild luft strommar in fran sydvést och trycker iskanten norrut kan innebara att isbrytaren
avropas helt i onddan. En sadan onodig bestéllning kostar ca tva miljoner kronor.

Med ett koncept dér ett Vikingfartyg finns fardigbemannat for kustbevakningsuppdrag i nérom-
radet kan en bestallning goras med kortare framforhdIning. Vid ett véderomslag till mildare va
der kan fartyget likasa avbestéllas och dtergatill andra arbetsuppgifter. For isbrytarverksamheten
utgor detta koncept en stor fordel, da risken for brist paisbrytarresurser minskar, samtidigt som
risken for en onddig bestallning, medfdrande stora kostnader, minskar.

Den stationering av fartygen som Kustbevakningen skissat pai sin forstudie (Gotland, Sydkusten
och Vastkusten) passar som ovan redogjorts for brain med Sj6fartsverkets behov av isbrytarbe-
redskap och skulle medfora en forbattrad service till handelssj6farten p& Ostersjon och darmed
ocksa bidratill en storre tillganglighet for 5j6transportsystemet vintertid. Ett samutnyttjande
skulle ocksa ge en ckad flexibilitet i utnyttjandet av existerande isbrytarresurser.
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Per sonal och behdrighet

Kustbevakningen har i forstudien bedomt att KBV 001 behtver 13 mans besattning varav tva
man utgor personalreserv (vid utbildning, sjukdom, ledigheter etc.). Besattningens storlek pa
Vikingfartygen uppgar normalt till elva man, men vid isbrytning forstarks bemanningen med en
isstyrman.

Foljande bemanning planeras for KBV 001 respektive géller for Vikingfartygen.

KBV 001 Viking

Befdhavare Befdhavare

Styrman Overstyrman

Styrman 2:e styrman

Maskinchef Maskinchef

Maskinist 1:e maskinist
Maskinist Elektriker/2:e maskinist
Beséttningsman Matros

Beséttningsman Matros

Beséttningsman Matros

Beséttningsman (Matros) (utgar vid isbrytning)
Kock Kock

Isstyrman (vid isbrytning)
Stewardess (vid isbrytning)

Kustbevakningen har i férstudien angett ett okat personalbehov for att klara bemanning av de nya
fartygen. Behovet omfattar sammanlagt sju besattningar (91 personer), av vilka tva avses for

V astkusten och fem for Ostersion. Kustbevakningen har vidare angett en bedomd kostnad for att
kunna utoka personalens arbetstid for alla eller nagot av de aktuella fartygen om det uppstar be-
hov av att 6katillgangligheten totalt eller for visst kustavsnitt.

Oavsett typ av fartyg finns behov av nyrekrytering enligt foljande tabell och som ocksa visar vil-
ka kostnader (mkr) detta innebér.

Verksamhet/ar 2005| 2006| 2007 | 2008| 2009| 2010| 2011| 2012| 2013| 2014
Rekrytering (30 p) 6 12

Rekrytering (30 p) 6 12

Rekrytering (31 p) 6 12

Personalkostnad 15 30| 455| 455| 455| 455| 455| 455
Summa 6 18 33 42| 455| 455| 455| 455| 455| 455

For fartyg som &gs eller brukas av staten, g affarsdrift, géller i enlighet med fartygssékerhetsla-
gen 3 kap. 12 § att den myndighet som forvaltar fartyget skall faststélla sdkerhetsbeséttning efter
samrad med Sjofartsverket.

Kustbevakningen har i samréd med Sjofartsinspektionen utvecklat ett behorighetssystem for
Kustbevakningens personal som kombinerar den ”civila’ g 6befalsutbildningen med Kustbevak-
ningens grund- och chefsutbildning och den behérighetsgivande erfarenhet som kravs for farty-
gets sakerhet sval avseende fartygets sakra framforande som fartygsoperationer inom ramen for
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K ustbevakningens myndighetsutévning. Utover dessa grundlaggande regler géller att besétt-
ningsman skall ha genomgatt befattningsuthildning for aktuell fartygstyp.

Vid nyttjande av fartygen i Kustbevakningstjanst galler generellt med nuvarande regler att alla
beséttningsmedlemmar skall vara Kustbevakningspersonal. Fore faststéllande av sékerhetsbesatt-
ning for Vikingklassen skall samréd genomféras med Sjofartsinspektionen, vilket i detta drende
annu inte skett.

K ustbevakningens beddmning &r att det efter genomfdrande av kompl etterande befattningsut-
bildning och behdrighetsgivande tjanstgoring skall varamagjligt att bemanna fartygen med be-
séttningar fran Kustbevakningen, kompletterade med egen eller externrekryterad teknisk personal
och kock utan KBV-behorighet enligt foljande:

Befalhavare KBV

Styrman KBV

Styrman KBV

M askinchef KBV/externrekryterad utan KBV -behdrighet
M askinist KBV/externrekryterad utan KBV -behdrighet
M askinist KBV/externrekryterad utan KBV -behdrighet
Besattningsman KBV

Besdttningsman KBV

Besdttningsman KBV

Besattningsman KBV

Kock Externrekryterad utan KBV -behdrighet

Vid isbrytning tillkommer vid normala forhdllanden en isbrytarstyrman fran Sjofartsverket. Om
det & extremt svaraisforhdllanden kan tvaisstyrman sittas ombord.

Ett forsta fartyg beddms kunna bemannas, och déarmed séttasi aktiv kustbevakningstjanst (om
fartygen & ombyggda for Kustbevakningens verksamhet), tidigast under 2006 under forutsatt-
ning att ett snabbt inriktningsbeslut kan fas. Kustbevakningen och B&N bor i safall tillsammans
tafram underlag for behdrighetsgivande erfarenhet och befattningsutbildning for i forsta hand
utsedda befé havare och styrman.

Arbetstidsavtalen skiljer sig markant mellan B& N:s och Kustbevakningen. FoOr att en sambeman-
ning skall varamajlig kréavs att dessa avtal anpassas. B& N:savtal (s.k. 1:1-avtal) innebér standig
bemanning, dvs. tva beséttningar delar pa aret s att varje beséttning befinner sig pa fartyget 26
veckor/ar. Normalt planeras deras arbetsperiod om sex veckor. Kustbevakningens inriktning bor
varaatt tréffa avtal med arbetstagarorganisationernaom ett s.k. 1:1- avtal (Storgdavtal) dar ar-
betstid och ledighet (inkl. semester) balanserar likainom ramen fér nuvarande fyra veckors pla-
neringperioder.
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Arbetsmiljo — sakerhet for personalen samt paverkan pa yttre miljo

Utvéarderingen av arbetsmiljon pa B& N Nordsj6frakts fartyg — Tor Viking, Balder Viking och
Vidar Viking - har gjorts dels genom att utvardera underlag i form av protokoll fran olika kon-
troller/métningar, dels genom att besoka ett av fartygen (Vidar Viking) for utvardering av ut-
formningen av olika utrymmen, inklusive en kort provtur.

Utvérderingen av utformningen av utrymmen innebér att beddma majligheten att kunna utfor
aktuella arbetsmoment pa ett arbetsriktigt och saker sétt. Kustbevakningen har sasmmanstallt en
rapport fran besoket ombord.

Utvéarderingen kan ssmmanfattas enligt foljande.

- Fartyget & i mycket gott skick. Fartygets konstruktion &r sadan att alla utrymmen, dar man
huvudsakligen vistas och arbetar, ligger |angt fram. Det innebar att §6havningen blir stérre
an om utrymmena legat narmare mittpunkten pafartyget. Fartyget & byggt for isbrytning och
saknar darmed slingerkolar som dampar rullningsrérel serna. Ordinarie beséttning pa fartyget
uppger ocksa att fartyget rullar betydligt. Belastningen pa besattningen pa grund av fartygets
rorelser och utrymmenas placering & hogre ah om utrymmena varit narmare fartygets vrid-
centrum.

- Bullermétningar visar pa att det finns utrymmen som inte nar angivnakrav vid vissa drifts-
konditioner. Detta bor utredas vidare.

- Videnfart av 12-13 knop uppstar vibrationer i fartyget som vid full fart (ca 16 knop) upplevs

som mycket stérande pa bryggan och D-déck. Vibrationer vid isbrytning uppges vara mycket
kraftiga.

- Fartyget upplevs ontdigt stort for normal kustbevakningstjénst. De uppgifter Kustbevakning-
en forutsétts |6samed hjdp av Vikingfartyg ar till storsta delen fiskevervakning och milj6-
Overvakning.

- Fartyget verkar |attmandvrerat och fortdjdes med endast tre man pa dack.

- Vikingfartygen ger ett betydligt storre utslépp av kvaveoxider, koldioxider samt kolvéten an
KBV 001.

Ater stdende ekonomisk och teknisk livslangd

KBV 001 forutsétts bli byggda under perioden 2006-2009 och Kustbevakningen har forutsatt att
fartygen &r operativai 25-30 ar.

Den ekonomiska livslangden bedomsttill 25 &r, dvs. rantor och amorteringar betalas fram t.o.m.
2034 (for det sistafartyget i serien).

Vikingfartygen ar byggda éren 2000-2001 (2+1) och forutsatts ocksa kunna vara operativai 25-
30 4.
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Nuvarande avtal mellan B& N — §6far tsver ket géllande Vikingfartygens an-
vandning

Sjofartsverket ingick den 31 mars 1998 ett avtal med B&N Viking AS (B&N) om utnyttjande av
nybyggda tre fartyg av Vikingklass for isbrytning &rligen under perioden januari-mars. Avtalet
|6per under 15 & med majlighet till forlangning fran Sjofartsverkets sidai ytterligare tre femérs-
perioden.

Den hyra som Sjofartsverket betalar B& N &r beroende pa om fartyget nyttjas for isbrytning eller
om det ligger i beredskap for att kunna kallasin med 10 dagars notis.

Dygnshyran per fartyg under perioden januari-mars, som indexuppraknas, uppgar i Sjofartsver-
kets avtal fran & 1998 med B& N till foljande (SEK 2003 arsindex):

Ar Utnyttjande Kostnad/ Kostnad/ 3 man./
eller dygn/fartyg 3 fartyg

beredskap

2001/2002-2005/2006 Utnyttjande 204 030 55 088 100
Beredskap 114 030 30 788 100

2006/2007-2010/2011 Utnyttjande 179 030 48 338 100
Beredskap 89 030 24 038 100

2010/2011-2014/2015 Utnyttjande 154 030 41 588 100
Beredskap 64 030 17 288 100

| avtalet ingdr ocksa att Sjofartsverket har rétt till en viss”vinstdelning” fran B&N for alternativt
utnyttjande av Vikingfartygen under resterande del av aret.

Utover detta har §ofartsverket finansierat 59 miljoner per fartyg for isbrytaranpassning, vilket
skrivs av med cirka 11 miljoner per &r.



19 (28)

Dispositionsalter nativ for Vikingfartygen

Alternativet att kopa fartygen av B&N har inte analyserats eftersom B& N pa forfragan uppgivit
att en forsaljning inte & aktuell.

Vikingfartygen kommer uppskattningsvistill 90-95% av aret att varai Kustbevakningens tjanst.

Vikingfartygen skall efter nddvandig anpassning kunna anvandas under hela sin aterstaende tek-
niskalivslangd, dvs. totalt 25-30 &r.

Det hyresalternativ som B& N erbjuder kan ssmmanfattas enligt nedan.

- B&N bekostar och finansierar en anpassning av Vikingfartygen till Kustbevakningens krav.

- Géllande avtal mellan Sjofartsverket och B&N omarbetas sa att B& N hyr ut Vikingfartygen
till §jofartsverket 365 dagar om &ret under en avtalsperiod om 25 &r

- Efter hyresperiodens slut har Sj6fartsverket/K ustbevakningen rétt att 16sa ut fartygen till mot-
svarande skrotvéarde (ca 5 mkr/fartyg).

Hyresbel oppets komponenter utgors av kapital och drift. Den férstnamnda komponenten innebéar
ett fallande &rligt hyresbelopp under avtal sperioden enligt amorteringsprofil och med rantejus-
tering vart tionde &r. Driftsdelen skall motsvara de arliga faktiska kostnaderna samt med en ma-
nagementsavgift som indexuppraknas enligt KPI.

Ekonomisk jamforelse Vikingfartyg — KBV 001

Den ekonomiska kalkylen for uthyrningen som presenterats av B& N bygger pa foljande forut-
séttningar:

- Ombyggnadskostnad ca 255 mkr totalt for tre fartyg (ca 85 mkr/fartyg)

- Fastrantai 10 & (mojlighet finns till rorlig ranta med rantetak, vilket medfor minskade ka-
pitalkostnader)

- Kustbevakningen bemannar fartygen med egen personal och star for kostnaderna for denna
- Kustbevakningen bekostar drift, underhdll samt tillkommande kajhyrai Goteborg

- §ofartsverket har finansierat 59 miljoner per fartyg for isbrytaranpassning, vilket skrivs av
med cirka 11 miljoner per &r. B&N har tagit hansyn till dettai sin kalkyl.

K ustbevakningens kostnad for B& N:s hyresalternativ har beraknats till 174,5 mkr/ar och utgor
ett genomsnittligt varde 6ver 25 & och inkluderar kostnader for personal, drift, underhall och
hamn- och kajanl&ggningar.

K ustbevakningens beréknar sin genomsnittliga arskostnad 6ver 25 ar for tre kombinationsfartyg
till 127,1 mkr/ar och inkluderar kostnader for personal, drift och underhdl av fartygen, réntor och
amorteringar samt kostnader for anléggningar i land i perioden 2009-2033, fr.o.m. det ar alatre
fartygen ar i operativ drift. Den beréknade arskostnaden omfattar inte kostnader for ett eventuellt
nytt arbetstidsavtal. Den beréknade personalkostnaden &r likai bada aternativen.
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Detaljerad kalkyl pa arshasis framgér av bilaga 3.

KBV 001-003 Vikingfartyg
(3 fartyg) (3 fartyg)
Genomshnittlig kostnad/ar (25 ar) 127,1 174,5
Beréknad kostnad for
Sjofartsverket for isbrytning 20,0
Summa kostnader 147,1 174,5

Differensen uppgar i kalkylen till cirka 27,4 mkr/ar.

I nuvarande avtal mellan Sjofartsverket och B& N erlagger Sjofartsverket av avgift for isbrytarbe-
redskap som for narvarande uppgar till cirka 30 mkr per & och som i slutet av avtal sperioden
(2010-2015) sjunker till drygt 17 mkr per &r. Nar Sjofartsverket disponerar Vikingfartyg for is-
brytning & denna kostnad drygt dubbelt sa stor, vilket framgéit tidigare i utredningen i beskriv-
ningen av nuvarande avtal mellan S§j6fartsverket och B&N. Hur stor avgiften for beredskap re-
spektive utnyttjande av Vikingfartygen vid en eventuell férlangning av avtalet kommer att vara ar
annu inte dverenskommet mellan Sjofartsverket och B& N.

Ovanstéende ekonomiska kalkyler bygger pa den kostnadsbedémning som gjortsi Kustbevak-
ningens forstudie avseende investering i tre KBV 001 samt den forfragan om ombyggnad av Vi-
kingfartygen som gjorts vid Oresundsvarvet i mars 2004.

Det finnsi bada dessa bedomningar osdkerhetsfaktorer vars storlek inte kan bedomas forran ett
verkligt anbudsforfarande genomforts. Saval kostnadsutvecklingen for material (exempelvis har
stalpriset pa senaste tiden Okat kraftigt), tidpunkt for bestallning som varvsindustrins bel &gg-
ningsgrad paverkar investeringskostnaden.

Den ekonomiska jamforelsen mellan Viking och KBV 001 visar en skillnad om cirka 27,4 mkr/ar
i genomsnittlig kostnad vid en investeringsnivai nya fartyg pa 300 mkr per fartyg och vid en
investering i ombyggnad av Vikingfartygen pa 85 mkr utifran Kustbevakningens kravspecifika-
tion. Den osakerhet som finns i nybyggnadspris och kostnad fér ombyggnad far utslag i kalkyler-
na.

Aven med beaktande av osakerhetsfaktorerna ar kalkylen med det forslag till avtalskonstruktion
som B&N presenterat inte fordel aktigt.
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Fordlag till overgripande avtal mellan Kustbevakningen och § 6fartsver ket
for samutnyttjande av Vikingfartygen

Bemanning

Fartygen bemannas med personal frén Kustbevakningen. Vid isbrytning kompletteras med is-
brytarkompetens fran §jofartsverket.

R&ddningsoperation —isbrytning

Raddningstj anstlagen styr anvandandet av Vikingfartygen. Exempelvis gar sjéraddning av liv
fore oljebekampning och vid oljebekampning far gjéfartens behov av isbrytarkapacitet kommali
andra hand.

Kostnadsfordelning mellan Sjéfartsverket och Kustbevakningen

Fordelning av kostnader vid ett samutnyttjande av Vikingfartygen skall baseras pa verklig kost-
nad. Sjofartsverket stér exempelvis for kostnaderna vid isbrytning, inklusive personal kostnader
for den isbrytarstyrman som sétts ombord, och for Kustbevakningens merkostnader i samband
med omdisponering av fartyg foranledd av isbrytningen. Den besparing i kostnad fér beredskap
och isbrytning som uppstar for Sjofartsverket bor fordelas mellan Sjofartsverket och Kustbevak-
ningen.

Forvarningstid

Kustbevakningen skall inom fem dagar kunna stalla minst ett Vikingfartyg till §jofartsverkets
forfogande.
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Sammanfattande Slutsatser

Godstransporternatill §6ssi Ostersjoregionen har under de senaste aren okat kraftigt. Utveck-
lingen sker i tvariktningar, dels mot 6kade volymer och dels mot 6kande fartygsstorlekar. Sar-
skilt tydlig &r utvecklingen inom oljetransporterna. Sveriges resurser for att effektivt kunnaingri-
pavid olyckor och incidenter med tankfartyg av 100-150 000 tons storlek &r otillréckliga och
formagan till nodbogsering, |aktring, brandbekampning och oljeupptagning behdver darfor for-
stérkas. Det finns darfor ett behov av att snabbt fa sadana raddningstjanstfartyg i operation.

Det finns tekniska mgjligheter att anpassa Vikingfartygen enligt Kustbevakningens kravspecifi-
kation sa att de ges likvardig kapacitet och formaga som KBV 001. Fartygen skulle kunnavara
ombyggda och fardiga redan under & 2005, och med hansyn tagen till exempelvis bemannings-
fragorna sa kan enligt Kustbevakningens bedomning ett forsta Vikingfartyg vara operativt tidi-

gast under ar 2006.

Ett ombyggt Vikingfartyg far en del icke dnskvéarda egenskaper i jamforelse med KBV 001, vars
specifikation ar optimerad for Kustbevakningens réddnings- och §66vervakningsverksamhet. De
icke Onskvarda egenskaperna omfattar framst fartygets storlek, djupgaende, forlig placering av
personal utrymmen och arbetsdéckets utformning. Isbrytningsverksamhetens inverkan pa upprétt-
hallandet av beredskap for raddningstjanst utgor ytterligare en faktor. Nagra av dessa faktorer
inger betankligheter, men kan inte av operativa skél liggatill grund for att forkasta Vikingklas-
sen. Vikingfartygens mycket goda bogserkapacitet & & andra sidan av stort varde vid raddnings-
insats.

Det finns ett 6kande behov av isbrytarkapacitet i Ostersjon vid svéravintrar till foljd av trafikut-
vecklingen. Ett samutnyttjande av Vikingfartygen &r ett medel for att okatillgangligheten av §6-
transportsystemet vintertid, samtidigt som en okad flexibilitet kan gesi utnyttjandet av existeran-
de isbrytarresurser. Ett samutnyttjande, med kortare beredskapstid, skulle ge mgjlighet till ett
effektivare utnyttjande av Vikingfartygen for isbrytning jdmfort med vad som hittills varit fallet.

Behovet av personal for de tva olika fartygen & detsamma och sdledes inte alternativskiljande.
Kustbevakningen kommer efter erforderlig befattningsutbildning att bemanna fartygen med egen
personal och inledningsvis fa forstarkning med sérskildaisbrytarstyrman fran Sjofartsverket. Ett
samutnyttjande med viss civil bemanning initialt fran B&N skulle for Kustbevakningen kunna
utgora en bra utbildningsplattform for besdttningen i exempelvis bogseringsverksamhet.

| regeringens uppdrag har ingatt att utreda olika dispositionsalternativ. Alternativet med ett kop
av Vikingfartygen har inte kunnat analyserats eftersom B& N paforfragan har uppgivit att det inte
ar aktuellt med en forsédljning. Det disposiitonsalternativ som utretts & en avtal skonstruktion om
hyrapa 25 ar.

Den ekonomiska jamforelsen mellan Viking och KBV 001 visar en skillnad om cirka 27,4 mkr/ar
i genomsnittlig kostnad vid en investeringsnivai nya fartyg pa 300 mkr per fartyg och vid en
investering i ombyggnad av Vikingfartygen pa 85 mkr utifran Kustbevakningens kravspecifika-
tion. Den osakerhet som finns i nybyggnadspris och kostnad fér ombyggnad far utslag i kalkyler-
na.

Aven med beaktande av osakerhetsfaktorerna ar kalkylen med det forslag till avtalskonstruktion
som B&N presenterat inte fordel aktigt.
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Bilaga 1
Regeringsbeslut 3
REGERINGEN 2004-02-12 Fa2003/1983/CIV
(delvis)
Férsvarsdepartementat Fﬂ':’_':'l'??ﬂ]f CIV
(delvis)
Fs2003/2970/CIV
{delwis®
Kustbevakningen
Box 536

37123 KARISERONA

Uppdrag till Kustbevakningen och Sifartsverket att utreda forutsitiningar
f8r att anvanda fartyg av Viking-klass

Regeringens beslut

Regeringen beslurar are Kustbevakningen och Sjofartsverker tillsammans
skall urreda forutsdreningarna fér et samuenyttjande av farryg av Viking-
klass. Urredningen skall avse de operativa och chonomiska aspekterna, 54
vil som méjligheterna att samutnywja fartyg. Utgingspunkeen for
bedmningar skall vara den kravspecifikarion, ekonomiska kalkyl och dec.
operativa behov som Eustbevakningen redovisat i férstudien avseende

tre stirre fartyg som inkom till Férsvarsdepartementet den 1 december
2003. Myndigheterna skall i samrliga delar géra en jimférelse med det
alternativ som Kusthevakningen presenterade i férstudien.

Myndighererna skall i urredningen sirskilt belysa méjligheterna art an-
passa farcygen, kostnaderna och tidsforhillandena for en sidan anpass-
ning samr hur den operativa fdrmigan plverkas. Vidare skall myndig-
heterna redovisa hur arbetsmiljd och sikerhet piverkas vid valet av fartyg
av Viking-klass jimfért med de fartyg som Kustbevakningen redovisat |
farstudien. Av redovisningen skall framgd drifiskostnaderna fér fartygen
nir de anvinds i Kusthevakningens verksamhet samt nir de anvinds for
isbrytning i 5j5fartsverkers verksamher. Kostnaderna skall inkludera
drift av fartygen (inklusive bemanning) for att Kustbevakningens myn-
dighersutgifier kan utforas. Skillnader avseende bemanningen for ishryt-
ning och Kusthevakningens verksamhet skall redovisas.

Granskningen av kostnaderna f5r fartygen gkall redovisas enligr olika
dispositionsalternativ bide avseende rid och Egandeform. En fBruteite-
ning fér de oliks dispositionsalternariven ir art kapaciceten kan
bibehsllas pd ling sike. Myndighererna skall redovisa en bedBmning
avseende |Bnsamheten for de olika alternativen. Myndigheterna skall

Prizizren Talarsmaien! E-proni|: Mg sl sebrca. Te ek 36
158 &3 Bnoeidvaire Gaalh 10 D%
[ FYECTE Tewim

Jubsrigaten 4 0E-T21 11 B9
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2

widare redovisa ert forslag rill fordelning av kostnaderna myndighererna
emellan och ert forslag till avialsldsning med avseende tillgingligher ill
fareygen. Darutbver skall en redovisning ske avseende den Srerstiende
ckonomiska respekrive teleniska livslingden, dvs. hur linge fartygen
Farvintas kunns anvindas | myndigherernss operatva verksambet.

Shudigen skall myndigheterna redovisa konsekovenserna av art samma
fartyg anvinds for tvd olika uppgifeer. Redovisningen skall avse ansvars-
fardelning mellan myndighererna och uppfyllander av starsmalcternas
milsitmingar for verksamhererna samt de operativa aspekterna av en
¢&dan samordning. Vidare skall redovisningen innehilla en beskrivoing
av frucsitiningarna f6r brukander av fartygen i de olika verksamheterna.
Avvikande meningar mellan Eusthevakningen och Sjdfarcsverker skall

redorisas.

Uppdrager skall redovisas senast den 31 mars 2004,

Arendet

BN Nordsjafrake har i en skrivelse som inkom dll Férsvarsdeparte-
nenzet den 18 december 2003 foreslagir art en férdjupad scudie gbrs
gemensame v Eusthevakningen, Sjofartsverker och B& IV for act se Gver
mbjligheterna att utarbera ext for myndigheterna gemensamt system for
hyra och disposition av B&MN:s ishrytare/sikerhersfartyg,

regeringens vignar

Anders Hermareson

Likalydande dll

Sjofarceverker
Eopia =l

B&N Nordsjsfraks
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Bilaga 2

Teknisk anpassning av Vikingfartygen

Huvudgrupp

Omfattning av uppgradering i punktform

Prig/ftg
(mkr)

LFL*

Lastoljetankar och lastoljepumpar separeras genom ny
stal byggnation.

Erforderlig elutrustning i tankrummet uppgraderas for att
klara aktuella klassningskrav.

Instrumentering gors “intrisically safe’

Nya |astoljepumpar installeras i tankomradet.

Befintlig utrustning flyttas.

Kablage dras om for att € passera genom |S-omraden

50

OILREC

Oljeupptagningsutrustning typ Lamor med en kapacitet
avca 450 m*/timma bestéende av en sveparm pavar-
dera sidan av fartyget med upptagni ngasarrangemang och
pumpar anslutnatill en manifolder pa varderasidan av
huvuddéack. Manifoldrarna & anslutnartill lagringstankar-
nafor “Recovered oil”

Samtliga lastoljetankar forses med accesslucka fran dack
Hydrauliskt drivaggregat for oljeupptagni ngsutrustningen
installeras under forliga delen av arbetsdacket. Separat
vattenkylning av hydraulaggragatet arrangeras. Anslut-
ningspunkter arrangeras pa dack for hydraulanslutning av
oljeupptagnings-utrustningen.

4 st 20-fots container for oljesaneringsutrustning levere-
ras och placeras ombord.

2 st oljelénsor vardera med en langd av 500 m levereras.

28,1

TRANSREC

En oljelakringsanlaggning Typ Framo Transrec 150 med
en kapacitet av 400 m*/timma, 91 m flytande slang.

Installation for hantering och kraftférsorjning av Transrec
utrustningen, med placering styrbord akter pa arbetsdéck.

K ostnad
ingar i
“Qilrec”

FIFI

Fartygen forses med pumpar och utrustning for att upp-
fyllakraven for FiFi I.

Pumpkapacitet 2400 m/h, 120 meter kastlangd horison-
tellt, 50 m vertikalt.

Monitorer 2 st, 1200 m/h per styck.

Total skumkapacitet 600m*/h. Lagrings av skum 30 m°
arrangeras.

Ett fast vattenbegjutingssystem installeras for att skydda
fartyget vid brandbek@ampning med en kapacitet av 10
|/m? om & strukturen & A60 isolerad d& kapaciteten hal-
veras.

9,0

COMF V(2)C(2)

Nya installationer utférs med tanke paljud och vibra-
tionskraven.
V entliationssytemet modifieras for lagre ljudniva

15
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For Tor Viking gor nymontage av huvudmotor.
Vibrationsnivaer reduceras genom installation av flexi-
belt upphangd thruster.

redovisas da kontrollerna utforts

CLEAN

Fartyget & idag forsett med katal ytisk avgasrening som
val uppfyller kraven for klassbeteckningen CLEAN.
Uppdatering av rutiner for hantering av milj6farliga sy-
stem och produkter samt sammanstalining av dokumen-
tation.

0,5

Lastrum

L astrum byggs ovanpa befintligt vaderdack akter om
Overbyggnaden. Access arrangeras dels genom en lucka
4x4 meter ovanifran dels genom dorrar akterifran med
mojlighet att anvanda pallyftare. Lastrumsvolym ca 250
m?, 5 ton/m? . P& décket med |astluckan arrangeras plats
for arbets- och rescue-bétar.

Fast brandslackningssystem for lastrummet installeras

4,7

Lasttankar, last-
pumpar och |ast-
oljesystem

Befintliga Brine och Fuel/Liquid mud tankar konverteras
till att kunnata emot “Recovered oil”. Nya tankar byggs
for att hoja kapaciteten. Total kapacitet 1480 m®
FylIningsarrangemang installeras for fyllning av tankarna
“over-top” viaen manifolder pa var sidaom fartyget. En
cross-over installeras mellan manifoldrarna

2 stycken settlingstankar installeras, volym 2*40 m®, an-
slutnatill respektive manifolder fér fylining samt luckai
dack, 2x2 meter, flush.

Fjarrkontroll av nivai samtliga tankar installeras
Utrymmet under arbetsdack med pumpar och tankar for-
ses med gaslarm i enlighet med klasskrav.

Tomning av tankarna utfors med ” skdrande skruvpum-
par”

5,7

Lastvéarmning

Ny oljeeldad panna for hetvatten installeras Styrbord ak-
ter i maskinrummet. Kapacitet 3 MW.

Nytt lastvarmesystem installeras bestédende av slingor i
varje tank, erforderlig armatur samt cirkulationspumpar.
En anggenerator 200 kg/h, 150°C levereras for rengoring
av tankar.

3,2

Inredning

Befintlig inredning kompletteras med en utbyggnad av
befintligt dackshus akterut. | denna del arrangeras:

Ett laboratorium for analys av prover i samband med
miljodvervakning inreds i separat del av de nya dackshu-
sen

Ett laboratorium for analys av prover tagna for fisk-
kontroll inreds i den nya delen.

Ett rekreationsrum med utrustning inreds

3 nyahytter placerasi den nyadelen.

Befintlig inredning arrangeras for att erhdlla utrymme for

4,2
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en operationsledning bestéende av 6 personer.
Gassluss och kem-saneringsrum arrangeras

M askinkontroll
och maskinover-
vakning

Ny utrustning inkorporerasi kontrollsystemet samt for-
andrade system uppgraderas.

Paverkade huvudsystem: Tank-uppvarmningssystem,
FIFI-system, Tank och pumpsystem oilrec. Mimic upp-
dateras

Erforderlig plats for installation av tillkommande mét-
punkter finns.

Antaget byte av sprak fran Engelskatill Svenskainberak-
nat vilket innebér ett omfattande ombyggnadsarbete av
samtliga menyer och bilder

1,7

Navigations- ut-
rustning

En IR-Camerainstalleras for 6vervakning och detektering
av oljeutsl dpp.

Installation av kablage for ROV och SONAR

Antagen uppgradering av installationerna g direkt angi-
vet i outlinespecifikationen utgor stor del av kostnaden

16

Kommunikations-
utrustning

Installation av VSAT
Antagen uppgradering av installationerna, g direkt angi-
vet i outlinespecifikationen utgor stor del av kostnaderna

2,1

Décksutrustning

Installation av ny “Daughter Carft” typ Mumnin1200 i
davert, fart 40 knot. Utrustad i enlighet med krav for
“rescuebat”.

Installation av ny RIB-bét, typ Magnum 7,5 i davert, fart
40 knop, utrustad i enlighet med kustbevakningens krav
Installation av ny arbetsbat typ Midget 5,3diesel-jet i da-
vert.

Installation av ny kran, typ Pallfinger 150 tonm med
tackning minimum 60 % av dacksytan. Med denna kran
tacks mer 8n 95% av dacksytan med en kapacitet av 120-
150 tonm.

91

Ovrig utrustning

Uppdatering av brandlarmssystem

Installation av 2 st andningsluftskompressorer 215 L /min
samt 6 st 50 liters |ufttankar.

En befintlig thurster byts ut mot en flexibelt installerad.

4,5

Ventilation

Fartyget & forsett med ett mekaniskt ventilationsssytem.
For att sakerstallainomhusmijon darisk for att kemikali-
er finnsi omgivningen kommer en luftsluss att installe-
ras pa huvuddack.

Utokad filtrering av luft till inredningen kommer att in-
stalleras. Filteranldggningen & dimensionerad att klara
bland annat svavel och fosforféreningar, LPG, ammoni-
ak, bensen, nafta m.fl. med en separeringsgrad av
99,99%. Gasvarnare monterasi luftintaget.

5,7
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Standby-véarme av filter och forvéarmning av inkommande
luft installeras

Reservfilter levereras.

Injustering och kontroll av flodesbal ansen, in/utgaende
luft efter ombyggnad av inredningen for att sakerstalla ett
positivt tryck i inredningen.

Ny undertrycks ventilation installerasi oilrec-
tankrummet

Ny ventilation av lastrum

Maning

Nya ytor och ytor paverkade av konverteringsarbetet
kommer att malasi enlighet med befintligt malningspro-
gram.
Forbehandling av ytor i enlighet med fargleverantdrens
specifikationer.
Exteriort kan fartygen malasi de kul6rer som kréavs for
uppdraget.
Exempel pafargkvalitet International :

Skrov under vattenlinjen: Isbrytarfég Inerta.
- Skrov Gver vattenlinjen: Inter polyuretan
- Oilrectankar: 2 komponent epoxy
- Ballasttankar: 2 komponent epoxy

0,8




