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Sammanfattande analys och kommentarer

Vi har i denna rapport malet att pa évergripande niva och med hjilp av ett
antal indikatorer visa en strukturbild avseende efterfirdgan och utbud av
kapacitet i vdra sjovigar.

For detta indamdl har ocksd utvecklats en metodik for att pa ett jamforbart
séitt pavisa regionala karakteristika och fordelning av efterfriga och utbud
over sju geografiska transportregioner. Utbudet av kapacitet redovisas ock-
sd pa 14 geografiska transportomraden.

Analyserna visar att volymerna inom de mest betydande godssegmenten dir i
hog grad koncentrerade dver ett fdtal regioner. Regionerna dr ocksd mer
eller mindre specialiserade avseende sin industriproduktion och godsfloden.
Detta paverkas av regional industristruktur men ocksd av utvecklingen
inom de olika transportmarknaderna.

De regionala strukturerna dr under stindig utveckling och utbudet av
transportkapacitet dr en spegelbild av dessa — men helhetsperspektivet mds-
te alltid beaktas eftersom de regionalla omlanden varierar frdin segment till
segment och firdn en tid till en annan. Anpassningen av kapaciteten till den
regionala efterfragan sker kontinuerligt och en snabb anpassning innebdr
alltid en bdittre fungerande transportmarknad. Uppdraget har dock inte in-
rymt att visa utvecklingen over tiden.

Alltmer dynamiska omvérldsforutsittningar tillsammans med insikter om
miljon som en gemensam och begrinsad resurs innebdr ett 6kat behov av att
ocksa integrera samhélleliga behov och krav pa transportsektorn, liksom an-
nan industriell verksamhet. Ett vil fungerande och tillgéngligt transportsy-
stem har ocksa en samhéllelig dimension och har 1 allt hogre grad kommit att
bli en tillvaxtsymbol — som innehéller savél positiva som negativa element.

Sjovégarna ér 1 hog grad flexibla och anpassningsbara — en sadan anpassning
ar en del av de naturliga marknadskrafterna avseende kapacitet och funktion
liksom andra egenskaper. Transporter dr inte bara en forflyttning av gods utan
innehaller i allt hogre grad ocksé ett serviceelement. Det dr séledes inte bara
den mobila infrastrukturen som anpassas och differentieras utan ocksa tjéns-
ten 1 sig. Utvecklingen drivs fram av kundernas specifika 6nskemal och logis-
tikkrav och ett mer omfattande och integrerat synsétt pa logistikkedjor. Ut-
vecklingen inom IKT (Informations- och KommunikationsTeknologin) har i
hog grad bidragit pa ett positivt sitt. Effektiva kontroll- och styrsystem dr en
forutséttning, men bidrar ocksa till att utvinna produktivitetsforbéttringar.

Det ér darfor inte bara fraga om en anpassning utan 1 hdg grad en aktiv och
innovativ ndring med langsiktig formaga att utvecklas pa ett konkurrenskraf-
tigt sétt.

Denna rapport syftar till att visa egenskaper hos savil efterfraga som utbud av
sjoviga transportkapacitet i ett nationellt och regionalt perspektiv. For detta
har vi utvecklat ndgra matt och indikatorer som visar fordelningen av fartygs-
kapacitet liksom godsfloden Gver véara geografiska regioner.

Sjoinfrastrukturen &r mobil — men hur dr det med hamnverksamhet? I flera
sammanhang har den betraktats som ”stationdr” - en geografisk och fast for-
ankrad plats och dess tjénst dr att hantera sjoburet gods fran och till industrin 1
dess omland. Men samtidigt har dess marknad 1 hog grad utvecklats mot en
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alltmer dynamisk och globaliserad verklighet. Hamnforetag drivs som andra
affarsmassiga verksamheter i konkurrens nationellt, men ocksa internationellt.
Alltefter forutsittningar, mal och strategier 6ppnas stindigt nya mojligheter
att bedriva och utveckla hamn- och terminalverksamhet, dess organisation
liksom tjanster. Hamnarnas omland och konkurrenskraft ar i hog grad dyna-
miska faktorer, vilket innebér att dagens strukturer inte skall tas for given i det
lite langre perspektivet.

Négra tendenser inom transportsektorn av stor betydelse i det langre tidsper-
spektivet dr den snabba ’traileriseringen” av godsflodena till och fran den
stora ndrmarknaden i Europa. Containervolymerna, liksom containerisering-
en, Okar ocksa kontinuerligt och i snabb takt fraimst avseende de transoceana
marknaderna.

Dessa lastbérare har tillfort transportmarknaden en ny dynamik och mer kom-
plex konkurrenssituation - mellan transportvégar, transportsétt och naturligt-
vis operatorer inom de olika sjéfartssegmenten.

Standardisering, koncentration av floéden och skala i lastbararsystemen parat
med en hog flexibilitet i1 transporterna och 1 nédtverken (fysiska och administ-
rativa) gor att dessa létt attraherar och genererar volymer. Samtidigt kan varu-
dgarna erbjudas sméskalighet och hog frekvens. Men behovet av volymkon-
centrationen innbdr samtidigt att alla regioner inte kan forsorjas med en egen
hogfrekvent lokal direktrafik, utan flodena kanaliseras via andra regioner.

Niér det géller forutsittningarna for handel och transporter framdver kommer
med all sikerhet EU och dess utvidgning att bli en 1 hog grad drivande motor 1
vér ndrmarknad. Tillvéxttakten och effekterna nationellt och regionalt &r allt-
for tidigt att forutspa.

Angaende “regionaliseringen” av tranportbehoven &r detta av stort vérde for
att se over specifika behov och tillvaxtforutsattningar. Samtidigt ar risken
med en regionalisering av marknader och tillvéxtresonemang att man forlorar
helhetsperspektivet. Forvisso inte for forsta gdngen 1 historien, ett exempel ar
energikol pé 70-talet, ddr volymer dverintecknades i stor skala. Som alltid
finns det sdvél negativa som positiva element i1 detta. I ett marknadsperspektiv
ar det en fordel med 6kad konkurrens; i ett samhéllsperspektiv dr det proble-
matiskt avseende prioriteringar och avvéigningar mellan olika samhélleliga
mal eftersom resurserna dr begrinsade; i ett naringsperspektiv dkar det beho-
vet av investeringar och samtidigt riskerna.

Vi har i denna rapport mélet att pd dvergripande niva och med hjilp av ett
antal indikatorer visa en strukturbild avseende efterfragan och utbud av kapa-
citeten i vara sjovégar. Transportbehoven varierar i hog grad mellan olika
regioner i Sverige beroende pa ndringslivets struktur, befolkningsméngd, be-
folkningsstruktur och geografiskt lige.

Kraven pa transportsystemet nér det giller tillgédnglighet och kvalitet varierar
foljaktligen ocksé starkt mellan regionerna, men ocksa mellan marknadsseg-
ment. Detta ar 1 hog grad patagligt nér det géller sjofarten som karakteriseras
av en hog differentiering av sina produkter (teknik, service, kédrntjanster och
kringtjanster).

Kraven pa tillginglighet och kvalitet varierar dven dver tiden beroende pé
sdsongs- och konjunkturmonster.
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Som ett led 1 beddmningen av sjéfartens tillgdnglighet har en kartlaggning
gjorts av storleken och strukturen pa den flytande infrastrukturen”, d.v.s av
den samlade kapaciteten pa de fartyg som sttt till transportkdparnas forfo-
gande regionalt och nationellt under 2003.

Den samlade kapaciteten definieras som produkten av fartygens storlek mitt 1
DWT och anl6psfrekvens.

Svenska hamnar omsatte ar 2003 137,8 miljoner ton utrikes gods. Tio varu-
grupper svarade for 81 procent av den totala godsomséttningen. De regionala
skillnaderna ar dock stora med en stark koncentration av energiravaror och
containers till Vastsverige; lastbilsgods till Syd- och Vistsverige samt Mélar-
regionen; och en hdg koncentration av skogsprodukter och mineraler till Os-
tersjo- och Norrlandsregionerna.

I figuren nedan visas den regionala fordelningen av godsvolymer respektive
anlopt kapacitet fordelat pa lastfartyg och férjor.

Lastfartyg & Farjor

Godsvolymer: 138 milj. ton
Anlopt kapacitet milj. DWT: Totalt 372 milj. DWT
Varav

Lastfartyg: 186 milj. DWT

Farjor: 186 milj DWT

Anlopt kapacitet: 2,7 DWT per godston

Totalt ut och hem: 5,4 DWT per godston

,"/Norrland 16 milj. ton (12%)
" Anlépt kap: Lastfartyg 19 milj. DWT (10%)
Anl6pt kap: Farjor 0,5 milj. DWT (0%)

Gavleregionen 6 milj. ton (5%)

Anlopt kap: Lastfartyg 11 milj. DWT (6%)
Bohuslan/Vanern 23 milj. ton (17%) Anlopt kap: Farjor 0 milj. DWT (0%)
Anlopt kap.:Lastfartyg 35 milj. DWT (19%

Anlopt kap.:Farjor 4 milj. DWT (2%) Malarregionen 21 milj. ton (15%)
/' Anldpt kap: Lastfartyg 28 milji. DWT (15%)
Goteborg 30 milj. ton (21%) Anlopt kap: Farjor 31 milj. DWT (17%)

Anl6pt kap: Lastfartyg 60 mil.DWT (32%)

Anl6pt kap: Farjor 18 milj.DWT (10%) ﬁ
i © Mellansverige 6 milj., ton (4%)
Sydsverige N !
36 milj. ton (26%) N N j
Anlopt kap: Lastfartyg 26 mil.DWT (14%)\\\ T
Anlopt kap. Farjor 130 milj.DWT (70%) s

/ Anlopt kap: Lastfartyg 6 milj. DWT (3%)
Anlopt kap: Farjor 2 milj. DWT (1%)

Figur 1: Efterfraga och utbud av kapacitet pa lastfartyg och firjor (ej passagerare)

Mitt efter anlopt kapacitet for lastfartygen uppgick denna 2003 till 186 miljo-
ner dodviktston (DWT). Den teoretiska maxkapaciteten dr den dubbla eller
372 miljoner DWT om vi riknar kapaciteten i bada riktningarna. I verklighe-
ten ligger kapacitetstalet ndgonstans déar emellan.

Férjetrafikens samlade lastkapacitet dr uppskattad till samma storlek.

Den samlade kapaciteten per godston om vi rdknar endast anlopt kapacitet &r
saledes 2,7 DWT per godston. Men rdknar vi kapacitet i bada riktningar &r
den 5,4 DWT per godston, dock med betydande variationerna mellan regio-
nerna.
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Utbudet av transportkapacitet dr en spegelbild av den regionala efterfragan.
Koncentrationen av flodena av containers och trailers, men dven vissa bulk-
laster dr mycket stor, dér en eller tva regioner svarar for mellan 80 och 97%
av flodena. Nar det géller lastbédrarsystemen beror det pa att regionens floden
inte bara hirror fran det egna omlandet, utan avser nationella och till viss del
internationella floden.

Naér det ddremot géller den hoga koncentrationen av ett antal bulklaster ar
detta i sin helhet beroende av den regionala industrin. Av figuren framgér att
regionerna dr mer eller mindre specialiserade avseende sina godsfloden. Men
inte heller detta dr en dver tiden fast struktur utan ar under stindig utveckling.

Storregioner

Specialisering

Norrland 8 varugrupper 84%

/l‘ Gavleregionen 6 varugrupper 82%

Bohuslan/Vanern U Malarregionen 10 varugrupper 82%
3 varugrupper 80% VN

Géteborg 4 varugrupper 90% : e
Sydsverige

5 varugrupper 81%

Figur 2: Regional specialisering — gods (7 storregioner)

Dominerande segment ar tank- och bulklastfartyg med 48%; 31%, utgors av
container och RoRo-fartyg samt torrlastfartyg med néra 20% av den anlopta
kapaciteten. De regionala skillnaderna i anlopt kapacitet med avseende pa
olika typer av lastfartyg avspeglar regionernas godssammansittning.

Tabell 1: Sjofartssegmenten — ndgra nyckeltal

Segment Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Grand Total
Ant. Fartyg 526 611 110 1006 236 84 2573
Ant. Fartyg % 20,4% 23,7% 4,3% 39,1% 9,2% 3,3% 100%
Ant. Anlop 3548 6066 1753 9894 3950 483 25694
Ant. Anlép % 13,8% 23,6% 6,8% 38,5% 15,4% 1,9% 100%
Anlépt DWT milj. 22,9 67,3 17,1 36,2 40,4 2,1 186,0
Anlpt DWT % 12,3% 36,2% 9,2% 19,5% 21,7% 1,2% 100%

Medan tank-, roro- och containerfartyg dominerar kapaciteten i Vistsverige,
dominerar bulkfartygen i Ostra Mellansverige, torrlast och RoRo-fartyg i
Gévle- och Norrlandsregionerna, medan dvriga regioner har en mindre ut-
préglad profil.
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Anldpt kapacitet -transportomrade  Umea-Sundsvall O Haparanda-Skelleftea
Totalt 186 milj DWT 5% m Umed-Sundsvall
Stenungsund- Hudiksvall-Gavle O Hudiksvall-Gavle

Stromstad 6%

17%

O Norrtélie-Nyndshamn
W Uppsala-Eskilstuna
@ Sodertalje-Norrkdping

| Vastervik-Kalmar
Sodertalje-

Norrképing
8% B Karlskrona-Trelleborg

O Visby

m Malmo-Helsingborg
O Halmstad-Varberg

Malms-Helsingborg O Géteborg
7% B Stenungsund-Strémstad

Goteborg
33%

Figur 3: Lastfartyg - Anlopt kapacitet per transportomrdde DWT (14 st)

Farjetrafiken uppvisar en mycket hog koncentration. Sydsverige och Mélarre-
gionen svarar for hela 87% av den anlopta kapaciteten i DWT.

Anlopt kapacitet - region

orrec )
Totalt: 186 milj DWT Mélarregionen Géteborg

17% 10%

@ Bohuslén/Vanern
| Goteborg

O Sydsverige

0O MellanSverige
W Mélarregionen

@ Norrland

Sydsverige
70%

Figur 4: Farjor — anlopt kapacitetper region (7 st)

Anlopt kapacitet DWT per transportomrade Goteborg

10%

Norrtélje-

Karlskrona-
Trelleborg
24%
Malmg-
Helsingborg
45%

Figur 5: Firjor — anldpt kapacitet per transportomrdde (14 st)
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1 Introduktion

Rapportens syfte dr att visa utbudet av sjotransporter som ér tillginglig for
den svenska industrins godstransporter. Den fasta infrastrukturen behandlas
inte, dvs. farleder och hamninfrastruktur.

Eftersom kapaciteten ar flexibel och anpassas till efterfrigan dver tiden, till
skillnad fran den fasta infrastrukturen (broar t.ex.), dr det ocksé vésentligt att
notera att detta ar en bild av situationen 2003, som var ett rekordar historiskt
sett for sjotrafiken mitt efter godsomséttning i de svenska hamnarna.

Vi vill pdpeka att analyserna med fordel bor fordjupas, vilket dr mojligt avse-
ende sjoinfrastrukturen, men inte efterfragesidan. For detta behovs att infor-
mation om gods och transportkapacitet knyts samman i tid och rum. Kapacitet
kan relativt mitas med ett antal nyckeltal likosm dess egenskaper och struktu-
rer, men inte 1 hur hog grad kapaciteten utnyttjas over tiden eftersom saddana
data saknas. Kapacitet ar séledes ett “bruttomatt”, som inte skall forvéxlas
med tillgidnglig kapacitet.

Dagens transportsystem ér av behov 6verdimensionerat for att kunna garante-
ra industrin transportmdjligheter. Detta dr ocksa en viktig konkurrensfaktor.
Men det finns ocksa en del som &r mer “odnskad”, vilket beror pé att godsflo-
dena dr mer eller mindre obalanserade eller fluktuerar 6ver tiden pa ett sitt
som gor det svart att tillrdckligt snabbt anpassa kapaciteten. Transporttjénster
kan ju inte lagras. "Marknaden” stravar efter att utjamna sadana obalanser,
men storskalighet i och differentiering av systemen gor detta mer komplext.

Med dessa begransningar gar vi vidare till vara regioner och analyser.

2 Transportregioner

Analyserna av sjotrafik och kapacitet kan genomforas pa hamnniva eller i
aggregerad form m.a.p. regioner. Det fanns 2003 néra 90 hamnar och lastage-
platser som tog emot fartygstrafik 2003 .

Godsomsittning i hamnarna redovisas i den offentliga statistiken endast pa
regioner (transportomraden) och inte pd hamnniva. Det finns 183 hamnar och
lastageplatser registrerade i underlaget for hamnstatistiken, vilket dock inte
innebdr att att alla har regelbunden trafik. Med hjélp av detta har det varit
mdjligt att geografiskt fordela fartygstrafiken och godsfloden enligt en dver-
ensstimmande regionindelning for att skapa jamforbarhet. Minsta gemen-
samma ndmnare ir de 14 transportomradena i den offentliga statistiken (Figur
6).

I'LMIU 2003 — se vidare metod.
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Regioner

4,/"'Haparanda-SkeIIefteé
y ,,f"/Umeé—SundsvaII

' Hudiksvall-Gévle

" ! Norrtalje-Nynashamn

&""Sodertalie-Norrkdping

ﬁ Visby

Malmé-Helsinaborg £ &5 "Vastervik-Kalmar
ghorg’ __+ " Karlskrona-Trelleborg

Stenungsund-Stromstad ‘b .
Goteborg : ?i\
HaImstad-Varbergy\‘ J

Figur 6: Regioner (transportomrdden) i svensk statistik

Vi har gjort ytterligare en aggregering till sju storre regioner (storregioner)
som bestar av en eller flera transportomraden (Figur 7).

Storregioner

,«"'Norrland

Bohuslén/Vanern ¢

Géteborg \ ey

f ﬁ i Ostra Mellansverige
Sydsverige 4 _{

Figur 7: Storregioner — en aggregering av transportomrdden

De fortsatta analyserna refererar till dessa storregioner och dér sa anges dven
till de 14 transportregionerna.

Syftet med att skapa de storre regionerna har varit att visa pa regionala trans-
portmarknader - integrerade geografiskt, men ocksa avseende industristruktur,
egenskaper hos export- och importfloden, geografiska forhéllanden, trafik-
struktur osv. Indikatorerna visar pa sadana regionala karakteristika.
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Transportmonstret 1 detalj later sig svarligen analyseras. Vissa hamnar har
lokala/regionala omland, andra nationella och kanske dven griansoverskridan-
de, vilket innebér att en del av volymerna transiteras fran/till andra regioner
med vdg- jarnvags- och/eller sjotransporter och dér tappas kopplingen i statis-
tisk mening. Varuflodesundersdkningen * syftar till att géra sddana analyser
mdjliga, men sekretessbestimmelser och/eller krav pa tillforlitlighet gor att en
nedbrytning till mindre regioner i praktiken inte d&r majlig.

3 Regionala karakteristika - nyckeltal

Analyserna visar pd regionala karakteristika avseende efterfragan respektive
utbud av sjoinfrastruktur.

Godsflodena, med varugrupper, fordelat pd transportomrdden méts i ton i den
offentliga statistiken om utrikes fartygstransporter; transportarbetet redovisa
inte regionalt. Hur efterfrdgan ar fordelad pa skilda export / importmarknader
kan darfor inte analyseras pa ett tillrdckligt bra sitt. Denna distansfaktor har
dock stor betydelse for behovet av kapacitet.

Lastfartygstrafiken kan mitas med flera matt — allt beroende pa syftet. I denna
rapport anvands indikatorer som méter antal unika fartyg som har anlépt Sve-
rige under 2003, antal anlop (frekvens), anlopt kapacitet métt i DWT samt
nyckeltal som 4r sammansatta av dessa variabler. *

Tva skilda begrepp och matt anvénds for att kunna gora regionala jamforelser
pa ett konsistent sétt. Det ena dr graden av koncentration, vilket relaterar till
ett nationellt perspektiv dar specifika gods- eller trafikfloden pa Sverige ar
mer koncentrerade avseende antalet regioner med sadana floden.

Koncentrationsgrad miter det antal regioner som tillsammans omsétter minst
80% av de totala volymerna i Sverige per godssegment. P4 samma sétt méts
anlopt kapacitet per sjofartssegment. Med sjofartssegment avses i denna rap-
port bulker, tanker, container, RoRo resp. 6vriga fartygstyper.

Om 80% av volymen/kapaciteten omsitts i endast en, tva, tre eller max fyra
av vara sju regioner definierar vi detta som en hég koncentration. Ovriga re-
gioner visar da en hogre grad av spridning i godssegmenten/kapaciteten.

Det andra begreppet refererar till 1 vilken grad regionerna &r specialiserade
avseende godssegment och fartygskapacitet.

For varje region identifieras en specialiseringsgrad, som méter det antal va-
rugrupper som genererar minst 80% av den totala volymen genom regionen.
P& motsvarande sétt gors nér det géller kapaciteten, dvs. hur manga sj6farts-
segment, som genererar minst 80% av den anlopta kapaciteten.

Regionerna kan vara hogt specialiserade alternativt mer differentierade.

* SIKA/SCB, Varuflodesundersokningen 2001
? Datakillor: LMIU och Fairplay. Fartyg storre 4n eller lika med 300 GT.
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4 Nationella och regionala strukturer

4.1 Efterfragan — volymer och produkter

I hamnarna omsattes 2003 totalt 137,8 milj.ton utrikesgods *. De tio storsta
varugrupperna motsvarade 81% av den totala omséttningen. Resterande 19%
fordelas pa 17 andra varugrupper (inkl. 6vrigt). >

Tabell 2: Utrikesgods - dominerande segment (1000 ton)

Totalt
(1000 ton)

Varuslag ton %

Gods pa lastfordon 30 129 21,9%
Oljeprodukter 22 115 16,1%
Raolja 19478 14,1%
Containergods 7 906 5,7%
Tra: rundvirke 7 630 5,5%
Mineraliska amnen 7 203 5,2%
Jarnmalm, jérn- och stalskrot 4 895 3,6%
Fasta mineralbranslen 4679 3,4%
Papper, papp och tillverkade varor 4417 3,2%
Gods pa jarnvagsvagnar 3688 2,7%
Tot. 112 141 81,4%
Ovr. 25 625 18,6%
Totalt 137767 | 100,0%

Den regionala fordelningen av volymerna framgar av Figur 8 nedan.

Storregioner

Godsvolymer
Totalt 138 milj. ton

,,"/Norrland 16 milj. ton (12%)

| Gavleregionen 6 milj. ton (5%)

Bohusléan/Vanern
23 milj. ton (17%)

Géteborg 30 milj. ton (21%) W1

Sydsverige
36 milj. ton (26%)

Figur 8: Regional fordelning av utrikesgodser

* Inrikesgodset har inte tagits med i rapporten (totalt omsatt 23,7 milj. ton).

> SIKA SSM 021:0404, Utrikes och inrikes trafik med fartyg 2003, Tab. 3A
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4.2 Regional koncentration - gods

I Tabell 3 nedan redovisas de godssegment dir minst 80% av den totala vo-
lymen &r fordelad pd 1, 2, 3 eller max 4 av de 7 regionerna. Flodena bedoms
da vara 1 hog grad koncentrerade geografiskt. Varusegmenten i tabellen sum-
merar upp till 118 milj. ton eller 89% av totalt 138 som totalt omsattes i
svenska hamnar 2003.

For varje godssegment har regionerna sorterats efter omséttning. Darefter har
volymerna aggregerats region for region tills minst 80 % av den totala natio-

nella volymen har natts. Varusegmenten i tabellen har rangordnats efter kon-

centrationsgrad.

I samma tabell visas for varje godsslag ocksé regionernas position, métt efter
andel av den totala omséttningen av respektive godssegment. Om t.ex. tre
regioner svarar for minst 80% av omsittningen har den volymmaissigt storsta
regionen position 1, ndst storsta position 2 osv.

Tabell 3: Varugrupper med hdgst regional koncentration — och regional position

Koncentration & Regional position

Ant. Ostra

regio- | Oms. | Bo/ Syd- Mel- Malar- | Gavle- Reg. oms
Varuslag ner | >=80% | Van | Gbg | sv lansv. reg reg Norrl | 1000 ton
Gods pa jarnvagsvagnar 1] 87,7% 1 3233
Gods pa lastfordon 2| 83,9% 2 1 25279
Raolja 2| 97,3% 1 2 18947
Containergods 2| 82,9% 1 2 6552
Jarnmalm, jérn- och stalskrot 2| 90,1% 2 1 4409
Fasta mineralbranslen 2| 90,1% 1 2 4215
Cement, kalk, byggnadsmaterial 2| 874% 2 1 1270
Naturgddsel och konstgddning 2| 81,9% 1 2 985
Transportmedel (-utrustning) 2| 80,6% 1 2 906
Icke jarnhaltig malm och skrot 2| 84,3% 2 1 929
Papper, papp och tillverkade
varor 3| 91.2% 2 3 1 4030
Metallprodukter 3| 88,1% 3 2 1 2133
Spannmal 3| 96,7% 2 3 1 1421
Livsmedel och djurfoder 3| 91,2% 2 1 3 1086
Oljeprodukter 4] 91,4% 1 2 3 4 20222
Tré: rundvirke 4| 86,6% 4 3 2 1 6607
Mineraliska &mnen 4] 82,9% 4 1 2 3 5973
Tra: sagade, hyvlade tréavaror 4| 80,8% 3 2 4 1 2831
Andra kemikalier 4| 83,3% 4 2 3 1 2544
Pappersmassa och returpapper 41 952% 3 4 2 1 2567
Tra: flis, tra-/sagavfall 4| 96,2% 4 1 2 3 2167
Ant. varusegment position 1 - 4 9 5 16 4 10 5 10 21
Totalt ovanstaende 88,5% 118 307 |

Sydsverige, Mélarregionen och Norrland och Bohusldn/Vénern har domine-
rande positioner avseende ett betydande antal varugrupper; 6vriga regioner ar
mer specialiserade pa ett farre antal segment.
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4.3 Utbud av transportkapacitet — volymer och produk-
ter

Fartygstrafiken redovisas for de huvudsakliga sjo6fartssegmenten och redovi-
sas med nigra nyckeltal i Tabell 4. Férjetrafiken redovisas separat i avsnitt 6.°

Tabell 4: De mest betydande sjofartssegmenten — ndgra nyckeltal

Segment Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Grand Total
Ant. Fartyg 526 611 110 1006 236 84 2573
Ant. Fartyg % 20,4% 23,7% 4,3% 39,1% 9,2% 3,3% 100%
Ant. Anlép 3548 6066 1753 9894 3950 483 25694
Ant. Anlép % 13,8% 23,6% 6,8% 38,5% 15,4% 1,9% 100%
Anlépt DWT milj. 22,9 67,3 17,1 36,2 40,4 2,1 186,0
Anlépt DWT % 12,3% 36,2% 9,2% 19,5% 21,7% 1,2% 100%

Den totala lastfartygstrafiken pd Sverige uppgick 2003 till ndrmare 26 000
anlop med 2 573 fartyg. Den totala fartygskapaciteten (anldpt kapacitet) upp-
gick till 186 milj. DWT.

Totalt ) @ Ovriga o Bulker
Fartygstyp & anldpt kapacitet 1% 12%

W Roro
22%

01 Tanker
@ Dry Cargo 379%
19%
O Container
9%

Figur 9: Utbud av transportkapacitet — per segment (anloptkapacitet i procent av DWT)

Den totala lastkapaciteten kan teoretiskt sett vara den dubbla dvs. 372 milj.
DWT om fartygens hemgaende och utgdende kapacitet laggs ihop. Verklighe-
ten ligger nagonstans dédr emellan. Den tillgéingliga kapaciteten varierar om
fartygen dellastas/dellossas under resan. Som péapekats tidigare finns inte
uppgifter om fyllnadsgrad. Darfor skall anlopt kapacitet inte forvixlas med
tillgdnglig kapacitet. I ett trafikperspektiv har detta dock ingen betydelse.

1

® LMIU data avseende Firjor har exkluderats ur analyserna av lastfartygen.
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Tabell 5 visas aldersstrukturen pa tonnaget i de olika regionerna. Géteborg,
Sydsverige, och Milarregionen har ganska betydande andelar av tonnaget
som &r 26 ar och dldre. For Goteborg svarar RoRofartygen for den storre de-
len; 1 de andra regionerna framst bulk — och torrlastfartygen.
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Tabell 5: Anlopt kapacitet och dldersklasser per region (DWT)

Stor_Region A-5yrs B 5-15yrs | C15-25yrs | D 26+ yrs | Grand Total
Bohuslan/Vanern 36% 37% 22% 5% 100%
Goteborg 33% 33% 18% 16% 100%
Sydsverige 18% 41% 24% 18% 100%
0. Mellansv. 9% 37% 30% 24% 100%
Malarregionen 21% 36% 26% 17% 100%
Gavleregionen 20% 42% 23% 15% 100%
Norrland Total 23% 47% 20% 10% 100%
Grand Total 27% 37% 22% 14% 100%
Stor_Region A -5yrs B5-15yrs | C15-25yrs | D 26+ yrs | Grand Total
Bohuslan/Vanern 25% 19% 19% 6% 19%
Goteborg 39% 28% 27% 38% 32%
Sydsverige 9% 15% 15% 18% 14%
0. Mellansv. 1% 3% 5% 6% 3%
Malarregionen 12% 15% 18% 19% 15%
Gavleregionen 4% 7% 6% 7% 6%
Norrland Total 9% 13% 9% 7% 10%
Grand Total 100% 100% 100% 100% 100%

Tabell 6 visar pa trafikintensiteten for varje sjéfartssegment. Container- och
Roro-fartygen dr de mest frekventa med runt 16 anlop per fartyg och ar. Det
ar framforallt dessa fartyg som ingar i den mest frekventa linjetrafiken pa
Sverige tillsammans med férjetrafiken.

De specifika fartygen ér relativt lokala och trafikerade i genomsnitt tva av de
sju regionerna under aret. RoRo-fartygen och dven containerfartygen &r dn
mer begriansade 1 sina trafikomraden, vilket ocksa beror pa att flodena ar
starkt koncentrerade.

Tabell 6: De storre sjofartssegmenten —ndgra nyckeltal om trafiken (anlop per fartyg, regio-

ner per fartyg)
Segment Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Grand Total
Ant. Fartyg 526 611 110 1006 236 84 2573
Anlépta regioner 1001 1306 175 2265 315 3-85 5201
Ant. Anlp 3548 6066 1753 9894 3950 483 25694
Anldp/fartyg 6,7 9,9 15,9 9,8 16,7 5,8 10,0
Regioner/fartyg 1,9 2,1 1,6 2,3 1,3 1,1-2,2 2,0
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4.4 Regional koncentration - kapacitet

I ett nationellt perspektiv dr den totala kapaciteten i hog grad koncentrerad pa
fyra av de sju regionerna;Goteborg, Bohusldn/Vinern, Milarregionen och
Sydsverige svarar for 80% mitt pa anlopt kapacitet.

Tabell 7: Fordelning av anlopt kapacitet per region (DWT)

Anlépt DWT Bulker | Tanker Container Dry Cargo | Roro Ovriga _Cl_igta;d

Bohuslan/Vanern 8,7% 40,5% 1,0% 9,0% 5,1% 18,0% 18,8%
Goteborg 1,5% 31,4% 62,4% 9,2% 57,5% 61,1% 32,3%
Sydsverige 20,1% 8,5% 17,6% 22,8% 10,7% 12,2% 14,1%
O Mellansv. 14,2% 1,1% 0,9% 5,9% 0,1% 0,1% 3,4%
Malarregionen 30,9% 11,5% 12,3% 22,1% 8,1% 4,7% 15,2%
Gavleregionen 3,2% 2,7% 5,2% 13,0% 7,1% 0,2% 5,9%
Norrland 21,4% 4,2% 0,5% 17,9% 11,4% 3,8% 10,2%
(blank) 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Grand Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0%

Anlopt kapacitet fordelat pa de 14 transportomradena visas 1 Tabell 8. Sju av
dessa svarar for 81% av den totalt anlopta kapaciteten pa Sverige. Sett till
varje enskilt sjofartssegment ar skillnaderna stora. Géteborgs dominanta seg-
ment dr container- och RoRotrafiken, vilket ockséd géller Malmo — Helsing-
borg; Stenungsund - Stromstad tank; Sodertilje-Norrkdping bulk liksom Ha-
paranda-Skellefted; Umea-Sundsvall torrlast och RoRo; Hudiksvall-Givle

torrlast.

Tabell 8: Anlépt kapacitet per transportomrade (14 st) — procent av DWT

Anlépt DWT Bulker Tanker Container | Dry Cargo Roro Ovriga | Grand Total
Stenungsund-

Strémstad 6,2% 40,0% 0,9% 4,4% 50% | 18,0% 17,4%
Trollhattan-

Kristinehamn 2,5% 0,5% 0,1% 4,6% 0,1% 0,0% 1,4%
Goteborg 1,5% 31,4% 62,4% 92% | 575%| 61,1% 32,3%
Halmstad-Varberg 8,2% 1,5% 3,3% 6,9% 2,7% 0,0% 3,8%
Malmg-Helsingborg 6,8% 5,1% 13,3% 6,9% 7,9% | 12,2% 7,1%
Karlskrona-Trelleborg 5,1% 1,9% 1,1% 9,0% 0,1% 0,0% 3,2%
Vastervik-Kalmar 3,4% 0,9% 0,8% 3,8% 0,0% 0,1% 1,6%
Visby 10,8% 0,3% 0,1% 2,1% 0,0% 0,0% 1,9%
Sddertélje-Norrkdping 23,1% 3,5% 5,9% 10,9% 5,4% 0,0% 8,0%
Norrtalje-Nyndshamn 2,4% 6,5% 3,8% 4,3% 2,7% 0,3% 4,4%
Uppsala-Eskilstuna 5,4% 1,5% 2,6% 6,9% 0,0% 4,4% 2,9%
Hudiksvall-Géavle 3,2% 2,7% 5,2% 13,0% 7,1% 0,2% 5,9%
Umea-Sundsvall 21% 21% 0,2% 10,4% | 11,3% 0,0% 5,5%
Haparanda-Skelleftea 19,3% 2,2% 0,3% 7,5% 0,2% 3,8% 4,7%
Grand Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0% 100,0%

I figurerna nedan visas hur kapaciteten fordelas per storregion. Endast de re-
gioner som tillsammans omsitter minst 80% av anlopt kapacitet 4r markerade.
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Figur 10: Bulkfartygen — dominerande regioner(anlopt kapacitet DWT)

Bulker - anlopt kapacitet
Tot. 22,9 milj. DWT

Norrland
21% 20%

Sydsverige

@ Bohuslén/Vénern
m Goteborg

O Sydsverige

0 Ostra Mellansverige
| Mélarregionen

@ Gavleregionen

@ Norrland

Malarregionen;
31% 14%

Tanker - anlopt kapacitet
Tot. 67,3 milj. DWT

Bohusléan/Vanern

@ Bohuslén/Vénern
| Goteborg

O Sydsverige

o Ostra Mellansverige
m Malarregionen

@ Gavleregionen

@ Norrland

4%
Malarregionen
12%
Goteborg
31%

Trafiken med Bulkfartyg - Anlopt kapacitet
totalt 23 milj. DWT, varav 86 % fordelas pa 4
regioner och domineras av Milarregionen
(31%).

Figur 11: Tankfartygen — dominerande regioner (anlopt kapacitet DWT)

Trafiken med Tankfartyg — Anlopt kapacitet
totalt 67 milj. DWT, varav 84% av den an-
lopta kapaciteten fordelas pa 3 regioner och
domineras av Bohusldan/Vénern (41%)

Figur 12: Containerfartygen — dominerande regioner (anlopt kapacitet DWT)

Container - anlopt kapacitet
Tot. 17,1 milj. DWT

Mélarregionen
12%

Sydsverige
18%

Goteborg
62%

@ Bohuslén/Vénern
@ Goteborg

O Sydsverige

0 Ostra Mellansverige
| Mélarregionen

@ Gavleregionen

@ Norrland

Trafiken med Containerfartyg — Anlopt kapa-
citet totalt 17 milj. DWT, varav 92% av den
anlopta kapaciteten fordelas péa 3 regioner
och domineras av Goteborg (62%).

Figur 13: Torrlastfartygen - dominerande regioner (anlépt kapacitet DWT)

Torrlast - anlopt kapacitet Bohuslan/Vénern
o
Tot. 36,2milj. DWT  Norrland 9%
18%,
Gavleregionen
13%
ge; 23%
Malarregionen;
22%

@ Bohuslén/Vénern
| Goteborg

O Sydsverige

O Ostra Mellansverige
| Mélarregionen

@ Géavleregionen

m Norrland

Trafiken med Torrlastfartyg — Anlopt kapacitet
totalt 36 milj. DWT, varav 85% av den anlopta
kapaciteten fordelas pa 5 regioner och domine-
ras av Sydsverige (23%) och Mélarregionen
(22%).

RoRo - anlopt kapacitet
Tot. 40,4 milj. DWT o iang: 119,

Figur 14: RoRo-fartygen — dominerande regioner (anlopt kapacitet DWT)

@ Bohuslan/Vanern

| Goteborg

O Sydsverige

o Ostra Mellansverige
m Mélarregionen

@ Gévleregionen

@ Norrland

Mélarregionen; 8%
Sydsverige; 11%
Goteborg; 57%

Trafiken med RoRo-fartyg — Anlopt kapacitet
totalt 40 milj. DWT, varav 87% av den anldpta
kapaciteten fordelas pa 4 regioner och domine-
ras av Goteborg (57%).
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Torrlastfartygen ingar ocksa som ett komplement till lastbérarsystemen for
regioner med last och volymer, som av olika skil inte passar i sddana system
eller diar volymerna inte racker for att uppréatthélla en hogfrekvent linjetrafik.
Flottan &r stor, 6ver 1 000 fartyg, vilka betjénar ett stort antal regioner under
aret. Dessa har en betydande sammanlagd kapacitet ocksa for containers, vil-
ket visades i rapporten “The North European Container Feeder Market”.”

7 SAI 2003
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Figur 15: Specialiseringsgrad per region - godssegment

Storregioner

Specialisering

Bohusldn/Vanern

3 varugrupper 80% ¢ ’

Goteborg 4 varugrupper 90% § 1‘-1::’

Sydsverige

5 varugrupper 81%

5 Regional specialisering

Specialiseringsgraden méter hur ménga varugrupper som genererar minst
80% av volymerna genom regionen. Virdet kan paverkas av hur finférdelad
varugruppsindelningen &dr, men sa linge samma indelning anvénds systema-
tiskt 6ver regionerna skapar det anda en jamforbarhet.

Pé& motsvarande sitt méts regional specialisering avseende fartygskapacitet.
Anlopt kapacitet ar en funktion av antal fartyg, deras lastkapacitet och fre-
kvens, dvs. hur ménga anlop dessa fartyg gor per ar. Specialiseringsgraden for
regionerna mater antal fartygstyper som genererar minst 80% av anlopt kapa-
citet.

Redovisningen av sjofartssegmenten kan finfordelas ytterligare. Det dr intres-
sant att ga djupare och da ocksé ta hdnsyn till regionala skillnader i fartygens
kapacitet, frekvens och andra egenskaper. Det har dock inte legat inom rama-
rana for uppdraget.

De mest specialiserade regionerna ar
Bohusldn/Vénern med 3 varuslag som
motvarar 80% av volymerna i regionen;
Goteborg med 4 varuslag som genererar
90% av volymerna; Sydsverige med 5
varuslag och 6stra Mellansverige med 4
varuslag som generera 81 % av voly-
merna.

Situationen avviker markant om vi ser
till Mélarregionen. Denna region ir be-
" Norrland 8 varugrupper 84% | tydligt mer diversifierad. Detta giller
’ ocksé Norrland och Gévleregionen.

- Naturligtvis kan Gévleregionen gruppe-
|/ Gévleregionen 6 varugrupper 82% ras ihop med sévil Norrland som Mélar-
P as regionen, men &r intressant i sig som

' “egen” region for att den fortfarande kan
betraktas som en brytpunkt norrut avse-
ende containertrafiken.

=T Malarregionen 10 varugrupper 82%

f ﬁ i © Mellansverige 4 varugrupper 81%

Sjotrafiken dr en spegelbild av godsstrukturen i1 de enskilda regionerna, men
vi kan ocksa se att den regionala specialiseringen dr mycket hog inom lastbé-
rarsystemen (containers, trailers). Flodena genom regionerna baseras inte en-
dast pd det egna omlandet utan ingér i transportsystem for nationella floden av
transportekonomiska skal.

Region for region visas nedan dominerande godssegment resp. sjofartsseg-
ment samt nyckeltal for flottan, trafiken och kapaciteten (antal fartyg, antal
anlop samt anlopt kapacitet i DWT). Antal fartyg skall inte summeras over
regionerna eftersom fartygen kan anlépa mer én en region.

For varje storregion visas ocksa nyckeltal for de 14 transportomradena.
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I Tabell 9 ar tranportromréddena rangordnade efter specialiseringsgrad. Detta
miéter det antal godssegment som genererar minst 80% av de totala volymerna
1 resp. transportomrade.

Ant varu- Andel
Trp omrade grupper | Godsoms. | Varugrupper
Stenungsund-Stromstad 2 varugr 84,8% | Raolja, oljeprod
Visby 2 varugr 91,2% | Min. amnen, cement/kalk
Karlskrona-Trelleborg 3 varugr 83,4% | Lastbilsgods, jvg.gods, min. &mnen
Malmd-Helsingborg 3 varugr 81,6% | Lastbilsgods,oljeprod, containergods
Goteborg 4 varugr 90,2% | Raolja, oljeprod, lastbilsgods, containergods

Tra/rundvirke, Pappersmassa /returpapper, saga-

Vastervik-Kalmar 4 varugr 85,1% | de/hyvlade travaror, oljeprod
Norrtélje-Nyndshamn 5 varugr 83,7% | Lastbilsgods, oljeprod., papper, réolja, jvg.gods
Haparanda-Skelleftea 6 varugr 82,1% | Bulkgods
Umea-Sundsvall 6 varugr 84,4% | Bulk och Break bulk
Hudiksvall-Gavle 7 varugr 83,8% | Bulk och Break bulk, containergods
Sddertélje-Norrkoping 8 varugr 83,1% | Bulk och Break bulk, containergods
Trollhattan-Kristinehamn 8 varugr 84,1% | Bulk och Breakbulk
Halmstad-Varberg 9 varugr 82,6% | Lastbilsgods, bulk, break bulk
Uppsala-Eskilstuna 9 varugr 81,7% | Containergods, bulk, break bulk
Sverige Total 10 varugr 81,4%

Tabell 9: Specialiseringsgrad per transportomrdde (14 st)
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Region Bohuslin/Viinern

Figur 16: Dominerande godsslag — Bohusldn/Vinern

Bohuslan/Vanern
22,9 milj. ton

Oljeprod
Min. &mnen 33%

3%

Raolja
44%

Bohuslin/Vinern -
Dominansen av raolja och oljeprodukter
speglas ocksa av tankerkapaciteten.

Det finns ocksa ett relativt stort antal
andra godssegmet vilka utgér marknaden
for bulk, torrlast och RoRo-trafiken.

Figur 17: Dominerande sjofartssegment — anlopt kapacitet

Bohuslén/Vénern - Fartygstyp
& anlopt kapacitet Torrlast; 9%
@ Bulker
@ Tanker
0 Container
O Torrlast
| Roro
o Ovr. tot.
Tanker; 78%

Tabell 10: Bohuslin/Vinern med transportomrdden - Nyckeltal flottan och trafiken
Bohuslan/Vénern I Bulker I Tanker | Container | Torrlast I Roro | Ovriga I Total
Antal Fartyg 118 351 8 244 48 9 778
Antal Fartyg % 152%  451% 1,0% 314% 6,2% 1,2% 100,0%
Antal Anlop 397 2353 57 881 281 61 4030
Antal Anlép % 9,9% 58,4% 1,4% 21,9% 7,0% 1,5% 100,0%
Anloépt Dwt, Milj 2,0 27,2 0,2 3,2 2,1 0,4 35,1
Anlépt Dwt % 5,7% 77,6% 0,5% 9,3%  5,9% 1,1% 100,0%
Stenungsund-Stromstad | Bulkerl Tanker | Container | Dry Cargo | Roro | Ovriga | Total
Antal Fartyg 88 346 4 160 46 24 668
Antal Fartyg, % 13,2% 51,8% 0,6% 240% 69% 3,6% 100%
Antal Anlép 212 2249 51 317 279 52 3160
Antal Anlop, % 6,7% 71,2% 1,6% 10,0% 8,8% 1,6% 100%
Anlépt Dwt, Milj 1,4 26,9 0,2 1,6 2,0 0,4 32,5
Anl6pt Dwt, % 4,4% 82,8% 0,5% 49% 62% 12% 100%

Trollhdttan-Kristinehamn

| Bulker| Tanker | Container | Dry Cargo | Roro | Ovriga | Total

Antal Fartyg 43 15 5 113 2 5 183
Antal Fartyg, % 23,5% 8,2% 2,7% 61,7% 1,1% 27% 100%
Antal Anlép 185 104 6 564 2 9 870
Antal Anlop, % 21,3% 12,0% 0,7% 64,8% 0,2% 1,0% 100%
Anldpt Dwt, Milj 0,6 0,3 0,0 1,7 0,0 0,0 2,6
Anl6épt Dwt, % 21,6% 13,2% 0,5% 63,8% 0,9% 0,0% 100%
Stenungsund-Strémstad @ Ovriga W Bulker Trollhittan-Kristinehamn mRoro  m Ovriga
Fartygstyp & anlépt kapacitet 1% 4% Fartygstyp & anlépt kapacitet 1% 0% B Bulker
W Roro 22%

6%
@ Dry Cargo
5%

0O Container
0%

0 Tanker
84%

Tanker
13%
@ Dry Cargo
64% 0O Container
0%
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Goteborg
Figur 18: Dominerande godsslag — Géteborg

Goteborg
29,6 milj. ton

Lastbilsgods
23%

Gaoteborg —
Container

18% Regionen har fyra dominerande godsslag;

storst dr raoljan och produkterna, men gods
pa lastbérare har ocksa en mycket betydan-
de andel.

Olieprod
19% . .
Fartygskapaciteten domineras av RoRo-

fartygen. Notera att farjetrafiken inte ingér

hir.
Figur 19: Dominerande sjofartssegment — anlopt kapacitet
Goteborg - Fartygstyp
& anlopt kapacitet
Tanker; 35%
@ Bulker
Roro; 39% @ Tanker

0O Container

0O Torrlast

| Roro

@ Ovr. tot.

Container; 18%

Tabell 11: Goteborg - Nyckeltal flottan och trafiken
Goteborg |Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro | Ovriga | Total
Antal Fartyg 50 311 67 158 113 15 714
Antal Fartyg % 7,0%  43,6% 9,4% 22,1%  15,8% 2,1% 100,0%
Antal Anlép 146 1461 582 796 1669 101 4755
Antal Anlép % 31%  30,7% 12,2% 16,7%  35,1% 2,1% 100,0%
Anl6pt Dwt, Milj 0,3 21,2 10,7 33 232 1,3 60,0
Anl6pt Dwt % 0,6%  352% 17,8% 5,6% 38,6% 2,2% 100,0%
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Region Sydsverige
Figur 20: Dominerande godsslag — Sydsverige

Sydsverige
36,2 milj. ton

Jarnvagsgods

Container
4%

Oljeprot
10%

Lastbilsgods|

51%

Figur 21: Dominerande sjofartssegment — anlopt kapacitet

Sydsverige - Fartygstyp

. b Bulker; 18%
& anlopt kapacitet

Roro; 17%

Tanker; 22%

Torrlast; 32%

@ Bulker

@ Tanker

0 Container
O Torrlast
| Roro

Sydsverige —

Lastbilsgodset &r det absolut storsta
godssegmentetet. Tillsammans med
jarnvéagsgodset dr andelen rullande
last 60%.

Torrlastfartygen utgdr det storsta

segmentet nir det giller kapaciteten.

De &r ocksd mycket frekventa.

Notera att farjorna inte ingar hér
(redovisas i kapitel 6).

@ Ovr. tot.

Tabell 12: Sydsverige med ingdende transportomrdden - Nyckeltal flottan och trafiken

Sydsverige | Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro | Ovriga | Total

Antal Fartyg 282 224 40 571 79 15 1211
Antal Fartyg % 23,3% 18,5% 3,3% 472% 6,5% 1,2% 100,0%
Antal Anlop 1043 807 512 2910 654 246 6172
Antal Anlép % 16,9% 13,1% 8,3% 47,1% 10,6% 4,0% 100,0%
Anlépt Dwt, Milj 4,6 5,7 3,0 8,2 4,3 0,3 26,1
Anlépt Dwt % 17,6% 21,9% 11,5% 31,5% 16,5% 1,0% 100,0%
Halmstad-Varberg Bulker | Tanker | Container Torrlast | Roro | Ovriga | Total

Antal Fartyg 142 80 10 256 23 9 520
Antal Fartyg, % 27,3% 154% 1,9% 492% 44% 1,7% 100%
Antal Anlop 337 199 106 910 237 58 1847
Antal Anlép, % 18,2%  10,8% 57% 493% 12,8% 3,1% 100%
Anlépt Dwt, Milj 1,9 1,0 0,6 2,5 1,1 0,0 7,1
Anlépt Dwt, % 26,7%  14,5% 7,9% 353% 156% 0,0% 100%
Malmé-Helsingborg Bulker  Tanker Container Torrlast Roro  Ovriga Total

Antal Fartyg 134 155 22 277 59 28 675
Antal Fartyg, % 19,9%  23,0% 33% 410% 87% 41% 100%
Antal Anlép 285 445 359 815 405 52 2 361
Antal Anlép, % 12,1%  18,8% 152%  345% 172%  2,2% 100%
Anlépt Dwt, Milj 1,5 34 23 25 3,2 0,3 13,1
Anlopt Dwt, % 11,8%  25,9% 173%  189% 241% 2,0% 100%
Karlskrona-Trelleborg Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Total

Antal Fartyg 132 69 9 317 3 17 547
Antal Fartyg, % 24,1%  12,6% 16%  58,0% 05% 3,1% 100%
Antal Anlop 421 163 47 1185 12 136 1964
Antal Anlép, % 21,4% 8,3% 24% 60,3% 06% 6,9% 100%
Anlépt Dwt, Milj 1,2 1,3 0,2 3,3 0,0 0,0 5,9
Anl6épt Dwt, % 19,6%  21,6% 31% 550% 0,7% 0,0% 100%
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Halmstad-Varberg B Roro m Ovriga Malmé-Helsingborg @ Ovriga B Bulker
Fartygstyp & anlopt kapacitet 0% Fartygstyp & anlopt kapacitet 12%
16% ° | Bulker & Roro °
0,
21% 24%
O Tanker
W 26%
@ Dry Cargo 0 Tanker
@ Dry Cargo
34% 9
0 . 15% 19%
0O Container 0 Container
8% 17%
Karlskrona-Trelleborg @ Ovrig# Roro
Fartygstyp & anl6pt kapacitet 0% 1% ® Bulker
20%
m Dry Cargo
54% 01 Tanker
22%
0O Container
3%
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Region Ostra Mellansverige

Figur 22: Dominerande godsslag — Ostra Mellansverige

O Mellansverige

- Cement, kalk,
5,9 milj. ton

byggn.mtrl
18%

2

Pappersmassa
och returp.
7%

32%

Tré/rundvirke

Min. amnen

3%

Figur 23: Dominerande sjéfartssegment — anlopt kapacitet

O Mellansverige - Fartygstyp
& anlopt kapacitet

Torrlast; 34%

Bulker; 51%

@ Bulker

@ Tanker

O Container
0O Torrlast
B Roro

o Ovr. tot.

Tabell 13: Ostra Mellansverige med ingdende transportomrdden - Nyckeltal flottan och trafiken

Ostra Mellansverige —

Bulk- och skogsprodukter &r de hu-
vudsakliga godssegmenten.

Kapaciteten domineras helt av bulk-
och torrlastfartyg.

Ostra Mellansverige | Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro | Ovriga | Total

Antal Fartyg 140 54 11 225 4 1 435
Antal Fartyg % 32,2% 12,4% 2,5% 51,7% 0,9% 0,2% 100,0%
Antal Anlép 384 118 37 728 4 31 1302
Antal Anlép % 29,5% 9,1% 2,8% 55,9% 0,3% 2,4% 100,0%
Anlpt Dwt, Milj 3,3 0,8 0,2 2,1 0,0 0,0 6,4
Anlépt Dwt % 51,2% 12,2% 2,4% 33,8% 0,4% 0,0% 100,0%
Viéstervik-Kalmar Bulker Tanker Container  Torrlast Roro Ovriga Total

Antal Fartyg 78 48 7 160 2 10 305
Antal Fartyg, % 25,6% 15,7% 2,3% 52,5% 0,7% 3,3%  100%
Antal Anlép 128 91 33 437 2 19 710
Antal Anlép, % 18,0% 12,8% 4,6% 61,5% 0,3% 2,7%  100%
Anlépt Dwt, Milj 0,8 0,6 0,1 1,4 0,0 0,0 2,9
Anlépt Sum Dwt, % 26,5% 20,7% 4,8% 474% 0,7% 0,1%  100%
Visby Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Total

Antal Fartyg 75 9 4 89 2 3 182
Antal Fartyg, % 41,2% 4,9% 2,2% 48,9% 1,1% 1,6%  100%
Antal Anlép 256 27 4 291 2 12 592
Antal Anlép, % 43,2% 4,6% 0,7% 49,2% 0,3% 2,0% 100%
Anldpt Dwt, Milj 2,5 0,2 0,0 0,8 0,0 0,0 3,4
Anlopt Dwt, % 72,1% 5,0% 0,4% 22,3% 0,2% 0,0%  100%
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Véstervik-Kalmar m Roro @ Ovriga
Fartygstyp & anlopt kapacitet 1% 0%

W Bulker
26%

@ Dry Cargo
47%

O Tanker

Visby . ) | Roro m Ovriga
Fartygstyp & anlopt kapacitet 0% 0%

@ Dry Cargo
22%
O Container

0%
0O Tanker

5%
W Bulker

73%
O Container 21% ’
5%
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Miilarregionen

Figur 24: Dominerande godsslag — Mdlarregionen

Spannmél

Tra: Flis, tra-
Isagavfall
Metallprod.
6%

Malarregionen
20,8 milj. ton

Lastbilsgods
23%

Papper, papp och
tillv. varor i
6% Olieprod

16%

Fasta min.branslen

12% Container
o 9
Jarnmalm, skrot  Tré/rundvirke 4%

Figur 25: Dominerande sjéfartssegment — anlopt kapacitet

Malarregionen - Fartygstyp
& anlopt kapacitet

Bulker; 25%

@ Bulker
@ Tanker
O Container
Torrlast; 28% O Torrlast
| Roro

o Ovr. tot.

Tanker; 27%

Miilarregionen —

Regionen har en mycket differentierad
godsstruktur. Storre andelen &r av
bulkkaraktir.

Detta speglas av kapaciteten pa regio-
nen, som domineras av torrlast- och
bulkfartyg.

Férjetrafiken redovisas i avsnitt 6.

Tabell 14: Mdlarregionen med ingdende transportomrdden - Nyckeltal flottan och trafiken

Mélarregionen | Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro | Ovriga | Total
Antal Fartyg 242 197 29 509 30 12 1019
Antal Fartyg % 23,7% 19,3% 2,8% 50,0% 2,9% 1,2% 100,0%
Antal Anlép 1119 832 404 2192 636 35 5218
Antal Anlép % 21,4% 15,9% 7,7% 42,0% | 12,2% 0,7% 100,0%
Anlépt Dwt, Milj 71 7,8 2,1 8,0 3,3 0,1 28,4
Anlépt Dwt % 25,0% 27,4% 7,5% 28,2% 11,6% 0,4% 100,0%
Sédertilje-Norrképing Bulker Tanker  Container  Torrlast Roro Ovriga Total
Antal Fartyg 171 100 17 369 26 5 688
Antal Fartyg, % 24,9% 14,5% 2,5% 53,6% 3,8% 0,7%  100%
Antal Anlop 636 263 196 1094 413 6 2608
Antal Anlép, % 24,4% 10,1% 7,5% 41,9%  15,8% 0,2%  100%
Anl6épt Dwt, Milj 5,3 24 1,0 4,0 2,2 0,0 14,8
Anloépt Dwt, % 35,7% 16,0% 6,8% 26,7% 14,7% 0,0%  100%
Norrtélje-Nyndshamn  Bulker Tanker Container  Torrlast Roro Ovriga Total
Antal Fartyg 39 138 14 112 10 4 317
Antal Fartyg, % 12,3% 43,5% 4,4% 353%  3,2% 1,3%  100%
Antal Anlop 127 412 107 327 222 5 1200
Antal Anlép, % 10,6% 34,3% 8,9% 27,3% 18,5% 0,4%  100%
Anlépt Dwt, Milj 0,6 4,4 0,7 1,6 1,1 0,0 8,2
Anlépt Dwt, % 6,8% 53,0% 8,0% 18,9% 13,2% 0,1%  100%
Uppsala-Eskilstuna .

(Mélaren) Bulker Tanker  Container  Torrlast Roro Ovriga | Total
Antal Fartyg 91 39 5 213 1 15 364
Antal Fartyg, % 25,0% 10,7% 1,4% 58,5% 0,3% 4,1%  100%
Antal Anlép 356 157 101 771 1 24 1410
Antal Anlép, % 25,2% 11,1% 7,2% 54,7% 0,1% 1,7%  100%
Anlépt Dwt, Milj 1,2 1,0 0,4 25 0,0 0,1 5,3
Anlopt Dwt, % 23,3% 19,2% 8,4% 47,0%  0,3% 1,8%  100%
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Sédertilje-Norrképing m Roro B Ovriga Norrtélje-Nyndshamn @ Ovriga m Bulker
Fartygstyp & anlopt kapacitet 15% 0% Fartygstyp & anlopt kapacitetg roro 0% 7%
13%
W Bulker
35%
@ Dry Cargo
19%
@ Dry Cargo
27%
O Tanker
0 Container 53%
. 8%
0O Container O Tanker

7% 16%

Uppsala-Eskilstuna m Roro m Ovriga

Fartygstyp & anlopt kapacitet 0% 29 W Bulker

23%
@ Dry Cargo
48%
W Tanker
19%
0O Container
800
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Giivleregionen

Figur 26: Dominerande godsslag — Gdvleregionen

Tré: Flis, tré-
Iségavfall

Olieprod

Gavleregionen

6,2 m'”' ton Pappersmassa

och returp.
10%
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Figur 27: Dominerande sjofartssegment — anlopt kapacitet

Gévleregionen - Fartygstyp

& anlopt kapacitet - 269
prkap Roro; 26% Tanker; 16%

@ Bulker

@ Tanker

O Container
0O Torrlast
| Roro

@ Ovr. tot.

Torrlast; 43%

Giivleregionen —

Betydande volymer inom flera gods-
segment. Regionen dr séledes mer
differentierad avseende godssegment.
6 varugrupper svarar for 82%.

Niér det géller sjofartssegmenten ar
specialiseringen betydligt hogre och
domineras av torrlast- och RoRo-
fartyg for de torra lasterna.

RoRo-fartygen betjénar skogsindu-
strin; kapaciteten dr uppbunden i indu-
stritransporter, men till viss del erbjuds
ocksa kapacitet i hemgéende riktning.

RoRofartygens roll for flera av gods-
segmenten ar uppenbar.

Tabell 15 : Gdvleregionen - Nyckeltal flottan och trafiken

Gévleregionen | Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro | Ovriga | Total
Antal Fartyg 59 7 14 257 15 1 417
Antal Fartyg % 14,1% 17,0% 3,4% 61,6% 3,6% 0,2% 100,0%
Antal Anlép 122 225 141 1127 292 3 1910
Antal Anlép % 6,4% 11,8% 7.4% 59,0% 15,3% 0,2% 100,0%
Anlopt Dwt, Milj 0,7 1,8 0,9 4,7 2,9 0,0 11,0
Anlopt Dwt % 6,7% 16,3% 8,1% 42,8% 26,0% 0,0% 100,0%
FH({diktsvag-Gf{vltek ) m Ovriga  m Bulker
artygstyp & anlépt kapacitet a Roro 0% 7%
26% W Tanker
16%
0O Container
8%
@ Dry Cargo
43%
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Region Norrland
Figur 28: Dominerande godsslag — Norrland
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Figur 29: Dominerande sjofartssegment — anlopt kapacitet

Norrland - Fartygstyp
& anlopt kapacitet

Roro; 24% Bulker; 26%

Torrlast; 34%

@ Bulker
| Tanker

0O Torrlast
| Roro
@ Ovr. tot.

0 Container

Norrland —

Regionen &r i hog grad diversifierad
avseende godssegmenten; flera av seg-
menten &r kopplade till skogsindustrins
in- och utleveranser.

Nir det géller kapaciteten domineras
bilden av bulk- torrlast- och RoRofartyg.

Aven hir, som i Givleregionen, ir Ro-
Rofartygen och dess kapacitet av stor
betydelse for flera av godssegmentenen.

Tabell 16: Norrland med ingdende transportomrdden - Nyckeltal flottan och trafiken

Norrland | Bulker | Tanker | Container | Torrlast | Roro I Ovriga | Total

Antal Fartyg 110 97 6 298 26 1 538
Antal Fartyg % 20,4% 18,0% 1,1% 55,4% 4,8% 0,2% 100,0%
Antal Anlop 337 269 20 1257 414 6 2303
Antal Anlép % 14,6% 11,7% 0,9% 54,6% 18,0% 0,3% 100,0%
Anlopt Dwt, Milj 4,9 2,8 0,1 6,5 4,6 0,1 19,0
Anlépt Dwt % 25,8% 14,9% 0,5% 34,1% 24,3% 0,4% 100,0%
Umea-Sundsvall Bulker | Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Total

Antal Fartyg 48 62 5 238 21 3 377
Antal Fartyg, % 12,7% 16,4% 1,3% 63,1% 5,6% 0,8% 100%
Antal Anloép 103 145 9 819 404 4 1484
Antal Anlép, % 6,9% 9,8% 0,6% 55,2% 27,2% 0,3%  100%
Anlépt Dwt, Milj 0,5 1,4 0,0 3,8 4,6 0,0 10,2
Anlépt Dwt, % 4,7% 13,5% 0,4% 36,9% 44,5% 0,0%  100%
Haparanda-Skellefte4 | Bulker Tanker Container Torrlast Roro Ovriga Total

Antal Fartyg 70 57 2 135 6 2 272
Antal Fartyg, % 25,7% 21,0% 0,7% 49,6% 2,2% 0,7%  100%
Antal Anlép 234 124 11 438 10 2 819
Antal Anlp, % 28,6% 15,1% 1,3% 53,5% 1,2% 0,2%  100%
Anlépt Dwt, Milj 4,4 1,5 0,0 2,7 0,1 0,1 8,8
Anlépt Dwt, % 50,4% 16,5% 0,5% 30,9% 0,8% 0,9%  100%
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Umea-Sundsvall _ @ Ovriga @ Bulker Haparanda-Skelleftea ® Rorom Ovriga
Fartygstyp & anlopt kapacitet 0% 5% O Tanker Fartygstyp & anlopt kapacitet 1% 1%

13%
O Container m Dry Cargo
0% 31%

W Roro

45% | Bulker

49%
O Container

@ Dry Cargo 1%
37% 0 Tanker
17%

Sammanfattningsvis dr Stenungsund — Stromstad det mest specialiserade
transportomradet ndr det giller lastfartygstrafiken, dir ett segment - tankfar-
tygen svarar for 84% av anlopt kapacitet. De tunga godssegmenten &r ocksa
rdolja och oljeprodukter, vilka svarar for 85% av godsomséttningen.

Andra transportomradden med hdg specialiseringsgrad ér:

o Trollhittan/Kristinehamn - torrlast och bulk (86%); omradet &r mer diver-
sifierat avseende varugrupperna - 8 varugrupper svarar for 84% men ut-
gors av bulk och break bulk gods (mer lagvardigt styckegods).

» Visby - bulk och torrlast (95%). Av den totala godsomséttningen svarar
lagvardig bulk for 91% (mineraliska &mnen, cement/kalk).

o Umeéd/Sundsvall — RoRo och torrlast (82%).6 varugrupper svarar for 84%
av godsomsittningen; domineras av skogsprodukterna, vilka transporteras
med sdvil RoRo- som torrlastfartyg (massa).

o Haparanda/Skellefted - bulk och torrlast (80%). 6 varugrupper svarar for
82%, men det lagvirdiga bulkgodset dominerar.
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6 Farjorna

Med firjor avses koncept som kombinerar transporter av passagerare och Roro-
last (lastat pa trailers och lastbilar). I rapporten behandlas inte passagerarseg-
mentet. Den mycket frekventa passagerar- och férjetrafiken pa Sverige svarade
2003 for 70 000 anlop (inkl. Gotlandstrafiken). Lastfartygstrafiken svarade for
26 000 anlop.

Redovisningen hir baseras pa ShipPax Information och redovisas dérfor separe-
rat fran lastfartygstrafiken, som baseras pa en annan killa.

Férjetrafiken har nationella omland for export och import av gods pé lastbilar
och trailers kombinerat med passagerartransporter fran och till nirmarknaden —
Skandinavien och Nordeuropa. Trafiken har hog frekvens, som regel mellan tva
hamnar och erbjuder ddrmed en mycket stor transportkapacitet — lika stor som
lastfartygstrafiken men med 90 fartyg till skillnad fran 2 600 lastfartyg.

Utbudet varierar 1 hog grad mellan regionerna avseende sévél frekvens som
antalet lankar. Trafiken dr mycket koncentrerad till regioner med hog befolk-
ningstithet och nérhet till marknaderna. Tva regioner, Sydsverige och Mélarre-
gionen svarar for 87% av den anlopta kapaciteten i DWT.

Anlopt kapacitet - region

Totalt: 186 milj DWT Walarregionen Goteborg

17% 10%

@ Bohuslan/Vanern
| Goteborg

O Sydsverige

0O MellanSverige
W Malarregionen

@ Norrland

Sydsverige
70%

Figur 30: Fdrjor — anlopt kapacitet per region

Figurerna nedan visar den regionala fordelningen av férjetrafiken méitt ocksa
med andra nyckeltal.

40% av de 90 fartygen trafikerar Sydsverige och 41% Mailarregionen.

Antal fartyg - region
90 fartyg

Malarregionen
41%

@ 1 Bohuslan/Vanern
| 2 Géteborg
Sydsverige O 3 Sydsverige

40% 04 O Mellansverige
@ 5 Malarregionen
0 7 Norrland

Figur 31: Fdrjor- antal fartyg per region
Det ér bara en region som inte har farjetrafik och det dr Gavleregionen.

Av de 70 000 anlopen gors 77% i Sydsverige.
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Antal anl6p - region  walarregionen
Tot 70 000 anlop 13%

@ 1 Bohuslan/Vénern

@ 2 Goteborg

0O 3 Sydsverige

Sydsverige 0 4 O Mellansverige
77% B 5 Mélarregionen

@ 7 Norrland

Figur 32: Fdrjor — antal anlép per region

Totalt omsatte farjetrafiken 1,8 milj. trailers 2003. Mitt efter traileromséttning
svarar Sydsverige for 71%, Goteborgsregionen for 15% och Milarregionen
12%.

Trailers - region
Tot. 1,8 milj. trailers Géteborg
15%

@ 1 Bohuslén/Vénern
m 2 Goteborg

O 3 Sydsverige

04 O Mellansverige
m 5 Mélarregionen

@ 7 Norrland

Sydsverige
1%

Figur 33: Antal transporterade trailers pd firjor — per region

I Figur 34 visas farjeldnkarna per svenskt transportomrade samt geografiskt
fokus i trafikerna

Farjetrafik (ShipPg

Haparanda-

Trelleborg

Helsingborg

Figur 34: Fdrjeldnkar och regional fordelning
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Tabell 17: Nyckeltal per transportomrdde

Anlop Kapacitet
Trp. Omrade Fartyg Trailers Sverige DWT Lankar
Stenungsund-Stromstad 2 24 616 1774 3 865 546 1
Goteborg 10 259 335 3763 | 18 103 398 5
Halmstad-Varberg 1 35 300 617 2 266 254 1
Malmo-Helsingborg 11 547 233 43901 | 84117 564 4
Karlskrona-Trelleborg 27 655 765 9955 | 43809337 10
Vastervik-Kalmar 6 19476 540 1656 720 1
Norrtélje-Nyndshamn 40 220 696 8969 | 31458622 21
Umea-Sundsvall 1 7 435 364 512 535 1
Grand Total 98 | 1769856 69 881 | 185 789 976 44
Anlop Kapacitet

Trp. Omrade Fartyg Trailers Sverige DWT Lankar
Stenungsund-Stromstad 2,0% 1,4% 2,5% 2,1% 2,3%
Goteborg 10,2% 14,7% 5,4% 9,7% 11,4%
Halmstad-Varberg 1,0% 2,0% 0,9% 1.2% 2,3%
Malmé-Helsingborg 11,2% 30,9% 62,8% 45,3% 9,1%
Karlskrona-Trelleborg 27,6% 37,1% 14,2% 23,6% 22,7%
Vastervik-Kalmar 6,1% 1,1% 0,8% 0,9% 2,3%
Norrtélje-Nyndshamn 40,8% 12,5% 12,8% 16,9% | 47,7%
Umea-Sundsvall 1,0% 0,4% 0,5% 0,3% 2,3%
Grand Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0%

Kommentar till tabellen: Sydsverige innehéller tre transportomréaden mellan
Halmstad och Karlskrona.

Differentieringen av férjetrafiken mellan transportomradena framgar av nyckel-
talen; Norrtilje/Nyndshamn har storst andel mitt efter antal fartyg (41%) och
antal lankar (48%); Malmo/Helsingborg mitt pd frekvens (63%), anlopt kapaci-
tet (45%); Karlskrona/Trelleborg mitt efter omsatta trailers (37%).
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7 Sjofarten — en infrastruktur men manga mark-
nader

7.1 Segmenten och strategiska marknader

Valet av transportsystem/sitt paverkas av ett antal olika kriterier sdsom:

=  Godsvarde = Total volym och sandningsstorlek
=  Flexibilitet service/over tiden =  Godsslag, hantering

= Alternativ intakt = Distans

=  Miljdaspekter/krav »  Transportslag inklusive infrastuktur
= Sandningsstorlek = Standardiserade lastbéarare

=  Frekvens/Fart =Tid =  Kanslighet fér skador

=  Rattidighet =  Subventioner

Kalla: Sjofartens Analys Institut, baserat pa olika analyser och rapporter

Dessa karakteriseras av att de har olika virde for olika lastdgare, samtidigt som
kraven kan fordndras 6ver tiden. Utover dessa generella kriterier finns ett antal
andra paverkande faktorer som i slutindan kan styra valet av transportldsning,
vag och specifik transportor.

Analyserna visar att fartygstrafiken dr i hog grad anpassad till de regionala
strukturerna. Ett antal godssegment betjdnas med lokal direkttrafik, medan
andra floden &r koncentrerade via ndgra fa regioner. Strukturen visar en anpass-
ning, som i hog grad ir gods- och logistikberoende.

Férjetrafiken och containertrafiken samt viss del av RoRo - och torrlasttrafiken
bedrivs som linjetrafik. Denna fortjénar ett eget avsnitt eftersom den till viss del
kan symbolisera en fast kapacitet eller snarare regelbunden kapacitet dver tiden.
I bilaga 1 ges en forteckning av linjetrafiker 2003.

Men trots att linjetrafiken i flera avseende kan karakteriseras som en relativt fast
och regelbunden trafik dver tiden, finns en betydande och 6kande dynamik ock-
s& 1 denna marknad. Trafiker disponeras om, anlopshamnar laggs till eller dras
ifrén, verksamheter konsolideras och byter namn, huvudkontor flyttar, funktio-
ner “outsourcas”, underleverantorer (agenter) skdter marknadsforing osv.

I kortsjotrafiken och framforallt i Ostersjon finns ocks3 ett antal exempel Sver
aren pé korta livslingder for nystartade linjer; hoga forvéntningar pé tillvaxt
inom marknaden 1 kombination med stort utbud av kapacitet och operatorer
samt kanske ocksa ldgre barridrer for att starta en linje kan bidra till en dvereta-
blering.

Detta &dr ocksé en orsak till varfor linjetrafiken dr svar att kartldgga. Situationen
2003 far ses mer som en exemplifiering &n som en aktuell bild av linjeutbudet.
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7.2 Linjetrafiken — en verksamhetsform

”Linjetrafik” dr en speciell form av
sjofartstjinster. Linjerederierna
marknadsfor en regelbunden och
frekvent transporttjénst, som ar
oppen for alla avlastare som onskar
skeppa last med rederiet. Kunden
bokar plats och stéller last till
rederiets disposition enligt rederiets
anvisningar.

Linjesjofart enligt en definition:

”Sjofart som bedrivs enligt en faststalld
tidtabell med reguljira avseglingar mellan
en eller flera bestdmda lastningshamnar
och en eller flera lossningshamnar, till
frakter som bestdms for en minimiperiod
och som brukar finnas angivna i en fraktta-
riff.” (Ur Linjesjofart och Farjetrafik, K.
Brogren, E. Hillberg, S. Nordborg, Her-
mods 1978)

Den traditionella kédrntjdnsten for ett linjerederi ar att silja sjotransporter mellan
tva geografiska marknadsomraden. Fartyget anloper ett antal lastningshamnar
enligt turlista och lastar gods till destinationsomradet. Motsvarande sker pa re-
turresan. Mélet ar att fylla fartyget med last till destinationshamnarna och att
leverera detta enligt tidplanen. I en sddan konventionell linjetrafik transporteras
inte gods mellan hamnar inom upptagningsomradet.

Till denna kérntjanst kan tillkomma ett antal kringtjanster beroende pé vilka
strategier linjen har. Linjerederiet tillhandahéller ocksé lastbdrare, vilka skall
positioneras med ett minimum av tomtransporter. Linjerederiernas dtagande kan
stracka sig fran dorr-dorr, kaj-kaj eller annat beroende pa kundernas 6nskemal.
Varianter forekommer beroende pa rederiets policy, kundstruktur, marknadsom-
raden o s v. Kringtjansterna kan for rederiets rikning utforas av fristdende un-
derleverantorer eller ske i rederiets egen regi och med egna resurser.

Rederiets val av anlopshamnar
beror av ett antal mycket skilda
faktorer ®. De #r generella for i

Rederiet -val ay hamn - linjetrafik

[» Harnnens 15ge

princip all rederiverksamhet, men
betydelsen av varje enskild faktor
beror naturligtvis pa oparatorens
specifika verksamhet och kund-
struktur.

Rederiet kan bygga in en viss
flexibilitet 1 sin trafik nar det
géller hamnar som anldps och
anlopsfrekvens. Men det far inte
inkrékta pa den service, som lig-
ger inom turlistan pa de reguljira
hamnarna.

Att fartyg ér kapitalintensiva till-
sammans med dtagandet om att
halla en fast turlista gor trafiken
kénslig for storningar

= upptagningsornrade for potentiell last balans mellan ut-
och hemga ende wohsrner

& ifdrhallande till andra anlépsharnar

& fareftertrans pormidjligheter

& hkonburrenternas anldpsharnnar sannt

upptagning sore 3den.

Harnne nz flexibilitet arseende

& hantering av olika lastyper

& anpassningtill warierande ankornstider, Gwe fid skraw.
Harnens teknisha kapacitet och prabdis ka maxdoap acitet
Harnnens anpazsning till s enaste’ bistal me st
kostnads effebdiva taknik.
Harnnens kralitet  weblivna lastskador férmagaatt hilla
uppgjorda tider, dwriga ew. svkalspunbder.
Harnnens effeldritet ndtt i kostnad per TEUS tond cbrnach
tids enhet.
Stuwerikio stnad en i harmnen enligh tariff ochi "werldigheten".
Hivd pi hamnanlépskostnader ochkringkostn ader

[ bogserbatar, bitsman et) . Kostnadsubwecking Guver

tiden - paliigt 13q och jérmn drenfirdel.
Kundkraw - nér t e storawarudgare har egenintressen i en
terminal.
Wader vind ach isférhillanden

¥ Thalenius, J., 1995, Sjofarten och Hamnarna”, SAI. Listan 4r sammanstilld i samverkan med
linjerederier. Underlagsrapport till Sjofartspolitiska utredningen 1995.
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och forseningar och naturligtvis variationer i efterfridgan. Det stéller ockséa krav
bland annat pad hamnarnas effektivitet och tillforlitlighet for att avtalad tid och
kostnad skall kunna hallas.

Kundernas accelererande frekvenskrav inom vissa segment har kunnat tillgodo-
ses trots att fraktraterna kontinuerligt och i ett langsiktigt perspektiv har sjunkit.
Det har mgjliggjorts genom en kraftfull rationalisering inom transportsystemen
och liksom volymkoncentration for att utvinna skalekonomiska fordelar. Varu-
dgarna, stora som sma, har sdledes kunnat tillgodogora sig en alltmer effektiv
och kapitalintensiv service utan nigra langsiktiga forbindelser.

I linjerederiets strategiska dverviganden géller att bedoma hur efterfragan
kommer att utvecklas liksom kapacitetsbehovet och prisbild. Marknaden kan
genomga kraftiga fluktuationer och balansgangen for rederiet dr att bedoma
denna utveckling och finna vigar att anpassa sin kapacitet pa det mest kost-
nadseffektiva sdttet. Fartygen dr en kapitalintensiv resurs och det paverkar rede-
riets strategi avseende andelen egen och inhyrd kapacitet.

Rederiet kan édga alla sina fartyg, men det vanligaste dr kanske att en viss del av
kapaciteten hyrs in, men en del rederier hyr in hela sin kapacitet.

Linjeverksamhet dr mer komplex och kriver en storre landorganisation jamfort
med andra former av sjofartstjanster. I de lander/hamnar dér linjen inte dr repre-
senterad med ett eget kontor anvénds kontrakterade agenter, vilka svarar for
forsiljning och administration av linjens trafik inom ett avgrénsat geografiskt
marknadsomrade.

Kunderna behdver bara befrakta en sa stor del av fartygets transportkapacitet,
som kravs for den specifika transporten. Linjetransportdren ombesorjer sdledes
en “samlastningsfunktion” s att d&ven varuiigare med smé volymer fér en lika
kostnadseffektiv transport som stora avlastare.

Men, sammantaget innebdr detta att linjetrafik &r beroende av en Gver tiden sta-
bil volymbas. Priset for linjetrafikens tjénster &r i praktiken marknadsstyrt, men
en grundldggande del i konceptet "linjetrafik” dr att prisutvecklingen skall vara
jamn och forutsebar, vilket dr en fordel for kunderna.

Inom tank- och bulktrafik, till skillnad frén linjetrafik, sdljs transportkapaciteten
resa for resa eller Gver en viss tid, men i regel till en enda befraktare. Priset pa
tjansten bestdms pa en 6ppen marknad, vilket kan innebdra mycket stora fluktu-
ationer over tiden beroende pa efterfragan och tillgdngen pa tonnage.

Aven om “linjetrafik” som koncept innehéller gemensamma nimnare s kan det
1 praktiken bara betraktas som ett samlingsbegrepp for ett stort antal olika verk-
sambheter, som &r starkt differentierade avseende marknadsomréden, typ av ka-
pacitet, service, resursstruktur, strategier osv.

De transoceana sjotransportsystemen har genomgétt en mycket langt- och djup-
gaende omstrukturering. Den standardiserade lastbdraren var forlosande och en
mdjliggorare for en global och mycket djupgdende rationaliseringsprocess inom
denna del av transportmarknaden. RoRo-konceptet i kombination med trailern
hade samma revolutionerande roll inom den kortviiga linjetrafiken. Ovriga
segment inom linjetrafiken ar 1 hog grad differentierade.
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7.3 Frekvens — en funktion av marknad och fartomrade

Frekvens dr en konkurrensfaktor, men det ar ocksé en variabel som styrs av de
olika transportmarknadernas geografiska ldge och specifika behov. Transport-
koparnas 6nskmal om allt hogre frekvens géller i princip flertalet av sjofarts-
segmenten beroende pa att sjdlva transportkostnaden utgor en allt mindre del av
den totala logistikkostnaden. Okad frekvens innebir att den totala ledtiden frin
bestéllning till leverans minskar. Mindre sdndningsstorlekar har ockséd andra
positiva effekter pé logistikkostnaden.

Men 6kande frekvensbehov 0kar ocksé behovet av skala i trafiken dvs. fler far-
tyg och samtidigt storre fartyg for att bibehalla kostnadseffektiviteten. Detta
fordrar volymkoncentration och ldngre for- och eftertransporter, vilket 6kar
kostnaderna for denna del av transportkedjan. Befraktarnas geografiska lage,
volymer, sindningsstorlekar, godsegenskaper/virde och geografiska marknader
utgdr nagra av de faktorer som péverkar transportbehovet.

Miter vi frekvensen for de enskilda fartygen framgar inte denna del av verklig-
heten da linjerederierna opererar en flotta av fartyg. De enskilda fartygens fre-
kvens dr mer beroende av fartomrade, dvs. den distans som skall avverkas lik-
som total tid for rundresan (sjotid och hamntid).

Europamarknaden utgdr tyngdpunkten for Sveriges export- och importvolymer.
De hogfrekventa fartygen betjanar ocksa denna ndrmarknad.

Containerfeeder och RoRo fartygen har en mycket hog frekvens (24 anlop per
ar eller mer). Torrlastfartygen (39% av den totala flottan) dr ocksa vél represen-
terade bland de mest frekventa fartygen men framforallt inom intervallen 6 — 24
anlop per ar.

Antalet anl6p pa ett &r dr beroende av trafikomrade (distanser) och darmed
rundresetid och naturligtvis om fartygen 6verhuvudtaget ingar i en terkom-
mande trafik.

Den genomsnittliga frekvensen visat per fartygstyp framgar av Tabell 18 och
19. De flesta fartygen (65%) av flottan gér mindre &n 6 anlop per ar i genom-
snitt. Sett pa de olika fartygstyperna ar det sma avvikelser. Av bulkflottan i tra-
fik pa Sverige gor 75% av fartygen férre dn 6 anlop.

Tabell 18: Frekvens och flotta per sjéfartssegment

Antal fartyg | Frekvens Ant.
Fartygstyp | A <6 B6-11 | C12-24 D 24+ Total fartyg
Bulker 75% 11% 5% 8% 100% 526
Tanker 64% 15% 11% 10% 100% 611
Container 60% 8% 15% 17% 100% 110
Torrlast 59% 19% 11% 11% 100% 1006
Roro 67% 10% 4% 18% 100% 236
Ovriga 77% 12% 6% 5% 100% 84
Total 65% 15% 9% 11% 100% 2573
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Tabell 19: Frekvenserna — en jamforelse mellan sj4ddfartsegmenten

Antal fartyg | Frekvens

Fartygstyp | A <6 B6-11 | C12-24 D 24+ Total
Bulker 24% 16% 12% 15% 20%
Tanker 24% 24% 27% 22% 24%
Container 4% 2% 7% 7% 4%
Torrlast 35% 49% 48% 39% 39%
Roro 9% 6% 4% 15% 9%
Ovriga 4% 3% 2% 1% 3%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Tot. ant.

fartyg 1674 382 239 278 2 573

Containeroperatdrerna erbjuder en dorr-till-dorr transport och de hogfrekventa
regionala feedersystemen matar de globala linjerna via de mycket stora omlast-
ningshamnarna. Detta gor det mojligt att betjana fler regioner med direkttrafik
bara flodena ér av viss storlek. Trafiken med de transoceana fartygen daremot
koncentreras i allt hdgre grad till de f& och mycket stora naven i linjenétet.

De stora transoceana containerfartygen i global trafik dterkommer 2 — 4 ganger
per ar (Goteborg) medan feederfartygen i nértrafik kan gora upp till 100 anlép

per ar.

Feederlinjernas erbjuder en frekvens pa mellan 2 — 4 anlp per vecka. Den lagre
frekvensen géller hamnar dér volymtillgdngen inte motiverar mer frekventa

anlop.

For att exemplifiera utbudet och frekvenser hos linjetrafiker pa olika geografis-
ka marknadsomréden, viljs Goteborgs Hamn, som dr den storsta hamnen for
containergods och tredje storsta for trailers (Figur 35).

North America

3 sailings'weck
Atlantie Contamner Line
Wallenius Wilhelmsen

Latin America
1 sailing'week
Gireat White Fleet

Nordie Arvea
United Kingdom § sailings/day
2 sailings/day DFDS Seaways
Atlantic Contamer Line ‘?‘ Eimskip
DFDS Seaways "K' Lme
DFDS TorLmne  Contineneal StenaLme
"K" Line Europe Team-Lmes
Unifeeder 6 sailings/day Unifeeder
Cobelfret
DFDS Tor Lme
Hyunda Middle East
"K'-Lme 1 sailing/2 weeks

Maersk Sealand HUAL
Maersk Sealand Mediterranean service
Stena Line

Team-Lmes

Unifeeder

Ibena Scan Express (MISC)

Ihena Scan Express (OOCL )

¥-press Container Line

Mediterran ean Shipping Company S.A.
Hamburg Sid and Ellerman

Far East

4 sailings/week
HUAL

Hyundai

Maersk Sealand
Wallenius Wilhelmsen

Figur 35: Géteborgs Hamn — reguljdr linjetrafik till olika geografiska regioner(Kidlla: Gote-

borgs Hamn)

Containerfeeder-trafiken med fartyg som &r specialiserade pa enbart containers
ar starkt koncentrerad till transportomradena Goteborg och Malmé/Helsinborg
med tillsammans 76% av omsittningen. I Ostersjon dr volymerna koncentrerade
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till transportomradena Sodertélje/Norrkoping, Norrtilje/Nyndashamn och Hu-
diksvall/Gévle, vilka tillsammans omsatter ytterligare 15%.

Resterande volymer fordelas over alla vriga transportomraden. Linjetrafiken
som betjdnar dessa regioner har en mycket differentierad service avseende ton-
nage, geografiska marknadsomraden och frekvens.

Containertrafik

Figur 36: Frekvenser pa olika geografiska omrdaden

De storsta operatdrerna inom containerfeeder 4r UniFeeder och Teamlines med
trafik till omlastningshamnarna pa Kontinenten (Hamburg, Bremerhaven, Rot-

terdam m.fl).
Port Port
Gothenburg Bremerhaven
Mon Wed
Wed Sat
Thu Mon
Fri Sun
Gavle Bremerhaven
Tue Sat
Fri Tue
Norrkdping Bremerhaven
Wed Sat
Stockholm Bremerhaven
Mon Sat
Thu Tue
Ahus Bremerhaven
Tue Wed
Sat Tue
Gothenburg Hamburg
Mon Thu
Wed Fri
Thu Tue
Fri Mon
Gavle Hamburg
Tue Fri
Fri Mon
Norrkoping Hamburg
Wed Fri
Stockholm Hamburg
Mon Fri
Thu Mon
Ahus Hamburg
Tue Thu
[Sat Sun

Figur 37: Container feeder — exempel pa linjestrickning och frekvens (Teamlines)
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Hamburg
Gothenburg Tue Arr: Hamburg Thu
Gothenburg Wed Arr: Hamburg Thu
Gothenburg Thu Arr: Hamburg Fri

Gothenburg Fri Arr: Hamburg Mon
Helsingborg Mon Arr: Hamburg Wed
Helsingborg Wed Arr: Hamburg Fri

Helsingborg Fri Arr: Hamburg Mon
Malmoe Wed Arr: Hamburg Thu
Malmoe Fri Arr: Hamburg Mon

Figur 38: Container feeder — exempel pd linjestrdckning och frekvens (UniFeeder)

Men i princip alla transportomraden och ett stort antal hamnar betjénas av né-
gon form av linjetrafik.

Den stora flottan av konventionella torrlastfartyg har kapacitet for flera katego-
rier av last och ett vésentligt antal ocksé containers. Generellt uttryckt tiacker
dessa linjer ett transportbehov for gods, marknader och volymer som inte moti-
verar dyrare teknikalternativ. Frekvenserna i dessa system varierar i hog grad
mellan destinationer; fran veckoservice till ett anlop per manad.

Ett exempel pa en konventionell linjeservice framgér av Figur 39: Exempel pa
linjetrafik med konventionella torrlastfartyg (Ahlmark Lines AB).
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Figur 39: Exempel pd linjetrafik med konventionella torrlastfartyg (Ahlmark Lines AB)

Aggregeras linjetrafikerna bildas ett mycket tétt och flexibelt natverk for globa-
la och regionala transporter — med kompletterande system och naturligtvis med
konkurrensytor inom vissa godssegment.
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Bilaga I: Linjetrafiker — en bild av situationen 2003

S hamn
Harnosand
Hirnésand
Vinerhamn
Vinerhamn
Givle
Goteborg

Givle
Sédertilje
Ystad
Karlstad
Stromstad
Nynishamn
Oskarshamn
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Karlshamn
Karlshamn
Trelleborg
Grisslehamn
Géteborg
Iggesund
Stockholm
Halmstad

Linjestrickning

Hirnosand-Séderhamn-Ghent

Skellefted-Hirndsand-Séderhamn-Iggesund-Hull-Rochester

Vinerhamn-Hull-Montrose-Rochester

Vinerhamn-Boston-Goole

Givle-Norrkoping-Leixoes-Setibal-Figueira-Aveiro
Bremerhaven-Goéteborg-Antwerpen-Liverpool-Halifax-New York-Baltimore-Portsmouth

Giivle-Holmsund/Umea-Hirnosand-Notrkoéping-Pited-Séderhamn-Marin-La Coruna-Villagarcia-Gandia-Sevilla-Barcelona-

Palma de Mallorca-Palamos-Alicante-Mottil-Vigo

Sédertilje-Molarhamnar-Monsteras-Hamburg-Bremerhaven

Ystad-Rénne

Karlstad-Kanarie6arna
Stromstad-Sandefjord
Nynishamn-Visby

Oskarshamn-Visby
EuroBridge-G6teborg-Gent
AngloBridge Géteborg-Kristiansand
EuroBridge Go6teborg-Brevik
AngloBridge Goteborg-Kristiansand-Newcastle
AngloBridge Géteborg-Harwich
AngloBridge Géteborg-Immingham
Lisco Baltic Service Karlshamn-Klaipeda
PolBridge Trelleborg-Gdansk
Halmstad-Hamburg

Grisslehamn-Ecker6

Reykjavik, Eskefjord, Torshavn, Rotterdam, Hamburg, Arhus, Goteborg, Fredrikstad, Torshavn, Reykjavik

Iggesund-Sousse, Sfax, Misurata, Lefkanti, Preveza

Antwerpen-Helsinki-Muuga-Antwerpen-Stockholm-Helsinki-Muuga

Halmstad-Chatham-Medway

Frekvens Fartygstyp

2/m
2/m
2/v
1/m
1/m
2/v

1/m
2/v
2/w
1/m
4-6/d
2-3/d
2-3/d
6/v
1/v
1/v
2/v
2/v
8/v
1/d
3/v
2/v
2-5/d
1/v
3/m
1/v
2/m

Bulk, conventional
Bulk, conventional
Conventional

Conventional

Conventional, Container

Container

Conventional
Conventional
Container
Conventional
Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro
Container feeder
Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro
Container
Convetional

Container
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Halmstad Halmstad-Uddevalla-Ipswich-Gunness 1/m Bulk

Halmstad Halmstad-Kalmar-Uddevalla-Belfast/ Wicklow 2/m Bulk

Lysekil Lysekil-Hirtshals-Torshamn-Tvo6royri-Klaksvik-Runavik 1/v Bulk

Kapellskir Kapellskir-Nadendal 3/d Bulk
Wallhamn-Antwerpen, Southampton, Salerno, Piracus, Izmir, Ashdod, Limassol, Alexandria, Palermo, Salerno, Savona, Setubal,

Wallhamn Bristol, Cotk, Esbjerg 1/v Container

Helsingborg  Helsingborg-Helsing6r 1-2/t Ro-ro

Goteborg Goteborg-LeHavre 2/m Ro-ro

Goteborg Goteborg-Hamburg 2/m Ro-ro

Goteborg Goteborg-Bremerhaven 2/m Ro-ro

Goteborg Goteborg-Southampton 2/m Ro-ro

Oskarshamn  Oskarshamn- Alger-Alexandria 1/m Bulk

Karlshamn Karlshamn-Newport 1/m Conventional

Karlshamn Karlshamn-Hull 1/m Conventional

Karlshamn Karlshamn-Lowestoft/Hull 1/m Conventional

Katlshamn Karlshamn-Shoreham 2/m Conventional

Norrképing  Norrképing-Milarhamnar-Rotterdam 1/v Bulk, conventional, feeder!

Norrkoping  Norrkoping-Milarhamnar-Lowestoft 1/v Bulk, conventional, feeder!

Norrkoping  Norrkoping-Malarhamnar-UK 2/m Bulk, conventional, feeder!

Oskarshamn  Oskarshamn- Hull, Lowestoft, Shoreham 1/m 1/m Bulk

Visteris Milarhamnar-Grekland 1/m Bulk, conventional, feedet!

Goteborg IBESCO 1- Rotterdam, Lissabon, Leixoes, Felixstowe, Newcastle, Arhus, Goteborg, Hamburg 1/v Container

Falkenberg Falkenberg-St Malo 1/3v Conventional, Bulk

Lysekil Lysekil-St Malo 1/m Conventional, Bulk

Lysekil Lysekil-Rotterdam 1/w Container, conventional

Lysekil Oslo-Moss-Lysekil-Lissabon-Tunis-Piracus,Elefsis, Izmir 1-2/m Container, conventional

Lysekil Oslo-Skien-Lysekil-Belfast-Drogheda-Hundestad-Lysekil 1/v Container, conventional

Lysekil Oslo-Moss-Lysekil-Halden-Skien-Immingham-Bilbao 1/v Container, conventional

Goteborg Goteborg-Aarhus-Bremerhaven-Rotterdam-Felixstowe-Algeciras-Tanjiang Pelepas-Singapore-Yantian-Hong Kong-Kaohsiung 1/v Container
Goteborg-aarhus-Felixstowe-Antwerpen-Gioia Tauro-Piracus-Ambarli-Izmir-Gioia Tauro-Valencia-Rotterdam-Bremerhaven-

Goteborg Goteborg 1/v Container

Goteborg ISX Scan Iberia Service Export: G6teborg, Rotterdam, Bilbao, Lisbon, Vigo, Felixstowe 1/v Container

THE INSTITUTE OF SHIPPING ANALYSIS 2005-11-2431

Bil I'sid 2



Sjoinfrastrukturen pa Sverige 2003

Goteborg ISX Scan Iberia Service Import: Lisbon, Vigo, Bilbao, Felixstowe, Rotterdam,Géteborg 1/v Container
Stockholm Stockholm-Helsinki-Kotka-Rauma 1/v Container
Ahus Ahus-Moerdijk 1/v Bulk
Ahus Ahus-Riga 1/v Bulk
Ahus Ahus-Blyth 1/v Bulk
Lysekil Lysekil-Hundested-Grenaa-Steinkjer 1/v Conventional, Container
Halmstad Halmstad-Hundested-Grenaa-Moss-Bergen 1/v Ro-ro
Malmo Malmo-Traveminde 3/d Container, to-ro
Givle Ahus-Givle-Stockholm-Malmé-Helsingborg-Géteborg-Bremerhaven-Hamburg 1/v Feeder Container
Visteras Visteris-Bordeaux 1/m Conventional,bulk
Norrkoping  Visteras-Sodertilje-Norrkping-Oxeloesund-Duisburg-Amsterdam-Rotterdam-Antwerpen 1/v Container, conventional
Oskarshamn  Sédertilje-Oxel6sund-Visterds-Oskarshamn-Goole 2/v Container, conventional
Viisterds Viisteras-Bilbao-Pasajes 1/m Conventional,bulk
Nyndshamn  Nyndshamn-Gdansk 3-7/v Ro-ro
Ystad Ystad-Svinoujscie 1/d Ro-ro
Gdynia, Arhus, Norrképing, Uddevalla, Hamburg, Drammen, Misurata, Beirut, Alexandria, Lattakia, Tartous, Barcelona, Gioia
Norrkdping  Tauro, Livorno 1-2/m Ro-ro, conventional, container
Karlstad Karlstad-Marocko (Kenitra, Agadir, Casablanca, Nador, Jorf Lasfar) 1/m Conventional
Karlstad Karlstad-Barcelona, Palma de Mallorca 1/3m Conventional
Karlstad Karlstad-El Ferrol-Alicante-Gandia-Almeria-Las Palmas-Santa Cruz 1/m Conventional
Umei Umei-Vasa 1/d Ro-ro
Stockholm Stockholm-Riga 3/v Ro-ro
Lysekil Bremen-Moss-Oslofjord-Lysekil 1/v Container
Varberg Rejkavik-Immingham-Rotterdam-Bremerhaven/Cuxhaven, Arhus, Varberg, Moss 1/v Container
Halmstad Immingham-Terneuzen-Halmstad-Wallhamn 1/v Container
Helsingborg  Helsinborg-Helsing6r 2-3/t Ro-ro
Karlshamn Amber-Line Karlshamn-Liepaja-Karlshamn 6/v Ro-Ro
Trelleborg Trelleborg-Rostock 3/d Ro-ro
Trelleborg Trelleborg-Sassnitz 5/d Ro-ro
Trelleborg Trelleborg-Travemiinde 2/d Ro-ro
Kalmar Kalmar-Rochester 1/m Conventional, bulk
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Katlshamn
Varberg
Varberg
Varberg
Pited
Halmstad
Stockholm
Stockholm
Stockholm
Kapellskir

Monsteris
Givle
Hirnosand
Kartlshamn
S6derhamn
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Karlskrona
Varberg
Kapellskir
Stockholm
Givle
Givle
Goteborg
Goteborg
Norrkoping
Norrképing
Stockholm
Stockholm

Katlshamn-Belfast/Wicklow
Varberg-Cork, Wicklow, Belfast
Varberg-Inverness

Varberg-Rochester, Shoreham

Pitea-Bremen-Terneuzen-Sheernes

Halmstad-Képenhamn-Kolding
Stockholm-Langnis-Abo
Stockholm-Mariehamn-Helsinki
Stockholm-Aland-Turku
Kapellskir-Aland-Turku

Med Service - Aalborg, Monsteras, Nortképing, Rauma, Tunadal, Kotka, Rotterdam, Elefsis, Piracus, Istanbul, Ashod, Haifa,
Limassol, Valencia, Cartagena, Zeebriigge

Givle-Beijaia, Algiers

Umea-Hirnésand-Norrképing-Tanger-Casablanca-Nador-Las Palmas-Santa Cruz

Umea-Sundsvall-Karlshamn-Gandia-Genoa-Livorno-Savona

Séderhamn-Misurata, Benghazi, Tripoli

Goteborg-Fredrikshavn
Goteborg-Kiel
Goteborg-Travemiinde
Katlskrona-Gdynia
Varberg-Grenaa
Kapellskir-Paldiski
Stockholm-Tallin
Givle-Stockholm-Hamburg
Givle-Stockholm-Bremerhaven
Goteborg-Bremerhaven
Goteborg-Hamburg
Norrkoping-Bremerhaven
Norrkoping-Hamburg
Stockholm-Bremerhaven

Stockholm-Hamburg

1/m
2/m
2/m
1/v
2/m
1-2/m
2/d
1/d
1/2d
1/2d

1/m
1/m
1/m
1/m
1/m
9/d
1/d
1/d
2/d
2/d
2/d
1/d
2/v
2/v
3/v
3/v
2/v
2/v
2/v
2/v

Conventional
Conventional, Bulk
Conventional, Bulk
Conventional, Bulk
Ro-ro
Conventional
Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro, conventional, container
Container, conventional
Container, conventional
Container, conventional
Container, conventional
Ro-ro

Ro-Ro

R-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Container

Container

Container

Container

Container

Container

Container

Container
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Ahus
Ahus

Lysekil
Trelleborg
Trelleborg
Falkenberg
Falkenberg
Kalmar
Kalmar
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Goteborg
Helsingborg
Helsingborg
Helsingborg
Malmé

Goteborg
Uddevalla
Iggesund
Karlstad
Kapellskir
Stockholm
Stockholm
Stockholm
Stockholm

Nynishamn

Ahus-Hamburg

Ahus-Bremerhaven

Porsgrunn-Lysekil-Pasajes-Aviles-La Coruna-Malaga-Motril-Cartagena-Garrucha-Gandia-Palma de Mallorca-Barcelona-Savona-

Piombino-Civitavecchia-Taranto

Trelleborg-Rostock

Trelleborg-Travemiinde

Falkenberg-Hull

Falkenberg-Rosyth

Kalmar-Kings Lynn

Kalmar-Hull-Shoreham

Goteborg-Oslo

Goteborg-Bremerhaven-Hamburg
Goteborg-Aarhus-Rotterdam-Felixstowe
Goteborg-Malmé-Képenhamn-Hamburg-Bremerhaven
Goteborg-Bremerhaven

Goteborg-Hamburg
Helsingborg-Malmé-Képenhamn-Aarhus-Hamburg-Bremerhaven
Heosingborg-Képenhamn-Bremerhaven
Helsingborg-Hamburg
Malmé-Helsingborg-Bremerhaven-Hamburg

Goteborg-Bremerhaven-Zeebrigge-Halifax-New York-Baltimore-Charleston-Savannah-Brunswick-Galveston-Los Angeles-

Tacoma

Sheernes-Antwerp-Uddevalla-Hamburg-Tunis-Piareus-Mersin-Limassol-Lattakia-Tartous-Tripoli-Beirut-Tyr-Alexandria

Iggesund--Amsterdam

Karlstad (Gruvon, Grums)-Bordeaux/St. Malo
Kapellskdr-Marichamn

Stockholm-Marichamn

Stockholm-Helsinki

Stockholm-Langnis

Stockholm-Turku

Nynishamn-Ventspils

2/v
2/v

1/v
3/d
4/d
2/m
2/m
2/m
1/m
2/v
2/v
2/v
1/v
1/v
2/v
1/v
1/v
1/v
1/v

1/v
1/m
1/m
1/m
2/d
2/d
1/d
1/d
2/d
5/v

Container

Container

Conventional
Ro-ro

Ro-ro

Bulk

Bulk

Conventional, bulk
Conventional, bulk
Container
Container
Container
Container
Container
Container
Container
Container
Container

Container

Ro-ro

Ro-ro, Conventional
Conventional
Conventional

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

Ro-ro

THE INSTITUTE OF SHIPPING ANALYSIS

2005-11-2431

Bil Isid 5



Sjoinfrastrukturen pa Sverige 2003

Bilaga II: Kallor
Databaser och information om flottan:
e Lloyd’s Marine Intelligence Unit — Port Calls 2003
e ShipPax Information
e Lloyd’s register Fairplay
Andra huvudsakliga kéllor:
SCB Utrikes och inrikes trafik med fartyg 2003, SSM021: 0404
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Bilaga Ill: SMIS rapporter

IssueDate Title
Jul-04 Ferry Traffic to and from Sweden 2003
Jun-04 European Shipping Policy
Apr-04 Manning of Ships in EU countries
Feb-04 The Swedish Merchant Fleet
Nov-03 Ferry Traffic to and from Sweden, January-June 2003
Sep-03 Merchant Fleets in Northern Europe 2003
Aug-03 Ferry Traffic to and from Sweden 2002
Jul-03 The Swedish Merchant Fleet, July 2003
Jul-03 Port Calls in Northern Europe 2002

Mar-03 Den svenska handelssjofartens internationella konkurrenssituation, 2003 ars rapport

Mar-03 Bemanning

Feb-03 European Shipping Policy 2003 - The implementation of state aid guidelines in different European countries.
Jan-03 Shipping Activities in Northern Europe

Nov-02 Comparison of manning costs in different ships’ registers

Nov-02 Comparison of manning costs in different ships’ registers in northern Europe 2002

Nov-02 The North European maritime container feeder market - Final feeder report

Oct-02 Farjetrafik till och fran Sverige arsrapport 2001

Oct-02 The North European maritime container feeder market - Summary & Concluding Analysis

Oct-02 General business environment, economy, trade, transports and container market characteristics

Oct-02 Farjetrafik till och fran Sverige - Arsrapport 2001
Oct-02 Gods till och fran Sverige - helaret 2001
Oct-02 Fartyg som anléper hamnar i Sverige - Helarsrapport 2001

Oct-02 European Shipping Policy 2002 - The implementation of state aid guidelines in different European countries
Aug-02 Sjétransporter en dversikt och utblick mot framtiden

Apr-02 Den svenska handelssjofartens internationella konkurrenssituation 2002 ars rapport

Mar-02 Comparison of manning costs in different ships’ registers in northern Europe 2001

Jan-02 Vessels calling ports in northern Europe 2000

Jan-02 Fartyg som anléper hamnar i norra Europa 2000

Jan-02 Merchant fleets in north Europe 2001
Dec-01 Farjetrafik till och fran Sverige - arsrapport 2000

Dec-01 European Shipping Policy 2001 the Implementation of State Aid Guidelines in Different European Countries
Feb-01 Svensk sjofartskonkurrenssituation - arsrapport 2000
Jan-01 Svensk sjofartsnaring och konkurrenskraften - en strategisk analys -
Jan-01 Comparison of manning costs in different ships, registers in Northern Europe 2001
Dec-00 Svensk sjofarts konkurrenssituation
Nov-00 Kompetens i sjéfartsnaringen- en fraga om utbildning och forskning -
Oct-00 Sjofarten pa Tjorn - en klusterstudie - andel anstéllda pa Tjorn i sjofartsrelaterade verksamheter.
Sep-00 Kommuner med stdrst relativ koncentration inom sjofartsnaringen - en urvalsrapport
Sep-00 Svenska rederiers ekonomiska situation
Aug-00 Sjofartsmarknaderna - Trender och tendenser
Aug-00 Den svenska handelsflottan - en faktasammanstalining
Aug-00 Jamférelse av arbetskraftskostnaden i olika fartygsregister - en analys
Jul-00 TAP-avtalen - en sammanstallining
Jul-00 Sjofartspolitiken i EU - En jamforelse
Jul-00 Kompetens i sjéfartsnaringen - en fraga om utbildning och forskning
Jun-00 Tanker in European waters
May-00 Svensk farjemarknad / Swedish ferry market
Feb-00 Strategic Maritime Information System - Preliminary study
Dec-99 Baltic Maritime Outlook 2000
Sep-99 Harbour markets - a reflection
Aug-99 Den svenskflaggade handelsflottans konkurrenskraft
Jul-99 Konjunkturen & Sjéfartsmarknaderna
Jun-99 Harbour markets - appendix to Harbour Structure and shipping
Mar-99 The Swedish transport, shipping and harbour market
Jan-99 Sjéfartsnaringen och forskning fér 6kad konkurrenskraft och tillvaxt
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Sep-98
Jun-98
Nov-97
Oct-97
Jun-97
Jun-97
May-97
Apr-97
Mar-97
Nov-96
Oct-96
Oct-95
Oct-95
Oct-95
Sep-95
Sep-95
Sep-95
Sep-95
Apr-94

Lost bulk carriers

Den svenska rederinaringens konkurrenskraft

Svenska Rederier Bolagsskatt eller Tonnageskatt?

Utrustningsleverantdrernas relation till rederierna

Containertransporterna och feedermarknaden

Svensk Sjofartsnaring samt konkurrenskraften

Benchmarking

World Shipping Statistics

North European Shipping -Cost Structure-

Nordeuropeisk sjofart kostnadsstruktur

Konsekvensberakning av féreslagna férandringar av fyr-och farledsvaruavgifterna

Svensk sjofart- Naring for framtiden Betdnkande av sjofartspolitiska utredningen Stockholm1995
Svensk sjofart - Naring for framtiden Bilagor till sj6fartspolitiska utredningen Stockholm 1995
Sjéfartsmarknaderna

Svensk sjofartsnaring samt konkurrenskraften

Sjéfarten och hamnarna

Shipping trade and ports

Sammanfattning av rapporterna Sjéfartsmarknaderna Svensk sjofartsnaring Sjéfarten och hamnarna
Konjunkturen & Sjofartsmarknaderna
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