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Sjokartliggning i samtid och framtid

I regleringsbrev for &r 2006 gavs Sjofartsverket och SGU i uppdrag att
gemensamt och efter samrad med andra berSrda myndigheter behandla ett
antal frigor med koppling till sjokartliggning och sjégeografisk
information. Uppdraget redovisas i denna rapport.

Arbetet har genomforts av en arbetsgrupp dér handldggare Patrik Wiberg
och samhillsekonom Gunnar Eriksson deltagit frin Sjofartsverkets sida
samt forste statsgeolog Anders Elhammer och direktér Jacob Johnson
deltagit frin SGU:s sida. Vid Sjéfartsverket har dven sjokartedirektoren
Ake Magnusson och avdelningschefen Lars Vieweg deltagit i beredningen
av drendet.

Beslut 1 drendet har fattats av generaldirektSrerna Lars Ljung, SGU och
Jan-Olof Selén, Sjéfartsverket.
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Sjokartlaggning i samtid och framtid

Sammanfattning

| 2006 ars regleringsbrev har Sjofartsverket och SGU givits uppdrag att
gemensamt och efter samrad med andra berérda myndigheter behandla ett
antal fragor med koppling till sjokartlaggning och sjogeografisk
information. Det handlar bl.a. om att beskriva vilken kartlaggning som
idag sker, forutsattningar att inhdmta ytterligare information med dagens
teknik, hur samordnings sker samt hur information tillgangliggors.

Arbetet med uppdraget har utforts av en arbetsgrupp dar Sjofartsverket och
SGU deltagit. Beskrivning och analys baseras pa de bagge myndigheternas
erfarenheter och kunskaper inom omradet, liksom pa intervjuer och samtal
med foretradare for ett drygt tiotal myndigheter med ansvar och uppdrag
inom omradet. | tabell 1 sammanfattas typer av information som aktuella
myndigheter &r i behov av. Tabellen indikerar ocksa hur tyngdpunkten for
respektive myndighet ligger mellan egen insamling, upphandling och att
information delges fran annan part.

Kartlaggningen visar att behovet av sjokartlaggning 6kar och att
intressenterna blir fler. Forsvaret, fiskenaringen och sjofarten har fortsatt
behov av sjogeografisk information. Samtidigt har behovet fran andra
aktorer vuxit kraftigt. Det handlar framfor allt om natur- och miljévarden,
men ocksa om exploatering for vindkraftsanlaggningar, kablar och
rorledningar. De marinarkeologiska behoven accentueras samtidigt genom
ett nytt miljomal som stéller krav pa kartlaggning och bevarande.

Naturvardens 6kande behov av bl.a. djupdata har koppling till europeisk
lagstiftning, dar vattendirektiv, habitatdirektiv och fagelskyddsdirektiv
staller krav pa att medlemsstaterna skall kartlagga sina havsomraden och
skydda vardefulla miljéer. Naturvarden efterfragar idag en fullodig digital
bottentopografisk karta, med en detaljeringsgrad betraffande djup som i
stora drag motsvarar den noggrannhet som bedéms krévas for sjofarten i
farleder. Samtidigt efterfragas ocksa information om bottenbeskaffenhet.
Dessa data utgor viktiga ingangsdata for biologiska modeller som kan
identifiera potentiellt vardefulla marina miljoer som i ett nasta steg kan
kartlaggas i detalj t.ex. med hjalp av dykare eller fjarrmandvrerad
undervattenskamera.
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Myndighet,
organisation

Behov av informationstyper

Insamlings-
form

Sjofartsverket Djup, nautiska objekt, strandlinje, kablar, ledningar, | Egen, upphandlar,
salthalt, strommar, vattenstand, is, granser, m.m. delges

SGU Bottenbeskaffenhet, djup, kablar, objekt, granser, Egen, upphandlar,
m.m. delges

Forsvarsmakten Djup, bottenbeskaffenhet, strommar, vattenstand, Egen, upphandlar
objekt, kablar, granser, m.m.

SGI Djup, bottenbeskaffenhet, strommar, vaghojd, m.m. | Upphandlar, egen

Lantmateriet

Strandlinjen, ledningar

Egen

SMHI Djup, temperatur, strommar, salthalt, vattenstand, Egen, upphandlar
is, vaghojd, m.m.
Naturvardsverket Djup, bottenbeskaffenhet, strémmar, temperatur, Upphandlar
naringsdmnen, véxt och djurliv, miljogifter,
granser, m.m.
Léansstyrelsen i Djup, bottenbeskaffenhet, strémmar, temperatur, Upphandlar
Véstra Gotaland néringsdmnen, véxt och djurliv, miljégifter,
grénser, m.m.
Goteborgs Marina | Projektberoende Egen
Forskningscentrum
Fiskeriverket Fiskbestand, miljogifter, djup, objekt, granser, m.m. | Egen
Boverket ”Kanaliserar kommuners och regioners behov” Foérmedlar
Energimyndigheten | Ledningar, kablar, ror Delges
Svenska kraftnét Djup, bottenbeskaffenhet, kablar, rér Upphandlar

Riksantikvarie-
ambetet

Fornlamningar

Egen, upphandlar,
delges

Statens maritima
museer

Fornlamningar

Egen, upphandlar,
delges

Tabell 1. Sammanfattning av vissa myndigheters och organisationers

behov av och insamling av information om hav och kustvatten.

Flera myndigheter och forskningsinstitutioner har egna
undersokningsfartyg. Sjofartsverket, Kustbevakningen och Forsvarsmakten
har darutover ett stort antal fartyg med andra huvuduppgifter som i nagon

utstrackning anvands for olika former av datainsamling och som i princip i
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storre omfattning skulle kunna anvéndas for sadan datainsamling. Flera
rena undersokningsfartyg har relativt I1ag utnyttjandegrad raknat over aret.
Atminstone till del férklaras det av att viss datainsamling av skilda skal &r
bunden till sommarmanaderna eller den ljusare delen av aret. Aven vissa
av Sjofartsverkets arbetsbatar och lotshatar, liksom t.ex. Kustbevakningens
bekdmpningsfartyg har till foljd av skilda verksamheters sérskilda karaktar
lag utnyttjandegrad raknat i antal timmar. FOr nasta generations
sjdmétnings- och undersokningsfartyg kan det finnas mojligheter att bygga
fartyg som kombinera sjokartlaggningsuppgifter med andra arbetsomraden
for att astadkomma ett mer effektivt utnyttjande av fartyg.

Analysen visar att det tekniskt sett finns potential i att samordna
djupmatning och sjogeologisk kartering fran samma plattform.
Insamlingshastigheten sjunker ndgot nar fler matningar utfors parallellt
vilket under vissa forutsattningar kompenseras mer &n val av minskade
kostnader for fartyg, beséttning och bunker. | trdngre farvatten bedéms
dock forutsattningar for samtidig matning som sma. Den seismiska
utrustning som slapas efter undersékningsfartyget vid sjogeologisk
undersokning begrénsar det rorelseutrymme som djupmatning kan kréva. |
praktiken begransas samordningsmojligheterna for nérvarande av att
Sjofartsverket och SGU har prioriteringar som inte sammanfaller
geografiskt. Ett relaterat problem ar skillnader i krav pa detaljeringsgrad.
Sjofartsverket skall mata bottentdckande, medan SGU maéter profiler som
ligger pa avstand som ar flerfalt storre an avstandet mellan de kurslinjer
som kravs vid sjomaétning. Givet de geografiska prioriteringar som for
narvarande galler framstar det darfor som svart att fa ekonomi i en nara
samordning av djupmatning och sjogeologisk kartering.

Det framstar som strategiskt viktigt att gora en grundlaggande analys av de
databehov som natur- och miljévarden staller. Betraffande djupdata bor
analyseras i vilken utstrdckning de data som finns tillgangliga vid
Sjofartsverket kan tillfredstélla behoven (forutsatt att de gors l4tt
tillgangliga i Iampligt format) och vilket behov av nymatning som finns
utdver det som redan ligger i Sjofartsverkets planering.

Den nationella djupdatabasen &r en véasentlig resurs som bor utvecklas.
Idag nér inte all sjoméatningsdata den nationella djupdatabasen. Det kan
darfor finnas skal att dvervédga behovet av institutionaliserad skyldighet for
dem som sjémater att lamna resultat till databasen. Forvaltningen av
databasen bor samtidigt utvecklas sa att omhandertagandet av externmatt
data effektiviseras.
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Intervjuerna med foretradare for myndigheter med intressen inom omradet
ger en i det narmaste samstammig bild av att berdrda aktorer upplever att
de regelsystem som omgérdar framfor allt djupmatning och anvéndning av
djupdata &r otidsenliga och bor ses éver. Det handlar framst om regler for
sjomatningstillstand, databastillstand och spridningstillstand. Dagens
regelverk beddms medfora samhallsekonomiska kostnader genom att de
data som samlas in inte kan anvéndas effektivt samtidigt som vérdet av
regelverket tycks ha minskat genom att det med dagens teknik anses
relativt latt for den som verkligen vill ha tillgang till viss djupinformation
att skaffa den genom egna matningar utanfor regelverket. Det finns ocksa
indikationer pa att det idag finns bade offentliga och privata aktorer som
samlar in och/eller anvander djupdata pa ett satt som ligger i utkanten av
det tillatna. En bred dversyn av aktuella regelverk framstar som angelagen.

Det finns idag fran manga hall en énskan om en mer myndighetsgemensam
syn pa hur data skall goras tillgangliga och vilka villkor som ska galla for
tillhandahallandet. Aven detta framstar som ett fragekomplex vért vidare
analys.
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1 Inledning

1.1 Uppdraget

I 2006 ars regleringsbrev har regeringen givit Sjofartsverket och SGU
uppdrag att efter samrad med andra berérda myndigheter hantera vissa
frdgor med baring pé sjokartlaggning och sjogeografisk information.
Sjofartsverket och SGU har sammanfattat uppdraget i féljande punkter:

e Kartldgga den sjogeografiska information som inhdmtas av olika
aktorer.

o Vilken ytterligare sjogeografisk information kan med existerande
teknik inhamtas?

e Hur gors information fran andra aktorer tillgangliga for
Sjofartsverket och SGU?

e Analysera hur information enligt punkterna 1 och 2 kan anvandas
av skilda intressenter.

e Redogora for hur samordning av insamling och forvaltning gors
idag.

e Redogora for forfarandet for den som vill inhdmta, ta del av
och/eller sprida sjogeografisk information.

Uppdraget skall rapporteras senast den 31 mars 2006. Av regleringsbrevet
framgar ocksa att regeringen avser tillsatta en oberoende utredare som med

! Uppdraget enligt SGU:s regleringsbrev: SGU skall i samarbete med Sjéfartsverket, och
efter samrad med andra berérda myndigheter, kartlagga vilka typer av sjogeografisk
information som inhamtas av olika aktorer i Sverige samt om det, med pa marknaden
existerande teknik, gar att inhamta ytterligare sjogeografisk information. | detta ligger att
redogora for hur sjogeografisk information som andra aktdrer an Sjoéfartsverket och SGU
samlat in gors tillgénglig fér dessa myndigheter. Myndigheterna skall analysera hur de
olika typerna av information skulle kunna anvéndas av olika intressenter - bade statliga
och privata. Vidare skall myndigheterna redogtra for hur samordningen av inhdmtandet
och forvaltningen av sjogeografisk information gar till i dag samt forfarandet for den som
vill inhAmta, ta del av eller sprida sjégeografisk information. Sjofartsverket skall svara
for en gemensam rapportering som skall vara Regeringskansliet (Naringsdepartementet)
tillhanda senast den 31 mars 2006.
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utgangspunkt i denna rapport skall 1amna konkreta forslag pa hur
samordning av inhdmtande, forvaltning, tillganglighet och spridning av
aktuell information kan forbéttras.

1.2 Begreppet sjogeografisk information

Det saknas en allmént vedertagen definition av begreppet sjogeografisk
information. Sjogeografisk information, som begreppet anvands av
Sjofartsverket, omfattar kvalitetsgranskning och bearbetning av
sjématningsdata’ och hantering av andra sjégeografiska data som kravs for
att framstélla sjokort och andra sjégeografiska produkter. Framstéllning
och tillhandahallande av sadana publikationer ar ocksa delar av den
verksamhet som definieras som sjogeografisk information. ”Sjogeografiska
data” ar saledes lagesbestamd information om verkliga objekt och
foreteelser i hav, kustzonen och i de stora insjdarna som &r av betydelse for
framstéllning av nautiska produkter, det galler t.ex. djup, vrak, farleder och
strandlinje.

Sjofartsverkets sjogeografiska information samlas dels i den digitala
djupdatabasen (DIS), dels i sjokortsdatabasen. Sjokortsdatabasen
innehaller ocksa det urval av djupdata som redovisas i sjokort och andra
nautiska produkter.

Den sjogeografiska informationen kan emellertid anvéndas aven for andra
an for nautiska andamal, exempelvis for att framstalla andra kartbilder eller
for att gora analyser i ett GIS.

Det uppdrag som regeringen givit Sjofartsverket och SGU inriktar sig inte
bara pa sjogeografisk information i den snavare mening som begreppet ges
I Sjofartsverkets organisation. Istéllet beskrivs berdringspunkter mellan
insamling och bearbetning av geografisk information som beskriver
svenska hav och kustvatten samt insjoarna Vanern, Véttern, Méalaren och
Hjalmaren.

Har anvands uttrycket sjokartlaggning som uttryck for en bred syn pa
insamling och hantering av information rérande marina forhallanden. Ett
begrepp som salunda omfattar maringeologi, djupdata, nautiska objekt,
biologi, hydrologi, arkeologi, m.m.

2 Djupmétning for nautiska &ndamal bendmns ofta sjématning.
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1.3 Angransande utredningar

For narvarande pagar eller diskuteras flera utredningar och policy-
dokument med anknytning till sjokartlaggning. Olika myndigheter har
stallts liknande fragor, formulerade pa delvis olika satt. Detta innebér att
det pagar parallella processer med néra ber6ringspunkter men med olika
tidplaner, nagot som paverkar forutsattningarna for samverkan och
samordning.

1.3.1 Havsmiljostrategi

Den marina miljon inom saval svenska havsomraden som inom det marina
Europa i dvrigt utsitts for svara och 6kande péfrestningar. Overfiskning,
6vergodning, utslapp av olja och andra skadliga substanser etc. har, trots
vidtagna skyddsatgarder, bl.a. resulterat i minskande fiskbestand och
kraftiga aterkommande “algblomningar”. Regeringen har, for att
sékerstélla en samordnad och fokuserad hantering av havsmiljo-
roblematiken pa nationell niva tagit fram ”En nationell strategi for
havsmiljon” som i 6verlamnades till riksdagen 2005-06-30.°

Tio strategiska insatser for att uppna hav i balans anges:

e Ekosystemansatsen gors till utgangspunkt for det svenska
havsmiljoarbetet inklusive forvaltning och nyttjande av havet.

e Sveriges insatser i EU-arbetet och det internationella samarbetet pa
havsmiljoomradet starks och en dkad gemensam forvaltning
efterstrévas.

e Eftt nytt samlat grepp tas om myndigheternas havsmiljoarbete i
syfte att skapa 0kad samordning och effektivitet.

e Planering och forvaltning av havet forstarks, samordnas och
anpassas kontinuerligt till ny kunskap om havsmiljon.

e De nyttjande- och bevarandeintressen som paverkar havet pa
regional och lokal niva samordnas och lokal delaktighet sékerstalls.

% Skrivelse 2004/05:173.
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e Kunskapsunderlaget om den marina miljon fordjupas och utgor
tillsammans med gedigen vetenskaplig forskning grunden for
bevarande, hallbart nyttjande och beslutsfattande.

e De marina ekosystemens struktur och funktion samt deras
biologiska mangfald skyddas, tillats aterkomma och, dar sa ar
mojligt restaureras.

e Havet nyttjas pa ett hallbart satt med utgangspunkt fran
forsiktighetsprincipen och ekosystemansatsen.

e Samhallets beredskap vid incidenter och olyckor till havs
sékerstalls.

e Belastningen pa havet av farliga och dvergddande amnen fran
landbaserade kallor begransas.

Naturvardsverket ges en samordnande funktion. Arbetet med en inledande
aktions- och atgardsplan pagar under ledning av Naturvardsverket.

1.3.2 EU-direktiv om atgarder pa havsmiljopolitikens omrade

Pa EU-niva 6verlamnade Kommissionen 2005-10-24 dokumentet ” Forslag
till Europaparlamentets och Radets direktiv om uppréttande av en ram for
gemenskapens atgarder pa havsmiljopolitikens omrade (Direktiv om en
marin strategi)” till Europaradet.*

Enligt forslaget uppdelas havsomradet inom EU i regioner: Ostersjon,
Norddstra Atlanten och Medelhavet. Medlemsstaterna far dock, av hansyn
till speciella forhallanden, hanvisa till delomraden.

Varje medlemsstat skall, for varje marin region som berdérs, utarbeta en
marin strategi fOr sina europeiska marina vatten i enlighet med foljande
atgardsplan:

* KOM (2005) 505.
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a) Forberedelse:

e Senast fyra ar efter ikrafttradandet skall en inledande bedémning av
aktuellt miljétillstand i de berérda vattnen och av miljopaverkan pa
dessa fran manskliga aktiviteter, vara avslutad. Detta omfattar
analys av grundlaggande forhallanden och aktuellt miljétillstand,
naturtyper, biologiska komponenter, fysikalisk-kemiska egenskaper
och hydromorfologi. Har ingar savél djup, bottenbeskaffenhet,
oceanografi och biologi som olika typer av storningsfaktorer.

e Senast fyra ar efter ikrafttradandet skall det faststallas vad som
avses med gott miljétillstand i de berdrda vattnen.

e Senast fem ar efter ikrafttradande skall ett antal miljomal
faststallas.

e Senast sex ar efter ikrafttradandet, om inte annat anges i tillamplig
gemenskapslagstiftning, skall ett 6vervakningsprogram for 16pande
bedémning och regelbunden uppdatering av mal vara faststallt och i
drift.

b) Atgéardsprogram:

e Senast 2016 skall ett atgardsprogram utformat for att uppna ett gott
miljoétillstand vara utarbetat.

e Senast 2018 skall atgardsprogrammet vara i kraft.

Atgarderna skall samordnas inom de marina regionerna eller
delregionerna, &ven med tredjelédnder. Befintliga regionala institutioner,
program och verksamheter som har sitt ursprung i internationella avtal bor
utnyttjas respektive byggas vidare pa.

1.3.3 Kunskap for biologisk mangfald

Hosten 2004 fattade regeringen beslut om direktiv till utredningen
Kunskapsuppbyggnad om de biologiska forhallandena i Sverige®. Dess
uppdrag var att se 6ver och lamna forslag till hur kunskapsuppbyggnaden
rorande Sveriges biologiska forhallanden kan forstarkas och effektiviseras.
Utredningsarbetet utmynnade under hdsten 2005 i rapporten Kunskap for

% Dir. 2004:144.
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biologisk mangfald — inventera mera eller atervinn kunskapen?®
Betraffande hav och kustomraden foreslas att det bor tas fram en
heltdckande digital bottentopografisk karta dver Sveriges ekonomiska zon,
som gors Oppen for berdrda aktorer att anvanda. Kartan bor enligt
utredaren dven visa bottentyp och om méjligt bestandshildande
organismer. Utredaren redovisar bedémningen att det sannolikt behdvs en
omfattande ny kartering for att producera en sadan karta.

1.3.4 SJIOBASIS

Regeringen har givit Kustbevakningen i uppdrag att samordna de civila
behoven av sjodvervakning och sjoinformation. Uppdraget bestar i att
samla in, sammanstalla, bearbeta och tillhandahalla sjéinformation fran
och till Fiskeriverket, Forsvarsmakten, Kustbevakningen,
Naturvardsverket, Polisen, Raddningsverket, SGU, Sjofartsverket, SMHI
och Tullverket. Den information som avses finns i myndigheternas interna
system. Sjoinformation har i detta sammanhang definierats som
sjolagesinformation plus tillaggsinformation:

e SjoOlagesinformation rér objekt som t.ex. fartyg, oljeutslapp,
drivande containrar och andra féremal som ror sig i hav, sjoar och
vattenvéagar som utgor svenskt, internationellt eller annat lands
farvatten.

e Tillaggsinformation har i sammanhanget definierats som den évriga
information som krévs eller underlattar fér svenska myndigheter att
fullgora sina uppgifter, t.ex. uppgifter om fartygs agare, flaggstat
och besattning. Andra exempel pa tillaggsinformation ar kartor,
vaderinformation och underrattelser betraffande misstanke om
brott.

SJOBASIS riktar sig till anvdndare inom svenska myndigheter och
kommer inte att leverera nagon information till annat land, privata foretag
eller personer. Avsikten &r att SJOBASIS ska avlasta myndigheters
personal fran infomationssokning/-hamtning som i dag gors manuellt och
darmed frigora tid for andra uppgifter. Planen &r att driftsattning av
systemet skall ske hésten 2006.

® SOU 2005:94.
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2. Juridiska ramar kring insamling och spridning av
sjogeografisk information

2.1 Svenska lagar och forordningar

Havsbottenundersokning behandlas ur olika aspekter i Lag (1966:314) och
Forordning (1966:315) om kontinentalsockeln, i Lag (1992:1140) och
Forordning (1992:1226) om Sveriges ekonomiska zon samt i Lag
(1993:1742) och Forordning (1993:1745) om skydd for
landskapsinformation.

2.1.1 Kontinentalsockeln

Med kontinentalsockeln forstas havsbotten och dess underlag inom allmant
vattenomrade samt inom det havsomrade utanfor Sveriges territorialgrans
som regeringen bestammer i enlighet med den i Genéve den 29 april 1958
dagtecknade konventionen om kontinentalsockeln
(Kontinentalsockellagen, 18).

| kontinentalsockelférordningen (1 §) hanvisas avseende vattenomradet
utanfor territorialgrénsen till forordningen om Sveriges ekonomiska zon
dar den yttre gréansen for zonen specificeras.

Rétten att utforska kontinentalsockeln och utvinna dess naturtillgangar
tillkommer staten. Vid utforskning av kontinentalsockeln och vid utvinning
av naturtillgangar fran den skall bestammelserna i 2 kap. miljébalken gélla
aven nér verksamheten bedrivs utanfor territorialgransen
(Kontinentalsockellagen, 2 §).

Regeringen eller myndighet som regeringen bestammer ager rétt att
meddela tillstand for annan an staten att genom geofysiska matningar,
borrning eller pa annat sétt utforska kontinentalsockeln och utvinna
naturtillgangar fran denna. Tillstandet skall avse bestamt omrade och viss
tid. Regeringen &ger foreskriva att visst slag av verksamhet far dga rum
utan tillstdnd. En miljokonsekvensbeskrivning skall inga i en anstkan om
att genom borrning eller sprangning utforska kontinentalsockeln
(Kontinentalsockellagen, 3 8).
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Tillstand att utforska kontinentalsockeln eller att utvinna naturtillgangar
fran denna meddelas av regeringen. Ansokan inges till Regeringskansliet
(Kontinentalsockelférordningen 4 8).

Tillstand enligt lagen om kontinentalsockeln fordras ej for vetenskaplig
undersdkning som utfors av svensk vetenskaplig institution utan férfang
for verksamhet som utdvas enligt tillstdnd. Detsamma géller i fraga om
annan undersokning, som bedrivs av svensk fysisk eller juridisk person
innanfor territorialgransen, nér undersdkningen ej avser letning efter salt,
olja eller gas eller innefattar sprangning, borrning, inrattande av
anlaggning eller annat ingrepp i naturen av nagon betydelse.
Undersokningarna skall anmalas till SGU minst fjorton dagar fore arbetets
borjan (Kontinentalsockelférordningen 3 §).

SGU eller annan myndighet som regeringen bestammer skall pa begéran
beredas tillfalle att folja tillstindshavarens arbete i geologiskt avseende och
ta del av de geologiska resultaten av arbetet (Kontinentalsockellagen, 9 §).

Tillsynen 6ver efterlevnad av foreskrifter och villkor for tillstand enligt
kontinentalsockellagen utdvas med vissa undantag av SGU.
Undersokningen skall vid tillsynen samverka med andra myndigheter vars
verksamhet berors av tillstandet. Sjofartsverket, Kustbevakningen och
Rikspolisstyrelsen skall pa begaran av undersokningen bitrada vid
utévningen av tillsynen (Kontinentalsockelférordningen 2 §).

2.1.2 Sveriges ekonomiska zon

Sveriges ekonomiska zon omfattar det havsomrade utanfor
territorialgransen som regeringen foreskriver (Lag om Sveriges
ekonomiska zon 1 8). En specifikation av zonens yttre grans ges i
Forordning om Sveriges ekonomiska zon 1 8.

Sjofartsverket skall se till att den yttergrdns som galler for Sveriges
ekonomiska zon marks ut pa sjokort som ar tillgangliga for allmanheten
(Foérordning om Sveriges ekonomiska zon 6 §).

Marinvetenskaplig forskning far inte bedrivas i den ekonomiska zonen av
utlandska medborgare utan tillstand av regeringen eller den myndighet som
regeringen bestdmmer. Regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer far foreskriva att en ansokan om tillstand skall erséttas av en
anmalan eller att varken tillstand eller anmalan behovs. Tillstandet far
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begrénsas till viss tid och forenas med villkor (Lag om Sveriges
ekonomiska zon 9 8§).

Marinvetenskaplig forskning far inte bedrivas inom Sveriges ekonomiska
zon fran utlandska forskningsfartyg utan tillstand fran Kustbevakningen.
Om det finns sarskilda skal far Kustbevakningen besluta om undantag fran
kravet pa tillstdnd. Kustbevakningen far meddela ytterligare foreskrifter i
fragor om tillstand (Férordning om Sveriges ekonomiska zon 7 §).

2.1.3 Landskapsinformation

Med landskapsinformation avses lagesbestamd information om
forhallanden pa och under markytan samt pa och under sjo- och havsbotten
(Lag om skydd for landskapsinformation 2 8).

Sjoématning

Sjomatning far inte utféras inom Sveriges sjoterritorium, med undantag av
insjoar, vattendrag och kanaler, utan tillstand fran regeringen eller den
myndighet regeringen bestammer. Tillstand skall meddelas endast om det
finns sarskilda skal for det. Den som svarar for en allman hamn behéver
dock inte tillstand for sjoméatning som utfors i hamnen (Lag om skydd for
landskapsinformation 3 §).

Forsvarsmakten, Sjofartsverket och SGU far utfora sjoméatning. Fragor om
tillstand till sjomatning i Gvrigt provas av Forsvarsmakten. Sjofartsverket
skall lamna Férsvarsmakten de upplysningar som Fdrsvarsmakten behdver
for att kunna bedéma om ett tillstand till sjoméatning kan antas medfcra
skada for Sveriges totalforsvar (Férordning om skydd for
landskapsinformation, 2 §).

Vid bedémningen av om det finns sarskilda skal for att lamna tillstand till
sjométning skall hansyn tas till om det foreligger ett starkt allmént eller
enskilt intresse av att atgarden utfors (Férordning om skydd for
landskapsinformtion, 4 §).
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Figur 1. Skydd for landskapsinformation (Sjogeografisk information).

Figur 1 illustrerar schematiskt de regelverk som mater den privata eller
offentliga aktor som behover djupdata i nagot syfte, t.ex. for en part som
behover djupdata (med storre detaljeringsgrad an vad som star att finna i
sjokort) for projektering av vindkraft eller for utveckling av
habitatmodeller (modeller som beskriver arter och deras livsmilj6). Dessa
aktorer har i grunden tva vagar att ga: Antingen genomféra egna
sjomatningar eller att anvanda data fran Sjofartsverkets djupdatabas. Att
anvanda befintliga data &r generellt sett mindre kostsamt, men det ar
samtidigt inte sakert att de data som finns tillgangliga uppfyller de krav pa
detaljeringsgrad som stélls for projektet.

Lagring av landskapsinformation

En databas med landskapsinformation Gver svenskt territorium far inte
inréttas utan tillstand fran regeringen eller den myndighet regeringen
bestammer, om databasen skall féras med hjéalp av automatisk
databehandling. Databastillstand skall ges om databasens innehall inte kan
antas medfora skada for Sveriges totalforsvar. Regeringen eller den
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myndighet regeringen bestammer far medge undantag fran kravet pa
tillstand, (Lag om skydd for landskapsinformation, 5 §).

Forsvarsmakten, Lantmateriverket, Sjofartsverket, SGU och SMHI far
inratta databaser med landskapsinformation. Fragor om tillstand i évrigt till
inrattande av sadana databaser prévas av Lantmateriverket, (Forordning
om skydd for landskapsinformation, 5 §).

Forsvarsmakten, Krisberedskapsmyndigheten och Sjofartsverket skall
lamna Lantméteriverket de upplysningar som Lantmateriverket behdver for
att kunna bedoma om en databas kommer att innehalla sadana uppgifter
som kan antas medfora skada for Sveriges totalforsvar, (Férordning om
skydd for landskapsinformation, 7 §)

Ett beslut om tillstand till framstallning eller lagring av landskaps-
information far innehalla forbehall om att informationen endast far
anvandas for ett visst andamal eller efter iakttagande av sarskilda
sakerhetsatgarder, (Forordning om skydd for landskapsinformation, 8 8§).

Spridning av landskapsinformation

Kartor i storre skala & 1:100 000 samt andra sammanstallningar av
landskapsinformation éver svenskt territorium far inte spridas utan tillstand
fran regeringen eller den myndighet regeringen bestammer. Tillstand skall
ges om spridning kan ske utan att det kan antas medfora skada for Sveriges
totalférsvar. Regeringen eller den myndighet regeringen bestammer far
medge undantag fran kravet pa tillstand (Lag om skydd for
landskapsinformation, 6 §).

Forsvarsmakten, Lantmateriverket och Sjofartsverket far sprida bland
annat kartor i storre skala an 1:100 000 samt andra sammanstéllningar av
landskapsinformation. Fragor om tillstand i Gvrigt till spridning av sadana
sammanstallningar av landskapsinformation provas av Sjofartsverket nar
det géller sjokartor samt andra sammanstallningar av landskapsinformation
som endast avser Sveriges sjoterritorium, (Férordning om skydd for
landskapsinformation, 9 §).

Krisberedskapsmyndigheten skall lamna Forsvarsmakten,
Lantmateriverket och Sjofartsverket de upplysningar som dessa behdver
for att kunna beddma om spridning av landskapsinformationen kan antas
medfdra skada for Sveriges totalforsvar. Sadana upplysningar skall ocksa
ldmnas av Forsvarsmakten till Lantmateriverket och Sjofartsverket,
(Foérordning om skydd for landskapsinformation, 12 §).
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Ett beslut om tillstand till spridning av en sammanstélining av landskaps-
information far forenas med forbehall om att sddan information som kan
antas medfora skada for Sveriges totalforsvar inte far aterges i samman-
stéllningen, (Forordning om skydd for landskapsinformation, 13 §).

2.3 INSPIRE-direktivet

Inom EU pagar arbete med upprattande av en infrastruktur for geografisk
information genom det s.k. INSPIRE-direktivet’. Direktivet som enligt
gallande plan ska trada ikraft 1 januari 2007 innehaller regelverk for
geografiska data i elektroniskt format som innehas av offentliga instanser. |
direktivet specificeras teman for geografiska data, regler for metadata (data
om data) och néattjanster samt villkor for delning och vidareutnyttjande av
data. Vidare finns bestdimmelser fér genomfdrandet med tidplaner for olika
geografiska teman etc.

2.4 Elektroniska sjokort godkanda for navigering

Inom IHO (International Hydrographic Organisation) har Sjofartsverket
varit med att ta fram en internationell infrastruktur for sjogeografisk
information som idag ar i full operativ drift. Den omfattar en mangd
internationella standarder for sjogeografisk information, bl.a. sjomatning
(S44), datadverforing (S57/5100), presentation i ECDIS (Electronic Chart
Display and Information System) (S52). Dessutom finns for narvarande tva
stycken distributionsportaler sa kallade RENC (Regional ENC
Coordinating Centres) dér sjofarten kan ladda ner data till sina ECDIS och
prenumerera pa uppdateringar. Sverige ar anslutet till centralen PRIMAR
STAVANGER som ligger i Norge. Sjofartsverket betalar till och med ar
2006 arligen en fast avgift till PRIMAR STAVANGER for dessa tjanster
och far del av forsaljningsintakterna.

For sjofarten galler specifika krav pa vilka typer av navigationsutrustning
som ska finnas ombord. For att tillatas ersétta tryckta papperssjokort
(analoga) ombord med digitala krévs av flera lander ett typgodkéant ECDIS
med backup-system samt officiella ENC (Electronic Navigational Chart).
Med officiella ENC menas att de digitala sjokorten ar utgivna av nationell
myndighet eller av nationell myndighet godké&nd aktor. |1 Sverige ar det
Sjofartsverket som framstaller och ger ut officiella ENC 6ver svenska

" Férslag till Europaparlamentets och radets direktiv om upprattande av en infrastruktur
for geografisk information i gemenskapen (INSPIRE), KOM(2004) 516.
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farvatten och som aven ar den myndighet som kan “certifiera” andra
aktorer for uppgiften. Internationellt stracker sig respektive nations ansvar
att ta fram ENC ut till gransen for ekonomisk zon.
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3. Insamling av sjogeografisk information m.m.

| foljande avsnitt beskrivs kortfattat ett antal tekniker for marin
datainsamling. Déarefter gors en bred beskrivning av plattformar (fartyg)
som anvénds eller kan anvandas for insamling av skilda data. Fokus ligger
hér pa fartyg som tillhor statliga myndigheter. 1 ett tredje avsnitt redovisas
skilda aktdrers behov av marint relaterade data, liksom deras verksamhet
inom omradet.

3.1 Typer av data och insamlingstekniker

Foljande beskrivning av skilda insamlingstekniker gor inte ansprak pa att
vara heltdckande.

Multi beam-ekolod: Insamling av djupdata fran fartyg sker idag framst
med s.k. ”multi beam-ekolod” som skickar ut ett hundratal unikt
identifierbara ljudpulser/-stralar i ett solfjaderformat ménster. De
reflekteras mot botten och fangas ater in av ekolodet. Tidsskillnad mellan
utsdnd och mottagen ljudpuls multipliceras med aktuell ljudhastighet i
vattnet och resulterar i ett djup for varje enskild strale En fast monterade
ljudhastighetsmétare kompenserar for vinklad svangarinstallation.
Matnoggrannheten paverkas av forhallanden som bottentopografi, bottnens
hardhet och vattendjup.

Ljudhastighetsmatare: For att forbattra ekolodens matnoggrannhet tas
ljudhastighetsprofiler av hela vattenpelaren pa ett antal platser inom
matomradet. Profilerna &r farskvara och maste tas upprepade ganger i
matomradet. Profilerna anvands for att korrigera ekolodens
djupregistrering. Se &ven CTD-sond nedan.

Positionering vid djupmatning m.m.: Positionering sker normalt med
differential GPS (Sjofartsverket anvander en kombinerad GPS/Glonass-
mottagare med differentiell referensinformation antingen fran det
radiofyrbaserade IALA-systemet eller FM-nétets RDS-sandningar, EPOS).
For att ytterligare forbattra precisionen kan som alternativ lokala
referensstationer med lankoverforing etableras i samband med sjémaétning.
Positionsnoggrannheten &r i dessa fall battre &n 10 cm i alla dimensioner
forutsatt att barvagsmatning tillampas. Val inmatta positionsantenner,
svangare och dvriga sensorer gor det mojligt att kompensera
djupmatningar for fartygets rorelser.
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Lidar/Laserbathymetri: P4 grundare vatten kan havsbotten kartlaggas
med hjalp flygburen laser. Lasern séander dels infrarétt (IR), dels ett gront
laserljus ner mot vattnet. IR-ljuset reflekteras av vattenytan
(hojdbestamning av bararen) medan det gréna ljuset gar genom vattnet och
reflekteras mot partiklar i vattenvolymen och botten. Laserrackvidden i
vatten beror pa siktdjupet.

Bottenkartering sker normalt mellan 0 till25 meter kustnara och i skargard
0 till 18 meter samtidigt som mé&tning av land kan ske i kombination med
hjalp av digitalfotobild. Plattformen fér undervattenslasern ar flygplan eller
helikopter med en méthoéjd mellan 200-450 meter i en fart av 0-250 knop.
Positionering sker med DGPS. Djupnoggrannhet &r 0,25 m. Matning av ett
omrade inomskars tar ungefar en tiondel av den tid det tar med fartyg.

Ramning: Ramning sker genom att en ramstock sanks ner i vattnet till det
djup som skall sakerstallas. Darefter kors fartyget sakta ver det omrade
som skall undersokas och eventuell bottenk&nning registreras.

Vattenstandsmatare: Vattenstandsmaétare etableras vid Sjofartsverkets
Vattenstandsmarken i nara anslutning till sjomatningsomradet.
Vattenstandsmarkena nivelleras mot SMHI Mareografer. Vattenstandet
mats med en trycksensor och lagras i vattenstandsméataren med ett intervall
pa normalt tio minuter. Insamlade vattenstands data anvands for att
korrigera insamlade djup sa att de kan refereras till en ars-medelvattenyta
som ar aktuell for omradet.

Sedimentekolod: Ett sedimentekolod é&r ett lagfrekvent ekolod (1 kHz — 15
kHz) med sa stor uteffekt att den utsanda ljudpulsen formar penetrera och
reflekteras mot skiktgréanser i lerhaltiga, siltiga och finsandiga sediment.
Matning med sedimentekolod ger ett tvarsnitt genom de I6sare sedimenten
langs fartygets kurslinje. Tvarsnittet redovisar de penetrerade sedimentens
akustiska egenskaper som kan overséttas till geologi.

Seismik: Seismik arbetar med ljud pa samma satt som ekolod och
sedimentekolod. Det ar har fragan om starka, lagfrekventa, bredbandiga,
ljudstotar som sands ut i vattnet av speciella ljudsandare. Typ av
ljudsandare, grundfrekvens och frekvensinnehall avpassas till syftet med
undersokningen. For undersokning av de sediment och de
sedimentmaktigheter som forekommer pa svensk kontinentalsockel kan en
liten tryckluftsdriven ljudsandare vara lamplig. En sadan kan forvantas
penetrera de flesta forekommande sediment och sedimentmaktigheter samt
Oversta delen av sedimentar berggrund. De ekon som bottenyta,
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sedimentgrénser etc. avger tas emot av en s.k. linjehydrofon, en vatskefylld
slang som ocksa innehaller ett anta enskilda ljudmottagare.
Linjehydrofonen kan omfatta en eller flera mottagningskanaler. I det fall
ett flerkanalssystem nyttjas ligger kanalerna efter varandra skilda av ett
avstand som ar anpassat till den normala métfarten. Saval ljudséandare som
linjehydrofon bogseras efter fartyget, sandaren forst sedan hydrofonen. For
undersokning av havsbottensediment kan bogseringsarrangemanget ha en
langd av ca 60 meter

Matning med seismik ger ett grovt tvarsnitt genom sediment och dvre
delen av sedimentar berggrund langs fartygets kurslinje. Tvarsnittet
redovisar de penetrerade materialens akustiska egenskaper och kan
Oversattas till geologi.

Sedimentprovtagare: Sedimentprovtagning utfors for att kalibrera och
kontrollera tolkning av matresultat, for att [6sa geologiska problem och for
att fa material for miljokemisk analys. Det innebdr att havsbottenmaterial
hamtas upp till ett undersokningsfartyg. Sedimentprovtagning kréver att
undersokningsfartyget ligger stilla (med endast sma avvikelser) pa en
forbestdmd position. Viss provtagning t.ex. vibrohammarborrning kraver
upp till en timmes tid.

Den utrustning som anvands for sedimentprovtagning bestdms av syftet
med provtagningen och av forvéantad bottenbeskaffenhet. En uppsattning
av sedimentprovtagare for skilda syften och bottenmaterial redovisas
nedan:

e Tung gripskopa for provtagning av grovt material

e Latt gripskopa for provtagning i sand och fran arbetshaten

e Gravitationslod, en meter, for provtagning av leriga sediment
e Boxcorer, 70 cm, for provtagning av mjukbottnar

e Boxcorer, 30 cm, for provtagning av mjukbottnar

e Ekmanhamtare, for provtagning av mjukbottnar och fran
arbetshaten

e Geminicorer, for ostrda prover av mjukbottnar, provtagning for
miljokemisk analys
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e Kolvlod, sex meter, for stratigrafisk provtagning av leriga sediment

e Vibrohammarlod, sex meter, eldrivet, for stratigrafisk provtagning
av grévre sediment.

Undervattensvideo/digitalkamera i kamerastallning: Botten-
ytebesiktning med undervattensvideo eller digitalkamera i kamerastallning
innebar att en kamerastallning sanks ned till och stélls pa bottenytan. Ett
mindre omrade av bottenytan beskrivs och fotograferas. Metoden anvands
infor en sedimentprovtagning for att dokumentera bottenytans geologi pa
och runt sedimentprovtagningsstationen, for att kontrollera att ratt
provtagare valts samt for att kontrollera att det erhalina sedimentprovet ar
representativt. Metoden anvénds ocksa for biologisk kartering.

Bogserad kameraslade: Bottenytebesiktning med bogserad kameraslade
sker genom att en slade med en eller flera videokameror bogseras nagon
meter Gver havsbottenytan av ett fartyg. Videodata registreras och visas
ombord pa fartyget. Sladens hojd dver bottenytan styrs med hjélp av
manovrerbara héjdroder. Metoden anvands for biologisk bottenkartering
men skulle dven kunna anvéndas for geologisk undersokning.

ROV: En ROV (remotely operated vehicle) &r en obemannad farkost med
egen framdrivning som kan styras exempelvis fran ett fartyg. Utrustningen
anvands for att undersoka botten eller objekt pa botten med hjalp av en
fjarrstyrd kamera eller sonar. Farkosten &r ocksa utrustad med en gripklo
for att kunna ta upp foremal.

Dykare: Bottenundersokning med dykare anvands huvudsakligen for
biologisk kartering och for marinarkeologi

Side scanning sonar: En side scanning sonar eller sidoseende ekolod é&r ett
instrument som bogseras efter en bat eller ett fartyg. | var och en av
bogseringskroppens bada langsidor &r ljudsandare och mottagare
monterade. De utsénda ljudpulserna har en mycket smal ljudutbredning i
horisontalplanet men en solfjaderformad ljudutbredning i vertikalplanet.
De ekon som uppstar da ljudpulser traffar havsbottenytan eller foremal pa
havsbottenytan fangas upp och redovisas. Resultatet &r en
flygbildsliknande avbildning av havsbottenytans akustiska egenskaper i ett
strak langs matlinjen. Strakets bredd och detaljeringsgraden i avbildningen
bestams nominellt genom val av utrustning. Stor strakbredd pa Gver en
kilometer medfor en samre detaljeringsgrad. Den akustiska avbildningen
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tolkas med avseende pa de geologiska forhallandena i havsbottenytan.
Ocksa foremal pa havsbottenytan, vrak, kablar, etc. kan urskiljas.

CTD-sond: En CTD-sond (Conductivity, Temperature and Density) sanks
med hjalp av en latt vinsch fran fartyget ned mot havsbotten och mater da
pa bestamda djup havsvattnets salthalt temperatur och densitet. Ur den
insamlade informationen berdknas ljudets fortplantningshastighet i de
matta djupskikten. Ljudhastighetsinformation &r en nédvéndig input till
matning med akustisk utrustning, ekolod, multi beam ekolod, side scanning
sonar, etc.

ADCP-matare: En ADCP-matare ar en strommaétare som med hjélp av
doppler-principen kan méata strommen fran ytan till botten samtidigt som
ett fartyg forflyttar sig.

3.2 Arbetsplattformar

Sjofartsverket har tre storre sjomatningsfartyg, isbrytaren och sjomataren
Ale, Jacob Hagg och Nils Stromcrona. Nils Stromcrona &r sarskilt
konstruerat som ramningsfarkost och kan operera med en ramstock som &r
30 meter lang pa ett djup ner till 30 meter. Under ett normalar anvands Ale
for sjomatning under ca 240 dygn. Det anvéands darmed i princip hela den
tid den star till forfogande for verksamheten. Ofta utfors sjoméatning da
dygnet runt. Till féljd av problem med multi beam-ekolodet sjomaétte Ale
under ar 2005 daremot avsevart mindre.

Sjomatningsfartygen har fyra gemensamma besattningar. Det innebdr att
endast tva av fartygen anvéands at gangen. Under senare ar ar det framfor
allt Ale och Jacob H&gg som anvénts. Som Sjofartsverket tidigare
redovisat kommer mdjligheterna att avyttra Nils Stromcrona undersékas.?

Sjofartsverket har ocksa de mindre sjéméatningsbatarna SjéV 96, RAM 9
och mb 28. Verket har ocksa en fjarrstyrd undervattensfarkost, ROV
(Phantom). Tillsammans med ett antal marina forskningsinstitutioner ingar
Sjofartsverket ocksa i det s.k. ”Sjougglankonsortiet” och har darigenom
tillgang till ytterligare en ROV (Sjéuggla).

8 Okat samarbete mellan Sjofartsverket och Sveriges Geologiska Undersékningar (SGU),
Sjofartsverket 2005-07-04.

Sid 24



Sjokartlaggning i samtid och framtid

Verkets fartyg Fyrbyggaren anvands under ett hundratal dygn per ar pa
uppdragsbasis av Stockholms universitet for marina forskningsandamal. Pa
fartygets arbetsdack placeras da containrar med nodvandig utrustning, dels
en container med kran, skopa m.m., dels en container som fungerar som
laboratorium. Utrustningen férsorjs med el och vatten fran fartyget.

SGU har undersokningsfartyget Ocean Surveyor. Fartyget &r konstruerat
och byggt for undersékningsverksamhet. Det har stor manoverformaga
tack vare tva reverserbara framdrivningspropellrar och fyra tvarpropellrar
samt roder, styrda av ett Kongsberg Albatross SDP-11 system for
dynamisk positionering. Fartyget som &r av katamarantyp har ett stort
arbetsdack akterut. Arbetsdacket &r genombrutet av en s.k. moon-pool, en
6ppning som mynnar mellan skroven, nagot som underlattar provtagning
med latta provtagare t.ex. gripskopa. Tyngre provtagning med
vibrohammarborr, kolvlod, etc. utfors via en fallbar A-ram over fartygets
akter. FOr att hantera de olika typerna av sedimentprovtagare finns vinsch-
och kranutrustningar i olika storleksklasser. Fartyget ar vidare utrustat med
sedimentekolod, utrustning for flerkanalsseismik och utrustning for
bottenavsokning med s.k. side scanning sonar. Faryget har ett storre rum
for datainsamlings- och bearbetningsverksamhet, liksom
laboratorieresurser och ett stérre kylrum. Ocean Surveyor har god
uthallighet och férlaggningsutrymme for 24 personer.

Fartyget nyttjas ca fyra manader per ar for SGU:s anslagsverksamhet och
ca en manad per ar for kommersiell verksamhet. Det innebar att fartyget
for nérvarande har ledig kapacitet. Det skulle med en tillfallig
bemanningsforstarkning kunna nyttjas for t.ex. biologisk kartering, vilket
gjorts med gott resultat, och till sjomatning. Sjomatning kraver dock att
fartyget utrustas med ett sjomatningssystem och Sjofartsverkets
erfarenheter tyder ocksa pa att ett katamaranfartyg som Ocean Surveyor
inte &r helt optimalt sett ur teknisk synpunkt som sjomatningsfartyg. SGU
gor beddmningen att fartyget eventuellt ocksa kan utrustas med en
ramstock for ramning.

Fiskeriverket har det oceangaende forskningsfartyget Argos. Hon &r byggd
som hécktralare och ar utrustad for havsforskning, speciellt
fiskerivetenskapliga och hydrografiska undersokningar. Arbetsdacket &r
utrustat for fiske med botten- och flyttral. Fartygets utrustning for att
akustisk kartlaggning utgors av sonar och flerstraleekolod med flera
frekvenser kopplade till datorstyrd integrering av fiskekon.

Sid 25



Sjokartlaggning i samtid och framtid

Goteborgs universitets Marina Forskningscentrum har forskningsfartyget
Skagerack. Det ar utrustat med ett standardekolod samt instrument for
matning av bl.a. temperatur, salthalt, densitet, klorofyll, ljustransmission
och strom. Det har ocksa utrustning for att ta vatten- och sedimentprover.
Fartyget har ocksa laboratorieresurser ombord. Instrumenteringen ombord
ar projektberoende. Manga ganger finansieras instrument inom ramen for
skilda projekt. Institutionen har aven tillgang till en ROV (pa Tjarno
marinbiologiska laboratorium).

Fartyget Skagerak som ar byggt 1964, ar i gott skick och har en fast
besattning pa 4 personer. Man har budget for ca 100 sjodagar per ar. De
egna fartygsresurserna tacker det behov man har.

| tabell 2 sammanfattas namnda fartygs utrustning for sjokartlaggning,
liksom mdjligheter att utrusta dem med skilda utrustningar. Den senare
uppgiften skall ses som indikativ. For att avgora om en fartygsenhet ar
lamplig som béarare for en viss teknik behdvs en mer ingaende studie goras
an vad som gjorts i samband med denna sammanstéllning. | tabell 3
sammanfattas vissa tekniska egenskaper for dessa fartyg.

Ekolod Sediment-

Singel MUl Sediment provtagare Ramning Vattenprovtagare ROV Side Scan Sonar
Fartyg Kar} Kan Kar‘1 Kan Kan Kaj Kan Kan
JalNej teoretiskt JaNej teoretiskt JaiNej teoretiskt JaiNgj teoretiskt JaiNgj teoretiskt JalNej teoretiskt JaNej teoretiskt JalNej teoretiskt
utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas
med med med med med med med med
Jacob Hagg Ja - Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja’ - Ja -
Ale Ja - Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja* Ja
Nils Stromcrona Ja - Ja’ - Nej Ja Nej Ja Ja - Nej Ja Ja* Ja
SjoV 96 Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja* Ja
Ram 9 Ja - Nej Ja’ Nej Nej Nej Nej Ja - Nej Nej Ja* Ja
|Mb 28 Nej Ja Ja - Nej | Ne Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
Fyrbyggaren Ja’ - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Ocean Surveyor | Ja - Nej Ja° Ja - Ja - Nej Ja’ Ja - Ja - Ja -
Argos Ja - Nej Ja Nej Ja Nej? Ja? Nej | Nej Ja - Nej Ja Nej Ja
Skagerak Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej | Nej Ja - Nej Ja Nej Ja
|Anmérkningar
Ja' Singelbeam-ekolod avsett for navigering éj till insamling
Ja’_|Katamaranskrov ej lamplig som Multibeambérare
Ja®_|Fér sjémétning ar inte enheterna s kursstabila som kréavs.
Ja'_|sjofartsverket &ger en ROV och har tillgang till ytterligare en via ett sjugglekonsortie
Ja® |Skulle i s& fall krava omfattande ombyggnation

Tabell 2. Vissa fartyg och utrustning for sjokartlaggning.
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Fartyg Typ Agare Byggd | Langd | Bredd | Djup Fart Logi Uthallig-
Besitt- | Passa- het

ning gerare Dagar

Jacob Hagg Sjomatningsfartyg Sjofartsverket [ 1983 37 7,5 2,2 14 7 1 14

Sjématnings/

Ale Isbrytningsfartyg Sjofartsverket 1973 48 13 567 14 12 2 30

Nils Strémcrona_|Sjomatningsfartyg Sjofartsverket | 1985 30 10 2,2 12 7 1 14

SjoVv 96 Sjomaétningsfartyg Sjofartsverket | 1979 19,2 4,3 1,15 14 3 hytter 3 kojer 2-4

Ram 9 Sjomaétningsfartyg Sjofartsverket | 1978 14 8 1,2 55 2 hytter 5 kojer 2-4

Mb 28 Sjématningsbéat Sjofartsverket 1990 6,65 25 0,7 13 - - -

Fyrbyggaren Arbetsfartyg Sjofartsverket | 1976 42 10 4,9

Ocean Surveyor |Undersokningsfartyg |SGU 1991 38 12 3,4 10,5 5 19

Argos Undersokningsfartyg |Fiskeriverket 1974 61,2 11,9 4,9 14 (max) 9-13 12

Skagerak Undersokningsfartyg | GMF 1968 38 9 3,8 11(max) 4-5 16 2-5

Tabell 3. Tekniska data for vissa fartyg.

Motsvarande tekniska data &ven om andra fartyg som anvénds eller kan

anvandas for sjokartlaggning redovisas i en sammanstallning i en bilaga.
Bilagan omfattar dock inte den ganska stora mangd av Forsvarsmaktens
fartyg som anvands eller kan anvandas for sjokartlaggning.

3.3 Skilda aktdrers behov och verksamhet

Mot bakgrund av intervjuer, samtal och viss ytterligare information
beskrivs i det foljande skilda myndigheters behov av skilda former av
geografiska data som beskriver hav och kustvatten. Beskrivningen omfattar
ocksa datainsamling, forvaltning av data och regelverk som galler for
skilda myndigheter. For intervjuer har valts personer som i olika
sammanhang officiellt representerar verksamheter som berérs av
uppdraget.

3.3.1 Sjofartsverket

Sjofartsverkets huvuduppgift, som ett av trafikverken, ar att verka for séker
sjofart och goda forutsattningar for svensk sjofart och for sjofart i svenska
vatten. Det innebér bl.a. att svara for sjofartens behov av sékra farleder,
viket i sin tur bl.a. kréaver sjométning och produktion av moderna sjokort.
Verksamheten &r framst finansierad av avgifter pa handelssjofarten och
bedrivs huvudsakligen med inriktning pa handelssjofarten, men dven
fritidsbatstrafikens, forsvarsmaktens och fiskets intressen skall beaktas.
Sjofartsverket har ocksa ett samordningsansvar betraffande sjogeografisk
information inom Sverige. Verket utfor sjomatningsuppdrag at externa
bestéllare pa kommersiella villkor.

Sjofartsverket deltar som representant for Sverige i det internationella
arbetet inom IHO (International Hydrographic Organisation) med syfte att
bl.a. skapa och driva en internationell infrastruktur for sjogeografisk
information for navigationsandamal. Inom IHO har det konstaterats att
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behovet av hydrografisk information har 6kat for tillampning i andra
sammanhang &n navigation. Darfor har det inom organisationen bdorjat
diskuteras hur dessa behov skulle kunna stédjas genom insamling och
bearbetning av ytterligare marina informationsmangder. | det
sammanhanget sammanfattas ambitionen med uttrycket ”obtain once, use
many times, by different users”. Som en del i denna utveckling har IHO
registrerat sig som aktor inom INSPIRE (Infrastructure for Spatial
Information in Europe) och planerar att pa liknande satt delta i GEO
(Group on Earth Observations). GEO har som syfte att bygga ett globalt
observationssystem ”Global Earth Observation System” (GEOSS) dar
komponenter som bl.a. kustnéra bathymetriska data ingar.

Sjofartsverkets regleringsbrev fastslar att svenska farleder med intensiv
fartygstrafik senast ar 2014 skall vara sjomatta i enlighet med
internationellt antagen standard och att 11 procent av den kvarvarande
omatta ytan skall méatas under 2006. Dessa farleder har en samlad yta pa
56 000 km?, varav 16 000 km? var métt vid arsskiftet 2005/06. Under 2006
skall enligt malsattningen séledes 4 300 km? matas. Denna prioritering
beraknas ta i ansprak 80 procent av de resurser som verket satter av for
sjéomatning. Ovriga resurser reserveras for externa uppdrag och de lopande
behov som uppkommer i sérskilda projekt. Det kan exempelvis handla om
insatser i samband med forandringar av farleder eller hamnar.

For ar 2006 har Sjofartsverket en budget pa ca 45 miljoner kronor for
sjomaétning. For sjogeografisk information ar utgifter for knappt 50
miljoner kronor budgeterade, medan verksamheten berdknas generera
intakter pa ca 25 miljoner kronor.

Sjomatning sker i dag uteslutande fran fartyg. Pa platser dar marginalerna i
farleder & sma och det finns ett absolut krav pa att sakerstalla ett minsta
djup bedéms multi beam-ekolodning inte helt tillfredstéllande.
Kompletterande sjomatning sker genom s.k. ramning.

En utgangspunkt for Sjofartsverket ar att efterstrava balans mellan
sjomatning och bearbetning av data. Processen fran planering av
sjométning fram till fardiga produkter ska ske i ett jamnt och balanserat
flode inom de ekonomiska ramar som star till verkets forfogande. Ett
utvecklingsarbete pagar inom verket for att forkorta ledtiderna. Det pagar
ocksa ett utvecklingsarbete for att finna effektiva former for att fora Gver
aldre analoga djupdata av god kvalitet till den digitala databasen.
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Sjofartsverket har [6pande behov av sjogeologisk information i samband
med skilda farledsprojekt. Kunskap om bottenbeskaffenhet ar en
nodvandighet for att bedoma muddringskostnader. Det géller saval vid
eventuell anldggning av nya farleder som vid fordjupning och breddning av
befintliga. Data fran SGU anvands i dessa sammanhang regelmassigt. Vid
muddring av mjuka bottnar kravs ocksa sedimentprover for att klargéra om
bottensediment innehaller miljogifter och darfor kraver sarskild behandling
efter muddring.

Verket har ocksa behov av information om vader, vattenstand och pa vissa
stéllen, om strommar. VVaderinformation kravs for att planera den egna
verksamheten saval som for information till sjofarten.

3.3.2SGU

Sveriges geologiska undersokning (SGU) ar central forvaltningsmyndighet
for fragor om landets geologiska beskaffenhet och mineralhantering och
skall enligt sin instruktion tillhandahalla geologisk information framfor allt
for omradena miljo och hélsa, fysisk planering, hushallning och forsérjning
med naturresurser, jord- och skogsbruk och totalférsvar. | detta syfte skall
SGU undersoka, dokumentera och beskriva Sveriges, inklusive
kontinentalsockeln, geologi samt marknadsfora denna information och
verka for att den snabbt blir tillganglig. Vidare skall SGU verka for ett
ekologiskt och balanserat utnyttjande av landets mineralresurser samt
stodja riktad grundforskning och tillampad forskning inom det
geovetenskapliga omradet. SGU ansvarar ocksa for samordning,
uppfoljning och rapportering i fraga om miljokvalitetsmalet Grundvatten
av god kvalitet.

Verksamheten ar anslagsfinansierad. Uppdrag far utforas mot erséttning.

For att kunna tillhandahalla underlag for planering och beslut avseende
nyttjande och skydd av svenska havsomraden bedriver SGU en
maringeologisk kartldggning av den svenska kontinentalsockeln.
Karteringen avser i forsta hand havsbottens sediment men inbegriper dven
ovre delen av berggrunden. Saval olika sediments, respektive
bergartsformationers, utbredning i havsbottenytan som havsbottens
vertikala uppbyggnad, fran 6vre delen av berggrunden upp till bottenytan,
undersoks och dokumenteras. Ocksa bottenytan i sig, dess ytformer och
strukturering samt objekt pa botten behandlas. Inom omraden med
pagaende avsattning av mjuksediment (depositionsomraden) undersoks
havsbotten med avseende pa innehall av metaller, naringsamnen och
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organiska miljogifter. Undersokningsresultaten sammanstélls till geobaser
for presentation i skala 1:500 000 for regional detaljeringsgrad och skala
1:100 000 for lokal detaljeringsgrad. Férutom i digital form tillgangliggors
materialet som tryckta eller som ”print on demand—plottade” kartor med
beskrivning. Den insamlade informationen kan dven nyttjas for
framstéllning av anpassade specialprodukter.

Karteringen bedrivs i projektform. Projekten ar normalt tredriga.
Projektomradena anpassas sa att allt faltarbete, inklusive planering kan
slutforas ar ett. Ar tva atgar for en slutlig tolkning och sammanstallning av
insamlade matdata samt for miljokemiska analyser. Under ar tre genomfors
kartsammanstéllning, beskrivningsarbeten och leveranser.

Karteringsverksamhet i 6ppen sjo och kustvatten djupare &n 6 meter utfors
fran SGU:s undersokningsfartyg S/V Ocean Surveyor. Kartering av
strandnara och i 6vrigt grunda omraden utfors fran en grundgaende mindre
arbetsbat. Arbetet omfattar hydroakustiska matningar, kontrollerade och
kalibrerade med hjélp av sedimentprovtagning och bottenytebesiktning.
Vart och ett av insamlingssystemen (métsystem, provtagningssystem, etc.)
lagesbestams for varje skott, ping eller provtagning i RT90 2.5¢ V av
surveydatorsystem”, ett pa fartyget och ett i arbetshaten. Som
positionsreferens nyttjas differentiell GPS. De métningar som utfors
omfattar saval bottenpenetrerande matningar med reflektionsseismik och
sedimentekolod som bottenyteavsékande matningar med side scanning-
sonar samt vattendjupsbestamning med enkelstraleekolod.

Sedimentprovtagningar kombinerade med bottenytinspektioner vilka utfors
for att kalibrera och kontrollera tolkning av matdata men ocksa for att
samla in material for miljokemisk analys. For varje provtagning véljs den
provtagningsutrustning som béast svarar mot syftet med provtagningen och
det forvantade bottenmaterialet.

SGU behover detaljerad information om vattendjupsférhallanden for
planering av en undersokning, for sdker navigation samt som stod vid
sammanstallning av den yttadckande geologiska kartbilden. Férutom for
navigation som kraver sékra uppgifter om vattendjup, ar det i forsta hand
den redovisning av terrangformer som detaljerad djupinformation ger som
ar av intresse och som okar kvalitén pa den geologiska tolkningen. Den
producerade maringeologiska informationens anvéndbarhet 6kar dessutom
om den kombineras med en redovisning av nivaforhallanden.
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For narvarande innebdr sekretess, pris och format (en stor del av befintlig
detaljerad djupinformation &r pappersburen) att den bésta befintliga
djupinformationen inte kan nyttjas for SGU:s maringeologiska kartering.
Istéllet nyttjas sjokortsinformation och annat publicerat material samt
egeninsamlade data, vilket paverkar slutproduktens kvalité. Oceanografisk
information, framst avseende bottenstrommar och vaghdjd, nyttjas i den
man informationen é&r tillganglig for att bedoma materialdynamiska
forhallanden (erosion, transport och deposition).

3.3.3 Forsvarsmakten

Enligt Forsvarsmaktens 6nskemal gjordes en formell, skriftlig hemstallan
om information istéllet for en intervju. Forsvarsmaktens svar pa denna
bifogas som bilaga 3.

3.3.4 SGI

Statens geotekniska institut (SGI) verkar for att fragor om mark och vatten
hanteras rétt i samband med planering och byggande. SGls intressen med
anknytning till sjogeografisk information har narmast att géra med
riskbedémningar gallande erosion, ras och skred samt dversvamning.
Sadana riskbedomningar fokuserar narmast pa bebyggda omraden och pa
utbyggnadsomraden. Regeringen har givit SGI ett specifikt uppdrag att
overvaka stabiliteten i Gota dlvdalen och géra riskbedomningar i omradet.
Institutet har ett sarskilt anslag for denna verksamhet. FOr 6vriga delar av
landet ligger motsvarande ansvar pa kommunerna. Institutet saknar medel
for nationell kartering. SGI har dven till uppgift att samordna fragor
rorande stranderosion i Sverige. Inom detta uppdrag genomfér SGI for
narvarande en dversiktlig kartlaggning av férekomst av stranderosion langs
kusterna och vid de storre sjéarna.

Riskanalyser och stabilitetsbedémningar liksom erosionsanalyser bygger
pa beskrivningar av mark-/bottenprofiler — fran branter eller slanter pa
landsidan, genom vattenlinjen och ner i vatten eller vattendrag till den niva
dar botten planar ut. Topografiska data kompletteras med beskrivning av
markens geologiska beskaffenhet och geotekniska egenskaper, exempelvis
jordlager, hallfasthet och barighet. Dartill behdvs information om
vattenstrommar och vagor (vaghojd och med vilken vinkel vagor méter
stranden). Matningar kravs pa alla platser dar en vardering av stabilitet
eller erosionsforhallanden ska utforas. Institutets uppdrag innebér att man i
princip har ett behov av djupdata for alla grunda omraden med mjuka
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strander dar erosion kan medfdra skador, medan motsvarande intresse
saknas for omraden med klippstrander.

SGI har begrénsad egen matkapacitet. Huvuddelen av de matningar man
finansierar bestalls pa den 6ppna marknaden. | projekt som sker i
samarbete med andra parter genomfors matningar ocksa av kommuner,
eller andra samarbetspartners.

Institutet tillampar den svenska praxis for matprecision som utvecklats
betraffande landtopografisk matning (0,30 m i plan och 0,05 m i hojd)
medan man tillampar IHOs standard (S44) vid sjomatning.

| den utstrackning som djupmaétning sker fran bat pa grunt vatten vid
strander av intresse for SGI ar sddana matningar av intresse for institutet.
Den typen av matningar har genomforts i Géta alv pd uppdrag av SGI.
Multi beam-teknik har da kombinerats med side scanning-teknik, som
bidragit med information for tolkning av bottennivaer och preliminar
beddémning av bottnens beskaffenhet. SGI har i samverkan med Y'stads
kommun under hosten 2005 genomfoért forsok med topografisk och
djupmatning av strander och havsbottnar med flygburen laserteknik (Lidar-
teknik). SGU har vid samma tillfalle utfort matningar foér bedémning av
geologiska forhallanden. Resultaten kommer att redovisas under varen
2006. Institutet bedomer att sadan teknik, nar den utvecklats och
verifierats, kan skapa béttre forutsattningar for gemensamma méatningar
och samverkan mellan myndigheter.

Institutet har samlat topografisk information, saval som 6vrig information
om forhallanden i Gota dlvdalen i en accessdatabas. Pa liknande satt har
andra databaser byggts upp for andra projekt. Parallellt har det byggt upp
databaser med samma typ av data i kommuner och hos konsulter. Institutet
genomfor for narvarande en analys tillsamman med SGU om
forutsattningarna for en nationell databas 6ver geotekniska undersokningar,
baserad pa ett decentraliserat system for lagring av denna typ av data. En
grundtanke ar att kommuner ges rollen att lagra och forvalta information
som levereras till dem i ett verenskommet format.

Vid sidan av forsvarssekretess och lagen om skydd for landskaps-
information regleras inte SGIs verksamhet i dessa delar genom lag.
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3.3.5 Lantmateriet

Lantmateriet har bl.a. till uppgift att ansvara for en effektiv forsorjning
med grundldggande landskaps- och fastighetsinformation. Myndigheten
ansvarar for data om forhallanden pa land, ner till strandlinjen.
Lantmateriets och Sjofartsverkets ansvar mots i det gemensamma projektet
om den nationella strandlinjen (NSL). Lantmateriet har angivit tolv m? som
minsta yta pa de stenar, kobbar eller klippor som karteras. Lantméteriet
samlar inte in djupdata heller for insjoar.

Lantmateriet samlar dven in information om synliga kraftledningar. Det
innebér saledes att man inte har uppgifter om sjokablar, men daremot
ledningar som gar Gver vatten. Segelfri hojd anges dock inte.

Myndighetens verksamhet kring fastighetsinformation &r helt
avgiftsfinansierad medan 6vrig information till ca 70 procent tacks med
avgifter. Lantmateriet noterar att det rader vissa oklarheter betraffande
skilda myndigheters instéllning till hur geografisk information skall
prisséttas och vilken betydelse offentlighetsprincipen ges i sammanhanget.

Lantmateriet har konstaterat att lagen om landskapsinformation inte
efterlevs av alla kommuner. Alla kommuner soker inte databastillstand i
den utstrackning lagen kraver. Myndigheten efterlyser en anpassning av
sekretesslagstiftningen som tydligt fokuserar pa det som ar skyddsvart.

3.3.6 SMHI

SMHI har till uppgift att tillhandahalla planerings- och beslutsunderlag for
véder- och vattenberoende verksamheter. SMHI:s verksamhet skall
understddja offentliga uppdragsgivares och kommersiella kunders
anstrdngningar att varna om miljon, skydda liv och egendom, framja
samhallsutvecklingen samt minimera kostnader eller 6ka intékter. Institutet
har ett nationellt uppdrag och ingar som svensk part i en rad internationella
projekt.

En central del av verksamheten &r att utveckla prognosmodeller for véader,
klimatutveckling, m.m. Dessa modeller kréver vid sidan kunskap om
samband mellan hydrologiska och meteorologiska faktorer &ven data som
beskriver vasentliga parametrar. SMHI:s behov styrs saledes av
beddmningar av vilka data som krévs for att utveckla relevanta modeller.
Viktiga sadana data med anknytning till sjé och marina miljoer ar
djupuppgifter, vattentemperatur, salthalt, vattenstand, isdata och strommar.
Awven kvalitetskraven pa matdata styrs av modellernas behov. Kraven kan
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darmed skilja mellan mer detaljerade delmodeller 6ver ett kustomrade och
en Ostersjomodell. Kvalitetskraven pa position ar blygsamma jamfort med
de krav som stélls vid sjométning. Kustzonsmodellen arbetar med en
upplosning pa hundra ganger hundra meter medan upplésningen for
modellen utanfér baslinjen ar en nautisk mil. Noggrannheten avseende
djupdata kan vara pa i storleksordningen en meter nar. Det krévs att data
avseende salthalt och temperatur tas med tatare djupintervall &n en meter.

SMHI genomfor egna méatningar av salthalt och temperatur samt i vissa fall
av strommar vid egna bojar. Darutover finns det fasta stationer langst
kusterna dar bl.a. vattenstand méts. Vidare sker aterkommande, ofta
manatliga, matningar fran fartyg vid ett hundratal fasta matpunkter i
svenska vatten. Dartill sker I6pande méatningar av vissa data i
kylvattenintag pa vissa fartyg som ror sig i svenska vatten — s.k.
”Volonatary observation ships”. Generellt sett géller att alla matningar ar
aterkommande.

Institutet utfor ocksa vissa matningar pa uppdragsbasis. Det kan handla om
matprogram som &r begrénsade i tid och plats och svarar mot en kommuns
eller ett foretags specifika benhov. SMHI gor i princip inga egna
djupmétningar.

SMHI har ett eget mindre matfartyg — Sensor. Méatningar handlas till stor
del upp av andra myndigheter sdsom Fiskeriverket, Tullverket och
Sjofartsverket men ocksa av forskningsinstitutioner och av privata aktorer.
Externa resurser anvands ocksa for underhall av bojar och instrument.

SMHI ser att den tekniska utvecklingen av métteknik och modeller kan
forbattra forutsattningarna for samarbete och samordning. Genom att nya
givare blir battre och billigare blir det mindre kostsamt och mer effektivt
att utrusta fartyg med sadan utrustning. Genom att nya modeller blir mer
flexibla avseende indata blir det storre frihetsgrader géallande var matdata
samlas in: ”Alla data som beskriver salthalt och temperatur i vatten kan ha
ett varde”.

SMHI &r idag databasvird for en Ostersjodatabas som finansieras av
Naturvardsverket. Pa motsvarande satt ansvarar man for vissa databaser
som del i internationella projekt. Det géller exempelvis vattenstandsdata,
ett omrade dar man ser att man sjalva har en naturlig uppgift pa ett
nationellt plan. Det sker ett I6pande arbete med att digitalisera aldre data
bl.a. inom detta omrade. SMHI ser det som naturligt att Sjofartsverket
fortsatt har ett ansvar for en nationell djupdatabas och &r samordnande for

Sid 34



Sjokartlaggning i samtid och framtid

Ostersjotackande djupdata. Betraffande djupdata ser SMHI problem med
att det de data institutet onskar ibland saknas, att det ar kostsamt att fa fram
de data man behdver, liksom att den process som reglerar sekretess ar
besvarlig. Det vore dnskvart for SMHI att direkt fa tillgang till djupdata i
den form som olika modelltillampningar har behov av.

SMHI ser ett behov av 6versyn av den lagstiftning som omgérdar djupdata
och landskapinformation.

3.3.7 Naturvardsverket

Naturvardsverket har behov av data som beskriver hav och kustomraden,
dels for de uppdrag man har avseende resurshushallning och skydd av
marina miljoer, dels for sitt uppdrag inom miljoskyddsomradet som bl.a.
omfattar monitoring av miljons utveckling. Verket har ett brett intresse for
data. I princip & man intresserade av alla data som kan beskriva
ekosystemets tillstand och utveckling.

Djupdata &r en viktig utgangspunkt for flera typer av analyser. Det kravs
bl.a. som underlag for modeller som beskriver habitat (en art och dess
livsmiljo) och habitatférandringar i enlighet med kraven i EU:s
habitatdirektiv®. Det kravs ocksa som underlag for beskrivning av skilda
vattenbassanger, vilka skall kartldggas i enlighet med EU:s vattendirektiv.
Djupdata kréavs vidare som underlag for att identifiera skyddsvarda miljoer
liksom for att enligt regelverket beskriva de ca 400 Natura 2000-omraden
som ligger i havs- och kustomraden. Natura 2000 &r ett gemensamt
europeisk initiativ for att skydda djur- och véxtarter och hindra att de
miljOer de ar beroende av forstors (habitatdirektivet,
fagelskyddsdirektivet'®). Varje medlemsland ska bidra med omraden i
proportion till hur stor andel landet har av skyddsvérda livsmiljoer eller
arter, samt med sa mycket som behovs for att bevara dem langsiktigt.

Modellutveckling kréaver djupdata for Sveriges hela havsomrade.
Detaljeringsgraden ar i dessa sammanhang ofta mattlig. Verket arbetar med
en modelluppldsning pa hundra ganger hundra meter, men aven med 25
ganger 25 meter. Sjokortens djupdata dr samtidigt inte tillrackligt

® Radets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda
djur och véxter.

10 Radets direktiv 79/409/EEG av den 2 april 1979 om bevarande av vilda faglar.
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detaljerade. Tillgang till Sjofartsverkets djupdatabas vore darfor angelagen
i detta sammanhang. Modeller for kustomraden ar mer finmaskiga. Vid
analys av skyddsvarda omraden finns det ett sarskilt behov av djupdata
som beskriver grundare omraden. Djup ner till tio till tolv meter (eller dit
solljus tranger ner och dar det darfor finns forutsattningar for véxtliv) ar av
sérskilt intresse. Samtidigt som verket i princip &r intresserade av data for
alla havs- och kustomraden kan det ocksa vara av intresse ar gora sarskilda
mer detaljerade analyser av enskilda omraden.

Naturvardsverket samlar inte sjdlva in data utan handlar upp sadana
tjanster. Verket har utvecklat samarbete med SGU, SMHI, Lantméteriet
och marina forskningscentra vid Géteborgs, Stockholms och Umea
universitet. Verket samlar in data for att beskriva bottenbeskaffenhet.
Fokus ar pa att beskriva den Gversta delen av botten, vilken &r avgorande
for véxt- och djurliv. Vid sidan av vattentemperatur, salthalt och strommar
mats ocksa forekomsten av naringsamnen (kvéave och fosfor). Som en del i
verkets monitoring finns ett antal fasta undersokningsytor dar véxtlivet
aterkommande karteras.

De data verket behdver kan uteslutande samlas in med rorligt fartyg som
plattform, eller med stillaliggande fartyg. ROV &r vardefullt vid
bottenkartering. Samtidigt pagar utvecklingsarbete med alternativa
kartlaggningsmetoder, sasom Lidar-teknik och analys av satellitdata.

Verket ser ett behov av att stdrka samarbetet med andra myndigheter och
organisationer. Det ses en risk i det stora beroende av personliga kontakter
man idag upplever. Sadant samarbete ar viktigt men ger inte samma
stabilitet som mer institutionaliserade samverkansformer. Verket har goda
erfarenheter av samverkansavtal med andra myndigheter. Det upplevs géra
samarbete och eventuell upphandling enklare.

Naturvardsverket har en egen metadatabas och ager flera databaser som
andra star som databasvardar for. Det galler dels VIC Natur som &r en
miljodatabas for skyddad natur som utvecklats for Lansstyrelsernas behov
och som skots av Lantmateriet, dels BIOMAD som omfattar biologiska
data for Ostersjon och som skéts av Stockholms marina forskningscentra.
Samtidigt finns en del data tillsvidare lagrade projektvis.

Verket ser ett behov av att se dver lagstiftningen i syfte att underlatta
utbyte av data. Grundinstéllningen &r att data i sig bor vara kostnadsfri,
men att bestéllaren betalar den sammanstéliningskostnad som en
bestéllning &r forknippad med.
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3.3.8 Lansstyrelsen i Vastra Gétaland

Lansstyrelserna har regionalt myndighetsansvar for den svenska
naturvarden. De ansvarar bl.a. for att sakerstalla, skota och forvalta
naturskyddade omraden (t.ex. nationalparker, naturreservat, Natura 2000-
omraden, fagel- och salskyddsomraden, biotopskydd, etc.).
Naturvardsverket ar den centrala myndigheten for skyddade omraden.

| Vastra Gotaland omfattas flera vatten- och havsomraden av en eller flera
typer av omradesskyddsbestammelser. Detta galler t.ex. Koster-
Vaderdfjordsomradet och Gullmarsfjorden. Léansstyrelsens ansvar stracker
sig ut till territorialvattengransen, medan centrala myndigheter ansvarar for
omradet vidare ut till gransen for ekonomisk zon.

Till befintliga och nya skyddade marina naturomraden behovs nytt och
béattre kunskapsunderlag. L&nsstyrelsen i Vastra Gotaland har darfor i egen
regi eller i samverkan med andra myndigheter (bl.a. Fiskeriverket) initierat
kartlaggningen av vardefulla havsmilj0er. Dessa kartlaggningar kan bl.a.
anvandas till modellering av habitat. Modellerna bygger pa data om djup,
bottens lutning, bottenbeskaffenhet och exponering. Mot bakgrund av
sadan information identifieras modellméssigt platser som har de
forutsattningar som krévs for att de skall vara ekologiskt intressanta och
darigenom eventuellt skyddsvarda. Sadana omraden kan i sin tur
undersdkas narmare med dykare eller ROV.

De kartlaggningar lansstyrelsen, pa eget initiativ eller i samarbete med
andra intressenter latit genomftéra med djupmétning och bottentyp omfattar
av en yta pa ca 1 000 km?. Arbetet har i de flesta fall genomforts av Marin
Matteknik AB och utforts med multi beam-ekolod enligt standarden S44.
Lansstyrelsen anser att detta motsvarar den noggrannhet som lampar sig
for habitatmodeller. I dessa modeller anvéands en upplésning pa fem ganger
fem meter. Goteborgs universitets Marina Forskningscenter har eller
kommer att genomfora kartering med dykare och/eller ROV pa uppdrag av
lansstyrelsen med utgangspunkt i kartlaggningsdata.

For att bedéma bottenbeskaffenhet har s.k. “back-scatter™* frn multi
beam-ekolodet anvénts. Botten har klassats efter hardhet i en femgradig

1 Back-scatterdata kan beskrivas som information utéver vattendjupsinformation
extraherad ur mottagna bottenekon, t.ex. intensitet. Intensitetsdata, kompenserade for
avstand och bottenlutning, ar ett uttryck for havsbottens akustiska respons och indikerar
darmed grovt bottentyp.
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skala. Som komplement har ocksa en side scanning sonar anvants, som ger
en bra bild av undervattenlandskapets topografi, bottenbeskaffenhet och
strukturer.

All radata fran de matningar som genomforts ligger kvar hos Marin
Matteknik AB. For egen del har Lansstyrelsen annu inte byggt upp nagon
databas. Lansstyrelsen har inte heller nagon fardig strategi for hur man ska
hantera denna fraga. Sekretessen upplevs som besvérlig i sammanhanget.
Idag saknas spridningstillstand for dessa djupdata. Resultat fran den forsta
modelleringen av naturtyper i ett omrade (Gullmarsfjorden), far saledes
inte spridas om den innehaller djupdata eller har for fin uppldsning.
Lansstyrelsen ser det som angeléget att det finns en myndighet som &r
nationellt ansvarig for djupdata och ser att Sjofartsverket kan vara lamplig
for uppgiften. Befintliga data bor enligt Lansstyrelsen goras tillgangliga
fritt mellan statliga myndigheter eller mdjligen med administrativ
marginalkostnad.

3.3.9 Goteborgs universitets Marina Forskningscentrum (GMF)

Sveriges tre marina forskningscentra inrattades av regeringen ar 1989 vid
universiteten i Goteborg, Stockholm och Umea for att samordna, stodja
och informera om den marina miljédvervakningen, forskningen och
utbildningen. GMFs geografiska ansvarsomrade omfattar Oresund,
Kattegatt och Skagerak, fran Limhamnstroskeln i soder till norska gransen
i norr.

GMFs matverksamhet till sjoss bedrivs uteslutande pa projektbasis. Det
innebdr att databehov och datainsamling varierar med projekt. Det kan
handla om kartlaggning av storre omraden som Gullmarsfjorden eller
Utsjobankar i Kattegatt och Skagerack, men det kan ocksa handla om
langre bottenprofiler. Projektfinansiering innebér ocksa att datainsamling
ofta ar av engangskaraktar. For datainsamling har GMF tillgang till det
egna fartyget Skagerak.

En aterkommande uppgift ar att gora olika former av bottenkartering, som
typiskt omfattar beskrivning av bottentyp samt djur- och vaxtliv. Djupdata
ar en viktig utgangspunkt for planering av sadant arbete.

En annan aterkommande uppgift ar att beskriva vattenmassor och deras
rérelser. Vid sidan av djupdata ar da ocksa information om
vattentemperatur och salthalt viktigt, data som dels hamtas fran SMHI, dels
mats med egna resurser.
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De djupdata som finns i sjokorten har i manga sammanhang for lag
upplésning for att kunna anvéndas. | jamforelse med Sjofartsverkets
kvalitetskrav vid matning har GMF mattliga krav. De upplever svarigheter
med tillgangligheten till Sjofartsverkets djupdatabas. Nar det egna fartyget
genomfor uppdrag sker viss registrering av djupdata for egna behov.

GMF har begrénsat institutionaliserat samarbete med myndigheter
betraffande datainsamling. Man har dock ofta forskare med pa
Fiskeriverkets fartyg Argos och har en del kontakter med SMHI. Man
skulle garna utveckla former for att pa ett enklare sétt ges tillgang till
Sjofartsverkets djupdata. Man ser processen kring sekretess och tillstand
som besvarlig och efterlyser en 6versyn inom omradet. Idag upplevs det
svart att folja reglerna.

Insamlade data ligger i huvudsak i projekten. Det har forts en diskussion
om att bygga upp en gemensam databas vid GMF. Vissa forsok har gjorts
men det har visat sig problematiskt, inte minst ekonomiskt.

3.3.10 Fiskeriverket

Fiskeriverket ar Sveriges centrala myndighet for fiskevard och fiske. En
del i detta arbete ar att kartlagga fiskbestandens storlek, utbredning och
forandringar. Fiskeriverket har verksamhet pa 15 platser runt om i landet;
laboratorier, fiskeriforsoksstationer, utredningskontor, undersokningsfartyg
och faltstationer.

Verkets datainsamling ar i stor utstrackning kopplad till provfiske och
akustisk fiskebestandsuppskattning. Provfiske utfors aterkommande langs
en given rutt, med vissa variationer, utefter den svenska kusten. Fangad
mangd fisk, artsammanséattning samt fisks alder och storlek registreras.
Dessutom tas vissa prover pa fisk, bl.a. analyseras forekomst av
miljogifter. Darutdver tas &ven vissa vattenprover, bl.a. for SMHIs rékning.
Datainsamling sker bl.a. med det egna forskningsfartyget Argos.

De data som beskriver de svenska fiskbestanden och deras utveckling finns
inte samlade i en databas.

3.3.11 Boverket

Boverket ar en nationell myndighet for fragor om samhallsplanering, stads-
och bebyggelseutveckling, byggande och férvaltning samt for
bostadsfragor. Myndigheten har i grunden inget eget behov av
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sjogeografisk information utan kanaliserar snarare det behov verket
bedémer finnas i regioner och kommuner. Plan- och bygglagen ar ett
grundlaggande regelverk for de omraden Boverket svarar for. Den galler
forhallanden ut till territorialvattengransen vilket medfor att verket primart
har intresse av sjogeografisk information inom detta omrade. Det innebar
emellertid inte att verket helt saknar intresse av data som beskriver
forhallanden i den ekonomiska zonen.

Boverket ser ett véxande behov av planeringsunderlag och planering
avseende nyttjande av havet. Anspraken fran olika intressen véxer. Vid
sidan av sjofartens och fiskets traditionella ansprak tillkommer
naturvardsansprak, ansprak for vindkraftetableringar och anlaggning av
kabel och rérledningar. Konfliktytorna okar.

I samband med att Boverket gavs ett regeringsuppdrag att analysera
etablering av storskalig vindkraft till havs (och i fjallen) fick verket ett
specifikt intresse av bl.a. djupdata. Som ett underlag for att identifiera
potentiellt Iampliga omraden for sddana etableringar ville man ha en karta
med femmeters djupkurvor. Man behtvde ocksa information om
bottenforhallanden. Bl.a. regelverket kring sekretess gjorde att Boverket
valde att vanda sig till SGU for bade information om bottenférhallanden
och for djupinformation. En djupkurva fér 30-metersnivan hamtades fran
SGU. Den databas och det geografiska informationssystem som byggdes
upp i samband med projektet har i samarbete med lansstyrelserna
utvecklats till ”VindGIS” - en Internetbaserad tjanst till stod for planering
av vindkraftsanlaggningar.

Boverket ser ett behov av ett samlat, dvergripande, enhetligt och
kvalitetssakrat planeringsunderlag for hela landet oberoende av
administrativa granser. Mot den bakgrunden har verket genomfort en
forstudie om en gemensam portal for geografisk information for
samhallsplanering och hallbar utveckling. Avsikten &r att portalen ska
innehalla metadata (data om data) om var olika sorter information kan
sokas. Genom portalen skall de som soker data ledas vidare till den
myndighet dar aktuell information kan sta att finna. En ansékan om
utvecklingsmedel for att bygga upp portalen har nyligen lamnats till
VINNOVA.
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3.3.12 Energimyndigheten

Energimyndigheten bedriver ingen insamling av sjogeografiska data.
Déremot har de genom sin roll som koncessionsmyndighet viss
information om kablar och rérledningar.

Myndigheten hanterar pa regeringens uppdrag fragor om koncession for
elledningar och rorledningar (fjarrvarme, olja, gas). Betréffande
elledningar, som utgor den storre delen av verksamheten, handlaggs
uppskattningsvis 175 till 200 arenden per ar. Det géller dels s.k.
linjekoncessioner, dels s.k. omradeskoncessioner.

Linjekoncession kravs i princip alltid for kraftledningar 6ver 20 kV. |
sadana koncessionsansokningar &r linjens lage markerat pa en karta,
vanligen med skalan 1:50 000. Precisionen blir darmed mattlig. Den exakta
lokaliseringen faststélls ocksa forst i ett senare skede nar ledningen
projekteras. Energimyndigheten &r inte inblandad i det skedet och saknar
darfér mer exakt information pa denna punkt. Det finns idag drygt 320
omradeskoncessioner i Sverige. De avser ratten for natbolag att bygga och
anvanda ledningar (upp till 20 kV) inom ett visst geografiskt omrade.
Sadana koncessionsansokningar innehaller ingen egentlig information om
omradesnatets geografiska utformning. Den informationen finns hos de
enskilda natoperatérerna. Myndigheten bereder ocksa fragor om
internationella ledningar. Vid dessa &renden fattar dock regeringen beslut.

Energimyndigheten har paborjat ett arbete for att digitalisera granserna for
omradeskoncessioner. Arbetet ska leda fram till en databas som gor det
lattare att hitta vidare till den natoperatér som ansvarar for skilda omraden.
Ambitionen &r att dven myndighetens information om linjekoncessionerna
skall digitaliseras. Tanken ar dock inte att en sadan databas skall omfatta
en beskrivning av elnatets fysiska utformning av det slag som skulle kunna
vara underlag for sjokortsdata.

Energimyndigheten har noterat att dagens avsaknad av en samlad
beskrivning av ledningar och ror utgor ett problem exempelvis i samband
med projekt dar det ska gravas i marken. Det kravs da att projektoren soker
information pa flera olika stallen.

3.3.13 Svenska kraftnét

Svenska kraftnat skoter stamnétet for el och har systemansvar for
elforsorjningen. Detta ansvar innebér att se till att elsystemet ar i balans
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och att dess anlaggningar samverkar driftsdkert. Stamnatets totala langd &r
15 000 km.

Svenska kraftnat har en sjékabel mellan Forsmark och Finland, en mellan
Karlshamn och Polen, tva mellan Géteborg och Jylland samt atta kablar
mellan Helsingborg och Helsingdr. Fér narvarande projekteras en
ytterligare kabel mellan Forsmark och Finland.

Att lagga ut sjokabel &r i en mening en forhallandevis begransad
verksambhet. | storleksordningen en ny internationell sjokabel tillkommer
vart tionde ar. Dartill byts sjokablar ut efter ca 30 ar. Samtidigt ar de
projekt som genomférs mycket kostsamma. Den s.k. Polenkabeln
motsvarade exempelvis en investering pa ca en och en halv miljard kronor.
Sjalva kabeln, inklusive utlaggning kostade uppskattningsvis 5 000 kronor
per meter. P mjuka bottnar ”spolas” kabeln ner. Det innebar att ett dikes
spolas upp som kabeln 1aggs i (utan att tdckas). Vid land, ner till ett djup av
fyra till fem meter, grévs dock kabeln ner, framst for att undvika mekanisk
paverkan av is.

Projekteringsarbetet (inklusive djupmétning) i samband med att ny
sjokabel 1&ggs ut handlas upp. Svenska kraftnat gor i princip endast
ansOkan sjalva.

Nér en ny sjokabel ska ldggas ut &r det viktigt att hitta en linje/bottenprofil
med jamn topografi. Kablarna &r stela och har begrénsad bojlighet. Initialt
identifieras en tentativ lokalisering med hjalp av befintliga djupdata. Det ar
i detta skede en fordel ju battre dessa data ar. Tillgang till Sjofartsverkets
djupdatabas ar 6nskvéard. Dérefter sker sjomatning i denna korridor med en
bredd pa ett hundratal meter. Sjomatning handlas upp. Med hjalp av
sjokort och annan dokumentation gors ocksa en kartlaggning av eventuella
befintliga kablar eller anlaggningar pa botten. Svenska kraftnat har ingen
egen karlaggning av befintliga sj6ledningar. Betraffande de egna
sjokablarna varierar kunskapen om deras exakta position pa botten. For
aldre kablar &r generellt sett noggrannheten sdmre. N&r ny kabel laggs ut
mats position endast ombord pa kabelfartyget. Det bedéms innebéra att
kabelns faktiska lage kan avvika med nagot eller nagra tiotals meter fran
det registrerade. Svenska kraftnat bedoémer att den precision man har i
lagesangivelsen &r tillfredstallande dven for aldre ledningar. Man har inte
haft problem att hitta kablarna i de fall underhallsarbete kravts. Nagon mer
noggrann Kartering av kablarnas lage &r darfor inte aktuell.
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Svensk energi, som ar en branschorganisation for natoperattrer, och
Svenska kraftnat har beslutat bygga upp en digital databas 6ver alla
elledningar (luftledningar, markkablar och sjokablar) 6ver 30 kV i Sverige.
Ingen ny datainsamling kommer att ske i detta syfte. Precisionen i
lagesangivelser kommer att variera med kvaliteten pa de data som skilda
natoperatorer har. | vissa fall utgor &ldre papperskartor underlag. Genom
att databasen begrénsas till kablar 6ver 30 kV kommer inga elledningar
som ingar i omradeskoncessioner att aterfinnas i databasen. Databasen
avses vara tillganglig om nagot ar.

Svenska kraftnat ser det som viktigt att sjokablar ar utmarkta i sjokort for
att minska risken att fartyg skall ankra i de omraden kablar ligger och
darigenom skada dessa. Svenska kraftnat drabbas av den typen av skador
med nagot eller nagra ars mellanrum. Man anser att den utmarkning som
idag forekommer i sjokorten ar andamalsenlig - utan atskillnad mellan
olika kabeltyper och med en symbol som snarare anger en korridor &n ett
exakt lage.

Svenska kraftnat ser ett egenintresse att lamna data om sjoledningar till
Sjofartsverket. Man ser inte heller nagra hinder for att Sjofartsverket ges
tillgang till de djupdata som samlas in i samband med projektering for
sjOkabelprojekt.

3.3.14 Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieambetet (RAA) har ansvar for fragor som ror kulturmiljo
och kulturarv. Uppgiften ar att vara padrivande och samlande i
kulturarvsarbetet och att verka for att kulturmiljon bevaras och brukas pa
basta satt. RAA har darigenom bl.a. ett ansvar for kartlaggning och
bevarande av fornl&mningar.

Fornldmningar under vattnet utgors framst av vrak. Vrak betraktas enligt
lagen som fornlamningar om det &r mer &n 100 ar sedan de forliste eller
sanktes. Rester av hamnar och palspéarrar ar andra exempel pa
fornlamningar under vattnet. | sodra Sverige forekommer ocksa
stenaldersboplatser som numer ligger under vattenytan.

RAA bedriver ingen egen insamling av data betraffande fornlamningar
under vattnet. | Sverige féorekommer inte heller nagon generell
kartlaggning av sadana fornlamningar. Den kunskap som finns inom
omradet harrér framst fran information som samlats in i annat
sammanhang. Det kan handla om sjomatning, exploateringsprojekt och
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sportdykning. | princip finns det behov av att kartlagga férekomsten av
kulturhistoriskt intressanta objekt under vattnet. Med det system for
miljomal som lagts fast av riksdagen finns det en uttalad ambition att
kartlagga fornlamningar. Samtidigt saknas resurser for en systematisk
sadan kartlaggning. Rent principiellt ar det saledes av kulturhistoriskt
varde om objekt som identifieras i samband med exempelvis djupmétning
och som kan missténkas vara fornlamningar kan beskrivas ndrmare. Det
torde ofta kunna ske med en s.k. side scanning sonar eller med ROV. Det
kan naturligtvis inte uteslutas att helt nya tekniker kan komma att anvéndas
i detta syfte.

RAA kan skonja ett 6kat intresse och dkat behov av kulturmiljo-
Overvakning under vatten. Det bedrivs idag utvecklingsprojekt inom
omradet dar bl.a. nedbrytning av vrak och tré studeras.

Sjohistoriska museet har en digitaliserad databas som innehaller kanda
vrak och andra arkeologisk intressanta sjofynd. Det pagar for narvarande
ett projekt vars syfte ar att fora dver all information fran Statens Marina
Museers redan existerande informationssystem, SjoMIS, till RAA:s
informationssystem FMIS. Formodligen kommer detta att innebéra att
RAA fran slutet av ar 2007 forvaltar en gemensam databas inom omrédet.
Till databasen kan i princip aven bilder knytas.

Generellt sett kraver RAA en positionsangivelse for objekt med en
exakthet pa minst tio meter. Objekt med samre positionsangivelse kan
tillforas databasen men da med en sarskild angivelse om denna osakerhet.
Som regel anges vrak och andra fornlamningar som punktobjekt. Det galler
i synnerhet objekt mindre an tio ganger tio meter. Om en fornlamnings yta
ar noga inmatt kan dock faktisk yta registreras.

RAAs data gors kostnadsfritt tillgiangliga for myndigheter och forskare.
RAA amnar under aret ta fram en samlad spridningspolicy for digitala data
som kan forandra detta. Idag ar det narmast RAAs kartavtal med
Lantmateriet som satter granser for hur information lamnas ut. Fragan om
hur data tillgdngliggdrs for allmanheten och risker for missbruk
(plundring) &r en aktuell fraga. Den slutliga avvéagningen i fragan aterstar
att gora.
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3.3.15 Statens maritima museer

Statens maritima museer (SMM) verkar for bevarande och levandegdrande
av det maritima kulturarvet. | det ligger att dokumentera arkeologiska spar
av mansklig verksamhet.

SMM har begrénsade medel for kartldggning av marinarkeologiska
lamningar. | samband med exploateringsarenden genomférs inventeringar
kompletterade med arkeologiska undersdkningar. Denna verksamhet
finansieras av exploatoren. Pa liknande satt harrér information aven fran
skilda forskningsprojekt som omfattat kartlaggning och beskrivning av
lamningar. SMM far ocksa tillgang till information som en biprodukt av
sjomatning. | vissa fall har Sjofartsverket och bevarandeintressen ett
gemensamt intresse av att lokalisera vrak och beskriva deras uppstick m.m.
P& motsvarande satt far SMM information aven fran Forsvarsmakten och
andra som sjomater. Sportdykare ar ocksa en viktig kélla till information
om marinarkeologiska objekt.

SMM har tillgang till tva egna side scanning sonars som tillater flexibilitet
i anvandningen. Det stalls sma krav pa den plattform som skall bara dem.
En egen mindre styrpulpetbaten kan anvandas lika val som externa
resurser. SMM ingar ocksa i det s.k. Sjougglankonsortiet och har
darigenom tillgang till en ROV.

SMM har ett arkiv som omfattar alla typer av lamningar under vatten,
Svenskt Marinarkeologiskt Arkiv (SMA). Detta arkiv har digitaliserats i
nara samarbete med Sjofartsverket. Denna digitala databas — SjoMIS,
avses saledes nu integreras i Riksantikvariedambetets digitaliserade
fornlamningsregister FMIS. Denna integration kommer att pabdrjas under
innevarande ar. Integrationen utfors i nara samarbete mellan
Riksantikvariedmbetet, Statens maritima museer och Sjofartsverket.
Forutom objekt med exakta positionsangivelser kommer dven
forlisningsuppgifter med osakra koordinater att 1aggas in tillsammans med
annat kompletterande arkivmaterial.

* k% %

Foretradare for respektive myndighet har givits méjlighet att lamna
synpunkter pa de beskrivningar som redovisats i detta kapitel.

FOrsok ocksa gjorts att genomfora intervjuer med Kustbevakningen,
Landstings- och kommunférbundet samt med Marin Métteknik AB.
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4. Samordning av sjogeografisk information idag

Samordning av olika producenters tillhnandahallande av geografisk,
inklusive sjogeografisk information sker pa flera vagar genom formella
samradsorgan, olika 6verenskommelser om samverkan och genom de olika
mer informella natverk som finns.

4.1 Sjogeografiska radet

Det Sjogeografiska radet som halls samman av Sjofartsverket ar tankt att
vara ett forum for dialog om insamling, forvaltning och tillhandahallande
av sjogeografisk information. I radet informerar Sjofartsverket bl.a. om
sina produkter, sin planering av sjomatningar och dvriga aktuella
aktiviteter som &r relaterade till omradet for sjogeografisk information.
Radet ska dven kunna behandla samarbetet mellan olika producenter och
anvandare av sjogeografisk information samt bereda radsmedlemmarna
mojlighet att framfora synpunkter och informera om sina aktiviteter.

| det Sjogeografiska radet ingar representanter for ett tiotal centrala
myndigheter samt ett antal intresseorganisationer inom sjofarts- och
batsportsomradet. Radet sammantrader normalt tva ganger per ar.

4.2 Geodataradet

Lantméteriet som ansvarar for samordning av den (land)geografiska
informationen har sedan 1970-talet haft ett kartrad med representanter fran
andra producenter och anvandare av geografisk information. En fraga som
aterkommande behandlats dar &r fragan om en gemensam strandlinje for de
topografiska kartorna respektive sjokorten. Har pagar ocksa ett konkret
samarbete mellan Lantmaéteriet och Sjofartsverket for att astadkomma
detta.

| samband med de forédndrade forutsattningarna for Lantmateriet avser
dock myndigheten avveckla detta rad och i stallet inratta ett Geodatarad i
enlighet med riksdagens beslut. Geodataradet forvantas inrattas inom de
narmaste manaderna och komma att besta av ett drygt tiotal representanter
for de storsta producenterna av geografisk information, inklusive
sjogeografisk information, och avses bli ett forum for samordning och
implementering av det kommande INSPIRE-direktivet m.m.
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4.3 Bilateral samverkan

Samverkan mellan Sjofartsverket och SGU &r reglerat i en
ramoverenskommelse. Vid regelbundna méten mellan myndigheterna
diskuteras olika samverkansfragor och parterna informerar varandra om
pagaende planer for insamling, metodutveckling m.m. Ett exempel pa
samordning &r att SGU regelmassigt sarskilt undersoker
bottenbeskaffenheten i farlederna inom de storre omraden som ingar i
respektive ars verksamhetsplaner.

Sjofartsverket, Lantmateriet, SMHI och SGU ger arligen ut en gemensam
Kartplan dar anvandarna dels kan utlésa vilken information som finns och
hur produktionsplanerna ser ut.

Sjofartsverket, liksom SGU, bedriver &ven bilateral samverkan inom
omradet med bl.a. Forsvarsmakten, Lantméteriet och SMHI.

4.4 Anvandarrad vid SGU

Vid SGU finns olika rad for att ta hansyn till anvandarnas behov. Ett av
dessa ar Radet for miljo och areella naringar. | detta rad finns bla
Fiskeriverket, Naturvardsverket, Lansstyrelser och ett Kustvattensforbund
representerat. | radet ges majlighet for anvandarna att lamna synpunkter pa
behoven och SGU:s produktionsplanering.

4.5 Samverkan kring lagen om skydd for landskapsinformation

Idag genomfors regelbundna samverkansmoten om lagstiftning avseende
skydd for landskapsinformation. Gruppen bestar av myndighetsrepresen-
tanter fran Sjofartsverket, SGU, SMHI, Lantmateriverket, SAPO,
Forsvarsmakten och Krisberedskapsmyndigheten.

Syftet med samverkansmotena ar att diskutera aktuella tillstandsarenden.
Dessutom arbetar gruppen med att se over arbetsformer mellan
myndigheterna for att underlatta och effektivisera tillstandsgivnings-
processen bade for inblandade myndigheter och for de aktérer som soker
tillstand enligt lagstiftningen. Ett utskott ar aven tillsatt for att specifikt
analysera och foresla vilka eventuella forandringar som bor goras i
forordningar och lagstiftning.
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5. Analys och slutsatser

| foljande avsnitt sker en sammanfattning av informationsbehov samtidigt
som mojlig samordning m.m. diskuteras. Inledningsvis behandlas
kopplingar mellan skilda aktorer med behov av djupinformation respektive
information om bottenbeskaffenhet. Darefter diskuteras mojligheter att
samordna insamling av vissa informationstyper.

5.1 Samordning av vissa informationstyper

5.1.2 Djupdata

Behov

De intervjuer och samtal som forts i samband med detta uppdrag ger
uttryck for ett brett och véxande behov av djupdata. Inte minst hojda
ambitioner inom milj6- och naturskyddsomradet stéller nya krav. Idag
tycks det t.0.m. vara miljé- och naturvarden som har de storsta anspraken
pa djupinformation. De efterfragar en djupbeskrivning av god kvalitet for
hela det svenska vattnet. Ambitionerna inom sektorn har hojts genom
europeisk lagstiftning och det kvantifierade miljomal som fastslagits av
riksdagen*? och den nationella strategi for havsmiljon som regeringen
redovisat for riksdagen indikerar omradets prioritet™. Miljémalet forefaller
stalla krav pa en mer eller mindre fullstandig kartlaggning av svenska hav
och kustvatten (inklusive svensk ekonomisk zon). Djupdata framstar som
en nyckelparameter i detta sammanhang. Vid Lansstyrelsen i Vastra
Gataland har man for flera omraden anvént yttackande djupdata som
underlag for identifiering av skyddsvérda miljoer. Med utgangspunkt i
bottentopologi och viss information om bottenbeskaffenhet har
habitatmodeller byggts upp. Dessa modeller identifierar omraden som

12.50m en del i malet “Hav i balans” har foljande delmal om skyddsvérda marina miljéer
(2005-2015) fastslagits: Senast &r 2010 skall minst 50 % av skyddsvarda marina miljoer
och minst 70 % av kust- och skargardsomraden med hdga natur- och kulturvarden ha ett
langsiktigt skydd. Senast ar 2005 skall ytterligare fem, och senast ar 2010 darutéver
ytterligare fjorton, marina omraden vara skyddade som naturreservat och tillsammans
utgora ett representativt natverk av marina naturtyper. Darut6ver skall ett omrade med
permanent fiskeforbud inréttas till 2006, for utvardering till 2010 samt ytterligare tre
omraden med permanent fiskeforbud (kustnara och utsjoomraden) inrattas till 2010 i
vardera Ostersjon och Vasterhavet for utvardering till 2015.

13 Skrivelse 2004/05:173.
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sannolikt ar skyddsvarda. Sadana omraden kan sedan undersokas i storre
detalj, t.ex. med fjérrstyrd undervattenskamera eller genom dykning. Detta
material kan i sin tur ligga till grund bl.a. for reservatbildning. Om den
modell som Véstra Gotaland utvecklat skall tillampas nationellt krévs i
princip, hogkvalitativa djupdata for alla svenska vatten.

Pa liknande satt har SMHI ett intresse av nationellt heltackande
djupinformation for havs- och kustomraden som underlag for de
hydrologiska modeller som utvecklas. SMHI har dock inte samma krav pa
detaljeringsgrad som Lansstyrelsen i Véstra Gotaland.

Aven SGU har ett direkt intresse av djupdata av god kvalitet for svenskt
territorialvatten och for Sveriges ekonomiska zon. Sadan information kan
effektivisera SGU:s férberedelsearbete infor sjogeologiskt
kartlaggningsarbete. Ju hogre kvalitet pa djupdata ar desto béttre kan
arbetet forberedas. Saknas tillfredstallande data kan det tvéart om krévas att
ett omrade sjomats innan sjogeologisk datainsamling genomfors.

Andra intressenter har mer specifika behov av djupdata. Sjofartsverket har
salunda framst behov av djupdata for farleder och farledsnara omraden.
Det primart prioriterade omradet uppgar till ca 56 000 km? av svenskt
territorialvatten och svensk ekonomisk zon, vilket motsvarar ca en
tredjedel av den totala ytan. Verket &r samtidigt den myndighet som i ett
avseende stéller hogst krav pa kvalitet pa data. Sjomatning av en farled
skall inte bara vara helt bottentéckande pa det satt som multi beam-
ekolodning innebar. | de fall marginalen mellan uppmatt djup och
leddjupgaende ar liten kravs enligt dagens bedémning ocksa mekanisk
avkanning (ramning) for att pa sa vis hoja tillforlitligheten och sakerstalla
att annan djupmaétning trots allt inte missat stenar eller andra objekt av
betydelse. Hamnars behov av djupdata 6verensstimmer med
Sjofartsverkets behov men avgransar sig normalt till det hamnomrade som
hamnen har ansvar for.

Att Sjofartsverkets primara databehov &r kopplat till farleder hindrar inte
att verket samtidigt har behov av data avseende andra omraden. Aven
fritidsbatstrafikens, forsvarets och fiskets behov skall beaktas enligt de
ramar som regeringen lagt fast for verkets verksamhet. Verket har darmed i
princip intresse av djupdata for en stor del av territorialvattnet och svensk
ekonomisk zon.

SGI har med sitt uppdrag avseende erosion, skred och ras intresse av
djupdata for omraden med mjuka strander, fran strandlinjen ner till den
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niva branten planar ut. Ofta innebar det behov av djupdata ner till ett fatal
meter, sallan till stérre djup an till 10 meter. SGIs intresse sammanfaller
darmed med ett omrade som &r av stor betydelse for habitatkartlaggning
och som dven &r av visst intresse for fritidsbattrafik.

Utlaggning av sjokabel kraver god sjométning for att identifiera lampliga
kabelstrackningar som undviker branter, vilka medfér mekanisk
pafrestning pa en kabel. Samtidigt &r kostnaden for att mata djupdata
mycket liten i forhallande till den samlade projektkostnaden. For foretag
som lagger ut sjokabel tycks brist pa djupdata darfor inte ses som ett stort
problem (budgetmassigt) i sammanhanget.

Forsvarsmakten har ett betydande behov av djupdata och bedriver idag
sjomaétning i egen regi liksom med externa leverantdrer. Behovet stracker
sig fran ekonomisk zon dver strandlinjen och omfattar ocksa terrangen en
bit upp pa land.

Mot bakgrund av den behovsbeskrivning som genomforts inom ramen for
denna studie framstar det som strategiskt viktigt att &gna sarskild
tankemadda at det behov av nymatning som finns for att miljovard och
bevarandeintressen skall tillgodoses. Hur stor del av svenskt
territorialvatten och svensk ekonomisk zon ar redan métt pa
tillfredstallande s&tt och hur mycket métning som uppfyller kraven ar
planerad i andra syften?

En hypotes vard att préva ar att de data som redan finns i Sjofartsverkets
djupdatabas kan racka langt. Nar ytterligare material fran det analoga
arkivet laggs in i den digitala delen av djupdatabasen Gkar sadana
mojligheter. Intervjuer indikerar att det kan vara sa att de som &r i behov av
data saknar kunskap om omfattning av och kvalitet pa de data
Sjofartsverket har. Kanske finns det ibland en forestallning om att de data
som redovisas i sjokorten i princip &r de data som Sjofartsverket har
tillgang till.

Klart &r att de ytor som méats med multi beam-ekolod enligt S44 uppfyller
ocksa miljo- och naturvardens krav pa djupdata. Med de resurser och de
prioriteringar som Sjofartsverket kan forutse beddms verket till 2014 ha
matt ca 56 000 km? enligt de kvalitetskrav som efterfragas. Hittills har ca
17 000 km? av dessa métts. Férmodligen har ocksa forsvaret
djupmatningar som i princip tacker en del av det samlade behovet.
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Fr.o.m. hosten 1995 ersatte multi beam-tekniken helt den s.k.
parallellodning som tidigare anvéndes. Parallellodning introducerades
under slutet av 1950-talet och under borjan av 1960-talet och gav data av
god kvalitet. Under den 30-arsperiod som tekniken anvandes sjomaéttes
stora omraden och fokus var da mindre pa farlederna an det ar idag.
Matresultat dokumenterades under manga ar i form av djupkurvor for var
meter ner till 25 meter och en med djupkurvor for var femte meter pa storre
djup. Resultat har ocksa dokumenterats som djupsiffror. Fr.o.m. ar 1982
blev resultaten fran de matningar som da gjordes digitala. Aldre data har
annu inte digitaliserats. Det rader dock ingen tvekan om att kostnaderna for
att digitalisera sadant material ar en brakdel av kostnaden for nymatning.
Utover resultat fran digital parallellodning finns dven digitala
djupmatningar som utforts med s.k. Lidar-teknik under mitten av 1990-
talet. Tillsammans tacker dessa aldre digitala matningar ca 20 000 km?. De
analoga parallellodningar som gjorts tacker darutdver ca 25 000 km?.
Sammantaget motsvara detta en métt yta pa drygt 62 000km?. Med
planerade méatningar fram till 2014 (sékra sj0végar) torde det motsvara ca
90 000 km?, eller 55 procent av svenska farvatten, inklusive ekonomisk
zon. Det synes darfor finnas god anledning att analysera i vilken
utstrackning dven vissa dldre data kan svara mot miljo- och naturvardens
behov innan det fattas beslut om omfattande kompletterade djupmatningar
i detta syfte. Figur 2 visar hur digitala sjoméatningar, analoga
parallellodningar sékra sjovagar fordelar sig 6ver svenskt vatten.

Om endast data matta efter standarden S44 nyttiggérs lamnar det ett
métbehov pa drygt 100 000 km?, vilket uppskattas kosta mer &n en miljard
kronor.

Det torde knappast vara samhallsekonomiskt rimligt att etablera en
mellanniva, mellan den kvalité som befintliga data i djupdatabasen
erbjuder och fullédig djupmatning. Sannolikheten ar stor att merkostnaden
for att ga fran en sadan mellanniva till en fullédig matning kommer att vara
sa liten att en sadan merkostnad visar sig samhéallsekonomiskt motiverad.
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Digitala sjoméatningar
- Analoga parallellodningar
DR Sékra sjovagar
—— EEZ

SJOFARTSVERKET

2006-03-31

Figur 2. Befintlig sjométning av god kvalitet. Oversikten visar digitala
sjomatningar (lodningar) samt analoga sjomatningar (1960 och yngre),
singel och parallell med en kurstathet battre &n 50 meter.
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Potential for samordning med annan verksamhet

Djupmaétning med multi beam-ekolod ar forhallandevis obunden i tiden
och kan i princip genomfdras nar som helst, dygnet runt, under den isfria
delen av dret. Stark vind och kraftig sjogang utgor dock problem. Behoven
ar i normalfallet inte omedelbara. Det medfor normalt inga odverstigliga
problem om en sjémétning tvingas skjutas nagot i tiden. Forutsattningarna
for att kombinera sjomatning med utnyttjande av ett fartyg for annan
verksamhet &r darmed, ur detta perspektiv, forhallandevis goda. Ale ar ett
exempel pa detta - isbrytning och sjomatning utfors av samma fartyg. | en
framtid nar matutrustning bli billigare i forhallande till funktion kan
mojligheterna 6ka ytterligare. Sett i ett langre perspektiv torde det finnas
flera andra mojliga, potentiellt effektiva kombinationer. Sadana
mojligheter bor analyseras mer i detalj nar nasta generations
sjomaétningsfartyg ska byggas.

Det kan ocksa vara intressant att analysera forutsattningar for ckat
internationellt myndighetssamarbete inom sjométning. Ett gemensamt
resursutnyttjande med grannlander kan potentiellt medfora vissa
samordningsfordelar. Kanske framfor allt att gangtider mellan uppdrag kan
begransas. Vare sig Sverige eller nagot grannland torde ensamt ha full
sysselséttning for ett rent ramningsfartyg som har kapacitet att rama storre
djup (ner till 30 meter). Mot den bakgrunden kan nagon form av
samagande eller samordning kring en sadan resurs analyseras som
alternativ till ett kombinationsfartyg.

En nationell djupdatabas

De organisationer som intervjuats ser alla fordelar med och behov av en
nationell djupdatabas. Det ses som en forutsattning for ett effektivt
utnyttjande av djupdata. De flesta parter tycks i princip positiva till att
slappa ifran sig de data man samlar in for att bidra till uppbyggnaden av en
sadan databas. Processer som byggs upp kan ocksa tjana som en
kvalitetskontroll av matdata och ha en positiv effekt pa marknaden for
sjomaétningstjanster.

Ett naturligt nskemal &r att data ur en nationell djupdatabas gors
tillganglig till 1ag kostnad. Flera refererar till marginalkostnaden for att
hantera en bestéllning som en naturlig niva.

Intervjuerna visar att den standard for sjémétning (S44) som Sjofartsverket
och andra medlemmar i IHO tagit fram har fatt genomslag och idag
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anvands regelmassigt &ven nar matuppdrag utfors av privata aktorer for
svenska myndigheter. Det &r saledes en standard som ocksa privata foretag
inom omradet offererar och som tillampats néar t.ex. Férsvarsmakten, SGU,
SGI och Lé&nsstyrelsen i Vastra Gotaland handlat upp sjomatning. En
gemensam standard skapar goda forutsattningar for en nationell databas.

Den sjomatning som Forsvarsmakten finansierar kommer inte langre
Sjofartsverkets djupdatabas till del. Tidigare utférde Sjofartsverket relativt
omfattande sjématning pa uppdrag av Forsvarsmakten. Dessa data lades
kontinuerligt in i djupdatabasen. Numer finns inget sadant inflode av
djupdata till databasen trots att de saledes méts enligt samma standard som
Sjofartsverket.

For att en nationell djupdatabas skall fungera pa det goda satt som skilda
aktorer onskar kravs bl.a. att den som forvaltar databasen ges tillgang till
djupdata fran de méatningar av god kvalitet som genomfors pa olika hall.
Aganderittsliga fragor maste i det sammanhanget l6sas. Det kravs vidare
att forvaltaren anstréanger sig for att underlatta arbetet for uppgiftslamnare.
En grundldggande uppgift bor darvid vara att gora en tydlig specifikation
av vilket format data bor ha nér de Iamnas till den nationella databasen.
Sjofartsverket har ocksa tagit fram en beskrivning av vilken form
information bor ha for att underlatta vidare hantering av Sjofartsverket,
liksom vissa allmanna rad.

Det kan finnas anledning att analysera nyttan av en institutionaliserad
skyldighet att lamna djupdata till den nationella djupdatabasen. Tidigare
var det praxis att Forsvarsmakten nar den gav tillstand for sjomatning
stallde som krav att resultat av sjomatningar skulle delges Sjofartsverket
med angivelse av djupbestdamningsmetod och positioneringsmetod. Det
specificerades ocksa att eventuellt nyupptackta grund skulle anmalas till
verket. Under de senaste aren har Forsvarsmakten dock inte angivit nagra
sadana villkor i sina tillstand. Bakgrunden till detta &r att Forsvarsmakten
numer gor tolkningen att det regelverk som satts upp foér deras verksamhet
inte tillater sddana villkor. Sjofartsverket beklagar att dessa data inte langre
kommer den nationella djupdatabasen till del. Sjéfartsverket och SGU ser i
detta ett sl6seri med samhéllets resurser. Sett ur regeringens perspektiv bor
det kunna finnas anledning att 6vervéga om den forordning om skydd for
landskapsinformation som reglerar Forsvarsmaktens beslut om tillstand for
sjomatning kan och bor andras sa att det foreskrivs att resultat fran
sjomaétningar delges Sjofartsverket och den nationella djupdatabasen.
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De regelverk som galler for informationslamning till det allménna som
finns i lagen om brunnsborrning respektive minerallagen kan ocksa tjana
som forebild for hur informationsskyldighet kan institutionaliseras.

En minimidtgard kan vara att Forsvarsmakten, till beslut om
sjomatningstillstand, regelmassigt bifogar Sjofartsverkets rad och
information om vilket format data bor ha for att kunna hanteras av
Sjofartsverket. Vid en sadan ordning skulle matning i hamnomraden inte
paverkas, da hamnarna har ett generellt tillstand till sjomatning. Majligen
kan det finnas anledning att i detta perspektiv se 6ver lagen om
landskapsinformation for att komplettera hamnars generella tillstand med
villkor om att djupdata ska tillstéllas djupdatabasen i lampligt format.

Tillgang till djupdata

De anvandare av djupdata som kontaktats i samband med denna utredning
aterkommer (med Forsvarsmakten som enda undantag) pa ett eller annat
satt till problem kopplade till tillstands- och sekretessfragor. Procedurer
kring mattillstand upplevs tidskravande och onddigt krangliga, restriktioner
kring anvandning av data staller krav och spridningstillstand utgér problem
bl.a. vid nationellt och internationellt samarbete med andra parter, liksom
ibland &ven vid publicering av resultat. De regler som idag galler upplevs
av manga som otidsenliga. Om kraven pa precision och kvalitet &r mattliga
gor dagens teknik att det idag relativt ltt att djupméta i samband med
fiske, fritidsbatstrafik eller annan sjofart. Mot den bakgrunden ifragasatts
nyttan av en strikt generell reglering av sjomatning, liksom strikt reglering
av spridning av information. Det anses att ndgon som &r intresserade av
goda djupdata for ett omrade anda har goda mojligheter att ordna det, i
synnerhet om omradet inte ar specifikt bevakat. Det finns ocksa
indikationer pa att regelverket inte heller fljs av alla parter — att vissa
registrerar djupdata i samband med verksamhet till sjoss for egna behov
langre fram. Det finns ocksa indikationer pa att djupdata anvands pa ett satt
som ligger i utkanten av det tillatna.

Kanske ar det ocksa sa att strikta sekretessregler motverkar att det
utvecklas en fungerande nationell djupdatabas. Bendgenheten att lamna
ifran sig data kan hammas av att det upplevs osakerhet om det i praktiken
kommer att ga att "fa nagot tillbaka” fran databasen.

Det rader saledes en stark uppslutning runt slutsatsen att aktuella regelverk
bor ses Over. Ett angreppssatt som det kan finnas skél att 6vervéga ar att
istallet ha restriktioner fér omraden som &r av sérskilt intresse ur
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forsvarssynpunkt, men att tillampa ett lattare” regelverk for andra
omraden. Det skulle forenkla hanteringen och skapa en forutsagbarhet vid
skilda verksamheter. Fisket skulle veta i vilka omraden det gar att fa
detaljerade data, habitatmodeller skulle kunna utvecklas med en
detaljeringsgrad som skiljer sig mellan skyddade och frislappta omraden
och vindkraftexploatorer skulle kunna beddma de osakerheter som
sekretessfragor innebér for alternativa lokaliseringar redan i ett tidigt skede
av processen. Myndigheter skulle kunna spara resurser pa en minskad
administration kopplad till hantering av sekretessfragor.

5.1.2 Bottenbeskaffenhet

Behov

Efterfragan pa information om olika bottenmaterials utbredning i
havsbottenytan, om havsbottens vertikala uppbyggnad, om
sedimentdynamik (férdelningen mellan erosions-, transport- och
depositionsbottnar) samt om havshottensedimentens innehall av
miljofarliga substanser okar stadigt. Detta beror bl.a. pa en 6kad
anlaggningsverksamhet till havs avseende kablar, gasror, vindkraftverk,
farleder, hamnar, etc. En global trend mot storre fartyg innebér behov av
storre djup och mer utrymme i farleder och hamnomraden. Det beror ocksa
pa att 6kad insikt om havsmiljons sarbarhet medfort krav pa béttre
underlag bade for miljokonsekvensbeskrivningar och for myndigheters
bedémning av dessa. Kunskap behdvs vidare for inréttande av olika typer
av marina miljéskyddsomraden, for biologisk kartering samt for
utarbetande av atgardsplaner i syfte att motverka en pagaende férsamring
av havsmiljon.

Tillgang till information om bottenbeskaffenhet

Den information om bottenbeskaffenhet som SGU producerar skall saledes
kunna nyttjas till olika &ndamal. Detta har inte alltid varit fallet.
Informationen redovisas med geologisk terminologi vilket lett till
misstolkningar ndr informationen nyttjats som underlag for biologisk
kartering. Baserat pa ett arbete vid lansstyrelsen i Stockholms lan utvecklas
for nérvarande rutiner for att konvertera den geologiska informationen till
information om bottensubstrat enlig EUNIS-systemet som utvecklats inom
EU for habitatkartlaggning. Systemet ger mojlighet att differentiera saval
olika typer av mjukbottnar som olika typer av hardbottnar. Detta torde ge
ett battre underlag for biologisk kartering och modellering inom omraden
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med en storre variation av bottentyper an vad som ér fallet i norra
Skagerrak, jamfort med en differentiering i harda och mjuka bottnar.

For narvarande finns information med en godtagbar detaljeringsgrad over
vastkusten, fran Sotenas i norr till Falsterbo i soder, dver kuststrackan
Norrkoping till Nykoping, éver omradena runt Fard, Gotska Sandon och
Kopparstenarna, ver Stockholms skargard, éver havsomradet utanfor
Gavle samt 6ver havsomradet utanfor Umea. Fram till ar 2008
kompletteras detta med detaljerad information 6ver havsomradet utanfor
sydkusten, de inre delarna av Hanobukten samt havsomradet utanfor
Sundsvall. For 6vriga delar av svensk kontinentalsockel kommer det ar
2008 finnas dversiktlig information om bottenbeskaffenhet.

Efter ar 2008 planerar SGU for en fokusering pa kustzonen inom omraden
som annu inte kartlagts enligt SGU:s standard for mer detaljerad
undersokning av havsomraden i anslutning till tatbefolkade omraden (lokal
kartering). SGU erhaller, férutom genom egen insamlingsverksamhet, aven
geologiska data insamlade inom svensk ekonomisk zon av
undersokningsforetag som erhallit undersokningstillstand enligt
Kontinentalsockellagen. Krav pa leverans av kopior av all insamlad
geologisk information skrivs in i undersokningstillstandet. Det erhallna
materialet nyttjas, kombinerat med egenproducerat material, som underlag
for de bedomningar som erfordras da ansokan om tillstand att utféra den
anlaggningsverksamhet undersokningen forbereder, skall behandlas.
Materialet férvaltas sedan av SGU.

For motsvarande undersokningar inom svenskt territorialhav erfordras, om
undersokningen inbegriper sjomatning tillstand fran Forsvarsmakten enligt
Lag om skydd for landskapsinformation men inte tillstand enligt
Kontinentalsockellagen. Entreprendren behdver endast meddela SGU att
undersokningen skall utféras. Detta innebar dels att undersékningen inte
ges en allsidig remissbehandling som tar in synpunkter fran berérda
myndigheter dels att det insamlade materialet inte kommer samhallet till
del utan stannar hos entreprendren. En komplettering av nuvarande
regelverk med regler motsvarande de som géller for kommersiellt insamlad
malmprospekteringsinformation skulle dels sakra samhallets tillgang till
informationen dels skydda entreprendrens forsteg till nyttjande av den.

| Sjofartsverkets sjokortsdatabas finns information om bottenbeskaffenhet
for bottens 6vre del. Dessa data ar av dldre argang och utgor
punktinformation med varierande tathet. Botten klassificeras i drygt tio
klasser. Sjokortsdatabasen innehaller ocksa viss information om vaxtlighet
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pa botten (sjogras, tang). Det nautiska vardet av denna information ar att
hjalpa sjofarare att hitta goda ankringsplatser dar risken att dragga ar liten.

5.1.3 Ovrigt

For narvarande finns det ingen som har ett 6vergripande ansvar for att
kartlagga kablar och rérledningar i Sverige, vare sig till lands eller till
sjoss. De som ager kablar och ror bor ha ett direkt intresse av att dessa
objekt anges i sjokorten sa att skador i samband med ankring undviks.
Trots det bedoms den information Sjofartsverket ges tillgang till vara

ofullstandig.

En mojlighet att forbattra den information om sjokablar som Sjofartsverket
ges tillgang till kan mojligen vara att skapa ett institutionaliserat ansvar for
natoperatorer att underratta Sjofartsverket om kablar och rér som dras i
eller 6ver hav och kustvatten. Det skulle méjligen kunna ske genom krav i
koncessioner som ocksa faststaller den form som data skall ha nar det
sénds till Sjofartsverket.

5.2 Samordning av insamling av skilda datatyper

Med det sjoméatningsbehov som finns idag och med den bemanning
Sjofartsverket har for sjomatning ar de besattningar som finns tillgangliga
fullt ut sysselsatta med sin huvuduppgift. Om ytterligare
informationsinsamling sker med ett sjomatningsfartyg pa sadant satt att
fartyget fordrojs genom stopp, sidomandvrar eller liknande minskar
produktionen i termer av sjématning. Matningar av sadant som salthalt och
temperatur i ytvattnet, som bor kunna ske under gang, kan ske utan sadana
produktionsférluster. Daremot skulle exempelvis ett botten- eller
vattenprov som kraver stopp innebara ett produktionsbortfall som kan
uppga till i storleksordningen 5 000 kronor per timme. Dartill kommer
kostnad for den specifika provtagningsutrustning som kravs for sadan
informationsinsamling liksom eventuellt &ven sarskild personal for att
utfora aktuella prov. Om en viss matning som kréver stillaliggande fartyg
skall genomforas pa en avlagsen plats, dit ett sjomatningsfartyg anda skall
aka kan naturligtvis en sadan kostnad vara motiverad. Bedémningen &r
dock att sadan samordning relativt séllan kan raknas hem.
Undersokningsfartyg med ledig kapacitet, Sjofartsverkets arbetsfartyg eller
Kustbevakningens fartyg kan vara mer kostnadseffektiva alternativ.
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5.2.1 Djupdata och bottenbeskaffenhet

En fraga som har sarskild aktualitet inom ramen for detta uppdrag ar
mojligheterna att samordna djupmatning med sjogeologisk undersdkning.
Mojlighet att samtidigt mata med multi beam-ekolod, penetrerande ekolod,
side scanning-sonar och seismik har diskuterats. Samtidigt som fler
uppgifter kan utforas innebér det dock &ven att kostnaderna per timme
stiger ndgot. Forutsatt att ett undersokningsfartyget anda foljer kurslinjer
som uppfyller djupmétningens krav kan kostnaderna fér djupmétning
sénkas med uppskattningsvis 50 till 60 procent om datainsamlingen kan
utforas samtidigt. Kostnader for fartyg, drivmedel och en del av
personalkostnaden bortfaller medan kostnader for att komplettera
bemanningen ombord pa undersokningsfartyget kravs. For 11 timmars
matning under en dag kravs att besattningen kompletteras med tva till tre
sjomatare. Undersokningsfartyget behéver ocksa kompletteras med multi
beam-ekolod och sjomatningssystem, vilket idag motsvara en arlig kostnad
pa kring en halv miljon kronor.

En sadan kombinerad datainsamling kraver emellertid langre tid for att alla
delar av utrustningen ska riggas och for att méthastigheten kan behdva
anpassas efter den utrustning som kréaver lagst hastighet. Vid sjogeologisk
matning ar hastigheten normalt 6 knop medan djupmatning sker i farter
upp till 10 knop pa de vatten som sa tillater. Seismik och side scanning-
sonar kraver ocksa stérre vandradier. Det ar inte osannolikt att detta kan
innebéra att hastigheten, jamfort med ren djupmaétning sénks med en
fjardedel. Fragan kraver emellertid vidare analys.

Det forefaller emellertid uppenbart att den tekniska potential for besparing
ar pataglig. Kostnaderna kan séankas med i storleksordningen 50 till 60
procent medan produktionen minskar betydligt mindre.

Att bedriva sjomatning samtidigt med datainsamling med side scanning
sonar-teknik och seismik forefaller tekniskt sett ocksa fullt mgjligt pa
Oppet vatten. SGU gor bedomning att det daremot ar svart i kustzonen och
framforallt i trangre farvatten: Dels kravs ordentliga vandradier nar
utrustning sléapas efter fartyget, dels finns risk att utrustningen skadas av
fartygets propellrar om fartyget tvingas gora en hastig inbromsning eller
backa. Det finns en risk att s& maste ske om operationen, till foljd av
bristfallig djupinformation, inte kunnat planeras pa ett tillfredstallande satt.

En forutsattning for att den tekniska effektiviseringspotentialen for
samordning av djupmaétning och sjogeologisk kartering fullt ut skall kunna
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tillgodogoras ar att kurslinjerna for sjomatning och sjogeologisk
information kan tillatas sasmmanfalla. Vid Sjofartsverkets djupmatning kan
multi beam-ekolodet tacka in en yta motsvarande hogst fyra ganger
vattendjupet for att tillracklig kvalitet skall erhallas. Det innebar att
avstandet mellan kurslinjerna pa sina hall i Ostersjon kan vara 500 meter
men ofta ar betydligt mindre. Pa grundare vatten kan ett avstand pa 20
meter krévas for att undvika glipor mellan méatningarna, glipor som i sa fall
tvingar fram kompletterande métningar.

Som tidigare ndmnts ar den sjogeologiska karteringen inte bottentackande
annat an med lagupplésande side scanning-sonaradata vid lokal
karteringsmodell. Istéllet beskrivs profiler langs botten. Avstandet mellan
dessa profiler har traditionellt varit avsevart storre an avstandet mellan
kurslinjerna vid sjomatning. Det finns inte heller nagot samband mellan
vattendjup och avstand mellan profilerna. Vid SGU:s kartering av
bottenbeskaffenhet ute till havs (regional kartering) ar avstandet idag
tretton km, medan motsvarande avstand i kustzonen (lokal kartering) ar
mellan en halv och en km. Det innebér att sjoméatning manga ganger kraver
tio ganger sa tata kurslinjer som sjogeologisk kartlaggning (med de
ambitionsnivaer som for narvarande galler).

En sadan skillnad kan, teoretiskt, hanteras genom att sjogeologi endast
mats langst vissa kurslinjer eller att en stor del av insamlade sjogeologiska
data lagras i obearbetad form och utg6r en resurs av direkt varde forst nar
det kravs mer detaljerad information om ett omrade, exempelvis i samband
med utredning kring eventuell vindkraftexploatering. Till priset av
minskad effektivitet i sjomatningen samlas da sjogeologiska data med ett
osakert varde in. Bearbetning av sjogeologisk information har kvalitativa
fortecken och ar tidskravande. Det framstar darfor som orimligt att stirka
bearbetningskapaciteten for att hantera alla de data som skulle samlas in
om den sjogeologiska karteringen skedde langs kurslinjer identiska med
sjdmétningens.

Ett ytterligare problem i sammanhanget &r att Sjofartsverkets och SGU:s
prioriteringar inte sammanfaller geografiskt. Sjofartsverkets prioritering
fram till ar 2014 ar som namnts framfor allt att fullfolja matning av de
stOrre farlederna (”Sékra farleder”). SGU:s prioritering &r att gora en
oversiktig regional kartering av territorialvatten och ekonomisk zon och en
mer detaljerad lokal kartering av kustvatten utanfor tatbebyggt omrade.
Fran ar 2008, nar SGU klarat av detta karteringsarbete planeras
kartlaggning av kustzonen ut till en nautisk mil utanfor baslinjen.
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Detta innebér att SGU:s och Sjofartsverkets prioriteringar fran ar 2008
endast i liten utstrackning sammanfaller — det sker endast i Sjofartsverkets
anlopsfarleder med naromrade, fran en nautisk mil utanfor baslinjen till
hamnomradet. Fram till ar 2007 sammanfaller SGU:s regionala kartering
och Sjofartsverkets prioritering av sakra sjovagar i nagot storre
utstrackning.

5.2.2 Marinarkeologiska data

Vid sjométning gors observationer som ocksa har betydelse och intresse
for kulturmiljévard och bevarande. Vrak och andra lamningar identifieras.
Nautiska andamal kraver att position och minsta djup éver vraket
registreras om de ligger i farleder eller farledsnara omraden. Observationer
med multi beam-ekolod kan kompletteras med en undersokning med side
scanning sonar. Den beskrivning som utfors gors ocksa tillganglig for den
nationella databasen for marinarkeologiska fynd, SjoMIS. Motsvarande
data uppstar som en biprodukt dven vid sjoméatning for andra syften och av
andra aktorer. Intervjuerna har givit exempel pa att sadan information
kommer bevarandeintressen till del, men de har ocksa givit exempel pa det
motsatta — att information inte nyttiggors. Den som sjomater har inget
egenintresse av att sammanstalla arkeologisk information pa ett hanterligt
satt och formedla den till RAA eller Statens marina museer och
myndighetssidan har normalt inte resurser att tdcka merkostnaden for en
sadan sammanstallning.

Pa motsvarande satt gors observationer av arkeologiskt intresse aven vid
vissa sjogeologiska undersokningar. Med en, for det andamalet inriktad,
genomgang av det side scanning sonar-material SGU samlar in skulle
mojliga fartygsvrak kunna identifieras och rapporteras. | de fall
genomgangen utfors under faltperioden skulle dven en kontroll med
undervattenskamera kunna genomféras. SGU har dock inget egenintresse
av sadan information.

Samtidigt som de tekniska mojligheterna att kombinera sjéméatning och
sjogeologisk kartering med arkeologisk kartering &r mycket goda framstar
de institutionella forutsattningarna som bristfalliga. For att gora sarskilda
undersokningar av sadana objekt kravs extern finansiering for de
merkostnader det innebar. Det finns ingen part som har medel att
tillaggsfinansiera anpassningar av datainsamling och redovisning for att
den samtidigt skall utgdra en fullgod arkeologisk kartering.
Bevarandeintressena &r utelamnade till andra myndigheters och
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intressenters goda vilja och saknar de forutsattningar att havda sina
intressen som en part med egna medel skulle ha.

5.2.3 Ovrigt

I samband med SGU:s matningar utférs CTD-profilering. Informationen
skulle kunna fortatas i samband med provtagning och levereras till SMHI.
Vid provtagning tas digitala fotografier av havsbottenytan. Sadana
fotografier skulle kunna vara av intresse for biologisk kartering.

5.3 Sjogeografisk information — pa vilka villkor?

Manga av de organisationer som intervjuats upplever att villkoren for
tillhandahallande varierar mellan myndigheter pa ett olyckligt satt. Manga
saknar ocksa nagon form av publicerade prislistor. Synen pa hur
offentlighetsprincipen skall tillampas vid tillhandahallande av data tycks
ocksa variera.

Fragan om nyttiggorande och prissattning av offentlig information
aktualiseras ocksa av tillampningen av EU:s direktiv om vidareutnyttjande
av information fran den offentliga sektorn.'*

Detta fragekomplex kan fortjana uppméarksamhet fran en kommande
oberoende utredning med uppdrag att [amna forslag kring bl.a. spridning
av och tillganglighet till sjogeografisk information.

1% Dir. 2003/98/EG.
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BILAGA 1. Tekniska data for fartyg

Fartyg Typ Agare Byggd | Langd | Bredd | Djupg&ende Fart Logi Uthéallighet Utnyttjandegrad
Besattning | Passagerare dygn/ar h/ar
Jacob Hagg Sjomatningsfartyg Sjofartsverket 1983 37 75 2,2 14 7 1 14
Sjémaétnings/

Ale Isbrytningsfartyg Sjofartsverket 1973 48 13 567 14 12 2 30

Nils Strdmcrona_|Sjomatningsfartyg Sjofartsverket 1985 30 10 2,2 12 7 1 14 dagar

SjoVv 96 Sjémaétningsfartyg Sjofartsverket 1979 19,2 4,3 1,15 14 3 hytter 3 kojplatser 2-4 dagar

Ram 9 Sjémaétningsfartyg Sjofartsverket 1978 14 8 1,2 55 2 hytter 5 kojplatser 2-4 dagar

Mb 28 Sjomatningshat Sjofartsverket 1990 6,65 2,5 0,7 13 - - -

Sjofartsverket

5 Farledsbéat Sjofartsverket 1972 | 14,78 - - 1 dag 126
30 Lotshat Sjofartsverket 1974 18,5 - - 1 dag 166
31 Lotshat Sjofartsverket 1971 23 - - 1 dag 388
32 Lotsbét Sjofartsverket 1981 21 - - 1dag 149
62 Lotsbéat Sjofartsverket 1968 14,78 - - 1 dag 356
111 Lotsbéat Sjofartsverket 1999 13,5 - - 1 dag 641
112 Lotsbéat Sjofartsverket 1999 13,5 - - 1 dag 495
113 Lotsbéat Sjofartsverket 2000 13,5 - - 1 dag 101
114 Lotsbéat Sjofartsverket 2002 13,5 - - 1dag 265
115 Lotshéat Sjéfartsverket 2001 13 - - 1 dag 685
116 Lotshéat Sjofartsverket 2002 13,5 - - 1dag 1297
117 Lotsbéat Sjéfartsverket 2002 13 - - 1 dag 402
118 Lotshat Sjofartsverket 2003 11,5 - - 1 dag 785
119 Lotshat Sjofartsverket 2003 13 - - 1 dag 536
120 Lotsbéat Sjofartsverket 2003 13,5 - - 1 dag 285
145 Lotsbéat Sjofartsverket 1972 14,78 - - 1 dag 71
150 Lotsbéat Sjofartsverket 1996 11,5 - - 1 dag 180
151 Lotsbéat Sjofartsverket 1997 11,5 - - 1 dag 724
287 Lotsbéat Sjofartsverket 1963 13,5 - - 1 dag 103
354 Lotsbéat Sjofartsverket 1969 14,8 - - 1 dag 83
358 Lotsbat Sjofartsverket 1974 14,5 - - ldag 79
462 Lotsbat Sjofartsverket 1964 14,5 - - ldag 263
470 Lotsbat Sjofartsverket 1959 11,5 - - 1 dag 20
480 Lotshat Sjofartsverket 1961 11,5 - - 1 dag 154
529 Lotsbét Sjofartsverket 1966 14,7 - - ldag 65
556 Lotsbéat Sjofartsverket 1968 14,5 - - 1 dag 90
559 Lotsbéat Sjofartsverket 1967 14,5 - - 1 dag 99
571 Lotsbéat Sjofartsverket 1974 15,7 - - 1 dag 94
645 Farledsbéat Sjofartsverket 10 - - 1 dag

705 Lotsbéat Sjofartsverket 1977 11,5 - - 1 dag 169
713 Lotsbat Sjofartsverket 1979 11,5 - - ldag 298
714 Lotsbat Sjofartsverket 1979 11,5 - - ldag 482
716 Lotshat Sjofartsverket 1980 115 - - 1 dag 259
717 Lotshat Sjofartsverket 1980 11,5 - - 1 dag 178
718 Lotshat Sjofartsverket 1980 11,5 - - 1 dag 186
720 Lotshét Sjofartsverket 1977 115 - - 1dag 148
721 Lotsbéat Sjofartsverket 1981 11,5 - - 1 dag 306
723 Lotsbéat Sjofartsverket 11,5 - - 1dag 256
725 Lotsbéat Sjofartsverket 1982 11,5 - - 1 dag 161
726 Lotsbéat Sjofartsverket 1986 11,5 - - 1 dag 238
727 Lotsbéat Sjofartsverket 1986 11,5 - - 1dag 171
728 Lotshéat Sjéfartsverket 1986 115 - - 1dag 179
729 Lotshéat Sjofartsverket 1996 145 - - 1 dag 884
731 Lotshéat Sjéfartsverket 1978 | 145 - - 1 dag 404
732 Lotshat Sjofartsverket 1978 14,5 - - 1 dag 575
734 Lotshat Sjofartsverket 1979 14,5 - - 1 dag 734
735 Lotsbéat Sjofartsverket 1979 14,5 - - 1 dag 335
736 Lotsbéat Sjofartsverket 1981 14,5 - - 1 dag 871
737 Lotsbéat Sjofartsverket 1994 15,5 - - 1 dag 1722
738 Lotsbéat Sjofartsverket 1995 15,5 - - 1 dag 1600
739 Lotsbéat Sjofartsverket 1994 15,5 - - 1 dag 740
740 Lotsbéat Sjofartsverket 1996 15,5 - - 1dag 2083
741 Lotshéat Sjofartsverket 1996 16,5 - - 1 dag 1179
742 Lotshéat Sjofartsverket 1997 15,5 - - 1 dag 1765
743 Lotshat Sjofartsverket 1997 16,5 - - 1 dag 1032
744 Lotshat Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1 dag 3346
745 Lotsbét Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1dag 1390
746 Lotsbéat Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1 dag 2317
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Sjokartlaggning i samtid och framtid

Fartyg Typ Agare Byggd [ Léangd [ Bredd [ Djupgéende Fart Logi Uthallighet Utnyttjandegrad
Besattning | Passagerare dygn/ar h/ar

746 Lotsbat Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1dag 2317

747 Lotsbat Sjofartsverket 2000 | 16,5 - - 1 dag 1904

748 Lotsbat Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1 dag 1481

749 Lotsbat Sjofartsverket 2000 16,5 - - 1 dag 410

750 Lotshat Sjofartsverket 1978 15 - - 1 dag 391

751 Lotshat Sjofartsverket 1979 15 - - 1dag 35

752 Lotshat Sjofartsverket 16 - - 1 dag 85

753 Lotsbat Sjofartsverket 1979 16 - - 1dag 325

754 Lotsbat Sjofartsverket 1980 16 - - 1dag 169

755 Lotsbét Sjofartsverket 1981 16 - - 1dag 71

756 Lotsbat Sjofartsverket 1985 16,5 - - 1 dag 209

757 Lotsbat Sjofartsverket 2001 17 - - 1 dag 531

758 Lotsbat Sjofartsverket 2001 17 - - 1 dag 226

771 Lotsbat Sjofartsverket 1984 12,9 - - 1 dag 133

772 Lotsbat Sjofartsverket 1987 13,5 - - 1 dag 96

773 Lotsbéat Sjofartsverket 13,5 - - 1dag 226

774 Lotsbéat Sjofartsverket 1991 13,5 - - 1 dag 210

775 Lotsbéat Sjofartsverket 1992 13,5 - - 1 dag 71

776 Lotsbét Sjofartsverket 1993 13,9 - - 1 dag 506

777 Lotsbéat Sjofartsverket 1998 14,5 - - 1 dag 103

778 Lotsbat Sjofartsverket - - 1dag 594

779 Lotsbat Sjofartsverket 1999 14,5 - - ldag 280

783 Utbildningsbat Sjofartsverket 8 - - 1dag

832 Farledsbat Sjofartsverket 1992 18,2 53 - - 1 dag 998

833 Farledsbat Sjofartsverket 18 53 - - 1dag 1087

834 Farledsbat Sjofartsverket 1990 16,5 4,5 - - 1 dag 792

835 Farledsbat Sjofartsverket 1995 - - 1 dag 27

840 Svéavare Sjofartsverket 2000 |[Svavare - - 1dag

841 Svéavare Sjofartsverket 2000 | Svavare - - 1dag

842 Svavare Sjofartsverket 2001 [Svavare - - 1dag

843 Svavare Sjofartsverket 2001 [Svavare - - 1dag

844 Svévare Sjofartsverket 2001 [Svavare - - 1 dag

902 Sjoraddningsbét Sjofartsverket 1990 7,5 - - 1 dag

904 Sjoraddningsbét Sjofartsverket 1978 5,9 - - 1 dag

906 Sjoraddningsbéat Sjofartsverket 1978 5,9 - - 1 dag

908 Sjoraddningsbét (vattenjet) |Sjofartsverket - - 1dag

910 Sjoraddningsbat (vattenjet) [Sjofartsverket - - 1 dag

913 Sjoraddningsbat Sjofartsverket - - 1 dag

914 Sjoraddningsbat (vattenjet) |Sjofartsverket - - 1dag

923 Sjoraddningsbat Sjofartsverket 1974 4,8 - - 1dag

924 Sjoraddningsbat Sjofartsverket 1994 Mobil - - 1dag

925 Sjoraddningsbat Sjofartsverket 1992 Mobil - - 1dag

926 Sjoraddningsbat Sjofartsverket 1993 Mobil - - 1 dag

927 Sjéraddningsbét Sjofartsverket 1993 5 - - 1dag

929 Sjoraddningsbét Sjofartsverket 1993 Mobil - - 1 dag

930 Sjéraddningsbat Sjofartsverket 1984 7,5 - - 1 dag

932 Sjoraddningsbét Sjofartsverket 1988 11,3 - - 1dag 525

933 Sjoraddningsbat Sjofartsverket - - 1 dag

940 Sjoraddningsbat Sjofartsverket 1995 11,3 - - 1dag 90

960 Sjoraddningsbat Sjofartsverket - - 1dag

964 Arbets/sjoraddningshét Sjofartsverket - - 1dag

Baltica Arbetsfartyg Sjofartsverket 1982 57 12 3,75 13-15 12 hytter 24 kojplatser 20

Scandica Arbetsfartyg Sjofartsverket 1983 56,75 12 4,0 13-15 10 dubbel-, 2 enkelhytter 16

Fyrbyggaren Arbetsfartyg Sjofartsverket 1976 42 10 4,9

Fyrbjérn Arbetsfartyg Sjofartsverket 2006 35 12 2,5

Byggaren Farledsbét Sjofartsverket 1972 25 5,4 1,15 8 2 hytter 4 kojplatser

Bagge Farledsbat Sjofartsverket

Capella Farledsbét Sjofartsverket 1990 11,8 3,3 700

Fyren Farledsbat Sjofartsverket 11,5 3,6

Farjan Farledsbét Sjofartsverket 23 7,1

Harry Farledsbat Sjofartsverket 21 6

Klipparen Arbetsfartyg Sjofartsverket 1972 25 54 1,75 7 3 hytter 5 kojplatser

Polhem Farledsbat Sjofartsverket 1953 13 45

Pollux Farledsbat Sjofartsverket

Polstjarnan Arbetsfartyg Sjofartsverket 33 8,5 7 hytter Min 3 beséttning

Palkran Palkran Sjofartsverket

Séffle kanal Farledsbat Sjofartsverket

Vega Farledsbét Sjofartsverket 1984 11,1 3,8 600

Vesta Farledsbét Sjofartsverket 1980 11 3,6 800

Vilhelm Hansen |Farledsbat Sjofartsverket 1963 18,3 5,1

Virgo Farledsbat Sjofartsverket 1982 11,1 3,6 800
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Sjokartlaggning i samtid och framtid

Fartyg Typ Agare Byggd [ Léangd [ Bredd [ Djupgéende Fart Logi Uthallighet Utnyttjandegrad
Beséttning | Passagerare dygn/ar h/ar
Max 86
Oden Isbrytare Sjofartsverket 1988 107,8 31 7/8,5 15 20 kojplatser 100
Ocean Surveyor |Undersokningsfartyg SGU 1991 38 12 34 10,5 5 19
Argos Underso6kningsfartyg Fiskeriverket 1974 61,2 11,9 4,9 14 (max) 9-13 12
Ancylus Underso6kningsfartyg Fiskeriverket 1971 24 6 2,7 9 2 10
Goteborgs
Skagerak Undersokningsfartyg universitets Marina | 1968 38 9 38 11(max) 4-5 16 2-5 dagar 100 dygn
Forskningscentrum
Sensor Undersokningsfartyg SMHI 1976 15,5 4,5 1,8 15 (Marsch)| _Forlaggning 3 personer
KBV 044 Miljéréaddning Kustbevakningen 1976 25 6 1,7 10 3-4 1000NM
KBV 045 Miljéréaddning Kustbevakningen 1980 36,4 7,3 3,7 10 3-4 2200NM
KBV 046 Miljéréaddning Kustbevakningen 1980 36,4 7,3 3,7 10 3-5 2200NM
KBV 047 i Kustbevakningen 1982 36,4 7,3 3,7 10 3-6 2200NM
KBV 048 Kustbevakningen 1982 36,4 7,3 3,7 10 3-7 2200NM
KBV 049 Kustbevakningen 1982 36,4 7,3 3,7 10 3-8 2200NM
KBV 050 Miljoraddning Kustbevakningen 1983 40,67 8,5 2,5 11 3-5 2000NM
KBV 051 Miljoraddning Kustbevakningen 1984 40,68 8,6 2,5 11 3-5 2000NM
KBV 103 Sjoovervakning Kustbevakningen 1971 26,7 5 2,2 15 3-5 600NM
KBV 104 Sjooévervakning Kustbevakningen 1972 26,7 5 2,2 15 3-5 650NM
KBV 105 Sjodvervakning Kustbevakningen 1973 26,7 5 2.2 15 3-5 700NM
KBV 181 Utsjoévervakning Kustbevakningen 1990 56 10,2 53 12 7-11 2900NM
KBV 281 Sjodvervakning Kustbevakningen 1979 21 5 19 20 3-4 300NM
KBV 282 Sjodvervakning Kustbevakningen 1980 21 5 19 20 3-4 300NM
KBV 283 Sjodvervakning Kustbevakningen 1980 21 5 19 20 3-4 300NM
KBV 285 Sjodvervakning Kustbevakningen 1984 21 52 1,7 20 3-4 500NM
KBV 286 Sjoévervakning Kustbevakningen 1986 21 52 19 20 3-4 500NM
KBV 287 Sjodvervakning Kustbevakningen 1987 21 52 19 20 3-4 500NM
KBV 288 Sjodvervakning Kustbevakningen 1989 21,9 5,6 1,9 20 3-4 300NM
KBV 289 vervakning Kustbevakningen 1989 21,9 5,6 1,9 20 3-4 300NM
KBV 290 Sjoovervakning Kustbevakningen 1990 21,9 5,6 1,9 20 3-4 400NM
KBV 301 Sjoovervakning Kustbevakningen 1993 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 302 Kustbevakningen 1995 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 303 Kustbevakningen 1995 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 304 Kustbevakningen 1995 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 305 Sjoovervakning Kustbevakningen 1996 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 306 Sjoovervakning Kustbevakningen 1996 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 307 ] Kustbevakningen 1996 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 308 Sjoovervakning Kustbevakningen 1996 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 309 Sjoovervakning Kustbevakningen 1997 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 310 Sjooévervakning Kustbevakningen 1997 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 311 Sjooévervakning Kustbevakningen 1997 20 4,7 1,2 20 3-4 300NM
KBV 201 Sjoovervakning/Miljé Kustbevakningen 2001 52 8,6 28 16 9 1340NM
KBV 202 Sjoovervakning/Miljé Kustbevakningen 2001 52 8,6 28 16 9 1340NM
KBV 004 Sjoovervakning/Miljo Kustbevakningen 1978 32,3 8 2,8 11 4-5 2200NM
KBV 005 Sjoovervakning/Miljo Kustbevakningen 1981 45,5 10,5 3,7 11 4-7 6000NM
KBV 010 Sjoovervakning/Miljo Kustbevakningen 1985 46,1 8,6 3,7 12 4-6 2000NM
KBV 020 Sjoovervakning/Miljo Kustbevakningen 1982 27,3 9,2 1,7 15 3-5 500NM
KBV 591 Svavare Sjodvervakning Kustbevakningen 1992 11,7 5,9 0 15 2-3 450NM
KBV 592 Svavare Sjodvervakning Kustbevakningen 1993 11,7 5,9 0 15 2-3 450NM
KBV 593 Svavare Sjoovervakning Kustbevakningen 1992 11,7 5,9 0 15 2-3 450NM
Franklin Sjématningsfartyg Marin métteknik 1985 55,6 11,9 3,8 10 14
Triad Sjomatningsfartyg Marin matteknik 26 7.3 3 10 9 hytter 12 kojer
Mr Beam Sjomatningsbat Marin métteknik 8 1,8 0,4 28 (max) - -
Ping Sjomaétningsbat Marin matteknik 7,3 0,5 20 - -
Exciter Sjomatningsbat Marin matteknik 0,1 - -
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Sjokartlaggning i samtid och framtid

BILAGA 2 Fartyg och utrustning for sjokartlaggning

Singel E'ac;llgd Seament psri(ygg;:é Ramning Vattenprovtagare ROV Side Scan Sonar
Fartyg Kap Kap Kap Karj Karj Kap Kap Karl1

JalNej teoretiskt JalNej teoretiskt JalNej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt JalNej teoretiskt

utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas
med med med med med med med med
Jacob Hagg Ja - Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja’ - Ja -
Ale Ja - Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja* Ja
Nils Strémcrona | Ja - Ja’ - Nej Ja Nej Ja Ja - Nej Ja Ja* Ja
SjoV 96 Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Ja* Ja
Ram 9 Ja - Nej Ja’ Nej Nej Nej Nej Ja - Nej Nej Ja* Ja
Mb 28 Nej Ja Ja - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
5 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
30 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
31 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
32 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
62 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
111 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
112 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
113 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
114 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
115 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
116 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
117 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
118 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
119 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
120 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
145 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
150 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
151 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
287 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
354 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
358 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
462 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
470 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
480 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
529 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
556 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
559 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
571 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
645 Ja* - Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
705 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
713 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
714 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
716 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
717 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
718 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
720 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
721 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
723 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
725 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
726 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
727 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
728 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
729 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
731 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
732 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
734 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
735 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
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Sjokartlaggning i samtid och framtid

Singel E'\k/lillgd Sediment ;?)C\‘/g:;::s Ramning Vattenprovtagare ROV Side Scan Sonar
Fartyg Kar_1 Kar_\ Kar_1 Kar_\ Kap Kar_1 Kar_1 Kar_1

JaiNej teoretiskt JalNgj teoretiskt JalNgj teoretiskt JalNgj teoretiskt JaiNgj teoretiskt JalNgj teoretiskt JalNgj teoretiskt JalNgj teoretiskt

utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas
med med med med med med med med
736 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
737 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
738 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
739 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
740 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
741 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
742 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
743 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
744 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
745 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
746 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
747 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
748 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
749 Ja - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
750 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
751 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
752 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
753 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
754 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
755 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
756 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
757 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
758 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
771 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
772 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Jad
773 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
774 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
775 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
776 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja®
777 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
778 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
779 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja°
783 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja’
832 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
833 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
834 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
835 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
840 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
841 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
842 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
843 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
844 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej
902 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
904 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
906 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
908 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
910 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
913 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
914 Ja - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
923 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
924 Ja - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
925 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
926 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
927 Ja' - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
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Ekolod Sediment- . .

Singel VTt Sediment provtagare Ramning Vattenprovtagare ROV Side Scan Sonar
Fartyg Kan Kan Kan Kan Kan Kan Kan Kan

JalNej teoretiskt JalNej teoretiskt JalNej teoretiskt JalNej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt JalNej teoretiskt Ja/Nej teoretiskt

utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas utrustas
med med med med med med med med
929 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
930 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
932 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
933 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
940 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
960 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja
964 Ja* - Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja Nej Ja
Baltica Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Skandica Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Fyrbyggaren Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Fyrbjorn Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Byggaren Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Bagge Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Capella Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Fyren Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Féarjan Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Harry Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Klipparen Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Polhem Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Pollux Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Polstjarnan Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Palkran Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Nej Ja Nej Nej
Saffle kanal Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Vega Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Vesta Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Vilhelm Hansen Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Virgo Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Oden Ja' - Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
Ocean Surveyor | Ja - Nej Ja’ Ja - Ja - Nej Ja° Ja - Ja - Ja -
Argos Ja - Nej Ja Nej Ja Nej? Ja? Nej Nej Ja - Nej Ja Nej Ja
Ancylus Ja - Nej Ja Nej Ja Ja - Nej Nej Ja Ja - Nej Ja
Skagerak Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Ja - Nej Ja Nej Ja
Sensor Ja - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Ja - Nej Ja Nej Ja
KBV 044 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 045 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 046 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 047 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 048 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 049 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 050 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 051 Ja' - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 103 Ja* - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 104 Ja* - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 105 Ja* - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
KBV 181 Ja* - Nej Ja Nej Ja Nej Ja Nej Nej Nej Ja Nej Ja Nej Ja
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BILAGA 3 Forsvarsmaktens skrivelse

FORSVARSMAKTEN
HOGKVARTERET Datum HKV beteckning
2006-02-28 18300:64261
Ert tjanstestalle, handlaggare Ert datum Er beteckning

Sjofartsverket, Sjofart o samhélle, 2006-02-23 1301-06-01376
Patrik Wiberg

Vart tjanstestalle, handlaggare Vart foregdende datum  Var foregdende beteckning

HKV FORBE LED Geoinfo,
Bjorn Almgvist

Forsvarsmaktens svar pa Sjofartsverkets hemstallan om
samrad i samband med Sjofartsverket och SGUs
gemensamma regeringsuppdrag.

Sjofartsverket, Patrik Wiberg kontaktade pa telefon, Forsvarsmakten,
Bjorn Almgqvist under vecka 607 med en forfragan om att fa genomfora en
telefonintervju med syfte att besvara de fragor som Sjofartsverket énskar
erhalla svar pa fran Forsvarsmakten.

Bjorn Almgvist meddelade Patrik Wiberg att en formell hemstallan med
konkreta fragor onskas till myndigheten Forsvarsmakten for att dar kunna
beredas i gangse ordning.

Vecka 609 erholl Forsvarsmakten en formell hemstallan fran Sjofartsverket
daterad 2006-02-23 med Sjofartsverkets beteckning 1301-06-01376 och
rubriken ” Hemstéllan om samrad i samband med Sjofartsverkets och
SGUs gemensamma regeringsuppdrag”. Uppdraget enligt regleringsbrevet
anger bland annat

" Sjofartsverket skall i samrad med andra berérda myndigheter, kartlagga
vilka typer av sjogeografisk information som inhdmtas av olika aktorer i
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Sverige samt om det, med pa marknaden existerande teknik, gar att
inhdmta ytterligare sjogeografisk information.”

Nedan foljer Férsvarsmaktens svar pa ovan angiven hemstéallan.

Del 1 Insamling av geografisk information som beskriver svenska hav
och kustvatten samt insjéarna Vanern, Vattern, Malaren och
Hjalmaren.

Datainsamling

FM bedriver insamling av sjdgeografisk information i egen regi samt
upphandlar sjogeografisk information (bade insamling och upphandling av
redan insamlad information) fran extern leverantor.

Del 1 Insamling av geografisk information som beskriver svenska hav och
kustvatten samt insj0arna VVanern, Vttern, Malaren och Information som
samlas in ar:

Djupdata Insamlingsmetoder som anvands ar bade singelekolod (FM
egna fartyg) samt med multibeam (externa resurser).

Hydrologiska Ljudhastighetsprofiler, salthalt och temperatur om
insamlingssystemet kan fa ut den informationen. Lagras ej
idag pa ett strukturerat satt.

Geologiska  Information som beskriver dversta skiktet samt
underliggande skikt. Sidescaninformation. Bottenprover.
Hardhetsklasser (QT-lod).

Bottenobjekt Vrak, minliknande ekon mm samlas in av FM, allt av
intresse lagras,. Samordning av insamlad information vid
SjoV, SGU, FM och Sjo6historiska museet saknas for
nérvarande.

Kvalitetskrav

Dér externa resurser tas in for karteringsuppdrag skall karteringen hanteras
enligt IHO/S44 (order 1), sa langt som majligt. For taktiskt nyttjande av
informationen fyller dven ovanstaende kvalitetsstandard mer &n val
behovet. FM anpassar dock och kommer att sanka kvalitetskraven for
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takiskt insamlad ( kartering for ett visst andamal till en tillrackligt bra
kvalitet Gver ett begransat omrade dar krav pa snabbhet &r viktigt)
information anpassat till aktuellt lage. Krav pa kvalitet pa insamlad data
anpassas till ekonomiska forutsattningar, tillgang pa sensorer, behov av
sekretess, tidsforhallanden och taktisk situation. Detta kréaver ett rationellt
nyttjande av insamlande enhet.

For maringeologi efterstravar FM i dagslaget att astadkomma basta mojliga
kvalitet givet tillgdngliga sensorer for insamling. Man kan konstatera att
dagens insamlingsverktyg annu sa lange inte ger all den information som
FM erfordrar pa lang sikt oavsett vilken leverantér FM an anvander sig av.
Detta kraver stor anpassningsformaga och flexibilitet hos insamlande
enhet.

Insamlingsbehov

FM arbetar bade nationellt och internationellt varvid insamlingsbehov
egentligen kan uppkomma var som helst i véarlden. Det geografiska
informationsbehov man normalt sett har behov av &r fran 100 meter upp pa
land fran strandlinjen och fritt ut till sjoss i presumtivt operationsomrade.
Kvalitetskravet ar kopplat till tillganglig tid for att erhalla sa bra
information som mojligt for att effektivt kunna nyttja systemen och att
genomfdra planering och uppféljning av uppdrag. Malsattningen ar att
respektive system skall genomféra en geografisk
informationsbehovsberedning ( GIBB) for att redovisa det specifika
kvalitets- och informationsbehovet for respektive system.

Om man tittar pa informationsméangden behéver FM ha kontroll pa hela
vattenpelaren, botten och botten under botten”.

| vattenpelaren behdvs det oceanografisk information ex strommar,
temperatur och salthalt. Denna information behdver dven lagras med
tidsdimension for att man skall kunna ta fram det mest sannolika
“undervattensvadret” for arstiden.

FM har aven behov av att samla in information fran djur- och vaxtriket
(biologisk och zoologisk information). Denna information om arternas
utbredning fran djur- och vaxtriket globalt (biologiskt och zoologisk
information). Denna information maste dven den lagras med tidsdimension
som en viktig aspekt.
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Djupdata i form av hdgupplést information for bade kartering,
bottenundersdkningar och for bottenkorrelering (navigering).

Maringeologisk och geofysisk information &r av storsta vikt for att
lednings- och vapensystem skall fungera optimalt. Det ar ej enbart
sjobottenytan och parametrar som beskriver sjobottenytan som behdéver
samlas in utan det galler aven beskrivningar av hur ”botten under botten”
ser ut och "beter sig”. Parametrar har ar exempelvis relativ ljudhastighet,
sedimentdensitet, ljudhastighetsgradient, ljudhastighetsavbdjning,
absorptionskoefficient, absorptionskoefficientens gradient,
skjuvvagshastighet, skjuvvagshastighetsgradient,
skjuvvagsabsorptionskoefficient och skjuvvagsabsorptionsgradient. Dessa
parametrar behdver samlas in for varje bottenskikt.

For att minska expositionstiden i operationsomradet, effektivisera samt
spara mycket tid, finns behov att samtidigt insamla samtliga parametrar
som namnts i det foregaende. Det vill sdga utnyttja en matande enhet for
att samla in alla parametrar. Jamfor Taktisk kartering (kartering for ett visst
andamal till en tillrackligt bra kvalitet 6ver ett begransat omrade dar krav
pa snabbhet &r viktigt)

Nya datainsamlingstekniker

For att skapa battre forutsattningar och samordning bor man inrikta sig pa
att samordna insamlandet av information genom att utnyttja samma
plattform(ar) for samtidig insamling av all nédvandig information. For att
detta skall vara genomfdrbart bér man dven se éver de uppdrag som laggs
ut pa myndigheter sasom till exempel SGU och SjoV. | dagslaget verkar
det vara svart att samordna mycket beroende pa de artskilda uppdrag som
de respektive myndigheterna har, vilket naturligt nog, for respektive
myndighet, lett fram till satsning pa anpassade inhamtningssystem for
uppdragets genomférande.

FM har avtal med SjoV och SGU vad géller tillgang till och émsesidigt
utbyte av svensk geografisk information. Férvaltning av informationen ar
ej samordnad.
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Del 2 Data som beskriver svenska hav och kustvatten samt insjéarna
Vanern, Vattern, Malaren och Hjalmaren.

Agande av databas med sjogeografisk information

Uppbyggnad av en fullt fungerande databas for sjégeografisk information
(icke-nautisk) har pabdrjats. Behovet av denna databas foéranleds av att en
mangd olika typer av sjégeografisk information med olika ursprung och
kvalitet behGver sammanstéllas for att skapa ett sa bra informations-
underlag som majligt. Huvudanvandningsomradet &r taktiskt nyttjande i
samband med uppdrag som involverar UV-strid komponenter.

Nautisk information fran SjoV lagras idag i en separat produktdatabas.

Agande av sjogeografisk information ej lagrad i databas

FM har i dagslaget endast rudimentér funktion for lagring av allomfattande
sjogeografisk information beskriven under punkten insamlingsbehov. FM
har idag information fran SGU, Sj6V, Internationella samarbetspartners
och privata aktorer lagrade i en filstruktur. Malséttningen ar att pa sikt
kunna overfora all denna information till ovan ndmnda databas. Viss del av
informationen &ger FM helt och hallet och den aterfinns inte lagrad hos
nagon annan aktor.

Restriktioner for informationen

Den information som lagras hos FM far (i enlighet med undertecknade
MoU, dverenskommelser, avtal, etc.) enbart anvandas av FM och
organisationer som arbetar pa uppdrag av FM. Med hanvisning till
geografisk information som omfattas av 3 § lagen (1993:1742) om skydd
for landskapsinformation kan begransningar avseende tillganglighet
férekomma.

Svarar data som samlas in upp mot FM uppdrag

Delvis, informationsmangden som finns tacker ej fullt ut FM behov samt
att vissa parametrar ej gar att samla in idag med befintlig teknik som finns i
Sverige.

FM har behov av en helhetsbild av vattenpelaren, botten och ”botten under
botten” vilket inte finns idag. Behovet finns bade nationellt och
internationellt.
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Maétning av civila farleder, kabelstrak och omraden av sarskilt intresse
(vindkraftverk etc) ger bara begransad del av den sjogeografiska
information som FM har behov av. Begransningen till svenskt
territorialhav eller svensk ekonomisk zon &r heller inte heltdckande med
avseende pa FM uppgifter /uppdrag.

Allman 6vrig synpunkt

Ett ytterligare problem som finns &r att de myndigheter som hanterar eller
styr/initierar insamling av svensk geografisk information tillhor olika
departement. Det finns ingen samlad styrning av behovet av geografisk
kunskap dver vart territorium, framforallt galler detta vart sjoterritorium.

Jan Wikstrom

C FORBE LED Geoinfo

Sandlista

Sjofartsverket 2 ex (Ett ex avsett for Sjofart och
Samhadlle)

Som orientering

Sveriges geologiska undersékning
inom FM

OPE/MTK

inom HKV

FORBE MARIN
FORBE LED VADL
MUST UNDK EAS Ta 2ex (Ettexavsett Marten Edlund)
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