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Naturvardsverket
Jorid Hammersland
106 48 Stockholm

Synpunkter pa végledning for skydd av marina miljéer med
héga naturvarden

Sjofartsverket har tagit del av remitterade dokument och har féljande
synpunkter.

2.2 Biologiska bevarandevarden, 1. Naturlighet

| forsta punkten om kriteriet naturlighet for att vardera ett omrades
bevarandevarde ingar bl.a. exploateringsgraden av land och vatten. Dar
namns bryggindikator med exploateringsklassning, byggnadsregistrering
och regionala eller lokala exploateringsindex. Daremot ndmns inte det
exploateringstryck som handelssjofart och fritidsbatverksamhet kan orsaka.

Sjofartsverket menar att graden av sjofart och fritidshatverksamhet bor
finnas med i bedomningsgrunderna for exploateringsgraden av ett omrade.
Det finns minst tva faktorer som kan anvandas darvid, namligen mangden
trafik och férekomst av infrastruktur for sjofartens skull.

Aven om det kan finnas mojligheter att forandra var fartyg och batar rér sig
sa finns det anda fall déar sadana atgarder kommer i konflikt med sjosékerhet
eller forlanger rutter. Genomforbarheten av forandringar for sjofarten maste
bedomas fran fall till fall vilket satter fokus pa behovet av att
samradsprocessen tar med organisationer som hanterar sjéfart och
fritidsbatslivet, d.v.s. bland annat Sjofartsverket.

Bryggor, byggnader och tralning ar i princip ocksa, pa motsvarande sétt som
sjofart, typer av exploatering som kan flyttas.

3.3 Particular sensitive sea areas — PSSA omraden

Sjofartsverket menar att lotsplikt inte kan ndmnas som en mojlig

skyddsatgérd i PSSA. Stycket handlar generellt om PSSA och lotsplikt &r
enbart en av flera andra mojliga atgarder. Stycket bor beskriva PSSA lika
generellt som det beskrivs i IMO:s dokument. Lotsplikt & méjlig bara pa
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territorialhavet, vilket innebér att en forutsattning ar att PSSA ligger inom
det, det vill séga ett ej generellt specialfall. Beslut om lotsplikt fattas inte
internationellt, vilket beslut om PSSA gor. Lotsplikt ndmns inte heller i de
vagledande dokumenten, IMO Resolution A.982(24), 1 December 2005,
”Revised guidelines for the identification and designation of particularly
sensitive sea areas” och MEPC.1/Circ.510, 10 maj 2006, "Guidance
document for submission of PSSA proposals to IMO”. | de dokumenten
ndmns “Special discharge restrictions; routing and reporting systems;
operational criteria; samt prohibited activities”. | A.982 omnamns dock inte
de tva senast namnda atgarderna utan i stallet skrivs "other measures...that
have an identified legal basis”. Dessutom dppnar den senast ndmnda
punkten for fler atgarder. Sjofartsverket foreslar darfor att nast sista
meningen i stycket formuleras ”Skyddsatgarder som kan vidtas inom ramen
for ett sarskilt kansligt havsomrade &r skarpta utslappsregler, ruttplanering
och rapporteringsplikt med mera”.

3.4 Viktiga aktorer och deras roll

Sjofartsverket anser att den organisation som nationellt ansvarar for
Miljoatlasen och kartlaggning av olika omradens kanslighet bor namnas i
avsnittet. Verket kanner inte till vem som har det ansvaret. Naturvardsverket
gav IVL och lansstyrelsen Vastra Gotaland uppdraget att utveckla
Miljoatlasen, men vem ansvarar for den nu?

3.4 Sjofartsverket och sjofarten

Den férsta meningen i stycket bor kompletteras sa att den lyder
”Sjofartsverket ansvarar for att sjofartens framkomlighet och sakerhet och
miljopaverkan till sjoss svarar mot...”.

4.4, Underlagsmaterial och avgransning av omradet

Muddringar i samband med farledsprojekt ska miljoprévas. |
miljoprovningsprocessen ska underlag for provningen tas fram. Hittills har
underlaget om muddringsarbetet och var muddermassorna ska deponeras
varit mycket komplicerat att ta fram eftersom tolkningen av regler och vilket
underlag som kravs varierat kraftigt fran fall till fall. Processen forsenas ofta
kraftigt. Sjofartsverket menar att det finns ett stort behov av vagledning,
t.ex. i allmanna rad, for muddring och deponering av muddermassor. Sadana
bor tas fram snarast.

4.5 Samradsprocesser och delaktighet

Det foreslas att Sjofartsverket bor delges samrad om det bedoms beroras av
att ett tilltdnkt reservat kan innebdra inskrankningar for sjofarten.
Sjofartsverket ifragasatter om andra myndigheter &n verket sjalvt kan
bedéma om det innebér inskrdnkningar for sjofarten. Verket menar att
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vigledningen bor tydliggora att Sjofartsverket skall delges samrad eller att
verket alltid ska tillfrigas nir beddmningen om sjéfarten berdrs ska goras.

4.6 Foreskrifter och reglering av vissa verksamheter

I sista meningen i stycket om “annan lagstiftning och
upplysningsparagrafer” boér skjutas in och ldnsstyrelsers...” s att
meningen kommer att lyda: ” Hinvisningar kan dven ldmpligen ske till
Sjofartsverkets och linsstyrelsers foreskrifter som férbjuder eller
hastighetsbegriinsar sjétrafik.”.

5.4 Skotselplanens innehall

I bl.a. avsnittet om indelning i skotselomriden nidmns exemplet att ldgga ut
bojar. P& de stilllena bor det fortydligas vilken typ av bojar det handlar om.
Vi férmodar att det rOr sig om permanenta fortéjningsbojar for att ankring
ska kunna undvikas.

Ordlistan

IMO ndmns pa flera stillen i texten men forklaras inte pé alla stéillen. Dérfor
foreslar vi att IMO tas med i ordlistan.

I handliaggningen av detta #rende, som har avgjorts av chefen for Sjéfart
och Sambhille Maria Gelin, har deltagit byradirektren Bernt Stedt,
byrddirekidren Sven-Ake Blomén samt miljéhandliggaren

Reidar Grundstrém, den sistndmnde foredragande.

Reidar Grund/st'z:@m —






