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Handldggare, direkttelefon Ert datum Er beteckning
Magnus Sundstrém, 011-19 12 71 N2007/8964/TR

Né&ringsdepartementet

103 33 Stockholm

Remissvar om EU-kommissionens meddelande om
handlingsplan for godstransportlogistik — Freight Transport
Logistics Action Plan

Sjofartsverket har tagit del av meddelandet och har féljande synpunkter.

Handlingsplanen om godstransportlogistik ar en i raden av policyinitiativ fran
EU-kommissionens sida som bland annat syftar till att sékerstalla hallbar och
konkurrenskraftig rorlighet i Europa. Handlingsplanen bygger pa ett tidigare
meddelande fran Kommissionen juni 2006, vilken atfoljdes av en 6ppen
konsultation med intressenterna.

Handlingsplanen innefattar fragor av savél 6vergripande natur som rena
detaljfragor. Foreliggande remissvar behandlar dock fragorna i ett mer
dvergripande sammanhang.

Generella synpunkter pa handlingsplanen

Handlingsplanen ar ambitids och innehaller ett stort antal aktiviteter som pa
kort- och medellang sikt ska bidra till ett effektivare och hallbart godstran-
sportsystem i Europa och sakra Europas konkurrenskraft.

Sjofartsverkets grundinstélining till kommissionens handlingsplan &r positiv.
Samhallets transportbehov ar styrande for transportsystemets utveckling och
myndigheternas roll &r i huvudsak att skapa forutsattningar for
transportsystemets utveckling. Det &r darfér gladjande att i handlingsplanen se
en vilja till samverkan med industrin och intressenterna.

Det &r ocksa positivt att notera kommissionens stravan att knyta de olika
trafikslagen narmare varandra och bidra till effektivare intermodalitet, &ven
om fokus hos kommissionen numera tenderar att handla om ”co-modality”.

Postadress

601 78 Norrkoping

Besoksadress Telefon Telefax E-post

Ostra Promenaden 7 011-19 10 00 011-19 10 55 hk@sjofartsverket.se
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Det ar viktigt att sjofartens intressen bevakas vid utvecklandet av planen.
Sjofartsverket anser att det skulle vara olyckligt om enbart landtransporternas
befintliga system skulle utgora utgangspunkten da transportslagsovergripande
system ska utvecklas. Det skulle vara negativt om allt blev nytt inom sj6farten
och dessutom skulle en hel del val fungerande och etablerade system ga till
spillo.

Aven om manga aktiviteter och atgardsomraden ar relativt oprecist beskrivna
i handlingsplanen sa finns dnda en ambitionsniva genom att aktiviteterna ar
tidsatta. Vissa aktiviteter syftar ocksa till att i samverkan med intressenterna
ta fram mer detaljerade forslag och handlingsplaner.

Tidsmassigt ligger fokus pa aktiviteter under 2008-2010, vilket gor att
godstransportlogistik med all sannolikhet kommer att krava atgarder av det
svenska ordférandeskapet hostterminen 20009.

For att stimulera genomforandet av handlingsprogrammet forutsétter
Sjofartsverket att kommissionen éppnar for viss medfinansiering fran EU:s
sida.

e-frakt and Intelligenta transportsystem (ITS)

Behovet av forenklade administrativa procedurer &r ett omrade som fatt stort
fokus under senare ar. Skilda rapporteringsrutiner, regelverk etc. for de olika
transportslagen har inte framjat 6kad intermodalitet och ligger inte i linje med
politikens stréavan att forenkla for néringslivet. Det finns inte minst inom
sjofarten ett behov av att minska den administrativa bordan och
rapporteringskraven for sjofartsnaringen genom sa kallade "single windows
eller “one-stop-administrative-shops”. Manga initiativ tas ocksa inom detta
omrade.

Ett intressant exempel som &r vart att lyfta fram ar det samarbete som sker i
Sverige mellan Sjofartsverket, Kustbevakningen och Tullen och som syftar
till att skapa en gemensam rapporteringsportal for naringen, sa att fartyg och
gods bara behGver rapporteras en gang pa ett stalle, inte som hittills till olika
myndigheter. Satsningen ar en del i ett EU-finansierat sjomotorvagsprojekt,
”Master Plan Studies for Development of Information Motorways of the
Baltic Sea” dar alla EU:s medlemsstater runt Ostersjon deltar i olika grad.

| forlangningen finns tankar om att ocksa hamnarna kan komma med i
portalen, vilket ytterligare skulle effektivisera informationshanteringen for
sjofarten. | detta sammanhang ar de fragor om robusthet, systemsakerhet etc.
av hogsta betydelse, sérskilt om det handlar om kommersiell information.
Detta tar kommissionen ocksa upp som en aktivitet i handlingsplanen, vilket
ar bra.
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Sjofartsverket anser att det ar viktigt att begreppen “e-freight” och
"e-maritime" utvecklas sa att de inte blir ologiska i forhallande till det
pagaende internationella arbetet med "e-navigation".

Hallbar kvalitet och effektivitet

Att arbeta for att ta bort flaskhalsar och bidra med att sprida goda exempel &r
nagot som kommissionen, medlemsstaternas "focal points” for Europasjofart
och intresseorganisationerna gjort under flera ar och som gett positiva resultat.
Sjofartsverket ser positivt pa mojligheterna att na resultat ocksa inom
godstransportlogistikomradet.

Att sakerstalla tillgangen till vélutbildad personal och bidra till det livslanga
larandet &r en utmaning for de flesta organisationer inom transportsektorn.
Samverkan behovs mellan myndigheter och néringsliv, intresset for tran-
sporter och logistik maste 6ka. | sammanhanget tycker Sjofartsverket att det
ar vart att strava efter att fa fler kvinnor till sektorn samt att 6ka mangfalden.

Kommissionen foreslar, liksom man ocksa gjort i meddelandet om
sjomotorvagarna fran oktober 2007, att ett antal indikatorer for att méata
effektivitet i logistikkedjan tas fram. Sjofartsverket anser att indikatorer och
effektivitetsmatningar mycket vél kan vara ett satt att driva fram 6kad
effektivitet och produktivitet inom godstransportlogistikomradet, men anser
samtidigt att enkelhet i bade indikatorerna och méatningarna ar en forut-
sattning for att na framgang. Det far inte vara for komplicerat.

De Short Sea Promotion Centres (SPC) som finns etablerade sedan ett antal ar
foreslar kommissionen ska utvidga sin verksamhet till att tacka in hela
godstransportlogistikomradet. Det finns enligt Sjofartsverkets mening en
poang i att inte skapa nya aktorer och fora, utan att bygga pa vad som redan
finns. Samtidigt anser Sjofartsverket att detta i forsta hand en fraga for SPC
och deras EU-natverk att i samverkan med kommissionen ta stéllning till.

Forenklingar i transportkedjan

Sjofartsverket har ovan poédngterat behovet av férenklingar i administrativa
procedurer for transportsektorn. Det forslag till ”European Maritime
Transport Space without Barriers” som kommissionen presenterat i sin blabok
om en gemensam havspolitik inneb&r forenklade tullhantering for sjofart inom
EU i syfte att flytta mer gods fran vagtransporter till sjofart och att
effektivisera godstransportlogistikkedjan. Forslaget bor stodjas, men det
maste samtidigt sakerstéllas att UNCLOS och andra internationella
konventioner inte asidosatts. Forslaget till tillskapandet av ett gemensamt
transportslagsoberoende transportdokument ligger ocksa i linje med denna
forenklingstanke, sarskilt om det ar elektroniskt.
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Fordonsdimensioner och Europeisk intermodal lastenhet

I Sverige och Finland tillits stérre fordonsdimensioner in pa andra hall i EU.
Det finns fran sjéfartsnéringen ett stort intresse att tillata stdrre
fordonsdimensioner inom EU for att mgjliggdra transporter av 45
fotscontainrar samtidigt som griansdverskridande transporter frimjas.

Sjofartsverket noterar ocksé att kommissionen dnnu en géng for fram sitt
forslag om en ny Europeisk intermodal lastenhet, ndgot som tidigare inte maétt
nigot stérre intresse frin transportbranschen.

”Grona” godstransportkorridorer

Kommissionen har dterigen varit innovativ med att komma fram med nya
etiketter, 1 detta fall "gréna” godstransportkorridorer. Sjéfartsverket anser att
kommissionens vilja att frimja ett miljéméssigt h&llbart och energicffektivt
transportsystem &r sivil intressant som nddvindig. Teknisk utveckling,
ekonomiska styrmedel och en effektivare tillsyn av efterlevnaden av
existerande regelverk ir exempel pa medel att nd en minskad miljébelastning
fran sjofarten. Kopplingen till sjidmotorvégskonceptet finns hér ocksa, vilket
Sverige sedan starten aktivt stédjer och deltar i, sivil i Ostersjon som i
Nordsjon. Det finns ocksd en koppling till den positiva utveckling vi bland
annat ser 1 Sverige nir det giller kombinerad trafik jamvig/sjofart. Ocksa
inom detta omrade finns skil att lyfta fram “goda exempel” som kan inspirera
och sporra andra.

Att kommissionen vill f6ra in "gréna” korridorer 1 TEN-T och Marco Polo
kommer enligt Sjdfartsverkets mening att leda till att medfinansiering gérs
tillgéinglig f6r mer hallbara projekt. Tyvirr dr EU:s budget for TEN-T viildigt
begrinsad. Sjéfartsverket tycker dirfor att det dr Snskvirt att EU 6kar
anslagen till TEN-T, i vérsta fall pd bekostnad av budgeten fér Marco Polo-

nrocrammet
Drogranimnet.

I handlidggningen av detta érende, som beslutats av generaldirektren
Jan-Olof Selén, har deltagit tf chefen fér Transportpolitiska enheten
Magnus Sundstrém och avdelningschefen f6r Sj6fart och Samhille
Maria Gelin, den sistnimnda f6redragande.
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