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Trearsplan 2008-2010

Till Regeringen
Néringsdepartementet
103 33 STOCKHOLM

Sjofartsverkets trearsplan 2008-2010

Sjofartsverket 6verlamnar harmed sin tredrsplan for verksamheten under
perioden 2008-2010.

Med stdd av vad som anfors i tredrsplanen hemstaller Sjofartsverket om
godké&nnande av den i planen foreslagna allmanna inriktningen och
omfattningen av verksamheten under perioden 2008-2010 av foreslagna
mal for perioden samt i forsta hand

att till Ersattning for sjoraddning for ar 2008 anvisas ett anslag pa
179 800 000 kr,

att till Ersattning for viss kanaltrafik m.m. for ar 2008 anvisas ett anslag
pa 147 200 000 kr,

att till ersattning for Sjofartsregistret for ar 2008 anvisas ett anslag pa
6 100 000 kr,

att fa bemyndigande att uppta lang- och kortfristiga lan inom en total ram
pa 350 000 000 kr,

samt att fa satta in kassamassigt 6verskott pa rantebarande konto i
Riksgaldskontoret eller affarsbank,

i andra hand

att Sjofartsverket anvisas hur verksamheten under 2008 ska finansieras
alternativt vilka mal som ska revideras.
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De ekonomiska villkoren som styr verksamheten

Sammanfattning

Sjofartsverkets ekonomi har kraftigt forsamrats for karnverksamheten
under senare ar. Med oférandrade mal for verkets ekonomi och verksamhet
bedéms ekonomin fortsatt forsdmras trots betydande effektiviseringar och
rationaliseringar. Sjofartsverket lamnar darfor i denna tredrsplan forslag till
hur utvecklingen ska kunna vanda. En rad faktorer kommer att ha stor
betydelse for utvecklingen under planperioden 2008-2010. Nagra av de
viktigaste &r ett fortsatt effektivitets- och rationaliseringsarbete, mojlig
finansiering i form av sjofartsavgifter, andra avgifter och ersattningar fran
staten for sarskilda ataganden. For verket ar naturligtvis de ekonomiska
och verksamhetsmassiga mal som statsmakterna lagger fast avgdrande.

Som framgar narmare i detta avsnitt och i hemstéllan till regeringen
efterlyser Sjofartsverket ett tydligt stallningstagande till de forslag till
atgarder eller kombinationer av atgarder som Sjofartsverket lagger fram,
och som i allt véasentligt ligger utanfor verkets beslutsbefogenhet, for att
bryta den negativa utvecklingen.

Sjofartsverket genomfor sedan manga ar ett kontinuerligt arbete med att
minska verkets kostnader genom effektivitets- och rationaliseringsatgarder
i form av béttre teknik, kompetensutveckling, battre arbetsmetoder etc.
som sa langt mojligt kan forenas med de mal som regeringen lagt fast for
Sjofartsverket. Sjofartsverkets rationaliseringsprogram har hittills kunnat
genomforas i stort sett utan personaluppségningar, men i den nu redovisade
planen gar sadana inte att undvika trots att medelaldern i verket ar hég och
en betydande naturlig avgang beréknas ske under perioden. For att fullfolja
rationaliseringsprogrammet beddms nu ett 50-tal anstéllda behdva sdgas
upp under planperioden.

Finansiering av Sjofartsverkets verksamhet sker i huvudsak genom
sjofartsavgifter, andra avgifter och ersattning fran staten for vissa sarskilda
samhallsataganden. Alla dessa finansieringsformer behéver omprévas och
det ska noteras att verket sjalvt inte forfogar 6ver beslut att hdja
farledsavgiften utdver vad som framgar av regleringsbrevet. En hojning
berdknas fran 2008 kunna ge en arlig inkomstforstarkning pa cirka 20 mkr
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eller cirka 10 mkr om den skulle begransas till enbart godsdelen av
avgiften.

Sjofartsverket har de senaste aren ¢kat intakterna genom andra avgifter an
sjofartsavgifter med drygt 40 mkr. Uthyrningen av isbrytare for olika
forskningsexpeditioner under icke isbrytarsasong och till andra landers
isbrytartjanst har varit framgangsrik med bibehallen hog beredskap for
isbrytning i svenska farleder och farvatten. Sjofartsinspektionens avgifter
for besiktningar har hojts for att 6ka kostnadstackningen for de tjanster
som enligt internationella konventioner kan avgiftsbeldggas. Verkets
ovriga taxor och avgifter har hojts med i genomsnitt tre procent per ar och i
trearsplanen ligger en fortsatt hojning med samma procenttal som
forutsattning for berédkningarna.

Ersattningen fran staten for de uppgifter som Sjofartsverket anfortrotts, och
som enligt gallande transportpolitiska principer inte ska belasta
handelssjofarten, har i stort sett varit oférandrad sedan lang tid tillbaka
trots kraftigt 6kade kostnader. Erséttningen ska avse den huvudsakliga
kostnaden for sjéraddning, d.v.s. den del som i forsta hand uppratthalls for
att tillgodose fritidsbatssektorns, skargardstrafikens och fiskets behov av
raddningsinsatser. Vidare lamnas av regionalpolitiska skal ersattning for
storre delen av underskottet for drift av Trollhatte kanal. | ersattningen ska
vidare inga kostnaderna for vissa andra ataganden som inte riktar sig till
handelssjofarten. Slutligen lamnar staten fran 2003 ersattning for det fran
Stockholms tingsratt 6vertagna Sjofartsregistret.

Som framgar narmare under avsnittet Anslagsframstallan uppgar det
berédknade underskottet for 2008 till 194 mkr, varav enbart de kostnader
som avser sjoraddning till foljd av de kraftigt 6kade kostnaderna for
helikopterberedskapen utgdr 90 mkr. Kostnaderna for
helikopterberedskapen, som tidigare i allt vasentligt 1ag under
Forsvarsdepartementets huvudtitel, har de tre senaste aren dkat med 118
mkr samtidigt som bidraget fran andra intressenter efter tecknande av
samarbetsavtal har fordubblats till 28 mkr.

Resterande del av underskottet — nu beréknat till 104 mkr — ska i likhet
med vad som foreslagits i tidigare trearsplaner aterforas till
handelssjofarten genom en sénkning av farledsavgiften.

Sjofartsverket vill peka pa en annan o6nskad effekt som narmare tas upp i
det féljande, ndmligen den undantrangning som sker av i och for sig
samhallsekonomiskt I6nsamma farledsprojekt med nuvarande
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finansieringsmodell. De enda farledsprojekt som, vid nuvarande
forutsattningar, kunnat inrymmas i investeringsplanen ar reinvesteringar i
Trollhatte kanal och Sadertalje kanal om sammanlagt 190 mkr under aren
2008-2010. De transporterade godsvolymerna genom dessa kanaler
motsvarar cirka 5 procent av godsomsattningen i svenska hamnar.

Ekonomiska mal

Som 6verordnat ekonomiskt mal for Sjofartsverket géller krav pa full
kostnadstackning. Finansieringen av verksamheten sker i huvudsak genom
avgifter pa handelssjofarten. Verkets kostnader for bl.a. fritidsbatstrafiken
ska enligt géallande riktlinjer finansieras 6ver statsbudgeten.

| regleringsbrevet for budgetaret 2007 har angetts foljande ekonomiska
mal.

e  Malet for rantabilitet ar att resultatet efter skattemotsvarighet ska
uppga till 3,5 procent av justerat eget kapital under en
konjunkturcykel

e Det langsiktiga malet for soliditeten ar att den ska uppga till lagst 30
procent

e  Som restriktion for hojningar av farledsavgifterna géller att avgifterna
far 6ka med hogst nettoprisindex raknat fran och med ar 2004

e De lang- och kortfristiga lanen far uppga till en total ram om 350 mkr

Statsmakternas allmanna riktlinje for utdelning fran affarsdrivande
verksamheter ar att en tredjedel av resultatet efter skattemotsvarighet
utdelas. Utdelningen for Sjofartsverket faststélls av regeringen i samband
med faststallande av verkets resultat- och balansrakning for respektive ar.
Sjofartsverket ska, utdver utdelning, inleverera ett belopp motsvarande
bolagsskatt, for narvarande 28 procent pa resultatet.

Sjofartsverket har i berakningarna utgatt fran att dessa mal fortsatt kommer
att galla for planeringsperioden.

Sjofartsavgifterna

Sjofartsavgifterna innefattar farledsavgifter och lotsavgifter vilka betalas
av handelsjofarten. Farledsavgifterna tas ut av fartyg som lastar/lossar eller
ldmnar/hdmtar passagerare i svensk hamn. Undantag finns fér mindre
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fartyg och for transporter inom omradet Goteborg/Brofjorden - Vanern.
Avgiften ar tvadelad och baseras pa fartygens storlek och mangden
lastat/lossat gods. Lotsavgifter tas ut vid utnyttjandet av tjansten och
baseras pa fartygets storlek och lotsad tid. Avgiftssystemet innebér att
handelssjofarten, oberoende av att Sjofartsverkets kostnader varierar for
olika farleder och regioner, betalar enhetliga farledsavgifter. Effekten blir
att atgarderna for att tillgodose de transportpolitiska malen inom den del av
sjofartsomradet som Sjofartsverket svarar for, med undantag for
Véanernsjofarten och en mindre del av sjoraddningen, i sin helhet finan-
sieras av handelssjofarten.

Farledsavgiften, som uppgar till cirka 60 procent av verkets totala
omsattning inbringade 961 mkr under 2006. Nivamassigt har avgiften varit
ofdrandrad under aren 1992-2003. Avgiften reformerades 1998 som en
foljd av den da genomforda EU-anpassningen av avgifterna samtidigt som
de miljodifferentierades. Fran den 1 juli 2004 sénktes avgiften for gods
som inte ar lagvardigt med 10 procent. Réknat pa arsbasis uppgar
prissankning till cirka 55 mkr. Prissdnkningen genomférdes som ett led i
avsikten att minska korssubventioneringen inom avgiftssystemet och
kompenserar delvis de héjningar av lotstaxan som genomférdes under aren
2002-2005.

Pa regeringens uppdrag infordes fran den 1 januari 2005 en ny taxa for den
del av avgiften som baseras pa fartygens storlek. Avgiften utformades
intaktsneutralt for Sjofartsverket, lastfartygen fick avgiftssankningar
medan passagerarfartygen fick avgiftsokningar. Det ekonomiska
incitamentet for att minska utsléappen av svavel och kvaveoxider kades
markant genom férandringarna. Avgiftshéjningen for kryssnings- och
passagerarfartygen begrénsades samtidigt som avgiften for
kryssningsfartygen successivt fasas in under en trearsperiod.

Fartygsdelen av farledsavgiften d6kade under 2006 jamfoért med 2005 med
25 mkr. Av 6kningen avser cirka 5 mkr den fortsatta infasning i taxan for
kryssningsfartygen.

| februari 2005 beslutade regeringen att ta bort den godsbaserade
farledsavgiften under perioden mars 2005 till december 2006 for fartyg
som transporterar skogsprodukter som kommer fran de stormdrabbade
skogarna i s6dra Sverige. Under 2006 uppgar dessa transporter till 2
miljoner ton (6,5 mkr). Under hela perioden som avgiftsbefrielse har géllt
uppgar transporterna till 5,7 miljoner ton (18,5 mkr). Regeringen har
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kompenserat Sjofartsverket genom slopat utdelningskrav for 2005
avseende 2004 vilket har beréknats till 24 mkr.

Lotsavgiften, som 2006 svarade for 355 mkr av de totala sjofartsavgifterna
om 1 316 mkr, har successivt hojts i syfte att na en 6kad kostnadstackning
for denna tjanst och darmed minska korssubventioneringen i
avgiftssystemet. Under aren 2002-2004 har lotstaxan hojts med i
genomsnitt 20 procent per ar. Fran den 1 juli 2005 hojdes taxan med
ytterligare 10 procent. Efter denna hojning berdknas kostnadstackningen
for lotsningsverksamheten uppga till 65-75 procent. Hojningen som
genomfardes 2004 aterfordes till handelssjofarten genom en motsvarande
sénkning av den godsbaserade delen av farledsavgiften. Aterforing till
handelsjofarten av den 6kade lotstaxan under 2005 har genomforts genom
att Sjofartsverket inte kompenserade den lagre avgiftshojningen for
farjetrafiken jamfort med héjningen for lastfartygen i det nya
avgiftssystemet for den fartygsbaserade farledsavgiften.

Under planperioden 2008-2010 planeras inga ytterligare hojningar av
lotstaxan. Sjofartsverket raknar med att den effektivitets- och
rationaliseringsplan som lagts fast ska medfora att kostnadstackningen for
lotsningsverksamheten kommer att ligga pa 65-75 procent under hela
planperioden.

Behov av infrastrukturinvesteringar i farleder

Kraven pa investeringar i infrastrukturen for sjofarten pa Sverige har
traditionellt varit relativt blygsamma. Det har funnits och finns goda
naturliga forutsattningar att forlagga hamnar sa att de uppfyller sjofartens
funktionskrav utan stora investeringar i farlederna.

De fartyg som anvénds for sjéfarten pa Sverige har emellertid successivt
blivit stérre. Denna utveckling har accelererat under senare ar och har varit
sarskilt markbar for bulklastfartyg, farjor, ro-ro fartyg och containerfartyg.
Den dramatiska utvecklingen av storleken pa de containerfartyg som
anvands i transocean trafik var en viktig faktor bakom beslutet att
genomfora de investeringar i farlederna till Géteborgs hamn som
avslutades under 2004.

Kraven pa att sjofarten ar saker har ocksa blivit allt starkare under senare
ar. Ett antal svara sjoolyckor under de senaste decennierna har medfort att
de regelsystem som styr sjosakerheten skarpts for all sjofart och speciellt
for oljetransporterna till sjoss. Sékerhetskraven underbyggs ocksa av ett
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Okat medvetande om de risker for miljon som kan uppkomma vid
sjoolyckor i kustfarvatten. Dessa krav har bland annat medfort att
uppmarksamheten pa relationen mellan fartyget och farleden kommit i
fokus. | okad utstrackning uppstar besvarliga avvagningssituationer nar
stora fartyg vill angora svenska hamnar. Anpassning av farlederna vad
géller djup och bredd behdvs aven for att uppfylla internationella
rekommendationer.

Logistiksystemen har ocksa genomgatt omfattande forandringar under det
senaste decenniet. Manga stora nya marknader for svensk export och
import har vuxit fram i andra varldsdelar. De stora transportavstanden
bidrar till att driva upp storleken pa de fartyg som anvénds i transporterna.
Sedan 1999 har lastfartygens godsvolymer per anlép 6kat med nastan 50
procent.

Produktion som tidigare hallits sasmman i geografiskt relativt begransade
omraden har fordelats 6ver manga lander samtidigt som kraven pa
sammanhang mellan produktionens olika delar finns kvar. Detta har gjort
att kraven pa de internationella transporterna vuxit saval nar det galler
transporttid och transportkostnader som transporternas tillforlitlighet.
Eftersom de svenska internationella transporterna i hog grad ar sjéburna
staller denna utveckling sérskilda krav pa sjofartssektorn och darmed ocksa
pa de delar av sjofartens transportsystem som Sjdfartsverket har ansvar for.

Manga hamnar riskerar att mista sin relativa konkurrensposition pa grund
av att den internationella sjofarten pa Sverige haller pa att vaxa ur
farlederna. Hamnarnas krav pa att Sjofartsverket anpassar farlederna till de
nya forutsattningarna vaxer.

Sjofartsverket har under de senaste aren analyserat sex projekt for
kapacitets- och sékerhetshdjningar i farleder ur ett samhallsekonomiskt
perspektiv. Dessa projekt omfattar ett sammanlagt investeringsbelopp pa
cirka tva miljarder kronor. Knappt héalften av detta belopp avser den redan
byggda farleden till Géteborg. De samhéllsekonomiska analyserna har
genomgaende visat att dessa projekt med stor sannolikhet ar
samhallsekonomiskt I6nsamma dven om avkastningsnivaerna varierar. Det
ar sannolikt att det kan finnas flera ytterligare farledsprojekt som beror
andra hamnar som dven de &r samhallsekonomiskt Ionsamma. Den
samhallsekonomiska lIénsamheten kan i transportpolitiska termer hanféras
till 6kad tillganglighet och transportkvalitet samt betydande forbattringar
av sjosakerheten och vissa positiva effekter pa malet om en god milj6. Mot
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bakgrund av verkets transportpolitiska uppdrag ser darfor Sjofartsverket ett
behov och en sakerhetsmassig potential i en utveckling av farlederna.

Detta kommer emellertid att stalla krav pa investeringar i en omfattning
som verket med de forutsattningar som nu géller enbart kan finansiera
genom att ocksa utnyttja resultatutjamningsfonden. Verket forutsatter
ocksa forhandlingar om medfinansiering antingen direkt med 6vriga
intressenter for de farledsprojekt som aktualiseras, eller genom en sarskild
statlig forhandlingsman. En sarskild férhandlingsman arbetar nu pa
regeringens uppdrag med att lamna forslag till strategiska hamnar, bl.a. for
att skapa battre underlag for statliga satsningar pa infrastruktur bade fran
land- och sjosidan till sddana hamnar. Statens mojligheter att via
Sjofartsverket eller pd annat satt delta i prioriterade farledsprojekt ar en
central fraga for framtiden. Forhandlaren ska redovisa resultatet av sitt
arbete den 1 oktober 2007, d.v.s. redan fére planperiodens borjan.

Investeringar som kan bli aktuella for beslut inom de narmaste aren ar de
farledsprojekt som Sjofartsverket utreder i samarbete med andra
intressenter. Det avser sarskilt farledsinvesteringar i Gavle, Norrkoping
och aven i Stockholm. Ett rimligt antagande, med hansyn till terstaende
arbete med forstudier, miljokonsekvensberedning och beslut i
miljodomstolen, &r att nagot av dessa tre projekt skulle kunna startas i
slutet av planperioden. Déarefter ar antagandet att ett projekt per ar startas
under aren 2011-2012.

En grov uppskattning pa hur dessa investeringar skulle paverka verkets
resultat och darmed arliga behov av uppldsning av
resultatutjamningsfonden uppgar under planperioden till cirka 10-15 mkr.
For 2011 skulle beloppet uppskattningsvis bli 20 mkr och darefter arligen
bli 30 mkr. | de uppskattade kostnaderna ingar antaganden om
investeringens storlek, delfinansiering, avskrivningstid och kalkylranta.
Den laneram som regeringen har lagt fast skulle behova utdkas med cirka
200 mkr. Med dessa forutsattningar kommer resultatutjiamningsfonden ar
2015 att uppga till 215 mkr. Enligt Sjofartsverkets uppfattning bor fonden
ligga pa cirka 200 mkr med hansyn till att om det blir en strang vinter
kommer isbrytningens kostnader att 6ka med cirka 100 mkr. Det skulle
darmed finnas utrymme for tva stranga vintrar i rad. Med det
rationaliseringsprogram som har lagts for planperioden och som fortsatt
kommer att bedrivas raknar verket med att finansieringen av
farledsinvesteringarna efter ar 2015 kommer att kunna klaras utan att
utnyttja resultatutjamningsfonden. | denna berékning forutsatter verket att
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de 6kade kostnaderna for helikopterberedskap som neddragningarna inom
Forsvarsmakten har foranlett ersatts med anslag.

En annan mojlig 16sning &r att behovet av nationellt viktiga
farledsinvesteringar blir en del av samhéllets allménna behov av
infrastrukturatgérder och finansieras via anslag. Detta ar emellertid en
fraga for regering och riksdag.

Effektivitets- och rationaliseringsplan

Sjofartsverket har de senaste aren genomfort ett antal
rationaliseringsatgarder for att forbattra verkets ekonomi och darmed
minska handelssjofartens kostnader. De viktigaste atgarderna har varit en
organisationsoversyn, ett nytt arbetstidsavtal for lotsar samt inrattandet av
en rederifunktion med ett samlat driftansvar for verkets sjomatnings-,
arbets- och isbrytarfartyg. Atgarderna har genomforts utan att
maluppfyllelsen for verksamheten har paverkats negativt.

Sjofartsverket har sedan 2001 en organisation som sarskiljer verkets
sektors- och myndighetsroll fran producentrollen och starker den
strategiska ledningsfunktionen. Den regionala organisationen har
forandrats sa att antalet sj6trafikomraden minskat fran tretton till sju.

Sjofartsverket utvecklar successivt organisationen for att starka bestéllar-
och sektorrollen inom myndighetsdelen och klargéra och
organisatoriskt/ekonomiskt sarskilja de rent producerande verksamheterna
fran myndighets- och sektorfunktionerna.

Den effektivitets- och rationaliseringsplan som ligger till grund for
kostnadsberakningarna for 2008-2010 uppgar totalt till 112 mkr, varav 63
mkr avser personalkostnader och 49 mkr dvriga externa kostnader. |
huvudsak avser det nedanstaende punkter. En utforligare beskrivning
ldmnas under respektive verksamhetsavsnitt.

e Farleder: Optimering av utmarkning samt forbéattring av balansen
mellan forebyggande och avhjalpande underhall. Inrattandet av en
brocentral i Trollhittan. Overforing av fritidsbatleder och utmarkning
till andra huvudman. Beraknad effektivitetsvinst uppgar till 21 mkr for
planperioden.

e Isbrytning: Ett effektivare samarbete mellan dstersjélanderna inom
ramen for bl.a. EU-konceptet Motorways of the Baltic Sea. Effektivare

Sid 10



Trearsplan 2008-2010

utnyttjande av egna fartyg och darmed minskad inhyrning av
bogserbatar. Beraknad effektivitetsvinst uppgar till 11 mkr for
planperioden.

Sjogeografisk information: Investeringar i teknisk utveckling av
databaserna och dess hanteringssystem beraknas ge besparingar.
Beraknad effektivitetsvinst uppgar till 2 mkr for planperioden.

Sjotrafikinformation: Samlokalisering och sammanslagning av
sjotrafikinformationscentraler och renodling av uppgifter som avser
sjotrafikinformation. Investeringar i nya tekniska system. Berdknad
effektivitetsvinst uppgar till 2 mkr for planperioden.

Lotsning: En fortsatt anpassning av personalresurserna, lotsar och
batman, baserad pa beréknat antal lotsningar och samarbete 6ver storre
geografiska omraden. Oversyn av antalet bordningsplatser.
Investeringar i nya administrativa system och minskning av antalet
lotsbestéllningscentraler. Beraknad effektivitetsvinst uppgar till 46
mkr fér planperioden.

Sjoraddning: Effektivare samarbete mellan olika verksamheter inom
Sjofartsverket och med andra myndigheter. Beréknad effektivitetsvinst
uppgar till 12 mkr for planperioden.

Sektors- och myndighetsuppgifter samt gemensamma funktioner:
Kostnadsbesparingarna baseras pa de planerade investeringarna i nya
och forbattrade 1T-system. Beraknad effektivitetsvinst uppgar till 18
mkr fér planperioden.

Ekonomisk 6versikt

Den ekonomiska 6versikten for trearsperioden 2008-2010 sammanfattas i
efterfoljande resultatrdkning, balansrakning, finansieringsanalys, nyckeltal
och investeringsplan.

Ekonomisk bakgrund

Sjofartsverkets ekonomi paverkas starkt av nagra faktorer som ligger
utanfor verkets egen kontroll. Sjofartsavgifterna paverkas av det allmanna
konjunkturlaget medan en del av verkets kostnader paverkas av nivan pa
vinterns isutbredning. Dessutom har den av Statens Pensionsverk (SPV)
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framréknade pensionsskulden praglats av stora svangningar under en foljd
av ar.

Under den senaste lagkonjunkturen nadde intékterna fran farledsavgifterna
sin bottenniva 2001 da den bruttobaserade delen sjonk med 3,7 procent och
den godsbaserade delen med 4,7 procent jamfort med aret innan.
Avgifterna har darefter gradvis aterhdmtat sig och den bruttobaserade delen
av farledsavgiften 6kade med cirka 10 procent mellan aren 2000-2004.
Avgiftsomlaggningen under 2005 minskade avgiften med cirka 5 procent
beroende pa att avgiftshojningen for kryssnings- och passagerarfartyg
begransades. Vid halvarsskiftet 2004 sanktes den godsbaserade delen av
farledsavgiften vilket har minskat intdkterna under 2004-2006 med cirka
135 mkr. Under den senaste femarsperiod har det avgiftspliktiga godset
Okat med drygt 20 miljoner ton (14 procent) vilket har genererat en
intaktsokning med cirka 65 mkr.

Lotsavgifterna har hojts med i genomsnitt 20 procent per ar under perioden
2002-2004 och under 2005 hojdes avgiften med ytterligare 10 procent.
Mellan dren 2001-2004 sjonk antalet lotsningar med 7 procent vilket var en
effekt av att godset transporteras pa allt storre fartyg. Under 2005 6kade
antalet lotsningar med drygt 6 procent vilket i huvudsak berodde pa
transporter av skogsprodukter som kommer fran de stormdrabbade
skogarna i s0dra Sverige. Under 2006 minskade dessa transporter vilket
dven minskade antalet lotsningar, den totala minskningen uppgar till 3 183
(drygt 7 procent) lotsningar.

Under den senaste femarsperioden har statistiskt sett isvintrarna varit milda
med undantag for vintern 2003 som utgjorde en normal isvinter. Den
kraftigare isutbredningen medforde da 6kade kostnader pa 43 mkr for hyra
av hjalpisbrytare, drivmedel och bemanning.

Personalkostnaderna har varierat kraftigt mellan aren. Antalet arsarbetare
minskade med knappt 4 procent mellan aren 2000 och 2001 till féljd av
den omorganisation som da genomfordes. Darefter har antalet sjunkit
ytterligare med 21 arsarbetskrafter. De svangningar som férekommit av
personalkostnaderna beror sa gott som uteslutande pa férandringar av
pensionsskulden, som huvudsakligen forklaras av &ndrade antaganden och
de svarigheter SPV har haft med att komma tillratta med sina berakningar i
de nya datasystemen.
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Intaktsprognoser

Berakningsgrunderna for intdkterna baseras pa att Sjofartsverket erhaller
anslag enligt vad som framgar under avsnittet Anslagsframstéllan. VVerkets
kostnader for helikopterberedskapen har 6kat markant pa grund av
forandringarna inom Forsvarsmakten. Den obalans som rader mellan
Sjofartsverkets kostnader for den del av sektorn som omfattar fritidsbatar,
skargardstrafik och fiske och det anslag som tilldelas verket har for 2008
beraknats till drygt 194 mkr. Av detta 6kade anslagsbehov ska cirka 90
mkr finansiera Sjofartsverkets dkade kostnader for helikopterberedskapen
och cirka 104 mkr ska generera minskade kostnader for handelsjofarten
genom sankning av farledsavgiften.

Den senaste héjningen av lotsavgifterna genomférdes den 1 juli 2005 med
i genomsnitt 10 procent i syfte att uppna en okad kostnadstackning for
denna tjanst. Tackningsgraden beraknas under planperioden att uppga till
65-75 procent. Inga ytterligare avgiftshdjningar har planerats.

Med den osékerhet som alltid foreligger vad galler att beddma import- och
exportutvecklingen raknar Sjofartsverket med en genomsnittlig arlig
okning av godsvolymerna med cirka tva procent och en oférandrad niva av
fartygsanlopen under aren 2008-2010.

Ovriga taxor och avgifter har berdknats 6ka med cirka tre procent arligen
under planperioden.

Kostnadsprognoser

Lonerna beraknas 6ka med i genomsnitt tre procent per ar. De effektivitets-
och rationaliseringsinsatser som planeras berdknas minska
personalkostnaderna under planperioden med cirka 63 mkr och innebér
sannolikt uppségningar av ett 50-tal anstéllda.

Personalkostnaderna har varierat kraftigt mellan aren. De svangningar som
forekommit under ett antal ar beror sa gott som uteslutande pa forandringar
av pensionsskulden, som huvudsakligen beror pa andrade antagande och de
svarigheter SPV har haft med att komma tillratta med sina berakningar i de
nya datasystemen. Under 2003 utredde SPV pa Sjofartsverkets uppdrag
den antastbara delen av pensionsskulden, det vill saga rattigheten att ga i
pension fore 65 ars alder. Syftet med utredningen var att faststalla den del
av skulden som behover reserveras for att trygga atagandet. Utredningen
faststéllde behovet till 100 procent av lotsarnas andel och 30 procent av
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ovriga kategoriers andel. De pensionskostnader som har tagits upp for
planperioden &r baserade pa en berakning som gjorts av SPV. Verket har
darmed kunnat faststalla att palagg for att tacka samtliga sociala kostnader
ska goras pa skattepliktiga lénedelar med 60 procent for lotsar och 50
procent for dvriga kategorier.

Ovriga externa kostnader varierar i hog grad over aren framst beroende pa
hur strang vintern blir. Isbrytningens kostnader 6kade med cirka 43 mkr till
foljd av den kraftigare isutbredningen under 2003 i férhallande till tidigare
ars milda isvintrar. Aven lotsningens kostnader paverkas till viss del av
vinterférhallanden. Kostnadsberakningen for planperioden har baserats pa
milda vintrar.

En allméan upprakning har gjorts for de dvriga externa kostnaderna med
cirka tre procent per ar. Den effektivitets- och rationaliseringsplan som
kostnaderna baserats pa berdknas minska dessa kostnader under
planperioden med 49 mkr.

Investeringar

Sjofartsverkets investeringar finansieras for narvarande helt med egna
medel. Verket har darutover bemyndigande att inom en viss ram ta upp lan
i Riksgaldskontoret for finansiering av investeringar.

Planerade investeringar under perioden 2008-2010 uppgar till totalt 498
mkr. De storsta investeringarna avser atgarder i Sodertélje och Trollhatte
kanal for att sékerstélla sakerheten. Investeringsutgifterna i dessa kanaler
berdknas for planperioden uppga till 190 mkr. | Gvrigt innehaller planen
investeringar som avser verkets egen verksamhet som lotsbatar,
arbetsfartyg, sjotrafikinformationscentraler och IT-system. Inga medel for
farledsforbéattringar utdver de ndmnda i kanalerna har kunnat rymmas i
investeringsbudgeten. Narmare uppgifter om planerade investeringar
redovisas under rubriken Inriktning under respektive verksamhet.
Sjofartsverkets bedémning av investeringsbehoven under perioden 2008-
2010, raknade i prislage 2007-01-01, framgar av den efterféljande
investeringsplanen. Som information redovisas ocksa beslutad
investeringsbudget for 2007.
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RESULTATRAKNING, LOPANDE PRISER, MKR

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Utfall Utfall Budget Prognos Prognos Prognos
Rorelsens intakter
Farledsavgifter, brutto 4434 468,4 485,0 485,0 485,0 485,0
Farledsavgifter, gods 488,8 492.,6 490,0 396,0 406,0 416,0
Lotsavgifter 360,4 354,9 351,0 351,0 351,0 351,0
Anslag 135,6 138,2 138,8 3331 333,1 333,1
Ovriga externa intékter 160,7 192,7 225,3 2310 239,0 245,0
Summa intékter 15889 16468 1690,1 17961 1814,1 1830,1
Rdorelsens kostnader
Personalkostnader -737,1  -782,8 -821,3 -830,3 -839,0 -838,1
Ovriga externa kostnader -5948 -6794 -7494 -760,3 -766,0 -777,7
Avskrivningar -116,5 -1251  -1283 -1320 -1340 -136,0
Summa kostnader -1448,4 -1587,3 -1699,0 -1722,6 -1739,0 -17518
Rorelseresultat 140,5 59,5 -8,9 73,5 75,1 78,3
Resultat fran finansiella
investeringar -20,4 -21,3 -25,0 -26,0 -26,0 -28,0
Resultat efter finansiella
intékter och kostnader 120,1 38,2 -33,9 47,5 49,1 50,3
Bokslutsdispositioner
Férandring av
resultatutjgmningsfond -60,0
Resultat fore
skattemotsvarighet 60,1 38,2 -33,9 475 49,1 50,3
Skattemotsvarighet -16,8 -10,7 -13,3 -13,7 -14,1
ARETS RESULTAT 43,3 27,5 -33,9 34,2 35,4 36,2
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BALANSRAKNING, MKR
2005 2006 2007 2008 2009 2010

Utfall Utfall Budget Prognos Prognos Prognos
TILLGANGAR
Anlaggningstillgangar
Anlaggningstillgangar 1656,4 1690,3 17749 18283 18528 18713
Finansiella
anlaggningstillgangar 116,5 104,0 91,5 79,0 66,5 54,0
Summa
anlaggningstillgangar 17729 17943 1866,4 19073 19193 19253
Omsattningstillgdngar
Varulager 42,3 50,5 53,7 55,3 57,0 58,7
Kundfordringar 184,1 167,6 172,0 177,0 182,0 187,0
Ovriga fordringar 34,5 34,4 35,4 36,5 37,6 38,7
Forutbetalda kostnader och
upplupna intakter 77,4 109,3 112,6 116,0 1194 123,0
Tillgodohavande hos
Riksgaldskontoret 606,9 640,0 557,7 612,3 668,8 726,2
Kassa och bank 24,0 19,5 19,0 20,0 19,0 21,0
Summa
omsattningstillgangar 969,2 10213 9504 10171 10838 11546
SUMMA TILLGANGAR 27421 28156 28168 29244 3003,1 30799
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BALANSRAKNING, MKR

2005 2006 2007 208 2009 2010

Utfall Utfall Budget Prognos Prognos Prognos
EGET KAPITAL OCH
SKULDER
Bundet eget kapital
Statskapital 4443 4443 4443 4443 4443 4443
Summa bundet eget kapital 4443 4443 4443 4443 4443 4443
Fritt eget kapital
Resultatutjamningsfond 400,5 400,5 400,5 400,5 400,5 400,5
Balanserat resultat 94,9 123,7 142,0 108,1 130,9 154,5
ARETS RESULTAT 43,3 27,5 -33,9 34,2 35,4 36,2
Summa fritt kapital 538,7 551,7 508,6 542,8 566,8 591,2
Summa eget kapital 983,0 996,0 952,9 987,1 1011,1 10355
Avsattningar, rantebarande
Avsatt till pensioner 14248 1459,9 14915 15400 15833 16258
Summa rantebdrande
avsattningar 14248 14599 14915 1540,0 15833 16258
Kortfristiga ej rantebarande
skulder
Leverantdrsskulder 120,5 1379 142,0 146,0 150,0 154,5
Skatteskulder 16,8 10,7 13,3 13,7 14,1
Ovriga skulder 63,7 54,8 72,0 75,0 77,0 77,0
Upplupna kostnader och
forutbetalda intékter 133,3 156,3 158,4 163,0 168,0 173,0
Summa ej rantebarande
kortfristiga skulder 334,3 359,7 3724 397,3 408,7 418,6
SUMMA EGET KAPITAL
OCH SKULDER 27421 28156 28168 29244 3003,1 30799
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FINANSIERINGSANALYS, LOPANDE PRISER, MKR

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Utfall Utfall Budget Prognos Prognos Prognos
RORELSEN
Arets resultat fore avskrivningar 257,0 184,6 1194 205,5 209,1 214,3
Realisationsvinster -0,1 -0,6
Realisationsforluster 3,3 3,6
Finansiella poster -20,4 -21,3 -25,0 -26,0 -26,0 -28,0
Skattemotsvarighet -16,8 -10,7 -13,3 -13,7 -14,1
Kassaflode fore forandring i
rorelsekapital och investeringar 223,0 155,6 94,4 166,2 169,4 172,2
Forandring av varulager -6,4 -8,2 -3,2 -1,6 -1,7 -1,7
Férandring av kortfrist fordringar -82,0 -15,3 -8,7 -9,5 -9,5 -9,7
Férandring av kortfrist skulder -0,9 25,4 12,7 24,9 114 9,9
Kassaflode fore investeringar 133,7 157,5 95,2 180,0 169,6 170,7
INVESTERINGAR
Investeringar i anlaggningstillgangar -174,8 -164,0 -2129 -1854 -1585 -154,5
Forsaljning av anlaggningstillgangar 0,1 1,9
Nettoinvesteringar i rorelsen -174,7 -162,1  -2129  -1854  -1585 -1545
Kassaflode efter investeringar -41,0 -46  -117,7 -5,4 111 16,2
FINANSIERING
Forandring av langfristiga fordringar 12,2 12,5 12,5 12,5 12,5 12,5
Foréndring av pensionsskuld 29,5 35,1 31,6 48,5 43,3 42,5
Arets utdelning till staten -14,4 9,2 -11,4 -11,8
ARETS INBETALNINGS-
OVERSKOTT 0,7 28,6 -82,8 55,6 55,5 59,4
LIKVIDITETSFORANDRING
Likvida medel vid arets borjan 630,2 630,9 659,5 576,7 632,3 687,8
Likvida medel vid arets slut 630,9 659,5 576,7 632,3 687,8 747,2
FORANDRING I LIKVIDA
MEDEL 0,7 28,6 -82,8 55,6 55,5 59,4
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NYCKELTAL, MKR

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Utfall Utfall Budget Prognos Prognos Prognos
ANALYS
Kassalikviditet 277,2 269,9 240,8 2421 251,2 261,8
Balanslikviditet 289,9 283,9 255,2 256,0 265,2 275,8
Sysselsatt kapital 23414 24319 2450,2 24858 25608 26279
Soliditet 35,8 35,4 33,8 33,8 33,7 33,6
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 6,5 3,1 0,2 3,5 3,5 3,6
Rantabilitet pa eget kapital efter
skattemotsvarighet 4,6 2,8 - 3,5 3,5 3,5
Réntetackningsgrad 5 2 - 2 2 2
INLEVERANS TILL STATEN
Skattemotsvarighet 28,7 16,8 10,7 - 13,3 13,7
Utdelning till staten - 14,4 9,2 - 11,4 11,8
TOTAL INLEVERANS TILL
STATEN 28,7 31,2 19,9 0 24,7 25,5

DEFINITIONER OCH NYCKELTALSBERAKNINGAR

Kassalikviditet
Balanslikviditet

Sysselsatt kapital

Soliditet
Réantabilitet pa sysselsatt kapital
Réantabilitet pa eget kapital efter

skattemotsvarighet
Rantetackningsgrad

Omsattningstillgangar exkl. varulager
dividerat med icke rantebarande skulder

Omsattningstillgangar dividerat med icke
réntebarande skulder

Balansomslutningen minskad med icke
réantebdrande skulder berdknat som ett
genomsnitt for de senaste tva aren

Eget kapital dividerat med
balansomslutningen

Rorelseresultat plus finansiella intakter
dividerat med sysselsatt kapital

Arets resultat dividerat med genomsnittligt
eget kapital for de senaste tva aren

Rorelseresultat plus finansiella intakter
dividerat med finansiella kostnader
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PLANERADE INVESTERINGAR 2007 - 2010, MKR

Farleder 2007 2008 2009 2010
Sddertélje kanal 57,3 50,0 20,0
Trollhétte kanal 15,4 30,0 50,0 40,0
Malmé Oljehamnsranna 13,0

Fast utméarkning 4,3 3,0 4,0 5,0
Flytande utméarkning 2,0 3,0 3,0
Arbetsfartyg och farledsbatar 19,7 11,7 20,0 16,0
Utrustning for sjométning 15 6,0 5,0 5,0
Ovrigt 35 3,0 3,0 3,0
Summa 114,7 105,7 85,0 92,0
Isbrytning

Fartygsbryggor 9,5 5,0 50 8,0
Summa 9,5 5,0 5,0 8,0
Sjogeografisk information

IT-system 2,8 3,0 2,5 2,5
Summa 2,8 3,0 2,5 2,5
Sjotrafikinformation

Trafikcentraler 9,8 2,0 10,0 10,0
Summa 9,8 2,0 10,0 10,0
Lotsning

Lotsstationer 33 5,0 2,0 3,0
Lotsbatar 45,0 42,0 34,0 17,0
Summa 48,3 47,0 36,0 20,0
Sjoraddning

Utrustning och batar 4,1 7,0

Summa 41 7,0

Sjofartsinspektion

IT-system 53 2,0 2,0 2,0
Summa 53 2,0 2,0 2,0
Sektors- och myndighetsuppgifter

(exkl sjéfartsinspektion)

IT-system 1,7 7,0 9,0 10,0
Summa 1,7 7,0 9,0 10,0
Gemensamma funktioner

IT-system, fastigheter, bilar m.m. 16,7 6,7 9,0 10,0
Summa 16,7 6,7 9,0 10,0
Totala investeringar 2129 185,4 158,5 1545
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Anslagsframstallan

Sammanfattning

Sjofartsverket ska bedriva sin verksamhet med huvudsaklig inriktning pa
handelssjofarten. Farledshallning, isbrytning och sjogeografisk information
samt lotsning, sjotrafikinformation, sjéraddning och sjofartsinspektion
representerar i det sammanhanget karnverksamheter som i allt vasentligt
ska tdckas med sjofartsavgifter.

De kostnader som inte ska inga i handelssjofartens betalningsskyldighet
finansieras over sarskilda anslag. Denna princip har under senare ar allt
mer urholkats. Sjofartsverket har ett antal ar pekat pa den obalans som
rader mellan Sjofartsverkets kostnader for den del av sektorn som omfattar
fritidsbatar, skargardstrafik och fiske och de anslag som tilldelas verket.
Begreppet fritidsbatstrafik leder latt till slutsatsen att en minskning av
verkets insatser framst skulle begransa manniskors mojligheter till ett
rorligt friluftsliv. Denna slutsats speglar inte hela sanningen. Den
utméarkning av farleder och andra atgarder som ska finansieras fran anslag
ar ofta en forutséttning for att de i skargarden fast bosatta ska kunna
uppratthalla sin forbindelse med fastlandet eller med andra Gar och att
trafiken till och fran de stora insjéarna Vanern och Malaren genom Goéta
Alv/Trollhitte kanal respektive Sodertilje kanal kan uppratthallas for den
s.k. ”mindre sjofarten”.

Konsekvensen av att Sjofartsverket inte har kompenserats genom anslag
for dessa kostnader dr att handelssjofarten fatt bara 6kade kostnader. Det
ekonomiska utrymmet att bedriva kérnverksamhet begrénsas darmed,
vilket dven patalats av foretradare for handelssjofarten och industrin och
aven av den senaste Godstransportdelegationen (GTD 2002). En pataglig
effekt &r att det begransar utrymmet for angeldgna
infrastrukturinvesteringar.

Obalansen mellan verkets kostnader for verksamheter som inte bor inga i
handelsjofartens betalningsskyldighet och tilldelade anslag har under
forutsattning av oférandrade anslag for 2008 beraknats till 194 mkr.
Sjofartsverkets kostnader for helikopterberedskapen har dkat dramatiskt de
senaste aren vilket beror pa att forandringarna inom Forsvarsmakten har
medfort att verket upphandlat civila helikoptertjanster for att sékerstélla att
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raddningskapaciteten kan uppréatthallas. Av det 6kade anslagsbehovet ska
cirka 90 mkr finansiera verkets 6kade kostnader for helikopterberedskapen
och cirka 104 mkr generera minskade kostnader for handelsjofarten genom
sénkning av farledsavgiften.

Med hansyn till att den helt dominerande delen av anslaget 36:6 Ersattning
for fritidsbatsandamal m.m. numera, sedan helikopterberedskapen helt
overforts pa Sjofartsverket, avser sjéraddning foreslar Sjofartsverket att ett
nytt anslag inrattas med benamningen Erséattning for sjoraddning som
ersatter det tidigare anslaget 36:6. De poster som avser kanaler, drift och
underhall av fyrar m.m. samt vissa andra samhallsataganden fors over till
ett nytt anslag som erséttning for det tidigare anslaget 36:7 Erséttning till
viss kanaltrafik m.m. Detta nya anslag bendmns forslagsvis aven fortsatt
som Ersattning for viss kanaltrafik m.m. Anslaget 36:8 foreslas kvarsta
oftrandrat.

Sammanfattning av anslagen Anvisat Forslag

2007, tkr 2008, tkr

36:X Ersattning for sjéraddning 179 800

36:Y Erséttning for viss kanaltrafik m.m. 147 200
36:6 Ersattning for fritidsbatsandamal m.m. 70574
36:7 Ersattning till viss kanaltrafik m.m. 62 284

36:8 Sjofartsregistret 5934 6 100

SUMMA 138792 333100

Ersattning for sjoraddning

Ersattning for sjoraddning (nytt anslag som ersétter tidigare anslag 36:6
Ersattning for fritidsbatsandamal m.m.).

Helikopterberedskap

Drygt 70 procent av kostnaden for sjoraddningen ar hanforlig till
helikopterberedskapen. Mellan aren 2005 och 2008 uppgar verkets
kostnadsodkning for helikopterberedskapen till 118 mkr. De samarbetsavtal
som tecknats med andra intressenter om samutnyttjande av
helikoptertjansterna beraknas under 2008 ge ett bidrag pa 28 mkr vilket ar
en 6kning med drygt 14 mkr sedan 2006.
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| samband med forsvarsbeslutet i december 2004 fick Sjofartsverket
regeringens uppdrag att utreda vilka konsekvenser som minskningen i
Forsvarsmaktens organisation skulle fa for helikoptertjanster i samband
med sjoraddningsuppdrag. Uppdraget redovisades i februari 2005.

| rapporten konstaterade Sjofartsverket att bade Stockholms- och
Goteborgsregionen skulle sta utan tillracklig helikopterkapacitet for att
kunna klara den malsattning som galler for sjéraddningen. Mot denna
bakgrund genomforde Sjofartsverket under 2005 en upphandling av ett
civilt alternativ i syfte att sékerstalla den framtida tillgangen pa
helikoptertjanster.

De avtal som Sjofartsverket numera har tecknat innebér att Norrlandsflyg
tillhandahaller helikoptertjanster pa fem platser, Stockholms- och
Goteborgsomradet samt Visby, Sundsvall och Kallinge. | Sjofartsverkets
utredning framgar att tillgangen till helikoptrar pa fem platser tillgodoser
kraven pa god yttackning och kapacitet.

I samband med att helikoptertjansterna har upphandlats av civil operator
har Sjofartsverket haft kontakter med ett stort antal myndigheter och
organisationer for att klarldgga deras intresse for samverkan och
gemensam finansiering. De samarbetsavtal som tecknats med andra
intressenter om samutnyttjande beréknas ge ett bidrag under 2008 med 28
mkr. Overlaggningar pagar med flera intressenter for att om méjligt 6ka
detta kostnadsbidrag ytterligare.

Sjofartsverket anser att samhéllets totala behov av helikopterberedskap bor
ligga till grund for den beredskap som kan anses rimlig och att en lamplig
huvudman bor ha det samlade ansvaret. Sjofartsverket och andra
intressenter bor av denna huvudman kunna upphandla den beredskap som
bedéms nddvéndig for den egna verksamheten. Tills beslut har tagits i
denna fraga finns de civila helikoptertjanster som Sjofartsverket
upphandlat att tillga aven for andra myndigheter under forutsattning att det
samtidigt sker en medfinansiering.

Ovrigt

Andra delar som ingar i sjéraddningen avser sjoraddningsledningen i
Goteborg (MRCC) och de operativa resurserna pa sjétrafikomradena som
ska tacka in de 15 svenska sjoraddningsregionerna. | verksamheten ingar
kostnader for drift av radionéat for talkommunikation som bestar av
sandare/mottagare och inplacering av antenner pa cirka 60 platser i
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Sverige. | sjoraddningskostnaderna ingar aven sjéraddningsutbildning och

raddningsévningar.

Specifikation av berdknade
sjéraddningskostnader for 2008
Helikopterberedskap

Intékter enligt samverkansavtal
Nettokostnad helikopterberedskap
Andra sjoraddningskostnader
Sjoraddningsledningen i Goteborg
Operativa resurser pa sjotrafikomraden
Kustradionétet

Raddningsinsatser

Utbildning

Ovriga kostnader

Summa andra sjoraddningskostnader
Administrationskostnader

Summa

Mkr

162,0

-28,0

134,0

17,7
14,5
12,2
3,0
34
4,4

55,2

11,0

200,2

Administrationskostnaderna har beraknats med 20 procent pa 55,2 mkr

som avser andra sjoraddningskostnader an helikopterberedskap.

Kostnadsfordelningen pa olika trafikantkategorier ar baserad pa antalet
sjoraddningsinsatser under 2006 och uppgar till féljande procenttal och

mkr.
Trafikantkategori Procent Mkr
Handelssjofarten 10,2 20,4
Fritidsbats- och skargardstrafiken 88,2 176,6
Yrkesfisket 1,6 3,2
Summa 100,0 200,2

Ersattning for viss kanaltrafik m.m.

Erséttning till viss kanaltrafik m.m.

Anslaget avser bidrag till tdickande av underskott for drift av Trollhatte
kanal. Som tidigare framgatt foreslar Sjofartsverket att vissa poster som
hittills redovisats under anslaget 36:6 dverfors till anslaget Erséttning till

viss kanaltrafik m.m.
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Underskott for drift av Trollhatte kanal

Sjofartsverket har berdknat denna kostnad till 68,5 mkr. I beloppet ingar
periodiskt aterkommande storre underhallsinsatser samt kompensation for
det intdktsbortfall (ca 3 mkr) som uppstar eftersom transporter mellan
hamnar i Brofjorden/Géteborg och till Vanern inklusive mellanliggande
hamnar av regionalpolitiska skal undantagits fran farledsavgifter.

Drift och underhall av sjosakerhetsanordningar

Under 2004 slutfordes inventeringen av samtliga sjosékerhetsanordningar i
farlederna. Genomgangen resulterade i att verket preciserat vilka
anordningar som uteslutande nyttjas av andra trafikantgrupper &n
handelsjofarten. Vid faststallandet av nyttjandet har verket utgatt fran
debiteringen av farledsavgifterna. Det innebéar att om nagon har betalt
farledsavgift vid nyttjandet av en farled har den hanforts till
handelsjofarten. | kostnaderna for sjosakerhetsanordningarna ingar drift
och underhall som innefattar periodiskt aterkommande service,
besiktningar, felavhjalpning och storre underhéllsinsatser. Kostnaderna
beraknas utifran Sjofartsverkets genomsnittliga arliga kostnadsschablon for
respektive typ av anordning. Enligt nu uppdaterade berékningar uppgar det
faststéllda beloppet for handelssjofarten till 63 mkr och for andra
trafikantgrupper till 18 mkr.

De farleder som enligt ovanstaende beskrivning har hanforts till
handelsjofarten nyttjas dven i stor utstrackning av andra trafikantgrupper. |
anslagsberékningen har detta nyttjande schablonmassigt beréknats till 20
procent, 13 mkr.

Byggnadsminnesmarken

Sjofartsverket forvaltar ett stort antal fore detta bemannade fyrar och
fyrplatser som ar forklarade som statliga byggnadsminnesmérke med krav
pa omvardnad. Sjofartsverkets kostnader for dessa ar beraknade till 7 mkr
per ar. Antalet fyrar som har forklarats som byggnadsminnesmarke har
okat och ytterligare forslag fran Riksantikvarieambetet foreligger.

Mindre kanaler

Kostnaderna avser anslagsfinansiering for tackande av underskott i vissa
mindre kanaler som inte nyttjas av handelsj6farten. Nagra av dessa kanaler
ar de mest trafikerade farlederna i Sverige. | mindre utstrackning
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forekommer passagerartrafik i form av reguljér lokaltrafik och
yrkesfisketrafik i marginell omfattning. | vrigt ar det fritidsbatar som
trafikerar kanalerna. Dessa trafikkategorier betalar inga sj6fartsavgifter.

Pa grund av landhdjningen och med det ringa farledsdjup som finns i vissa
kanaler i nuldget kommer muddringsinsatser att krdvas for att kunna
bibehalla trafik med nuvarande forutsattningar.

Kanal Berdknad kostnad, tkr
Falsterbokanalen 6 000
Séffle kanal 1900
Sotenkanalen 500
Vaddo kanal 300
Baggenstéket 300
Strémma kanal 300
Kolstréms kanal 200
Summa 9500

Territorialgransarende

De svenska havsgranserna bestar av gransen for ekonomisk zon (EEZ),
territorialgrans samt baslinjer. Det ar utifran baslinjerna som samtliga
suveranitetszoner och jurisdiktionszoner raknas. Territorialgransen utgor
yttre grans for nationens territorium, tillika de kustndra kommunernas.
Inom den ekonomiska zonen ges mojlighet att bland annat reglera fiske,
utvinning av fyndigheter, forskning och miljéskydd.

| Baslinjeutredningen (SOU 1965:1) framhdlls att en teknisk 6versyn av
baslinjerna behover ske vart 30:e ar, i forsta hand beroende pa
landhojningens effekt pa kustlinjen. Ett ytterligare skal att se éver
baslinjerna &r den tekniska utveckling som skett sedan forra
baslinjedversynen. En utredning planeras med representanter fran berérda
departement, Lantmateriverket och Sjofartsverket med syfte att revidera
granslagstiftningen och se 6ver baslinjer och 6vriga havsgranser.
Sjofartsverkets kostnader under 2008 for baslinjedversynen beréknas
uppga till 3 mkr. Ovriga havsgransrelaterade kostnader uppgar till 4 mkr
och avser redovisning i sjokort, informationsstdd till andra myndigheter,
uppdatering av gransavtal samt etablering av en grénsdatabas.
Handelssjofartens behov av gransinformation ar mycket begransad, varfor
kostnaderna bor finansieras via anslag. De redovisade kostnaderna bygger
pa den projektplanering som Sjofartsverket har tagit fram och som planeras
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I6pa under ett antal ar. Skulle behov uppsta av att snabbare astadkomma
vissa resultat forandras kostnadsbilden.

Administration

For att tacka de administrativa kostnaderna for de funktioner som ingar i
Kanaltrafik m.m. har ett belopp pa 24,5 mkr tagits upp under anslaget.
Detta har berdknats med 20 procent pa den kostnadsmassa som ingar i
underlaget.

Sammanstéllning av berdknade kostnader under 2008
for anslaget Ersattning for viss kanaltrafik m.m. (mkr)

Trollhatte kanal 68,5
Drift och underhall av fyrar med 30,7
mera

Byggnadsminnesmérke 7,0
Mindre kanaler 9,5
Sveriges grénser till havs 7,0
Summa exklusive administration 122,7
Administration 24,5
Summa 147,2

Sjofartsregistret

Fr.o.m. ar 2003 erhaller Sjofartsverket ett sarskilt anslag (36:8) for driften
av det fran Stockholms tingsratt 6verflyttade sjofartsregistret. Fér ar 2008
beréknar Sjofartsverket kostnaderna till 6,1 mkr.

Atgérder mot vattenférorening m.m.

Sjofartsverket ska till regeringen inkomma med skrivelse i den man medel
ska utbetalas till verket for att tdcka de nettoutgifter som uppkommer till
foljd av de forelagganden eller forbud som Sjofartsverket far foreskriva
med stod av lagen (1980:424) om atgarder mot férorening fran fartyg.

En forutsattning for att Sjofartsverket snabbt ska kunna vidta lampliga
atgarder nar sa erfordras &r att verket kan rakna med att fa ersattning for
uppkomna kostnader.

Sjofartsverket har i tidigare tredrsplaner foreslagit att motsvarande
forfarande bor tillampas vad géller kostnader for akuta och operativa
atgarder i samband med skred i Gota alv/Trollhatte kanal for att sékerstalla

Sid 27



Trearsplan 2008-2010

miljo, forebygga risk for foljdskred och for att sdkra framkomligheten for
fartygstrafiken. Mot bakgrund av de erfarenheter som de senaste arens
hdga vattenfloden och dversvdmningar gett upprepar verket sitt forslag. Ett
sadant forfarande skulle ge verket mojlighet att agera pa ett snabbt och
effektivt satt vid ett eventuellt tillbud.
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Omvarlden och svensk sjofart

Utvecklingen av efterfragan pa sjétransporter

Transportvolymerna samvarierar med ekonomisk tillvaxt. Som diagrammet
nedan visar har utrikeshandeln haft en kraftigare 6kning &n BNP.
Utvecklingen forvantas fortsatta aven kommande ar.

Svensk utrikeshandel och BNP

Sveriges BNP och Utrikeshandel

5000 000

4000 000 -

_ 3000 000 - ——BNP
X
—— Utrikeshandel

= 2000000 -

1000 000

O T T I
1980 1990 2000 2010

Kélla: Konjunkturinstitutet

Den snabba 6kningen i utrikeshandeln skapar okad efterfragan pa
transporter till och fran utlandet samtidigt som Sveriges geografiska lage
gor att 6kningen av utrikestransporter till storsta delen sker sjovégen.
Forutom behovet av transporter paverkas utvecklingen inom sjofarten aven
av konkurrensen gentemot andra transportslag, liksom av forandringar i
industristrukturer samt politiska beslut om exempelvis skatter och
regelverk.

Sveriges handelsmonster &r relativt stabilt och handeln bedrivs framst med
vasteuropeiska industrilander samt med USA. Aven om den inbérdes
ordningen varierar nagot ar det samma lander som under de senaste aren
statt for den storsta delen av Sveriges utrikeshandel. Tillsammans svarar
tio lander for omkring 70 procent av Sveriges samlade utrikeshandel.
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Den ekonomiska utvecklingen i Sveriges naromrade spelar en viktig roll
for utvecklingen av handel och transporter, saval inom regionen som med
omvarlden. Den 6kande ekonomiska integrationen av Ryssland, Estland,
Lettland, Litauen och Polen med omvérlden forvéntas forstarkas ytterligare
och innebér att betydelsen av sjofart i Ostersjon ékar ytterligare.

Stark tillvaxt forvantas framforallt for transporter av hogvérdiga produkter.
Okande anvandning av container och 6kande volymer hogvardigt gods
kommer av allt att doma att leda till 6kande efterfragan pa
containertransporter. Enligt en prognos fran Statens Institut for
Kommunikationsanalys (SIKA) kan containertrafiken pa svenska hamnar
fordubblas fram till ar 2020. Containerisering, d.v.s. att gods som tidigare
transporterats pa annat satts istallet forpackas i container, forbattrar
forutsattningarna att kombinera transportslag till sammanhé&ngande
logistikkedjor. Det ger sjofarten potential att utvecklas ytterligare.

| takt med att handeln far storre inslag av mer foradlade produkter och
containertransporter vinner terrang kommer bulklastfartygen att spela en
relativt sett allt mindre roll for transporterna. Icke desto mindre kommer
bulktransporter under 6verskadlig tid vara en mycket viktig del av
sjOtransportsystemet.

Transport- och trafikvecklingen

De svenska godstransporterna domineras volymmaéssigt av importerade
energiravaror och traditionella exportprodukter knutna till gruv- och
skogsindustri. Dessa produkter transporteras till stor del med sj6fart. Dessa
tunga delar av godstransporterna, som ger den svenska
godstransportmarknaden speciell pragel, har under hela den senaste
femtioarsperioden spelat en oférandrat stor roll for transportflédena och
visat pafallande stabilitet.

Den positiva ekonomiska utvecklingen och 6kande handeln aterspeglas i
utvecklingen av godsvolymerna pa svenska hamnar, déar en 6kning noteras
for saval lastfartyg som farjor. Tillvaxten for gods med lastfartyg har dock
varit relativt mattlig. Under ar 2006 var volymen cirka fyra procent storre
an det tidigare rekordaret 2000. Godsvolymerna pa farjor har haft en
starkare tillvaxt. Andelen inrikesgods transporterad med sjofart ar relativt
stabil och utgér omkring sju procent av den totala godsmangden sjoburet
gods.
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Godsvolymer (avgiftspliktigt gods) och antal anlép till svenska

hamnar, 2002-2006

Avgiftspliktiga
godsvolymer (1000 ton)
Lastfartyg
Utrikes gods
Varav lastat gods
Dérav lossat gods
Inrikes lastat gods
Summa lastfartyg
Passagerarfartyg och
jarnvagsfarjor
Utrikes gods
Dérav lastat gods
Dérav lossat gods
Inrikes lastat gods
Summa passagerarfartyg
och jarnvéagsfarjor
Summa utrikes gods
Summa inrikes lastat gods
Gods, totalt

ANLOP, UTRIKES
OCH INRIKES
TRAFIK

Lastfartyg
Passagerarfartyg och
jarnvagsfarjor

2006

119108
54 482
64 626

9617

128 725

38632
19 232
19 400

839
39471

157 740
10 456
168 196

28138
89 867

2005

116 085
50 979
65 106

9987

126 072

36 177
17873
18 304

823
37000

152 262
10 810
163 072

29741
92784

2004

113 822
50 689
63 133

9148

122 970

33299
16 561
16 738

825
34124

147121
9973
157 094

28 893
85145

2003

111161
48 455
62 706

9744

120 905

31371
15 820
15551

854
32225

142 532
10598
153130

32 837
86 437

2002

108 115
46 715
61 400

9585

117700

29197
14 741
14 456

778
29 975

137312
10 363
147 675

31463
85877

Kélla: Sjofartsverket

SIKA presenterade hosten 2005 en prognos for godstransporter ar 2020.
Enligt prognosen forvéntas den transporterade godsméngden, matt i varde,

nastan fordubblas under perioden 2001 till 2020. Matt i ton forvantas
daremot en tillvéaxt pa knappt 20 procent.

Prognosen forutser endast marginella foérandringar for hur den hanterade
godsmangdens fordelas pa trafikslagen. Lasthil och lastfartyg beraknas

behalla sina andelar pa 64 respektive 21 procent. Jarnvagen beraknas

minska sin andel med en procentenhet till nio procent och féarjorna
forvantas 6ka sin andel fran fem till sex procent. Andelen for flygfrakt

ligger under en procent.
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Hanterad godsmangd per trafikslag (milj. ton) i Sverige
ar 2001 och 2020

2001 2020 Férandring

Vag 331 390 18%
Jarnvag 51 57 12%
Sjofart/lastfartyg 108 130 20%
Sjéfart/farjor 27 36 37%
Summa 517 614 19%
Kailla: SIKA

Okande sjofart ar sdledes ett resultat av att sjofarten behaller sina
marknadsandelar pa en totalt sett véaxande marknad.

Nedan visas den geografiska spridningen for den prognostiserade
forandringen av transporterad godsméangd for sjofartmellan ar 2001 och
2020.

Forandring av floden matt i volym for lastfartyg och farjor 2001 till
2020 (gron farg= minskning, rod farg=6kning)

Kalla: SIKA

Transporterade ton pa lastfartyg och farjor ar 2001 samt beréknad
tillvaxt i procent till 2020

Kalla: SIKA
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Enligt SIKA:s prognos kommer den storsta absoluta tillvaxten for
transporter med lastfartyg och farjor att ske i Géteborg, dar hamnen
forvéntas forstarka sin roll som transocean hamn. Stor tillvaxt beraknas
dven for Skane samt for Ostra Mellansverige.

Okad efterfragan pa sjotransporter forvantas ge 6kade intakter for
Sjofartsverket, men leder samtidigt till ett 6kat behov av investeringar i
farledssystemet. Okande godsvolymer i kombination med att fartygen blir
allt storre leder i den riktningen. Trafikforandringar kan ocksa paverka
behovet av lotsning och isbrytning.

Godstransporterna med linjebundna farjor har okat under de senaste aren
och bedéms fortsatt 6ka. Okningen forvantas enligt SIKA:s prognos
motsvara drygt 30 procent fram till ar 2020. Natverket av farjelinjer ar val
utvecklat.

Farjelinjer finns mellan Sverige och Danmark, Norge, Finland, Tyskland,
Polen, Estland, Lettland, Litauen respektive Storbritannien. Under ar 2006
transporterades 39 miljoner ton gods in och ut fran Sverige med férjor.

Den starka utvecklingen av handeln mellan Sverige och landerna kring de
sodra och Gstra delarna av Ostersjén, om dn fran i vissa fall 1aga nivaer, har
bland annat medfort att trafiken med lastbilstrailer pa linjerna Ystad —
Swinoujscie, Karlskrona — Gdynia och Trelleborg — Rostock haft en
pafallande stark utveckling. Det &r troligt att denna utveckling accentueras
i takt med att dessa lander alltmer integreras i den europeiska ekonomin.

Utvecklingen av fartygsflottan

Merparten av nybestéllningar av handelsfartyg sker pa basis av langsiktiga
fraktkontrakt dar kraven pa fartygen ar specificerade. Marknadens krav
karaktariseras av 0kande efterfragan pa kapacitet, storlek och utrustning.
Till 6vriga tekniska forandringar pa nya fartyg hor generellt 6kade
fartresurser och battre manoévreringsformaga.

Skalekonomin &r en viktig konkurrensfaktor inom sjofarten. Fartygens
genomsnittstorlek har vuxit inom néstan samtliga marknadssegment.
Fallande prisniva pa fartyg fran mitten av 1990-talet fram till 2003 har
bidragit till denna utveckling. De storsta férandringarna har skett bland de
minsta (mindre dn 10 000 BT) respektive storsta (storre an 100 000 BT)
fartygen och for fartygstyper dér bestallningsaktiviteten ar som hogst, det
vill saga framst container- och tankfartyg. FOr vissa hamnar i
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oOstersjoregionen har en fordubbling av medeltonnaget for oljetankers
konstaterats under de senaste aren.

Genomsnittsstorleken per anlop till svensk hamn har 6kat kraftigt under
senare ar for bulkfartyg, containerfartyg samt for passagerarfartyg och
farjor. Daremot har inte genomsnittsstorleken per anlop okat lika mycket
for torrlastfartyg, tanker och roro-fartyg. Orsaken till detta ar kraven pa att
dessa fartygstyper i storre utstrackning ocksa ska kunna trafikera dven
mindre hamnar och terminaler. Farleder och kajdjup utgor restriktioner.

Den hanterade godsméngden per anlép speglar denna utveckling. Mellan
2000 och 2006 6kade den hanterade godsmangden per anlop for lastfartyg
med 60 procent. FOr 2006 var den genomsnittliga hanterade godsméngden
4 600 ton per anlop.

Effekterna pa sjofarten av den ekonomiska utvecklingen har markts framst
i form av en kraftig nybyggnation. Forandringarna har ocksa paverkat den
svenskflaggade handelsflottan.

Forandring av svenskregistrerade fartyg éver 500 (BT), fran
utgangen av 1998-till utgangen av 2006.

Fartygstyp Bestand Okning/ Okning/
31/12 1998 minskning minskning

(antal) (BT)

Kemikalietankfartyg 28 +18 + 312 000
Oljetankfartyg 44 -19 - 180 000
Roro-fartyg (last) 52 +9 + 765 000
Torrlastfartyg 62 - 26 - 96 000
Passagerarfartyg 32 + 16 + 435 000
Ovriga fartyg 61 +7 - 5000
Totalt 279 +5 +1231000

Kélla: Sjofartsverket

Sammantaget har den svenska handelsflottan 6kat med 5 fartyg mellan
1998 och 2006. Okningen av bruttodraktigheten har samtidigt varit cirka
1 200 000. Den svenska sjofartspolitiken har resulterat i att farjor som
trafikerar Sverige i flera fall satts under svensk flagg samt att en viss
fornyelse av den svenskflaggade tankfartygsflottan skett. Traditionella
torrlastfartyg &r ett minskande segment i den svenska handelsflottan.
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Nybyggnadsverksamheten forvantas ligga pa en fortsatt hog niva i borjan
pa planperioden men forvéantas darefter att minska.

Hamnutvecklingen

Sverige har en hamnstruktur med ett stort antal hamnar, bade allmanna
hamnar och industrihamnar. Totalt forekom anlép med avgiftspliktigt gods
till drygt 100 hamnar av vilka ett 50-tal ar allménna. De tio storsta
hamnarna svarar for cirka tva tredjedelar av den totala godshanteringen.
Denna andel har varit relativt stabil under de senaste aren.

De storsta hamnarna i Sverige efter hanterad
godsmangd (avgiftspliktigt gods), 2006.

Hamn Hanterat gods

(ton)
Goteborg 39,2
Brofjorden 17,5
Trelleborg 11,2
Helsingborg 9,0
Malmo 8,5
Luled 6,9
Karlshamn 5,9
Stockholm 5,7
Oxeldésund 4,8
Ystad 3,4
Summa 112,1
Totalt alla Sveriges hamnar 168,2

Kaélla: Sjofartsverket

Cirka 25 svenska hamnar uppfyller EU:s kriterier for TEN-A hamn, vilket
innebdr att de har en godsomsattning om minst 1,5 miljoner ton, eller minst
200 000 passagerare samt god anslutning till TEN-natet pa land.

| och med att fartygen véxer och sakerhetskraven fortsatt ligger pa en hog
niva eller i vissa fall skarps, stalls allt oftare krav pa anpassningar av
farlederna for att mojliggéra anlép med stérre fartyg. Atgéarder kréavs da
ofta ocksa i hamnarna for att klara hantering, lagring och vidaretransport
av de storre godsvolymerna i de storre fartygen samt for att sakerstalla
korta liggetider for fartyg.Investeringsvolymen i hamnarna i Sverige har
totalt under senare ar uppgatt till omkring en miljard kronor per ar.
Hamnarnas investeringsplaner ger uttryck for en stark koncentration till de
storre hamnarna med internationell trafik pa vast- och sydkusten samt pa
delar av ostkusten som en foljd av forvantad utveckling i Gstersjoomradet.
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Transportpolitiska fragor i Sverige och EU

Véxande internationella transporter leder ofrankomligen till att de
nationella transportsystemen maste integreras over nationsgranserna. Av
tradition spelar FN:s sjofartsorgan IMO (International Maritime
Organization) en viktig roll for det internationella ramverket for sjofart.
Den nationella lagstiftningen rérande sjosakerhet och skyddet av den
marina miljon bygger till stor del pa IMO:s konventioner, koder,
resolutioner, etc.

Europeiska Unionen (EU) har under senare ar fatt en mer framtradande roll
for utvecklingen av sjofartens internationella regelverk. Det har
accentuerades ytterligare genom EU:s utvidgning som bl.a. inneburit att
bade Cypern och Malta som ar stora flaggstater, numer ar medlemmar av
unionen.

Végar och jarnvagar har av tradition fatt huvuddelen av stodet fran TEN-T.
Sjofartens roll i TEN-T har dock under senare ar successivt starkts.
Kusthamnarna i olika kategorier inkluderades i TEN-T ar 2001 och genom
sjomotorvagskonceptet, som sedan 2004 ingar i TEN-T, betonas ytterligare
rollen hos sjofartens infrastruktur for utvecklingen av ett effektivt, sakert
och ekologiskt hallbart transportsystem.

Ostersjolanderna har beviljats EU-finansiering fran TEN-T for ett projekt
med initiala studier och aktiviteter for utveckling av
sjomotorvagskonceptet i Ostersjon som avslutas fore planperioden. Inom
ramen for detta projekt presenterades varen 2006 rapporten Baltic
Maritime Outlook™ som beskriver marknadsutvecklingen och
sjofartsinfrastrukturen i regionen. Projektet kommer med stor sannolikhet
att foljas av fortsatta projekt i samverkan mellan dstersjolanderna.

I juni 2006 presenterade EU-kommissionen en halvtidsuppfoljning av sin
vitbok fran 2001 om EU:s gemensamma transportpolitik till 2010 (KOM
(2006)314). Kommissionen foreslar att malen bor ligga fast:
Transportsystemet ska erbjuda god tillganglighet, miljon, medborgare och
arbetstillfallen ska skyddas samtidigt som innovation och effektivisering
framjas och EU:s roll starks pa den globala arenan. Den fortsatta politiken
foreslas bygga vidare pa det som hittills uppnatts, men breddas till att
omfatta fler styrmedel. Varje transportslags potential ska tas tillvara.
Tekniska och organisatoriska mojligheter ska tas till vara och intelligenta
avgiftssystem &r ett viktigt omrade inom transportpoltiken.
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Avsikten &r att arbetet med det tredje sjosakerhetspaketet ska slutforas
under den tid som motsvarar Sjofartsverkets planperiod 2008 - 2010. I juni
2006 presenterade EU-kommissionen gronboken ”Unionens havspolitik:
En europeisk vision for oceanerna och haven” (KOM(2006) 275).
Sjofarten utgor en viktig del av det fragekomplex som tas upp. Sjofart
foreslas framjas och sjosékerhet prioriteras. Gronboken ar ute pa offentligt
samrad till juni 2007. Mot den bakgrunden ska kommissionen sedan forma
sin uppfattning om hur EU:s politik pa omradet ska drivas vidare.
Diskussionen kring gronboken kan forvantas fa stor betydelse for vilka
fragor som kommer upp pa EU:s agenda under planperioden.

Paris Memorandum of Understanding on Port State Control (Paris MOU)
styr vilka fartyg som far inspekteras av hamnstaten. Dessa regler sager att
om ett fartyg har inspekterats i ett land, som ar medlem av Paris MOU, ska
ytterligare inspektioner undvikas i sex manader efter foregaende
inspektion. Lettland och Estland & numera medlemmar i Paris MOU.
Detta betyder att alla lander runt Ostersjon, utom Litauen, & medlemmar,
vilket kommer att minska Sjéfartsinspektionens majligheter att na upp till
malet for hamnstatskontrollarbetet att inspektera 25 procent av de fartyg
som anloper Sverige. Alternativa mal ar foremal for en versyn inom Paris
MOU.

Sjofartens miljofragor

Kyotoprotokollet har tratt i kraft vilket 6kar trycket pa att
medlemslanderna i EU lever upp till sina dtaganden om minskning av
utslappen av klimatgaser. Atgardsforslag for att minska den internationella
sjofartens utslapp av klimatpaverkande gaser hanteras av IMO. Detta
arbete kompliceras av den grundlaggande fragan om atgarder ska omfatta
alla stater eller bara i-l&nderna. Arbetet med koldioxidindex for fartyg
drivs vidare inom IMO. Utslapp av klimatgaser kommer med stor sékerhet
att vara i fokus under planperioden.

Ar 2005 fattade IMO beslutet om att slutligt klassa Ostersjpomradet, med
undantag for ryska vatten, som ett sérskilt kansligt havsomrade (PSSA).
IMO:s generalférsamling antog samma ar , som ett tillagg till PSSA-
klassningen, ett paket med skyddsatgarder, i vilket ingar trafiksepareringar
och rekommendationer om omraden som ska undvikas av sjofarten.

Regeringens nationella strategi for havsmiljon kompletterar de atgarder
och strategier som har formulerats for att uppna de relevanta
miljokvalitetsmalen Hav i balans samt levande kust och skérgard, Ingen
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6vergoddning och Giftfri miljo. Regeringen har angett att den strategiska
inriktningen for det svenska havsmiljoarbetet bor utga fran
ekosystemansatsen och forsiktighetsprincipen. Den nya modellen for
forvaltningen av havsmiljon betonar bredare samverkan mellan
myndigheter. Vad galler sjofartens miljopaverkan anger strategin att
Sverige bor verka for att skydda sarskilt kansliga omraden fran
fartygstrafikens paverkan, begransa anvandningen av skadliga
pavéxthindrande system pa fartyg, forhindra spridningen av frammande
organismer via fartygs barlastvatten, sakra en miljomassigt séker skrotning
av fartyg och begransa utslappen av luftféroreningar. Under planperioden
kommer fragor om skydd av arter och vardefulla omraden, liksom utslapp
av kvave- och svaveloxider att ges stor uppmérksamhet vid diskussioner
om sjofartens miljopaverkan och skyddet av havsmiljon.
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Transport- och naringspolitiska mal

Sjofartsverket ska bidra till att de av riksdagen beslutade transport- och
naringspolitiska malen pa sjofartsomradet kan uppfyllas.

Transportpolitiska mal

Med anledning av propositionen ”Moderna transporter” (prop.
2005/06:160) fattade riksdagen ar 2006 ett nytt transportpolitiskt beslut.
Enligt detta ska det Gvergripande malet for transportpolitiken aven
fortséttningsvis vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Samtidigt beslutades de sex transportpolitiska delmalen
avseende tillganglighet, transportkvalitet, sékerhet, god milj6, regional
utveckling och ett jamstéallt transportsystem.

Transportpolitikens delmal, liksom det 6vergripande malet, beslutas av
riksdagen och avsikten ar att de ska vara mer langsiktiga. De utgor darmed
normalt en relativt stadig grund for planperiodens prioriteringar. | hostens
budgetproposition aviserade dock regeringen en dversyn av de
transportpolitiska malen, nagot som naturligtvis kan komma att paverka
verksamheten under planperioden.

| den foljande sammanstallningen redovisas de delmal och etappmal som
for nérvarande géller och har betydelse for Sjofartsverket.

Delmal Etappmal av betydelse for
Sjofartsverket

Ett tillgangligt transport- e Senast 2010 bor kollektivtrafiken

system dar medborgarnas och vara tillganglig for

néringslivets grundldggande funktionshindrade.

transportbehov kan tillgodoses.

o Tillgangligheten fér medborgare
och naringsliv inom regioner samt
mellan regioner och omvérlden
bor successivt forbéattras.

Hog transportkvalitet for e Kvaliteten i det svenska
medborgarna och néringslivet transportsystemet bor, métt i
ska medges. termer av tillforlitlighet, trygghet,
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Séaker trafik dar ingen dodas
eller skadas allvarligt till féljd
av olyckor

God miljo - transportsystemets
utveckling ska bidra till att
miljopolitikens
miljokvalitetsmal nas.

Regional utveckling —
transportsystemets utformning
och funktion ska bidra till att
uppna malet for den regionala
utvecklingspolitiken samt
motverka nackdelar av langa
transportavstand.

Jamstalldhet -
transportsystemet ska vara
utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och mans
transportbehov. Kvinnor och
man ska ges samma
mojligheter att paverka
transportsystemets tillkomst,
utformning och forvaltning
och deras varderingar ska
tillmatas samma vikt.

flexibilitet, bekvédmlighet,
framkomlighet samt tillgang till
information successivt forbattras.
Sverige bor arbeta for att kunna
jamfoéra dessa kvalitetstermer med
ovriga EU-lander.

Passagerares rattigheter bor
starkas.

Antalet dodade och allvarligt
skadade till f6ljd av trafikolyckor
inom alla trafikslag bor, i enlighet
med nollvisionen, fortlpande
minska. Sarskilt bor atgarder som
syftar till att forbattra barns
trafiksékerhet prioriteras.

Transportpolitiken bér bidra till
att miljopolitikens delmal nas.

Utslappen av koldioxid fran
transporter i Sverige bor 2010 ha
stabiliserats pa 1990 ars niva.

Transportsystemet bor bidra till
att regionforstoringen blir hallbar
for kvinnor och mén i syfte att
uppna val fungerande
arbetsmarknadsregioner.

Ovriga transportpolitiska mal bor
foljas upp ur ett
jamstélldhetsperspektiv.

| trafikverkens ledningsgrupper
bor inget kon ha en representation
som understiger 40 procent senast
2010.
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| regleringsbrevet for ar 2007 klargor regeringen vilka mal som ska gélla
for Sjofartsverket under detta ar, d.v.s. under det ar som foregar
planperioden. Malen i regleringsbreven har normalt viss stabilitet mellan
aren och kan darfor ge indikation om inriktningen ocksa pa medellang sikt.

Som brukligt &r anger regleringsbrevet att det 6vergripande malet och
delmalen ocksa géller specifikt for sjotransportsystemet.

For delmalet ett tillgangligt transportsystem uttalar regeringen vidare att
sjofart ska kunna bedrivas sakert aret runt pa samtliga svenska hamnar av
betydelse samt att andelen funktionshindrade och andra grupper med
sarskilda behov som kan utnyttja sjéfarten ska 6ka. Senast ar 2010 bor
sjotransportsystemet vara tillgangligt for personer med funktionshinder.

For delmalet hog transportkvalitet ar etappmalet att det svenska
sjotransportsystemet, matt i termer av tillforlitlighet, trygghet, flexibilitet,
bekvamlighet, framkomlighet och tillgang till information successivt ska
forbattras. Regeringen anger vidare att svenska farleder med intensiv
fartygstrafik senast 2014 ska vara sjomatta i enlighet med internationellt
antagen standard. Detta mal galler dven de farleder som ofta trafikeras med
fartyg som transporterar miljofarligt gods och olja. | regleringsbrevet
specificeras att malet innebar att den matta ytan bor uppga till drygt 4 400
km? &r 2007.

For delmalet saker sjofart anges att antalet dodade och svart skadade till
foljd av olyckor under perioden 1998-2007 bor halveras. Samma mal
galler for trafiken med fiske- och fritidsbatar. Malet for farjetrafiken och
ovrig passagerarsjofart dr att inga allvarliga olyckor ska intraffa. Atgarder
som sarskilt syftar till att forbattra barns sékerhet i sjofarten ska prioriteras.
Under detta delmal uttalar regeringen vidare att malet ar att 6ka
anvandningen av teknik som framjar ett sakert sjotransportsystem.

Regeringen anger ocksa att efterforskning och raddning av manniskor i
sjonod samt sjuktransporter fran fartyg ska kunna utféras dygnet runt inom
de omraden som raddningstjanstlagen och internationella
overenskommelser anger. Malet &r att sjoraddningen med en flyg- eller
ytenhet i 90 procent av alla fall ska kunna undsatta en nddstélld inom 90
minuter efter det att larm inkommit till sjoraddningscentralen.
Regleringsbrevet specificerar vidare att malet géller inom Sveriges
sjoterritorium och ekonomiska zon dock inte vattendrag, kanaler, hamnar
och andra insj0ar an Vanern, Véttern och Mélaren.
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For delmalet god miljo ar malet att sjofarten ska bidra till att sjofartens
negativa miljopaverkan minskar och att miljopolitikens delmal nas.

For delmalet om regional utveckling ar malet att tillgangligheten for
medborgare och ndringsliv mellan regionerna och omvérlden successivt
ska forbattras.

For jamstalldhet ar malet enligt regleringsbrevet att 6vriga
transportpolitiska etappmal ska foljas upp ur ett jamstéalldhetsperspektiv.

Naringspolitiska mal

I december 1996 antog riksdagen ett sjofartspolitiskt beslut (prop.
1996/97:1) som innebér att staten ska skapa langsiktighet och rimliga
konkurrensvillkor for den svenska handelssjofarten. Beslutet anger
foljande mal for en naringspolitiskt inriktad sjofartspolitik.

e Staten bor pa olika satt tillvarata sjéfartens mojligheter som en
konkurrenskraftig exportnéring och darigenom stéarka
betalningsbalansen.

e Den svenska handelsflottan ska tillforsékras rimliga
konkurrensvillkor.

Regleringsbrevet for ar 2007 anger inga specifika naringspolitiska mal.

Tillampning av malen i Sjofartsverkets verksamhet

Sjofartsverkets uppgift ar att med utgangspunkt i de transport- och
naringspolitiska malen utveckla och avvéga sin verksamhet pa
sjofartsomradet sa att alla mal kan uppnas pa sikt. Detta arbete kraver en
bedémning av hur mal samverkar eller star i konflikt med varandra och hur
eventuella konflikter kan hanteras.

Verksamheten ska standigt styras mot det 6vergripande transportpolitiska
malet, de transportpolitiska delmalen samt de successiva preciseringar som
regeringen gor i regleringsbrev. Aterrapporteringskraven i regleringsbrev
utgor en viktig utgangspunkt for hur verkets styrning mot de
transportpolitiska malen kan foljas upp i ett kortare perspektiv.
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Sjofartsverkets verksamhet

Mot bakgrund av de mal som riksdag och regering har lagt fast har
Sjofartsverket formulerat ett sammanfattande mal for verksamheten.
Insatser for god sjosékerhet och miljdanpassning ar viktiga delar i detta.

o Sjofartsverket ska verka for goda forutséttningar for sjofart pa
Sverige och for svensk sjofart.

| foreliggande trearsplan konkretiseras malet under beskrivningen av
inriktningen for respektive karnverksamhet.

De tre karnomraden Sjofartsverket arbetar med benamns Infrastruktur,
Sjotrafik och Sjofartsinspektion.

Karnomradet Infrastruktur svarar for den del av sjofartens infrastruktur
som dr statens ansvar i form av farleder, isbrytning och sjogeografisk
information och som ankommer pa Sjofartsverket.

Det andra omradet, Sjotrafik, avser sjotrafikinformation, lotsning och
dessutom i sista hand att ansvara for sjoraddning om olyckan anda &r
framme. Insatser inom dessa omraden paverkar i mer eller mindre grad alla
transportpolitiska delmal. Lotsning och sjétrafikinformation har
exempelvis betydelse for sjosakerhet, miljoskydd, tillganglighet,
transportkvalitet och regional utveckling. Motsvarande forhallande galler
isbrytning och farledshallning.

Det tredje karnomradet, Sjofartsinspektion, ar tydligare inriktat mot tva av
de transportpolitiska delmalen, namligen séker sjofart och god miljo.
Atgarder inom detta omrade samverkar i hig grad for att nd saval hog
sakerhet som god miljo. Malkonflikter kan uppsta i forhallande till 6vriga
delmal, till exempel tillganglighet och transportkvalitet. Dessa presumtiva
malkonflikter ar en anledningen till den sarstallning som
Sjofartsinspektionen har i Sjofartsverket. Denna sarstéallning har ytterligare
fortydligats genom den forandring av instruktionen for Sjofartsverket som
skedde ar 2004.

Trafikverken har successivt givits sa kallat sektorsansvar, vilket innebar en
roll som gar utéver karnverksamheten. Avsikten med sektorsansvaret ar att
verka for att de transportpolitiska malen nas med atgarder som:
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o Information och utbildning
o Samordning och samverkan samt
o Forskning, utveckling och demonstration.

Verken ska i den utstrackning det beddms motiverat dven vidta eller
foresla atgarder som ligger utanfér det egna verksamhetsomrédet. Atgarder
som exempelvis normering och regelutveckling for att utveckla
sjosakerheten och miljéanpassa sjofarten kompletteras med sektorsinsatser
som samverkan med andra aktOrer for att sprida sjosékerhetsinformation
och bedriva sjosakerhetsutbildning.

De uppgifter Sjofartsverket svarar for behandlas uppdelade pa féljande
verksamhetsomraden:

Infrastruktur
e Farleder
e Isbrytning

e Sjogeografisk information
Sjotrafik
e Sjotrafikinformation

e Lotsning

e Sjoraddning
Sjofartsinspektion

Under en sérskild rubrik behandlas ett antal fragor som beror
sjofartssektorns utveckling.

Sjofartsverkets organisation

Organisatoriskt bedrivs verkets roll som bestéllare och sektoransvarig inom
avdelningen Sjofart och Samhalle samt Ekonomiavdelningen. De rent
utforande verksamheterna ar uppdelade i tva avdelningar,
Farledsavdelningen, med ansvar for genomférandet av beslutade
infrastrukturatgérder avseende farleder, isbrytning samt sjogeografisk
information och Sj6trafikavdelningen, som centralt leder och samordnar
sjotrafikomradenas verksamhet avseende lotsning, sjotrafikinformation och
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sjoraddning. En sarskild Rederiavdelning samordnar och skdéter driften av
verkets fartyg. Avdelningen Service och Utveckling svarar for vissa
verksgemensamma funktioner. Sjofartsinspektionen har en fristaende
stallning men ingar organisatoriskt som en avdelning i Sjofartsverket med
en egen regional organisation.
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Infrastruktur

De verksamheter som avser infrastruktur innebdr att Sjofartsverket har
vissa ataganden for farleder inklusive sjomatning, underhall och
utmarkning av farlederna, isbrytning samt sjégeografisk information enligt
de regelverk som galler.

Farleder

Farledsverksamhetens del i sjofartens infrastruktur bestér i huvudsak av att
planera och producera &ndamalsenliga farleder. | detta ingar
farledsutformning, sjomatning, forbattringsprojekt och utférande av
underhall. Underhall omfattar besiktningar, forebyggande underhall och
utmarkning medan driften utgors av periodiska servicebesok,
varutprickning, felavhjalpning samt kontrollsjoméatning av sadana
farledsomraden som ar kansliga for bottenférandringar.

Mal

e Farledssystemet ska kvalitetssakras sa att en hog tillganglighet och
transportkvalitet uppnas, samtidigt som hog sjo- och miljésakerhet
tillgodoses.

e All sjoméatning som sker i svenska farvatten, av saval Sjofartsverket
som andra, bor utforas enligt internationell standard.

Matbara mal

e Prioriterade farleder, inklusive anslutande farvatten, ska vara sjomatta
enligt den internationella standarden IHO S-44 senast 2014, vilket
motsvarar i genomsnitt cirka 4 400 km? per &r under planperioden.

e Inga sjo- och miljoolyckor ska orsakas av brister i farledshallningen.
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Resultat och plan for farleder, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag 87 258 79 927 122700 122700 122700
Ovriga externa intakter 30 052 23810 23000 24600 25100
Summa réorelseintakter 117 310 103 737 145700 147300 147 800
Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader -97367  -110205  -111500 -114400  -108 900
Ovriga externa kostnader -108001  -117951  -119500 -120700 -123 000
Avskrivningar -47 910 -51542 50000 -50000  -51100
Summa direkta

rérelsekostnader 253278  -279698  -281000 -285100 -283 000
Resultat fore indirekta

rorelseposter 135968  -175961  -135300 -137800 -135200
Indirekta rorelseintakter 4124 2260 8106 8232 81337
Indirekta rorelsekostnader -57 847 -56 984 56889 58632  -59 157
Rdrelseresultat -189691  -230685  -184083 -188200 -186020
Inriktning

Sjofartsverket ska fortldpande anpassa farledssystemet till &ndrade
trafikmonster, nautiska behov och den tekniska utvecklingen.

Sjomatning ska prioriteras i de farleder som ingar i konceptet Sakra
sjovégar och farleder till TEN-A hamnar. Konceptet Sékra sjovagar ska
utvarderas i ljuset av den trafikinformation AlS-systemet ger.
Utvarderingen kan foranleda justeringar i syfte att val tacka in de omraden
dar trafiken & som mest omfattande. Mal som formulerats som maétt yta ar
inte helt optimalt eftersom matinsatsen varierar kraftigt med hansyn till
framfor allt vattendjup. Under senare ar har Sjofartsverket inte natt upp till
det mal avseende matt yta som stéllts upp for verksamheten. Mot den
bakgrunden kommer det under 2007 goras forsok med upphandling av
sjométning, som komplement till den egna verksamheten. Om detta faller
val ut kan sadan upphandling fortsétta under planperioden.

En inventering av métbehovet i resterande ytor genomfors under
planperioden. Okande trafik i Ostersjon, med allt storre fartyg och
onskemal om alternativa vagval for att effektivisera vintersjofarten staller
krav pa forbattrat hydrografiskt underlag. Avancerad utrustning for
navigation och sarskilt formagan till precisionspositionering aven for
fritidsbatar skapar efterfragan pa en geografiskt korrekt strandlinje och pa
forbattrat djupunderlag till nautiska produkter.

Sjofartsverket har en samordnande roll avseende sjomatning i Sverige och
verkar for att all sjomatning i landet sker enligt internationell standard.
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Dérigenom kan dven externa matningar halla en kvalitet som gor dem
direkt anvandbar i den nationella djupdatabasen. Nyttan av samordning
vaxer med att behoven av hydrografiska data i samhéllet 6kar. Det géller
framst omradena lokal och regional kustforvaltning, miljé- och naturvard
samt fiskenaring. Som ett led i samordningsrollen avser Sjofartsverket ta
initiativ till en nationell sjomatningsplan som speglar skilda aktorers behov
och planerade matinsatser. En ambition med detta arbete &r att undvika
dubbelmétning, dubbellagring och inkonsistens i kvalitet.

Ny teknik och metodik for navigering &ndrar behov av traditionell
utmarkning. Sjofartsverket ska under planperioden I6pande se dver
behovet av kustfyrar och andra sjosakerhetsanordningar i syfte att ha
andamalsenlig utmarkning med avseende pa sjofartens nautiska behov.
Genom att tillampa ny teknik ska mojligheter till utdkade tekniska
serviceintervall nyttiggdras. Sjofartsverket ska fortsatt arbeta for ett
minskat engagemang betraffande farleder av lokal karaktar som saknar
betydelse for handelssjofarten. Huvudmannaskap for fritidsbatleder bor
saledes i 6kad utstrackning flyttas 6ver pa regionala och lokala aktorer.

Sjofartsverket ambition ar att arbetet med den pagaende forbéattringen av
farledssystemet i Stockholms skérgard ska kunna fortsatta under
planperioden. Planeringsarbetet fortgar avseende Horsstensleden under
2007 och utfallet av arbetet med miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
liksom diskussioner med Stockholms Hamn AB paverkar forutséattningarna
for ett genomfdrande.

Pagaende forstudier avseende farledsprojekten i Gavle och Norrkoping ar i
slutfasen. Ambitionen ar att dessa projekt ska kunna drivas vidare under
planperioden. Betraffande Norrképing har MKB-processen startat och ska
vara klar hosten 2007. Resultaten av den s.k. Hamnstrategiutredningen kan
paverka planerna.

Dammsékerheten i Gota &lv kommer att forbattras under planperioden.
Atgarder for att sakerstalla dammsékerheten i Lilla Edet slutférs 2008. Ett
projekt for centraliserad bro- och slussstyrning, liksom forbattring av
kantfyrar paborjas 2007 och slutfors under perioden. Ett kanalstopp
genomfors 2010 for planerade underhallsarbeten i slussystemen.

Ett IT-baserat underhallssystem for verkets sjosakerhetsanordningar ska
anskaffas under planperioden och en strategi for hur Sjofartsverket ska
utnyttja RTK-tekniken (Realtids-kinematisk GPS) ska tas fram. Nuvarande
IT-system for sjosakerhetsanordningar och farleder, FAREG, avses erséttas
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med ett modernare verktyg. Databaserna ska utvecklas for anvandning i
geografiska informationssystem (GIS) samt beakta kraven i EU:s
INSPIRE-direktiv och kommande nationella geodatastrategi.

Den beréknade effektivitets och rationaliseringsvinsten har beréknats till
21 mkr for planperioden.

Under verksamheten farleder redovisas investeringar i nya och forbéattrade
farleder, nybyggnad, ombyggnad och ateranskaffning av fyrar, annan fast
utmérkning och radionavigeringssystem liksom el- och teleteknisk materiel
och utrustning. Vidare ingar flytande utmarkning i form av bojar och storre
prickar samt investeringar i kanaler och for sjométningsutrustning.

For sjomatning ar investeringsbehoven totalt 16 mkr for planperioden.
Tyngdpunkten ligger pa teknisk utrustning avseende sjomatning. Aven viss
ateranskaffning ingar.

For byggnadsteknisk ateranskaffning av fyrar beréknas cirka 4 mkr per ar
under perioden for att bl.a. tillgodose behovet av ny teknik. Fyrkurar som
byts till mindre underhallskravande material kommer att minska behovet
av underhall i framtiden. Vidare forutses behov av ateranskaffning av
foraldrade raconer.

For den flytande utméarkningen har beraknats cirka 3 mkr per ar for
ateranskaffning av bojar och bottenforankringar samt for att byta befintliga
bojlyktor till energisnalare samt mindre underhallskravande LED lyktor.

For att vidmakthalla nuvarande standard i Trollhatte kanal fram till 2030
kravs investeringar (betongforstarkningar m.m.) med i genomsnitt cirka 40
mkr arligen under planperioden. Pa langre sikt ar investeringsbehovet
storre.

For Sodertalje kanal har totalt for perioden beréknats 70 mkr for nya
slussportar, dammsékerhetsatgarder samt utbyte av ledverk.

Nagra av verkets mindre arbetsfartyg ar alderstigna, har samre
sjoegenskaper samt erbjuder mindre goda bostads- och
arbetsmiljoforhallanden. Sjofartsverket gér bedomningen att det kravs
cirka 48 mkr for anskaffning av nya farledsfartyg under planperioden.
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Isbrytning

Isbrytningsverksamheten leds fran Sjofartsverkets isbrytarledning i
Goteborg och regleras genom isbrytarforordningen (2000:1149).
Isbrytarledningen fordelar isbrytare till arbetsomraden, utfardar
trafikrestriktioner, foljer upp det operativa laget samt informerar
sjofartsintressenter om is- och trafiklage.

Mal

e Sjofartsverket ska genom en effektiv isbrytningsverksamhet tillgodose
att en val fungerande vintersjofart kan bedrivas pa i forsta hand alla
svenska TEN-A hamnar och viktigare industrihamnar.

e Ett val fungerande sjotransportsystem i Ostersjon aret runt ska
sakerstallas genom saval ett okat strategiskt som operativt
isbrytningssamarbete mellan dstersjélanderna.

Matbara mal

o Sjofartsverket ska medverka i det samarbete som etablerats mellan
oOstersjolanderna inom ramen for Baltic Icebreaking Management
(BIM) och TEN-T konceptet Sjomotorvéagar och darigenom verka for
att den handlingsplan som &r under framtagande genomfors.

e Fartygs vantetid pa isbrytare ska som medelvarde under sasongen inte
dverstiga fyra timmar.
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Resultat och plan for isbrytning, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag

Ovriga externa intakter 39529 68 000 69000 71000 72000

Summa rorelseintakter 39 529 68 000 69000 71000 72000

Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader -2629 -2475 2550  -2600  -2700

Ovriga externa kostnader 2189101  -199941  -202400 -203100 -209 400

Avskrivningar -24 036 -23 096 25200 -25600  -27 000

Summa direkta

rérelsekostnader 215766 -225512  -230150 -231300 -239100

Resultat fore indirekta

rorelseposter 176237  -157512  -161150 -160300 -167 100

Indirekta rorelseintakter 196 108 386 392 397

Indirekta rorelsekostnader -2 755 2714 -2 709 22792 2817

Rorelseresultat -178796  -160118  -163473 -162700 -169 520

Inriktning

Sjofartsverket &ager fem isbrytare, varav en mindre isbrytare fér Vanern,
vilken dessutom anvands for sjomatning under den isfria delen av aret.
Verket disponerar darutéver vid behov under vinterperioden januari till
mars, genom langtidskontrakt, ytterligare tre isbrytande fartyg som annars
ar sysselsatta i offshore-verksamhet. Sjofartsverkets stora isbrytare bedéms
kunna anvandas till mellan 2020 och 2025.

Samarbetet med den finska isbrytartjansten ska fortsatta sa att tillgangliga
svenska och finska isbrytarresurser utnyttjas gemensamt pa bésta satt. En
langsiktig malsattning ar att isbrytarservicen i Sverige och Finland ska
integreras ytterligare, vilket kan ses som ett steg mot visionen om en
gemensam isbrytarservice i Ostersjon.

Samarbetet med dvriga dstersjostater inom ramen for Baltic Icebreaking
Management (BIM) och TEN-T konceptet Sjomotorvégar ska utvecklas.
Sjofartsverket ska verka for att BIM utvecklas till ett strategiskt
samverkansorgan for vintersjofartsfragor i hela éstersjoregionen.

En handlingsplan for effektivare vintersjofart i Ostersjon utarbetas inom
ramen for BIM och Sjomotorvagskonceptet. Handlingsplanen innehaller ett
antal aktiviteter som kommer att genomforas under planperioden sasom
forbattrad informationen till sjéfarten for vinternavigering i Ostersjon,
Overenskommelser mellan 6stersjolanderna for att underlatta ett béattre
utnyttjande av existerande isbrytare under normala isvintrar och en
utredning om forutsattningarna for en gemensam isbrytartjanst i Ostersjon.
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Investeringar for isbrytning avser under planperioden ombyggnad av
fartygsbryggor och uppgar under planperioden till 18 mkr.

Sjogeografisk information

Till denna verksamhet hor kvalitetsgranskning och utvérdering av
sjdmaétningsdata, forvaltning av djupdatabasen, forvaltning av
sjokortsdatabasen, framstéllning och tillhandahallande av sjogeografiska
produkter sasom sjokort och publikationer samt koordinering och
distribution av sjosakerhetsinformation, sdsom exempelvis
navigationsvarningar samt vader- och isinformation.

Mal

e De geografiska databaserna ska utvecklas for anvandning i geografiska
informationssystem (GIS) och anpassas for integrering &ven med
andra databaser i samhallet.

e Utveckling och framtagande av produkter sasom digitala sjokort,
papperssjokort och annan sékerhetsinformation for handelssjofarten
ska prioriteras.

e En heltdckande digital djupdatabas, redovisande svenska farvatten, ska
skapas.

Matbara mal

e Resultat fran sjomatning som pavisar risker for sjosakerheten ska
rapporteras direkt. Ovrig information ska senast inom 12 méanader
finnas tillganglig for sjofarten.

e Inga sjo- eller miljéolyckor ska ske till foljd av fel eller brister i
sjokort eller nautiska publikationer.

e Fyra nya sjokort producerade med digital teknik ska framstéllas under
perioden och ges ut i saval tryckt som i digital form.

o Nautisk tillaggsinformationen ska goras tillganglig for sjofarten.
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Resultat och plan for sjégeografisk information, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag

Ovriga externa intékter 26 663 27 060 27300 28100 29000
Summa rorelseintakter 26 663 27 060 27300 28100 29000
Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader 27211 -31313  -31600 -32500  -33450
Ovriga externa kostnader -18 044 -16 912 16800  -16900  -17 150
Avskrivningar -3313 -2648 -1700 2100  -3100
Summa direkta

rorelsekostnader -48 568 -50 873 -50 100 -51 500 -53 700
Resultat fére indirekta

rorelseposter -21 905 -23 813 22800  -23400  -24700
Indirekta rorelseintakter 1375 753 2702 2744 2779
Indirekta rorelsekostnader -19 282 -18 995 18963 -19544  -19719
Rorelseresultat -39 812 -42 055 39061  -40200  -41640
Inriktning

Sjogeografisk information &r en central del i Sjofartsverkets arbete for ett
effektivt och hallbart sj6transportsystem. Kopplingarna till andra delar av
verkets arbete & manga och starks genom moderna geografiska
informationssystem.

Sjofartsverket bor aven i framtiden vara den naturliga statliga myndighet
som ansvarar for sjogeografisk information. Verkets arbete med
sjogeografisk information ska i forsta hand vara inriktad pa
handelssjofartens behov. Samtidigt ska fritidsbatstrafikens, liksom fiskets
och Forsvarsmaktens behov beaktas. Sjofartsverket har en samordnande
roll betraffande sjogeografisk information med ambitionen att bidra till att
samhallets resurser inom omradet totalt sett anvands effektivt.

Stravan ska vara att i sa stor utstrackning som mojligt gora verkets
sjogeografiska information tillganglig for samhallet i 6vrigt for att
darigenom bidra till ett totalt sett effektivt resursutnyttjande. Verkets
databaser bor goras sa geografiskt heltaickande som majligt och
information och tjanster bor goras tillgangliga sa att de kommer till bred
anvandning.

Den storsta utmaningen géllande stravan att astadkomma heltéackande
databaser galler djupdatabasen. Det dr ocksa inom det omradet som den
stOrsta potentialen betraffande extern anvéndning ligger. Djupdatabasen
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fylls 16pande p& med data fran verkets egna méatningar. Ar 2014 ska basen
vara komplett avseende det som bendamns ”Sékra Sjévagar” vilket utgor ca
56 000 km? och motsvarar 34 procent av svenska farvatten. Daremot
saknas det idag en plan for hur 6vriga delar av svenskt vatten ska téckas.
En mojlighet som ska provas under planperioden &r att digitalisera delar av
det analoga djuparkivet. Ett problem &r samtidigt att verket inte alltid ges
tillgang till data fran djupmatningar som gors av andra aktérer. Redan pa
kort sikt &r det viktigt att det underlattas for andra parter att lamna djupdata
till verket. Det bor astadkommas genom att Sjofartsverkets tillhandahaller
information om hur djupmétning bor utféras och vilket format data bor ha
for att passa verkets produktionsprocess. Det finns enligt verkets
uppfattning motiv for en lagstiftning som gor det obligatoriskt fér alla som
genomfor sjoméatning inom svenska farvatten att forse Sjofartsverket med
resultat av matningar. Datautbyte mellan skilda aktorer bor sa langt mojligt
ske som tjanster i enlighet med den nationella geodatastrategi som for
narvarande utvecklas. Strategin tas fram av det geodatarad som regeringen
tillsatt.

Som ett komplement till det rena navigationsstodet i form av sjokort
behovs nautisk tillaggsinformation. Sarskilt géller detta i hamnarnas
naromrade. Relevant kallinformation ska hallas uppdaterad och lagrad i en
digital form, pa ett stalle, for att sedan kunna foradlas utan att information i
sak &ndras. | sammanhanget kan namnas att Képenhamnsdeklarationen
inom ramen for HELCOM kraver “seglingsheskrivningar” pa Internet for
farvatten som anvénds for oljetransporter. Inom den internationella
samarbetsorganisationen inom sjokarteomradet (IHO) pagar ett
standardiseringsarbete for att méjliggora att denna typ av information kan
integreras i informationssystem som accepteras som ersattning for tryckta
sjokort (ECDIS).

Andringar i farleder och annan séikerhetsinformation ska meddelas genom
publikationerna Underrattelser for sjofarande (Ufs) samt genom
navigationsvarningar pA NAVTEX och VHF-radio. Ufs-notiser och
varningar finns dven pa Internet. En databas for Ufs har inrattats och en
fortsatt utveckling pagar for att ge forbattrade sokmojligheter och
funktionalitet vid publicering pa Internet samt férenkling vid produktion av
tjansterna.

| samarbete med Lantmaéteriet fortsétter projektet NSL (Nationell Strand
Linje) i syfte att skapa en nationell, gemensam, databas med
strandlinjeinformation. NSL &r grundstommen i den fortsatta
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kvalitetshéjningen av sjokortsdatabasen och skapar béattre forutsattningar
att anvéanda sjogeografisk information tillsammans med andra databaser i
samhallet. FOr att mOta behoven kréavs en databasldsning som innebér
effektiv hantering av sjogeografisk information och 6verskadlig
information om vilka data som finns i samhallet och var dessa data finns.
Som ett led i att dstadkomma detta kravs en objektorienterad lagringsmiljo
for sjokortsdatabasen. Sjokortsdatabasen ska ses i ett verksgemensamt
perspektiv och lagring ska i storre utstrackning ske i kalldatabaser. Tema-
eller kélldatabaser ar att foredra dven med avseende pa effektivitet och
sékerhet i informationsforvaltningen.

Investeringarna, som under planperioden uppgar till 8 mkr, avser saval
nyanskaffningar som ateranskaffningar. Tyngdpunkten for investeringarna
ligger i utveckling av systemen for bearbetning av djupdata, produktions-
och forvaltningsverktyg for sjokortsdatabasen samt i systemintegration.
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sjstrafik

Till detta omrade hanfor verket de till storsta delen regionalt orienterade
verksamheterna sjotrafikinformation, lotsning och sjéraddning kopplad till
sjoraddningscentralen och sjétrafikomradenas operativa
sjoraddningsarbete. Centralt halls dessa verksamheter operativt samman av
en funktion pa huvudkontoret som har ansvaret for att effektivisera och
samordna sjotrafikomradenas verksamheter.

Sjotrafikinformation

Sjotrafikinformation betecknar framst den tjanst for information och
Overvakning av sékerheten i sjotrafiken (ofta bendmnd Vessel Traffic
Service, VTS) som utfors fran sarskilda trafikinformationscentraler.

Mal

e Sjotrafikinformation ska bidra till 6kad sjosakerhet och forebyggande
miljoskydd och utvecklas i enlighet med de krav som stalls inom IMO,
EU och Ostersjosamarbetet for dkad sjosakerhet och skydd for miljon.

Matbara mal

o Att kompetensutvecklingen av personalen genomfors.
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Resultat och plan for sjotrafikinformation, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag

Ovriga externa intakter 763 3940 4000 4500 5000
Summa rorelseintakter 763 3940 4000 4500 5000
Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader -37305  -27678  -28400  -28200  -27800
Ovriga externa kostnader -9135 -9163 -9300  -9700  -10000
Avskrivningar -2 469 -3701 -5 600 -6 200 -4 500
Summa direkta

rorelsekostnader -48 909 -40 542 -43 300 -44 100 -42 300
Resultat fore indirekta

rorelseposter -48 146 -36 602 -39300 -39600  -37 300
Indirekta rorelseintakter 1178 646 2316 2352 21382
Indirekta rorelsekostnader -16 528 -16 281 16254 16752 -16 902
Rorelseresultat -63 496 52 237 53238  -54000 -51820
Inriktning

Planperioden kommer att k&dnnetecknas av en allt mer intensiv utveckling
mot integration av olika slag av information som sammanstélls automatiskt
och anvands av skilda intressenter efter behov. AlS-tekniken och den
alltmer integrerade informationshanteringen bereder végen for en mer
effektiv sjotrafikinformation och évervakning, men denna stéller samtidigt
nya krav pa verksamheten.

Inriktningen under planperioden &r en fortsatt utveckling och koncentration
av verksamheten i syfte att bland annat effektivisera och uppna
besparingar. Genomférandet i Sverige av EU-direktivet 2002/59/EG om
inrdttande av ett Overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i
gemenskapen ska avrapporteras 2007. Direktivet ska i sin helhet vara
genomfort 2009, vilket medfor att utvecklingsarbetet bor anpassas efter
denna tidpunkt.

I samband med utvecklingen av trafikinformationscentralerna kan inom
vissa 6vervakningsomraden befogenheterna for centralerna att organisera
fartygstrafiken komma att &ndras. Befogenheterna, som enligt
internationella rekommendationer delas in i tre olika nivaer, kan skilja sig
mellan olika omraden och kommer att vara anpassad till den sjofart och
infrastruktur som finns i respektive omrade.
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Under planperioden kommer Sjofartsinspektionen att, efter samrad med
Sjofartsverket, stalla krav pa sattet som information delges sjofarten och pa
utbildning och erfarenhet hos personal som arbetar med sjotrafik-
information.

Forandrade befogenheter staller nya krav pa kompetensen hos personalen.
Ett kompetensutvecklingsprogram genomfoérs under planperioden for att
stdrka kompetensen hos operatdrerna.

Under planperioden 6verfors nuvarande sjotrafikinformation i Trollhattan
till trafikcentralen i Goteborg. Projekteringen av en trafikinformations-
central for sodra Sverige har pabarjats. Senast 2007 bor beslut kunna
fattas, tillsammans med danska myndigheter, om en fortséttning pa det
pilotprojekt som pagar. Under 2007 inleds en bred utvérdering av hittills
genomforda etableringar. Utvérderingen ska utgora underlag for
verksamhetens utveckling under planperioden, bl.a. betraffande hur
verksamheten i framtiden ska bedrivas langs norrlandskusten.

| syfte att effektivisera verksamheten kommer arbetet med att skapa och
uppratthalla gemensamma rutiner i de olika centralerna att intensifieras
under planperioden. Resursplaneringen kommer i anslutning till detta att
ses over.

Sjofartsverket deltar i den europeiska utvecklingsprocessen av
sjotrafikinformation/6vervakning. Ett exempel pa detta arbete &r
Sjofartverkets roll i EU-projektet ”Maritime Navigation Information
Service” (MarNIS). Projektets syfte ar att utveckla en framtida europeisk
struktur for information och évervakning av sj6trafiken i samtliga
europeiska farvatten. Projektet kommer att 16pa under storre delen av
planperioden.

Totalt beraknas investeringarna i sjotrafikinformationscentraler uppga till
22 mkr under planperioden. I Malmd planeras investeringar i ny teknik och
utrustning samt byggnader. Investeringar kravs ocksa i samband med flytt
av verksamhet fran Trollhattan till Goteborg.

Lotsning

Till verksamheten lotsning hor bestallning och planering av lotsuppdrag,
utséttning och hamtning av lots samt lotsens nautiska arbete pa
fartygsbryggan till stod for fartygets befalhavare.
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Mal

o Sjofartsverket ska tillhandahalla effektiv och behovsanpassad lotsning.

Méatbara mal

e Inga trafikrelaterade sj6- och miljoolyckor och allvarliga tillbud ska

ske med lots ombord.

e Produktiviteten i lotsningsverksamheten ska 6ka.

Resultat och plan for lotsning, tkr

Rorelsens intakter

Anslag

Lotsavgifter

Ovriga externa intakter
Summa rorelseintakter
Direkta rorelsekostnader
Personalkostnader

Ovriga externa kostnader
Avskrivningar

Summa direkta
rorelsekostnader
Resultat fére indirekta
rorelseposter

Indirekta rorelseintakter
Indirekta rorelsekostnader
Rorelseresultat

Inriktning

Utfall
2006

354 891
4209
359 100

-323 818
-80 186
-27 872

-431 876

-712 776
8444
-118 450
-182 782

Budget
2007

351 000
3614
354614

-323 575
-83 579
-25 703

-432 857

-78 243
4627
-116 678
-190 294

Prognos
2008

351 000
3700
354 700

-324 925
-78 225
-27 500

-430 650

-75 950
16 598
-116 486
-175 838

Prognos
2009

351 000
3800
354 800

-323 300
-74 600
-27 400

-425 300

-70 500
16 856
-120 056
-173 700

Prognos
2010

351 000
3900
354 900

-324 600
-71 200
-28 300

-424 100

-69 200
17 070
-121 130
-173 260

I november 2006 tillsatte regeringen en utredning av den svenska

lotsningsverksamheten och dess framtid (Dir. 2006:116). Utredningens
resultat och eventuella regeringsbeslut mot bakgrund av utredningen kan
foranleda forandringar av verksamheten under planperioden.

Lotsningsverksamheten ska styras utifran ett sakerhetstankande.
Behovsanpassning med hénsyn till bl.a. forbattrade och sékrare farleder,
utvecklad sjotrafikinformation samt modernare och tekniskt mer
utvecklade fartyg ges ytterligare fokus. Vad géller lotspliktens utformning
och regler for dispensgivning hanteras dessa fragor sedan oktober 2004 av
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Sjofartsinspektionen, medan verksamheten utfors inom Sjofartsverkets
sjotrafikomraden.

Lotsning ar den mest exklusiva och kostnadskrévande tjanst som
Sjofartsverket tillhandahaller for att tillgodose tillgangligheten och
uppratthalla en hog niva pa sjosakerheten och det forebyggande
miljoskyddet till sjoss. Detta staller stora krav pa en rationell och effektiv
verksamhet. Mot denna bakgrund pagar det ett I6pande utvecklingsarbete
inom de olika delomradena. En viktig del i detta ar att tillvarata de
mojligheter som den tekniska utvecklingen ger.

For att pa ett systematiskt sétt kunna studera och analysera effekter av
differentierad serviceniva pa resursatgangen och produktiviteten i
lotsningsverksamheten pagar for narvarande en utveckling av en
optimeringsmodell som liknar tillampningar inom trafikflygets
beséttningsplanering. Modellen skapar mojligheter att analysera hur olika
strukturella forutsattningar, t.ex. lokalisering av lotsstationer,
transportresursernas egenskaper, lotsarnas innehav av styrsedlar,
arbetstidsregler, m.m. paverkar effektiviteten i verksamheten. Arbetet sker
I samarbete med forskare vid Campus Norrkdping.

Rationaliseringsmojligheter inom lotsbestallningsfunktionen ska dven
fortsattningsvis tas tillvara. De &r kopplade till ssmmanslagningen av olika
dygnet runt bemannade infomationscentraler till farre enheter och till
investeringar i ny teknik for lotsbestélining. Den elektroniska bestéliningen
av lots kommer under perioden att utvecklas. Férandringar av
lotsbestallningarna kommer i framtiden ocksa att kunna goras via
mobiltelefon genom en sms-funktion.

| syfte att férenkla administrationen kring lotsbestéllningar forses lotsarna
med handdatorer. Férutom att formedla information till lotsar om
lotsuppdrag blir det ocksa mojligt for kunderna att redan pa fartygsbryggan
fa ett komplett, preliminart fakturaunderlag, inklusive lotskvitto.

En 6versyn av batmanstjansten, inklusive bordningsplatser, genomfors och
resultatet av detta kommer successivt att sla igenom under planperioden.
Fragan om lotstransport med helikopter ska analyseras vidare. For att
uppratthalla en val fungerande lotsservice ocksa i trafiksvaga omraden
kravs samordning over storre geografiska omraden. En viktig del i detta ar
att astadkomma effektivare satt att transportera lotsen, bl.a. i syfte att 6ka
lotsarnas verksamhetsradie.
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Lotsarna kommer under planperioden att férses med ett navigatoriskt
hjalpmedel i form av ”Lots PC”. Déarigenom sékerstalls att lotsen pa ett
effektivt satt alltid har aktuell information om farleder och navigatoriska
hinder tillgangligt. Detta datorstéd kommer dven att innehalla en
mandvereringsmodul som oberoende av fartygets utrustning ger lotsen
mojlighet att fa en positionsangivelse med hdg noggrannhet. Dessa
lotsdatorer kommer att 6ka sjosékerheten vid lotsning, i synnerhet vid
maorker och vid nedsatt sikt, och kan darmed gora det mojligt att justera
mdorker- och vissa vaderrestriktioner i en del farleder.

For lotsarna ska genomforas en tydligare resursférdelning mellan
karnverksamhet, deltagande i planering, verksamhetsutveckling och
kompetenshojande atgarder. Syftet med modellen ar att frigéra kompetens
over en koncentrerad tidsperiod och skapa battre forutsattningar for att hoja
kompetensnivan hos medarbetarna. Tillimpning av modellen forvantas
bidra till minskat 6vertidsuttag och darmed sankta kostnader och béttre
arbetsmiljo.

Under planperioden kommer det att genomforas en ny form av
grundutbildning for lotsar. Utbildningen ska vara anpassad efter och
uppfylla nationella krav och rekommendationer enligt IMOs resolution
A960 om lotsutbildning. Den ska I6pande utvecklas for att formedla
teknisk utveckling inom omradena navigationshjalpmedel och
fartygskonstruktion. Lotsens kommunikativa fardigheter och
forutsattningar for effektivt bryggsamarbete med befél ombord ska ges
stort utrymme.

Verket arbetar vidare med att differentiera lotsningsservicen med hansyn
till fartygs- och trafikutvecklingen och analyserar om en sadan service kan
kopplas till en differentiering av lotsavgiften. En barande tanke ar harvid
att tillforsakra i forsta hand prioriterade hamnar fortsatt fullgod service och
anpassa servicen i 6vriga hamnar tydligare till bl.a. fartygens behov,
trafikens art och omfattning, hamnarnas och stuveriernas egen service och
oppethallande samt verkets kostnader for den aktuella servicen.

Kostnadstackningen for verksamheten uppgar till 65-75 procent och verket
planerar inte att forandra denna under planperioden. En viss del av
kostnaden for lotsningsverksamheten bor finansieras genom
farledsavgifterna och motiveras av den hogre sékerhetsnivan for all sjofart
som uppnas genom att vissa fartyg anvander lots. Vidare skapar den fasta
basorganisation mojligheter for fartyg som normalt inte anvander lots, att
g0ra s om situationen kréaver.
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Effektiviseringen av lotsningstjansten och anpassningen till efterfragan
innebar ett minskat antal tjanster inom saval lotsadministration,
batmanstjanst som lotsning.

Investeringar under planperioden beraknas uppga till 103 mkr. En
betydande del av investeringarna ar ateranskaffning av lotshatar enligt en
sarskild lotshatsplan. Lotsbatsflottan fornyas med hansyn tagen till alder
och gangtid och under planperioden avses ett antal lotsbatar att bytas ut.

Sjéraddning

Sjoraddningen &r indelad i en 6vergripande myndighetsfunktion,
sjoraddningsledningen vid sjoérdddningscentralen i Géteborg samt en
operativ resurssamordningsfunktion inom varje sjétrafikomrade. De
resurser som huvudsakligen medverkar i sjérdddningsuppdrag utgors av
fartyg och batar som Sjdfartsverket, Sjoraddningssallskapet,
Kustbevakningen, de lokala raddningskarerna, Polisen och Férsvarsmakten
forfogar dver, de raddningshelikoptrar som Sjofartsverket upphandlat samt
de handelsfartyg och 6vriga fartyg som trafikerar den svenska
sjoraddningsregionen.

Mal

Sjoraddningsuppdrag ska kunna utforas dygnet runt, aret runt.

Méatbara mal

e Att med en flyg- eller ytenhet i 90 procent av alla fall kunna
undsétta en nodstalld inom 90 minuter efter det enheten larmats ut.

e Minst en sjoraddnings6vning per ar ska genomforas i varje
sjoraddningsomrade.
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Resultat och plan for sjoraddning, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag 33799 46 580 169900 169900 169 900
Ovriga externa intakter 15216 24 974 28 000 28 000 28000
Summa rorelseintakter 49015 71554 197900 197900 197 900
Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader 25517  -27718  -27500  -27500  -28300
Ovriga externa kostnader -124.943 -173839  -188900 -191300 -192 800
Avskrivningar -361 -499 -800 -700 -600
Summa direkta

rérelsekostnader -150 821 202056  -217200 -219500 -221 700
Resultat fore indirekta

rorelseposter -101806  -130502 -19300 -21600  -23800
Indirekta rorelseintékter 786 431 1544 1568 1588
Indirekta rorelsekostnader -11019 -10 854 -10836  -11168  -11268
Rorelseresultat 112039  -140925 28592  -31200  -33480
Inriktning

I regleringsbrevet for ar 2007 har verket givits i uppdrag att lamna
underlag om alternativa sjéraddningsmal och vilka kostnadskonsekvenser
sadana skulle medféra. I budgetpropositionen for ar 2007 (prop.
2006/07:1) aviserar regeringen att fragor rérande samordning och
finansiering av sjoraddningsberedskap behdver analyseras vidare.
Eventuella regeringsbeslut till foljd av dessa uppdrag och analyser kan for
planperioden foranleda forandringar av malen och av verksamhetens
inriktning och utformning.

Internationellt pagar en betydande utveckling av informations- och
kommunikationssystem inom sjofartsomradet. Ett exempel pa detta ar EU-
projektet MarNIS (Maritime Navigation and Information System), dar
Sverige deltar aktivt vad galler bl.a. utvecklingen av sjotrafikinformation
och sjéraddningsledning. Ett arbete, som pagatt inom Sverige och natt viss
framgang, ar att samordna och vid behov samlokalisera olika aktiviteter
med anknytning till bl.a. raddningstjéanst till sjoss och sjotrafikinformation
av olika slag. En fraga som redan har diskuterats ar att i en sadan central
ocksa inordna den s.k. Baltico-jouren. Med detta avses den funktion som
idag samordnar sjétrafikvarningar for sjéfarten inom hela Ostersjon

En betydande effektivitets- och rationaliseringspotential ligger i att
koncentrera och forstarka verksamheten vid de platser och trafikcentraler
som oundgangligen maste ha en kvalitets- och kapacitetsmassig
tillfredsstéllande dygnet runt passning. Sjé- och flygraddningsledningen ar
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redan samlokaliserad i Goteborg men ytterligare steg i samverkan mellan
olika verksamheter inom Sjofartsverket och aven mellan verket och andra
myndigheter behover tas. Sjofartsverket har tidigare redovisat flera
uppdrag till regeringen med denna inriktning. Det kan noteras att man pa
flera hall, bl.a. i Norge, kommit betydligt langre i denna samverkan.

En sérskild arbetsgrupp inom verket studerar darfor, bl.a. mot bakgrund av
den utveckling som MarNIS-projektet pekar pa, en ytterligare samverkan
mellan olika funktioner som har nara samband med varandra och ska
lamna forslag om vilken potential som ligger i en sadan utveckling och
vilka eventuella organisatoriska eller andra férandringar som kan bli
nddvéndiga.

Sjofartsverket har dversiktligt bedomt att effektivitets- och
rationaliseringseffekten under planperioden motsvarar runt 12 mkr.

Forhandlingar med vara grannlander i syfte att uppna avtal om sj6- och
flygraddning ska slutféras under planperioden och samverkan fortsatta att
fordjupas med bland annat gemensamma évningar.

Sjofartsverket har tillsammans med andra berdrda organisationer bildat ett
gemensamt samarbetsforum for internationella sjéraddningsovningar i
Ostersjén och Nordsjon benamnt “Bold Mercy”. Sjoraddningsévningar
inom detta samarbetsforum genomfors jamna ar i Nordsjon och ojamna ar i
Ostersjon.
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Sjofartsinspektion

Sjofartsinspektion bedrivs av en fristaende avdelning inom Sjofartsverket,
bendmnd Sj6fartsinspektionen. Avdelningen ansvarar dels for foreskrifter
och olycksutredningar med inriktning pa sjé- och miljosékerhet, dels for
foreskrifter om sjofartsskydd for hamnanléggningar och fartyg, dels for
tillsyn Over att dessa foreskrifter efterlevs. Sjofartsverkets
myndighetsutévning vad galler reglering och tillsyn av sjotrafik utovas till
stor del av Sjofartsinspektionen.

Mal

¢ Nationella regler ska utfardas och revideras vid behov och i rétt tid.

e Sdkerheten pa svenska fartyg och skyddet mot férorening fran svenska
fartyg ska ligga pa en god internationell niva.

o Riktade tillsynskampanjer ska genomféras nar analys visar ett behov.

e Farlederna ska med avseende pa utmarkning, sjomatning, sjokort,
nautiska publikationer och sjosakerhetsinformation ligga pa en god
internationell niva.

e Lotsningsforeskrifter, inklusive dispensgivning ska vara
behovsanpassade till de krav som sjosékerheten staller i den aktuella
farleden eller delen av kusten.

e Olycksutredningar ska genomforas sa att analyserna kan utgora
underlag for atgarder i syfte att minska antalet olyckor och incidenter.

e Okad sikerhet och minskad miljopaverkan fran fritidsbétar ska
efterstrdvas.

e EU:s fartygsrapporteringssystem ska utvecklas och nyttiggoras i
sjosékerhetsarbetet.

Maétbara mal
o Normer for faststallande av farledernas kapacitet med avseende pa

fysiska begrénsningar for fartygstrafik ska utarbetas under
planperioden.

e Tillsyn som utfors pa svenska fartyg ska ske med en 6kad fokusering
pa systemtillsyn och minskat inslag av detaljtillsyn.

e Antal och typer av bristanmarkningar pa svenska fartyg ska analyseras.
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Resultat och plan for sjofartsinspektion, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010
Anslag
Ovriga externa intakter 47 255 37575 38700 40000 41000
Summa rorelseintakter 47 255 37575 38700 40000 41000
Direkta rorelsekostnader
Personalkostnader -82322  -90294  -93000  -95800  -98 700
Ovriga externa kostnader -27 062 -23517 24200  -24900  -25600
Avskrivningar 2400  -2400  -2300
Summa direkta
rorelsekostnader 109384  -113811  -119600 -123100 -126 600
Resultat fére indirekta
rorelseposter -62 129 -76 236 -80900  -83100  -85600
Indirekta rorelseintékter 2553 1399 5018 5096 5161
Indirekta rorelsekostnader -35 810 -35276 35217  -36296  -36621
Rorelseresultat 95386  -110113  -111099 -114300 -117 060
Inriktning
Allmant

| januari 2007 6verlamnade Trafikinspektionsutredningen sitt betdnkande
(SOU 2007:4) till regeringen. I november 2006 tillsatte regeringen en
utredning av den svenska lotsningsverksamheten och dess framtid (Dir.
2006:116). Beslut till foljd av dessa utredningar kan komma att paverka
verksamheten under planperioden.

Sjofartsinspektionens arbete syftar till att férebygga olyckor pa och med
fartyg samt att forebygga fororeningar fran fartyg. Om olyckor anda
intraffar ska foljderna av dessa bli sa sma som mojligt. Det ar redarens
ansvar att hans fartyg uppfyller féreskriven standard. Ansvaret for att
hamnanlaggningarna uppfyller foreskriven skyddsstandard vilar pa
motsvarande satt pa den som driver anlaggningen.

Sjosékerhetsdirektdren, som &r chef for avdelningen, ansvarar for och
beslutar sjalvstandigt i fragor som ror faststallande av sékerhetsnormer for
sjofarten och for de farledsanordningar som det ar Sjofartsverkets eller
annans uppgift att skota. Sjosékerhetsdirektéren har samma roll avseende
tillsyn over att normerna efterlevs samt frdgor om den undersokning av
sjoolyckor, som ankommer pa Sjofartsverket.

Arbetsuppgifterna pa huvudkontoret bestar huvudsakligen av foreskrifts-
och normutveckling, handldggning av behdrighets-, bemannings- och
lotsdispensarenden samt sjotrafikarenden och olycksutredningar. Arbetet
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med tillsyn av fartyg utfors huvudsakligen av den regionala organisationen
som bestar av Stockholm Nords och Syds sjofartsinspektionsomrade,
Malmo sjofartsinspektionsomrade samt Goteborg Nords och Syds
sjofartsinspektionsomrade. Tillsynen av sjofartsskyddet bade nar det galler
fartyg och hamnanlaggningar utfors av sjofartsinspektionsomradena.

Sjofartsinspektionens verksamhet &r inriktad pa att regeringens mal for sjo-
och miljosakerhet samt for sjofartsskyddet i svenska fartyg och svenska
hamnanlaggningar ska uppnas.

Internationellt arbete

Sjofartsinspektionens strategi for det internationella arbetet géller aren
2006-2012. Strategin tar sikte pa arbetet i organisationerna IMO, ILO,
IALA, IHO och HELCOM.

Den Overgripande inriktningen ar att bidra till en allman férbéttring av sjo-
och miljosakerheten genom att delta i arbetet i internationella fora och dar
tillvarata svenska intressen. Det internationella arbetet kommer sannolikt
aven under planperioden att till viss del paverkas av sjofartens utveckling i
allmanhet men ocksa av eventuella olyckor som ger upphov till politiska
opinioner. Aven historiska skl styr engagemanget i vissa fragor.

Nagra av de omraden som Sjofartsinspektionen ska fokusera pa ar:
globalisering, sjosékerhet, sjofartskydd, miljosdakerhet och ménniskans
interaktion med den nya tekniken. Aven malbaserade standarder, E-
navigation samt fragan om EU:s roll i IMO kommer att fa 6kat fokus under
planperioden.

Foreskriftsarbete

Det ar Sjofartsinspektionens uppgift att utarbeta relevanta foreskrifter med
stdd av de bemyndiganden som ges i lagar och férordningar. Foreskrifterna
kan bygga pa krav i internationella 6verenskommelser, EG-lagstiftning
eller ha sitt ursprung i ett rent nationellt behov av reglering.

Arbetet med att utarbeta foreskrifter inom Sjofartsinspektionens omrade ar
omfattande. | huvudsak handlar det under planperioden om att forvalta
befintligt regelverk och uppdatera detta efter behov. Den helt 6vervdgande
delen av foreskriftsarbetet ar hanforligt till inforlivandet av internationella
krav i svensk rétt.
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Verktygen for foreskriftsframstélining kommer under perioden att
forbattras och forenklas. Som grund for detta arbete ligger den av Verket
for forvaltningsutveckling (Verva) framtagna gemensamma standarden for
rattsinformation.

Tillsyn

En integrerad tillsynsmodell ska fortsatt tillampas. Det innebaér att alla
typer av periodiska besiktningar av ett fartyg ska utféras vid ett och samma
tillfalle och samtidigt av Sjofartsinspektionen och erkénda organisationer
(klassificeringsséllskap). Vid besiktningarna kontrolleras att de tekniska
och operativa kraven pa fartygen, liksom kraven pa rederiers och fartygs
sékerhetsorganisation och sjofartsskydd, ar uppfyllda.

Kriterier och rutiner for systemtillsyn ska ligga till grund for hur vissa
besiktningar genomfors. Systemtillsyn innebér att Sjofartsinspektionen
kontrollerar att rederier och fartyg sjalva genomfor detaljtillsyn, vilket ska
vara en del av deras kvalitetssystem. En forutsattning for systemtillsynen
ar att Sjofartsinspektionens tillsynshandbok finns tillganglig for rederierna
och fartygen. Tillsynshandboken kommer under planperioden att laggas ut
pa Internet tillsammans med annan information om fartygens status som
respektive rederi kommer att kunna ta del av. En férvantad konsekvens av
systemtillsynen &r att besattningarnas engagemang i tillsynsarbetet okar,
liksom att fartygsinspektorens arbete ombord effektiviseras.

Arbetet med hamnstatskontroll kommer att utvecklas enligt nya foreskrifter
I Paris MOU och det nya EG-direktiv som forvantas beslutas innan eller
under perioden. Det innebdr att fartyg som definieras som hogriskfartyg
alltid ska kontrolleras. Det totala antalet kontroller forvantas ligga pa
ungefar samma niva.

Sjofartsskyddet i hamnar och hamnanldggningar kommer att utvecklas och
harmoniseras med kunskap om vad som sker i 6vriga lander och da i forsta
hand inom EU. Kontrollen av annan tillsynspliktig verksamhet i hamnarna
som beror Sjofartsinspektionen, t.ex. tillsynen av sjosakerheten och
sjofartsskyddet inom hamnomraden, kommer att integreras och
effektiviseras.

Behorighet och bemanning

Nya behdrighets- och bemanningsforeskrifter ar under utarbetande och
kommer att trada i kraft under planperioden. STCW konventionen som
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staller krav pa utbildning och behdrigheter for sjofarande, revideras med
borjan under 2007. Det arbetet ar av stort svenskt intresse eftersom manga
olyckor idag beror pa uttrottade besattningar.

Under 2006 fattade den internationella arbetstagarorganisationen (ILO)
beslut om organisationens Maritime Labour Convention. Konventionen har
annu inte ratificerats av Sverige men om och nar detta sker ar det troligt att
den kommer att paverka svensk lagstiftning, daribland Sj6farts-
inspektionens foreskrifter i inte obetydlig omfattning. Ett eventuellt
foreskriftsarbete kommer att paga under planperioden.

Sjofartsinspektionen avser att under planperioden fordjupa samarbetet med
Arbetsmiljoverket. Det kommer att inga som ett led i arbetet for god
arbetsmiljé ombord i svenska fartyg. Vidare kommer sjomansregistret att
ersattas med ett nytt register som skapar forutséattningar for effektivisering
av arbetet med behdérigheter och bemanning. Inférandet av ett system med
auktoriserade sjomanslékare och en forandring av lakarintyget for sjofolk
forvantas ske under 2009 och 2010.

Analys och utredning

Sjofartsinspektionen har ett i forhallande till Statens haverikommission
subsidiart ansvar att utreda olyckor och vissa tillbud till sjoss.
Utredningarna bér mynna ut i rekommendationer i syfte att visa pa
svagheter i konstruktioner, utrustning, nautiska publikationer,
sjosakerhetsanordningar, beteendemdnster, m.m. och ge forslag till
forbéattringar.

Under planperioden ska analyser av olyckor och tillbud presenteras i en
arlig statistiksammanstallning dar dven jamfarelser med gangna ars utfall
gors. En del av arbetet med att hoja sékerhetstankandet, som ocksa
kommande ar blir ett viktigt sakerhetshojande verktyg, ar publiceringen av
lardomar och slutsatser (”Lessons to be learnt”) som sker varje kvartal i
samtliga facktidskrifter.

Behovsanpassad lotsplikt

| Sverige géller principiellt lotsplikt for fartyg 6ver en viss storlek i inre
vatten. Lotsplikten ska enligt riksdagens beslut emellertid vara
behovsanpassad. Behovsanpassningen tillgodoses genom att granserna for
lotsplikt varierar mellan skilda farleder och genom ett system for dispenser
fran lotsplikten.
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Regelverket for lotsning och lotsdispenser uppdateras I6pande. Ny teknik
for navigering och mandvrering av fartyg utvecklas snabbt vilket ocksa
paverkar behovet av lots. Ett 6kat intresse for lotsningfragor fran
internationella organ som t.ex. IMO och IALA kommer att paverka
utvecklingen av regelverket i Sverige.

Dispensgivning var tidigare ett kontroversiellt inslag i Sjofartsverkets
verksamhet. Efter det att Sjofartsinspektionen beslutat foreskrifter och
allmanna rad (SJOFS 2005:13) om lotsning, och ett nytt dispensforfarande
inforts, forefaller kritiken mot systemet till stora delar férsvunnit. Under
planperioden avser inspektionen att utveckla systemet.

Normering av farleder och sjétrafikinformation

Normer for faststallande av farledernas kapacitet med avseende pa fysiska
begrénsningar for fartygstrafik kommer att utarbetas under planperioden.
Dessa normer ska ta hansyn till fartygets langd, bredd och djupgaende samt
dess mandveregenskaper. Aven t.ex. farledens form avseende kurvradier,
tranga passager och bottenbeskaffenhet ska beaktas. Hansyn maste ocksa
tas till vind, strém, sikt och farledsutmarkning.

Normerna kommer att utgéra riktlinjer vid beslut om hur stora fartyg som
far utnyttja en farled och en hamn och vilka villkor i 6vrigt som ska galla.
Arbetet med regler for farledsutméarkning kommer att fortga.

Sjofartsinspektionen kommer ocksa att arbeta med normering av sjokort
och nautisk tillaggsinformation som sammantaget ska redovisa farledens
kvalitet, svarare passager samt de omraden dar eventuella restriktioner
galler. Arbetet kommer att paga under hela planperioden.

Tillsyn av fritidshatar

Under planperioden ska atgarder for att forbattra efterlevnaden av EU:s
fritidsbatsdirektiv genomforas. Nivan pa marknadskontrollen ska
bestammas i samrad med de évriga nordiska landerna och med beaktande
av hur langt man har hunnit i 6vriga Europa. Metoder och tolkningar som
inte ar forankrade pa europeisk niva ska undvikas. Ett system for
administration av tips och avvikelser, atgarder, riskbedémning, m.m.
rérande fritidsbatar ska utvecklas och tas i drift. Rutinerna och verktygen
ska forbattras sa att effektiva atgarder kan anvandas mot farliga batar och
fusk med CE-mérkningen.
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Dé kunskaperna om CE-markning ar bristfalliga hos den svenska
batindustrin ska forebyggande resurser satsas pa att utbilda svenska
battillverkare, s som redan skett i Norge och Finland. De nordiska
landerna ligger fore Europa i Gvrigt i detta arbete.

Ovriga insatser inom omradet batliv redovisas i avsnittet som behandlar
sektorfragor.

Sjofartsinspektionens investeringar harrér fran utveckling av 1T-system
och beraknas uppga till 6 mkr under planperioden.
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Sektors- och myndighetsuppgifter (exklusive
sjofartsinspektion)

Sjofartsverkets sektorsuppgift ska bidra till att de transportpolitiska malen
nas. Sektorsuppgifter utgor insatser som sker utover vad som ligger i
karnuppgifterna infrastruktur, sjotrafik och sjofartsinspektion.
Sektorsinsatser omfattar samordning, informations- och kunskapsspridning
samt forskning, utveckling och demonstration.

Resultat och plan for sektors- och myndighetsuppgifter (exkl.
sjofartsinspektion), tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010
Anslag 5 359 5934 6100 6100 6100
Ovriga externa intakter 21192 31881 33100 34200 35700
Summa rorelseintékter 26 551 37815 39200 40300 41800
Direkta rorelsekostnader
Personalkostnader 27275 -40818  -39950  -39300  -36350
Ovriga externa kostnader -24.004 -37314 34969  -34591  -36 496
Avskrivningar -1996 -4082 -4.800 -6 000 -6 800
Summa direkta
rérelsekostnader -53 275 -82 214 -79 719 -79 891 -79 646
Resultat fore indirekta
rorelseposter 26 724 -44 399 40519  -39591  -37 846
Indirekta rorelseintakter 982 539 1930 1960 1986
Indirekta rorelsekostnader -13773 -13568 13546 -13960  -14 086
Rorelseresultat -39515 -57 428 52135 51591  -49 946

Omvaérldsanalys och maluppféljning
Mal

e Sjofartverket ska bedriva effektiv omvérldsanalys som underlag for
sektorsarbete och andra myndighetsuppagifter.

e Metoder for maluppféljning ska vidareutvecklas.

Sid 72



Trearsplan 2008-2010

Inriktning

Sjofartsverket kommer &ven fortsattningsvis att folja den transportpolitiska
utvecklingen och medverka i savél det nationella transportpolitiska
utvecklingsarbetet som i motsvarande arbete pa EU-niva. | detta ligger
uppgiften att bista regeringen med underlag och analyser i transport- och
naringspolitiska fragor med anknytning till sjéfartsomradet. Fragor om
sjofartens miljopaverkan bedéms fa en fortsatt betydelsefull roll i detta
arbete.

Som underlag for verkets egen produktionsverksamhet, liksom for att
Sjofartsverket ska kunna fullgéra sin expertroll nar det géller saval
transport- som naringspolitik kravs att verket fortlépande foljer
utvecklingen inom sjofartens omrade i Sverige, i Europa och i 6vriga
varlden. Vad galler den internationella utvecklingen ska fokus ligga pa den
europeiska dimensionen. Det krévs ocksa att Sjcéfartsverket foljer och
analyserar ekonomiska, tekniska, politiska, sociala och andra forhallanden
som pa olika satt paverkar sjofarten. Avsikten ar att under planperioden
fortsétta att utveckla formerna for omvarldsanalys.

SIKA har ansvaret for transportstatistik, inklusive statistik inom
sjofartsomradet. Sjofartsverket har en viktig uppgift i att bidra till
statistikens utveckling och publicering. En utvecklad statistikfunktion inom
Sjofartsverket kan ocksa bidra med viktigt underlag till verkets
omvaérldsanalys. Den modell for att beskriva sjofartens utslapp av
luftféroreningar som verket tar fram &r ett viktigt verktyg for
omvérldsanalysen.

SIKA och trafikverken bedriver sedan ett antal ar tillbaka ett gemensamt
arbete for utveckling av principer och metoder for uppfoljning och
samhallsekonomisk analys inom transportomradet. I liknande former
bedrivs ocksa utveckling av trafikberdknings- och prognosmodeller for att
tillgodose gemensamma respektive enskilda trafikverks intresse av
transport- och trafikprognoser respektive atgardsanalyser. Sjofartsverket
avser aven fortsattningsvis delta i detta arbete och dra nytta av resultaten i
den egna verksamheten. Verket avser ocksa att successivt utveckla den
egna kompetensen inom omradet samhallsekonomiska analyser.

Fysisk planering i stort, liksom infrastrukturplanering, har ofta en direkt
eller indirekt betydelse for sjofartssektorn. Det géller bland annat fragan
om riksintressen. En del i detta ar att planeringen i viss utstradckning
paverkar Sjofartsverkets farledsverksamhet, lotsningsservice m.m.
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Sjofartsverket ska darfor fortsatt félja och i den utstrackning det ar
relevant, direkt bidra i planeringsarbetet, nagot som i stor utstrackning ska
ske i ndra samverkan med 6vriga trafikverk och regioner.

Utvecklingen av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och konceptet
Sjomotorvagar ar exempel pa den dkande graden av internationalisering av
infrastrukturplaneringen. Under planperioden stéller det ocksa krav pa
medverkan fran Sjofartsverket.

Sjofartsverket presenterar arligen en sektorrapport om sjéfartssektorns
utveckling och dess bidrag till att de transportpolitiska malen nas. Arbetet
med att utveckla sektorrapporten ar en prioriterad uppgift under
planperioden.

Det ar komplicerat att mata och redovisa maluppfyllelsen for de tre
transportpolitiska delmalen om god tillganglighet, hdg transportkvalitet
och positiv regional utveckling. Verkets ambition &r att i samarbete med
andra aktorer inom sektorn och anvandarna av sektorns tjénster successivt
utveckla indikatorer for maluppfyllelsen. Redovisning av utvecklingen av
indikatorerna bor ocksa kunna utgora ett underlag for identifiering av
angelagna transportpolitiska utvecklingsomraden.

Verkets arliga uppfoljning av den svenska sjofartsnaringens utveckling
planeras aven fortsattningsvis att redovisas inom ramen for
sektorrapporten.

Handikappanpassning av sjofarten

Sjofartsverket arbetar i enlighet med den nationella handlingsplanen for
handikappolitiken med att ta fram metoder, rad och riktlinjer for
handikappanpassning av fartyg och angoringsplatser.

Mal

e Sjofarten ska liksom annan kollektivtrafik goras tillganglig for alla
till ar 2010.

Inriktning

Verksamheten kommer under planperioden att inriktas pa fortsatt
samarbete dels med 6vriga trafikverk och med Rikstrafiken, dels med
rederier och terminaloperatorer.
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For nya passagerarfartyg och for aldre som byggs om finns sedan
december 2004 nationella foreskrifter som bygger pd EU-direktiv. For att
gora dessa foreskrifter kdnda, samt for att sprida kunskap om
handikapporganisationernas rekommendationer pa ytterligare forbattringar,
har handboken ”Anpassning av passagerarfartyg med hénsyn till personer
med funktionshandikapp” tagits fram. Handboken kommer under
planperioden fortsatt vara en utgangspunkt for verkets arbete inom
omradet.

Verket kommer fortsatt att delta i projektet "KOLLframat” som leds av
Banverket och Vagverket. Inom projektets ram tas det fram ett prioriterat
nationellt nat av tillganglig kollektivtrafik. En del i det &r att beskriva resor
i termer av tillganglighet. Vid ingdngen av planperioden ska det
prioriterade natet vara definierat och en plan ska foreligga for hur och nér
de forandringar som kravs for att astadkomma tillfredstallande
tillganglighet ska genomfdras. Ar 2010 ska nétet vara fullt utbyggt.

Som ett led i arbetet med att forverkliga det prioriterade natet av tillganglig
kollektivtrafik kommer Sjofartsverkets fortldpande inventeringar av
handikappanpassning inom sjofarten att utvecklas. Under planperioden
avses inventeringen att ges karaktéren av en kvalitetssakring framst av det
prioriterade natet. Det arbetet ska genomfdras med stod av den
tillsynshandbok som Sjofartsinspektionen for narvarande tar fram.

Jamstélldhet

Nar det galler jamstalldhetsmalet aterstar mycket att gora inom hela
transportsektorn. Det géller inte minst sjofartssektorn.

Mal
e Sjotransportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade
kvinnors och méns transportbehov.
e Kvinnors och méns vérderingar ska tillmatas samma vikt.

Inriktning

Det finns ett behov av att 6ka andelen kvinnor inom sjofartsklustret, bland
annat for att genom okad mangfald skapa forutsattningar for 6kad
effektivitet och nytankande. En insats i detta syfte ar de stipendier till
internationell maritim utbildning vid World Maritime University som
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Sjofartsverket och Sveriges redareforening delar ut. Stipendier kan ges
bade till kvinnor och man. En uttalad malsattning ar dock att initiativet ska
bidra till 6kad andel kvinnor i sjofartsklustret.

Sjofartsverket verkar inom ramen for sektorsarbetet for en jamnare
konsfordelning inom hela sj6fartsnaringen, saval inom beslutande organ
som bland anstéllda i svensk sjofart och inom utbildning till olika
sjofartsyrken. Genom undersokningar har kunskapen om situationen inom
jamstalldhetsomradet okat. Sjofartsverket ska arbeta aktivt under
planperioden for att tillsammans med aktorerna i sjofartssektorn, évriga
trafikverk och SIKA utarbeta en strategi for vilka atgarder som bor vidtas
pa kort och lang sikt for att jamstalldhetsmalet ska kunna nas.

Sjofartsverket avser att delta i och stédja arbetet med en global konferens i
april 2008 med kvinnor verksamma inom maritim utveckling (Women in
Maritime Development). Arrangemenget avses ske i samarbete med World
Maritime University och WISTA (The Women’s International Shipping
and Trading Association).

Forskning, utveckling och demonstration (FUD)
Mal

e Verksamheten ska bidra till att utveckla goda milj6er for
sjofartsforskning i Sverige.

o Sjofartsforskning bor bidra till att gora sjofarten sakrare och mer
milj0anpassad, liksom till att gora svensk sjofart mer
konkurrenskraftig.

Inriktning

Sjofartsverket initierar, samordnar och stoder forskning inom
sjofartsomradet inklusive utvecklings- och demonstrationsprojekt.

Sjofartsverket planerar for en arlig FUD-budget pa cirka 5-6 mkr under
planperioden och avser framst stddja och delta i projekt som samordnas av
svenska universitet och hdgskolor. Dartill kommer medel for specifika
utvecklingsprojekt som finansieras inom ramen for skilda
verksamhetsomraden. Den storsta delen av FUD-medlen kommer ocksa i
fortsattningen att satsas pa sjosakerhet och miljo. Till sjosékerhet raknas
ocksa manniskans beteende i sin arbetsmiljo.
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Sjofartsverkets egen utvecklingsverksamhet koncentreras pa anvandningen
av AlS, det elektroniska sjokortsystemet ECDIS samt en fortsatt utveckling
pa miljosidan av arbetet att gora sjofarten renare. For att djupare tranga in i
fragor som har med arbets- och vilotidsmonster att géra kommer
Sjofartverket att stodja sadan forskning.

Sjofartsverket kommer att ge stod till det kompetenscentrum inom
sjofartsforskningen som byggs upp i Goteborg. Det har
sjofartsinstitutionen pa Chalmers och Handelshdgskolan i Goteborg som
bas. En forhoppning ar att detta centrum pa sikt ocksa kommer att bidra till
att forbattra rekryteringen av valutbildad och kompetent personal for hela
sektorn.

Samarbetet med VINNOVA (Verket for innovationssystem) som sker
inom sjosékerhetsomradet med de sérskilda medel som regeringen anvisat
for sjosékerhetsforskning avses fortsatta. Sjofartsverket deltar i stora delar
av programmet. Samordning i forskningsfragor med andra EU-lander, som
redan paborjats inom sjofartsomradet, kommer att intensifieras.

For att battre synliggora forskningsresultaten inom sjofarten i Sverige, har
Sjofartsverket byggt upp en FUD-databas som gjorts allmént tillganglig via
verkets hemsida. Databasen kommer I6pande att uppdateras.

Batliv

Sjofartsverkets batlivsverksamhet omfattar sjosakerhet, miljoskydd och
tillsyn.

Mal

e Under planperioden ska steg tas for att det langsiktiga malet att
ingen ska dodas eller allvarligt skadas till foljd av fritidsbatsolyckor
pa sikt ska nas.

o Atgarder for att forbattra sjosakerheten for barn ska ges sérskild
prioritet.

Métbara mal

e Antalet allvarligt skadade och omkomna i fritidsbatsolyckor ska
fortlépande minska.
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Inriktning

Batlivsfragor ar av stort intresse for saval kommuner och lansstyrelser som
for en rad andra statliga myndigheter utver Sjofartsverket. Sjofartsverket
ska i relevanta delar méta allmanhetens krav pa information och service
inom batlivet och bedriva informations- och utbildningsverksamhet
betraffande sjosékerhet och miljo.

Som en del i detta arbete kan det bli aktuellt att upprepa den
batlivsundersékning som genomfordes ar 2004.

Informationsverksamhet ar viktiga komponenter i batlivsverksamhetens
alla delar. I dessa delar &r de stora batméassorna, Nolia, liksom TV-
programmet ”Kasta Loss” viktiga plattformar for informationsspridning.
De skapar mojligheter att na ut med information om sjovett,
sakerhetstankande och miljoansvar och tillater aven riktad information for
att stimulera barns och kvinnors engagemang i batlivsfragor. Begreppet
sjovett omfattar har faktorer sasom omdéme, hansyn, fart, alkohol,
utbildning och utrustning.

Sjosakerhetsmalet for fritidsbatstrafiken kommer dven i andra avseenden
ges fortsatt prioritet. Metoderna att lara fran olyckor och satten att
presentera lardomarna ska vidareutvecklas.

Samarbetet med intresseorganisationer ska vidareutvecklas ocksa for att pa
frivillig vag astadkomma begransning av batlivets miljopaverkan framst i
fraga om toalettutslapp och genom val av mer miljovanliga drivmedel.
Ambitionen &r att arbeta med dverenskommelser med organisationer och
andra myndigheter i form av gemensamma handlingsprogram fér minskad
miljépaverkan. Aven omréadet batbottenfarger och alternativa metoder att
halla batbottnar rena ska uppmarksammas.

Fragan om utslapp av toalettavfall fran fritidsbatar aterstar dock att l16sa pa
ett tillfredstéllande satt. 1dag finns vissa mojligheter att lamna iland
toalettavfall i fritidsbathamnar i de omraden dar det &r mest angelaget och
en del batar har relevant utrustning ombord. Fritidsbatarnas miljopaverkan
samt eventuella atgarder for inforlivande av relevanta HELCOM-
rekommendationer (t.ex. inférande av lokala utslappsférbud) har
diskuterats med foretradare for batlivsorganisationer och andra
intressenter. Uppfattningen &r att HELCOM:s bestammelser &r svara och
kostsamma att inforliva. Fragan kommer att krava insatser under
planperioden.
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Regeringen har tillsatt en utredning om obligatoriskt forarintyg for
fritidsbat. Utredningen ska redovisas i mars 2007. Eventuella beslut till
foljd av utredningen kan komma att paverka verksamheten under
planperioden.

Krisberedskap

Samhallets krisberedskap bygger pa samverkan mellan i forsta hand de
myndigheter som enligt krisberedskapsforordningen (SFS 2002:472) har
ett sarskilt ansvar for den fredstida krishanteringen. Sjofartsverket deltar i
tva av de samverkansomraden som finns angivna i bilagan till
forordningen, namligen samverkansomradet Transporter och
samverkansomradet Skydd, undsattning och vard.

Mal

o Sjofartsverkets verksamhet ska bidra till att minska sarbarheten och
forbattra formagan att hantera kriser nar sadana intraffar.

Inriktning

Inriktningen for Sjofartsverkets kris- och beredskapsarbete under
planperioden &r att forbattra och utveckla arbetet med en risk- och
sarbarhetsanalys som omfattar hela sjofartssektorn. Samtidigt ska
krishanteringsformagan utvecklas och forbattras. Verkets
krisledningsorganisation ska genomga kompetensutveckling inom
kriskommunikationsomradet. Genom extra bransletankar pa
raddningshelikoptrar ska raddnings- och annan undsattningsverksamhet
goras mojlig inom ett storre insatsomrade alternativt kunna verka under
langre tid inom ett mer begransat omrade.

Sjomansservice — kultur- och fritidsverksamhet for sjoman

Den verksamhet for sjoman som tidigare bedrevs av myndigheten
Handelsflottans kultur- och fritidsrad (HKF) utfors sedan januari 2007 i
Sjofartsverkets regi och bendamns Sjomansservice. Verksamheten bestar i
hamnservice, motionsaktiviteter, mediaservice, sjomansbibliotek samt
nyhetssammandrag.
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e Verksamheten ska bidra till att erbjuda ombordanstallda ett
attraktivt fritids- och kulturliv.

Inriktning

Verksamheten ska medverka till att savél svenska som utlandska
ombordanstallda far tillgang till kultur- och fritidsaktiviteter, som med
avseende pa variation och kvalitet rimligt 6verensstammer med samhallets
ordinarie utbud. Verksamhetsutbudet ska sa langt mojligt kompensera for
den service som sjofolket gar miste om pa grund av tjanstgoring till sjoss.

Ett radgivande organ bestaende av foretradare for bl.a. sjofartsnaringens
organisationer och Svenska kyrkan i utlandet kommer att inréttas som stéd
for den fortsatta utvecklingen av verksamheten.

Sjofartsregistret

Sjofartsregistret ar ett rattighetsregister och innehaller de skepp och batar
som har rétt att fora svensk flagg. Huvudregeln &r att alla svenska skepp
som ar minst 12 meter langa och 4 meter breda ska vara registrerade i
registret. Registreringsplikten géller dven fritidsskepp. Vid registret
handlaggs drenden som ror registrering, avregistrering samt forvarv av
skepp, skeppsbyggen och batar. Dessutom handlaggs drenden om
inteckningar i skepp och skeppsbyggen, partrederier, batbyggnadsforskott
och forbehall om skeppsnamn.
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Resultat och plan for sjofartsregistret, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010
Anslag 5194 5934 6 100 6100 6100
Ovriga externa intékter 1061 1000 1000 1000 1000
Summa rorelseintakter 6255 6934 7100 7100 7100
Direkta rorelsekostnader
Personalkostnader -4043 -3700 -3800  -3900  -4000
Ovriga externa kostnader -933 21931 -2138 -2 000 -1.890

Avskrivningar
Summa direkta

rorelsekostnader -4 976 -5631 -5938 -5 900 -5890

Resultat fore indirekta

rorelseposter 1279 1303 1162 1200 1210

Indirekta rorelseintakter 98 54 193 196 199

Indirekta rorelsekostnader 1377 -1357 -1355 -1396 -1 409

Rorelseresultat 0 0 0 0 0
Mal

e Sveriges Skeppslista innehallande svenskflaggade fartyg ska
revideras och ges ut pa arlig basis.

Inriktning

For att tillgodose allménhetens och néringslivets behov av information om
rattsforhallanden ska verksamheten praglas av snabb handlaggning. | syfte
att modernisera handlaggningen och gora uppgifterna mindre sarbara vid
driftsavbrott ska ett nytt IT-stéd utvecklas och introduceras under
planperioden. Vissa uppgifter ska dven goras tillgangliga pa verkets
hemsida och uppdateras dagligen.

Tjansteexport (Internationellt samarbete)

Sjofartsverket deltar i ett stort antal internationella utvecklingsprojekt.
Verksamheten stoder verkets ataganden i EU:s nar- och intresseomraden,
sjotrafikens utveckling i det svenska naromradet och nationell tillampning
av internationella sjosakerhetskonventioner i ett globalt perspektiv.
Ambitionen ar ocksa att verksamheten ska bidra med omvarldens impulser
och erfarenheter till den egna organisationen. Verksamheten &r fullt ut
externt finansierad, med EU och SIDA som storsta uppdragsgivare.
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Mal

e Stddja en internationell harmonisering av sjosékerhets- och
miljoarbete i samklang med konventionsataganden.

e Stérka Sjofartsverkets internationella samarbete och vara
kompetensutvecklande.

e Stddja det svenska och europeiska utvecklingssamarbetet och den
europeiska integrationen.

Resultat och plan for tjansteexport, tkr

Rorelsens intakter Utfall Budget Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag

Ovriga externa intakter 8474 14100 15500 15500 16000

Summa rorelseintakter 8474 14100 15500 15500 16000

Direkta rorelsekostnader

Personalkostnader -5326 -8 556 8800  -9100  -9400

Ovriga externa kostnader -3100 5135 -5279 -5 089 -5 256

Awvskrivningar
Summa direkta

rorelsekostnader -8 426 -13 691 -14 079 -14 189 -14 656
Resultat fore indirekta

rorelseposter 48 409 1421 1311 1344
Indirekta rorelseintakter 98 54 193 196 199
Indirekta rorelsekostnader 1377 -1357 -1355 -1396 -1 409
Rorelseresultat 1231 -894 259 111 134
Inriktning

Ostersjoregionen &r ett prioriterat omrade dar ett utbildningsprojekt
avseende oljebek&mpning genomfors under planperioden i samarbete med
Ré&ddningsverket och Kustbevakningen. Syftet med projektet &r att med
svensk expertis och med kunskapsoverforing inom hela oljeskyddsomradet
stérka existerande ryska kompetenscentra och att utveckla det
gransoverskridande samarbetet i oljebekampning i Ostersjo- och Barents
havsregionerna.

Erfarenheterna fran sjéraddningssamarbetet i Ostersjén och de projekt som
Sjofartsverket drivit de senaste aren kommer under planperioden att tas till
vara och vidareutvecklas. Det regionala sjéraddningssamarbetet i Barents
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hav, Vita havet och Svarta havet behdver utvecklas i enlighet med IMO:s
rekommendationer.

Sjofartsverket deltar i EU:s olika program for forskning och regional
utveckling. Projekt dar verket, som en myndighet i ett etablerat EU-land,
samarbetar med motsvarande organisationer i de nya medlemslénderna,
kandidatlanderna och grannlinderna i Osteuropa, Centralasien, Nordafrika
och Mellanéstern (“twinning”) ar i detta sammanhang ett viktigt
instrument.

Marina transport-, miljo- och sjosakerhetsfragor har forts upp pa den
globala agendan i en rad FN-processer och andra internationella initiativ.
Den svenska reaktionen pa detta ar bland annat att pa ett tydligare satt fa in
de marina fragorna ocksa i utvecklingssamarbetet. Exempelvis har Sida
konkretiserat detta i sitt handlingsprogram ”Det Marina Initiativet”, for att
skapa en homogen tillampning inom den marina sektorn av den politik for
global utveckling som riksdagen beslutade ar 2003.
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Gemensamma funktioner

Sjofartsverket har en central organisation for den administrativa
forvaltningen pa huvudkontoret i Norrképing. Administrationen pa de
regionala kontoren &r begransad och avser i huvudsak rapportering av
ekonomiska underlag, ekonomisk uppféljning och budgetering for den
egna enheten. | de gemensamma funktionerna ingar rederiverksamheten,
informationsteknik, miljéledningssystem och riskvérdering.

Nedanstaende tabell visar totala intakter och kostnader for Sjofartsverkets
gemensamma funktioner. For att fa fram rattvisande resultat for 6vriga
verksamheter har kostnaderna och intdkterna for de gemensamma
funktionerna fordelats ut via schabloner, som indirekta intékter respektive
kostnader, pa 6vriga verksamheter.

Resultat och plan for gemensamma funktioner, tkr

Intakter Utfall Budget Prognos  Prognos  Prognos
2006 2007 2008 2009 2010

Anslag 11 801 6 351 34400 34400 34400
Ovriga externa intakter 7837 4412 4200 4800 5300
Summa indirekta intakter 19 638 10 763 38600 39200 39700
Indirekta rorelsekostnader

Personalkostnader -159365 167191  -170850 -175400 -177 300
Ovriga externa kostnader -98 982 -87 160 86050  -90200  -92 100
Avskrivningar -17 117 -16 999 -14000  -13600  -12300
Summa indirekta

rérelsekostnader 275464  -271350  -270900 -279200 -281700
Resultat indirekta poster 255826  -260587  -232300 -240000  -242 000
Rederiet

Inom Sjofartsverket finns en rederifunktion for verkets isbrytnings-,
sjomaétnings- och arbetsfartyg. Rederiet ansvarar for in- och uthyrning samt
underhall och drift av fartygen.

Mal

e Rederiet ska forse verksamheten med andamalsenliga
fartygsresurser pa ett kostnadseffektivt satt.
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Inriktning

Verkets fartyg ska kunna utnyttjas optimalt for olika uppgifter. En del i
stravan efter kostnadseffektivitet ar att mojliggora att fartyg kan anvandas
for flera uppgifter inom en mer integrerad verksamhet. Detta kréver bl.a.
att fartygsflottan fortlépande utvecklas och att besattningen utbildas. Ledig
fartygskapacitet ska i den utstrackning det ar mojligt hyras ut externt for
andra uppgifter.

Genom anlitande av externt bemanningsbolag 6kas flexibiliteten och
mojligheterna att anpassa bemanningen for isbrytare och sjomatningsfartyg
till en varierande efterfragan.

Informationsteknik

Huvudinriktningen for 1T-verksamheten under perioden anges av den
géllande 1T-strategin. Det innebér en fortsatt konsolidering av IT-
verksamheten, med ledord som helhetssyn, samordning och integration —
saval internt som externt.

Krav och forvantningar pa Sjofartsverket fran omvarlden ¢kar. En stor
andel av dessa krav har 1T-anknytning i varierande grad. Av det foljer bl.a.
behov av samverkan inom IT-omradet, bade nationellt och internationellt.

Inriktning

Arbetet for att uppna regeringens vision om E-myndigheten (24-
timmarsmyndigheten) fortskrider. Ett fokuserat omrade ar forenklade
kontaktvagar, anmalnings- och rapporteringsrutiner for sjéfarten samt
deltagande i vidareutvecklingen av EU:s sjosakerhetssamarbete inom
ramen for SafeSeaNet.

Arbetet med redan driftsatta tjanster kommer att forbattra verkets service
for sjofarten och bidra till interna rationaliseringar. | detta ligger
mojligheten att samordna informationsflédet med andra myndigheter.
Samarbetet med Kustbevakningen, Tullverket och andra aktrer kommer
att fortsatta bl.a. i syfte att utveckla en gemensam portal pa webben for
sjOfartens rapporteringar till myndigheter.

Samverkan med de andra trafikmyndigheterna i fragor som ror ITS
(Intelligenta TransportSystem) kommer att fortsatta. Ett mal ar att
underlatta genomforandet av kombinerade transporter, dar flera
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transportslag ar inblandade. Sjofartsverket bor i nagon utstrackning delta
vid varldskongressen ITS 2009, som halls i Stockholm i september 2009.

For Sjofartsverkets egen verksamhet har ett antal mal som stodjer
effektiviseringen av den interna verksamheten, administrativt och
operativt, tagits fram. Utvecklingen av det interna IT-st6det handlar
mycket om intern samverkan och integration mellan flera av de
verksamhetsspecifika system som byggts upp under aren.

Inférandet av enhetliga och rollbaserade anvandargranssnitt kommer att
fortsétta under perioden. Ett verktyg for detta ar ett gemensamt system for
dokument- och &rendehantering. | denna plattform ska funktioner for
diarieféring och arkiv vara integrerade. Syftet med systemet ar &ven att
skapa en grund for att kunna utveckla E-forvaltningskonceptet och
uppfylla kraven pa en 24-timmarsmyndighet.

Miljoledningssystem
Mal

e Arbetet med miljéledningssystemet ska systematiskt kvalitetssékra
verksamheten ur miljoperspektiv.

Inriktning

Sjofartsverket ska i linje med verkets miljopolicy tillampa
miljoledningssystemet som en integrerat del i verkets ledningsprocess.
Hela planeringscykeln, fran mal till uppféljning och forbattringar, ska
kontinuerligt forbattras sa att miljéledningssystemet blir ett naturligt
verktyg till stod for verkets miljoarbete. Kvalitetssakringen av verkets
bidrag till det nationella klimatrapporteringssystemet ar en del av
miljoledningssystemet. Sjofartsverket har varderat att verkets anvandning
av fartyg och batar har storst direkta miljoeffekter och ska darfor ocksa ges
sarskilt fokus. Verkets trafiksékerhetspolicy ska tillampas och vid behov
utvecklas.

Med stod av miljoledningssystemet ska utvarderas om verkets malsattning
betraffande utslapp av luftféroreningar uppnas, d.v.s. att totala samt
specifika utslapp av koldioxid med fossilt ursprung, kvaveoxider och
svavel till foljd av Sjofartsverkets verksamheter minskar.
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Metoder for riskvardering
Mal

e En verksgemensam metod for att identifiera, beddma och vardera
risker ska tas fram under planperioden.

Inriktning

Att identifiera, bedoma och vérdera risker ar en viktig del i manga
strategiska beslut inom Sjofartsverket. Det handlar om beslut rérande
farledsutformning, inspektion, regelutveckling, sjdgeografisk information,
behovsanpassad lotsning, isbrytning m.m. Risker handlar i dessa avseende
om risker for méanniskoliv, milj6, egendom m.m.

En samhéllsekonomiskt effektiv avvagning mellan insatser inom skilda
verksamhetsomraden dr knappast mojlig utan en gemensam, riskbaserad
metod som majliggor att atgarder inom ett omrade pa ett systematiskt satt
jamfors med insatser inom ett annat. Genom sadana jamforelser blir det
tydligt var resurser bor sattas in for att ge storsta mojliga effekt.

Vid arbetet med att ta fram en verksgemensam metod for riskvardering ska
risker fér manniskoliv prioriteras.

Ovriga gemensamma funktioner

De 6vriga gemensamma funktionerna avser dels den administration som
har brutits ut fran de olika verksamheterna och dels den centrala
administration som finns pa huvudkontoret inom omradena ekonomi,
personal, utbildning, juridik och information.

Personalutveckling

Sjofartsverkets arbete for att attrahera och utveckla personalen inriktas pa
omradena kompetensfarsorjning, jamstalldhet och mangfald samt pa fragor
om arbetsmiljo, hélsa och friskvard.
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Kompetensforsorjning
Mal

e Sjofartsverket ska vara en attraktiv arbetsplats bade for kvinnor och
man.

Maétbara mal

o Medelaldern ska fortsatt sankas och andelen yngre medarbetare ska
oOka.

e Antalet kvinnor, framst i kategorierna lednings- och kdrnkompetens
ska oOka.

Inriktning

Behovet av rekrytering kommer under planperioden att 6ka inom flera
yrkeskategorier. Medelaldern vid Sjofartsverket ar hog i samtliga
kompetenskategorier och antalet kommande pensionsavgangar ar stort. For
att hantera detta ar ett antal projekt pa planeringsstadiet.

Sjofartsverkets ledarutvecklingsprogram fortsatter i utvecklad form. 1
samarbete med Sida avser Sjofartsverket arbeta for att 6ka antalet
kompetenta medarbetare i internationellt sjofartssamarbete och dka
Sveriges representation i internationella organ. Detta ar samtidigt ett led i
att 6ka Sjofartsverkets attraktionskraft som arbetsgivare. Arbetet kommer
att foras vidare mot bakgrund av den systematiska kompetens- och
intressekartlaggning som genomforts och ska ske i linje med en
handlingsplan for att underlatta planeringen for eventuellt internationellt
arbetet for den enskilde och linjechefen. Vidare uppréttas en
matchningsfunktion inom verket i syfte att hitta lampliga medarbetare till
internationella projekt.

Sjofartsverkets framtidsrad, bestaende av personer under 35 ar, ska aven
under planperioden arbeta for att Sjofartsverket ska 6ka sin
attraktionskraft pa unga arbetstagare.

En 6vergripande bild av ett antal padgaende storre utbildningar presenteras i
nedanstaende tabell.
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Kompetensforsorjning  Startar Anstéllda som berérs Slutar

Grundutbildning for lotsar 2007  Nyanstéllda lotsar Tills
vidare

Nytt vidareutbildnings- 2007  Cirka 200 lotsar Tills

program for lotsar, vidare

genomfors i egen regi pa
sjoraddningsskolan Arkd

Kompetenshdjning av 2005 40 operatorer 2011
personalen i sjotrafik-
informationscentraler

Jamstéalldhet och mangfald

Visionen &r att verkets anstéllda ska spegla samhallets sammanséttning
med avseende pa saval ursprung som kon. Alla ska behandlas med respekt
och de kvaliteter som foljer av mangfald pa en arbetsplats ska tillvaratas.
For att standigt halla fragan om jamstalldhet och mangfald levande ingar
den som en staende punkt pa dagordningen vid samtliga samverkansmoten.

Mal

e Kvinnor och man ska ges samma mojligheter att paverka
verksamhetens utformning och férvaltning.

Matbart mal

e | verkets ledningsgrupp bor inget kon ha en representation som
understiger 40 procent.

Inriktning

Alla enheter ska ha en egen handlingsplan och utse jamstalldhetsombud.
Genom information och utbildning ska anstélldas kunskap om jamstalldhet
och mangfald oka. Verket ska aven jamfora hur anstallda méan respektive
kvinnor tar ut foréldraledighet. Uttagningen till och resultatet av verkets
ledarutvecklingsprogram ska foljas upp ur ett jamstalldhetsperspektiv.
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Arbetsmiljo, halsa och friskvard

Sjofartsverkets arbetsmiljopolicy utgor utgangspunkt for det systematiska
arbetsmiljoarbetet och omfattar alla medarbetare. For att uppfylla
arbetsmiljokraven ska det under planperioden utarbetas arliga
handlingsplaner dér det anges vad som ska goras, hur det ska ske, nér det
ska vara genomfort samt vem som ansvarar for genomférandet.

Mal

e SjoOfartsverket ska genom ett effektivt och systematiskt
arbetsmiljoarbete forbattra arbetsmiljon och minimera
arbetsmiljoriskerna.

Matbart mal

e Sjukfranvaron ska minska sa att Sjofartsverkets sjukstatistik totalt
inte Gverstiger fem procent.

Inriktning

Verket ska dven under planperioden arbeta med att skapa en organisation
som bevarar och forstarker det friska i organisationen samtidigt som
riskerna for ohalsa pa arbetsplatsen minimeras. Insatserna gar i tva
parallella spar; dels ett fokus pa halsoframjande, férebyggande insatser,
dels ett fokus pa rehabiliteringsprocessen och insatser for sjukskrivna inom
organisationen.

Arbetet med olika friskvardsaktiviteter som ett led i det forebyggande
halsoarbetet fortsatter under planperioden. Vikten av hélsosatsningar ska
lyftas fram i organisationen. Sjofartsverket avser fortsatt erbjuda sina
anstallda en s.k. friskvardssubvention.
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Forkortningar

AlS

Baltico

BT

DGPS

DIS

ECDIS

ENC

GIS

GPS

HELCOM

IALA

IHO

Automatic Identification System - ett automatiskt
kommunikations- och identifieringssystem for operativ
information mellan fartyg samt mellan fartyg och land.

Baltic Coordinator — Samordning av navigationsvarningar inom
ostersjoomradet.

Brutto eller bruttodréktighet, en sortlés enhet som beskriver
fartygs storlek.

Differential GPS - referensstationer som bestdmmer korrektioner i
GPS-signaler och vidaresander dessa till GPS-mottagare for stérre
positionsnoggrannhet.

Depth Information System - databassystem for lagring av
djupdata som resultat fran bl.a. sjométning.

Electronic Chart Display and Information System - ett
informationssystem for navigering som tillsammans med
lampliga back-up-arrangemang kan accepteras som erséttning till
tryckta sjokort.

Electronic Navigational Chart — digitalt sjokort med
standardiserad struktur och format for anvandning i elektroniska
navigationssystem och som ar auktoriserad av statlig
sjokarteorganisation. ENC tillsammans med ECDIS kan ersatta
ett tryckt sjokort.

Geographic Information System - ett datorbaserat system for att
hantera och integrera data fran olika kallor, vilka ar direkt eller
indirekt rumsligt relaterade till jordklotet.

Global Positioning System - ett amerikanskt satellitsystem for
radiopositionering, navigering och tidéverforing.

HELsinki COMmission - konvention fran 1992 om skydd av
Ostersjons marina miljé med séte i Helsingfors.

International Association of Marine Aids to Navigation and
Lighthouse Authorities - Internationell organisation med
myndigheter och industri for utveckling av rekommendationer for
navigering.

International Hydrographic Organization — Mellanstatligt organ
som behandlar fragor rérande sjokartering och andra
hydrografiska fragor.
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ILO

IMO

ISM

MRCC

NAVTEX

NSL

PfP

PIANC

PSSA

RACON

SIKA

STCW

TEN-T

TRANSAM

Ufs

VINNOVA

International Labour Convention — som bl.a. utarbetat och
beslutat om Maritime Labour Convention.

International Maritime Organization - FN-organ for sjosakerhet
och for att forhindra utslapp fran fartyg.

International Safety Management Code - ett kvalitetssystem for
sjofarten, antaget inom IMO.

Maritime Rescue Coordination Centre — sjoraddningscentral.

Ett internationellt textmeddelandesystem for utsandning av
kustnara navigationsvarningar samt véader- och isinformation.

Nationell Strand Linje — Ett projekt dar Sjofartsverket och
Lantméteriet tar fram en gemensam digital strandlinje.

Partnership for Peace - partnerskap for fred

Permanent International Association of Navigational Congresses
— Internationell mellanstatlig organisation som utvecklar
rekommendationer for konstruktion av farleder samt normer i
hamnar och kanaler.

Particular Sensitive Sea Area — Sarskilt kansligt havsomrade
”Radarfyr”

Statens Institut for KommunikationsAnalys

International Convention on Standards of Training, Certification
and Watchkeeping for Seafarers - krav pa fartygs bemanning
m.m.

Det transeuropeiska transportnatet

Ett informellt natverk dar myndigheter med intresse for forskning
och utveckling inom transportsektorn samverkar.

Underréttelser for sjofarande
Verket for innovationssystem, som bl.a. finansierar forsknings-

och utvecklingsinsatser inom sjofarten och ar sekretariat for
TRANSAM.
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