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Sjofartsverkets arbete med miljoledning 2007. (Tillhor grupp 1)

Del |
1 a. Ar myndigheten ar I1SO-certifierad ja nej
1 b. Ar myndigheten EMAS-registrerad ja nej

Kommentar: Verket har ett 6vergripande ocertifierat ledningssystem i vilket
miljoledningssystemet har integrerats. Det dvergripande ledningssystemet lankar till
avdelningarnas egna ledningssystem. Tva av avdelningarna ar 1SO 9000 certifierade och
en avdelning tillampar ett ocertifierat kvalitetsledningssystem.

2 a. Arbetar ni systematiskt med att forbattra miljéledningssystemet?
ja ne

2 b. Om ja, hur arbetar ni med att forbattra miljoledningssystemet?

Forbattringsforslag och avvikelser hanteras i ett sarskilt system, som gor det omgjligt att
inte hantera sadant som rapporteras utan att det upptacks. Alla anstéllda har mojlighet
att rapportera i det systemet. Uppfdljning av systemets funktion gors bl.a. genom att
sammanstélla de &renden som har hanterats i ndmnt system. | verkets
planeringsanvisningar framstalls kraven pa innehallet i uppfoljningen infor
verksledningens genomgang.

2 ¢. Om nej, ange orsaker till att ni inte arbetar med forbattring!

Redovisning av myndighetens miljéutredning, miljépolicy och 6vergripande
miljomal (frivilligt att redovisa for 1SO-certifierade eller EMAS-registrerade
myndigheter). Ange datum for senaste revidering.

3 a. Miljoutredningen ar fran ar 2000.
3 b. Miljopolicyn &r fran ar 2000.

3 c¢. De 6vergripande miljomalen som gallde for 2007 har beslutats i februari 2006 och
kolla vad som galler nu och markera vad som har forandrats géller i 1-3 ar.

1. Sékerheten pa svenska fartyg och skyddet mot fororening fran svenska fartyg ska
ligga pa en hog internationell niva. Detsamma ska gélla rederiers och fartygs
sékerhetsorganisation.

2. Sjotrafikdvervakning ska utvecklas i enlighet med de krav som stalls inom
Ostersjosamarbetet och EU for okad sjosakerhet och skydd for miljon.

3. Sjofartsinspektionen ska pa ett kostnadsmassigt effektivt satt bidra till en 6kad
sakerhet och en minskad miljépaverkan fran fritidsbatar.
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4. VTS ska bidra till 6kad sjosakerhet och forebyggande miljoskydd och utvecklas i
enlighet med de krav som stélls inom IMO, EU och Ostersjosamarbetet for 6kad
sjosakerhet och skydd for miljon samt med hansyn till férandringar i trafikfloden.

5. De geografiska databaserna ska utvecklas for anvandning i geografiska
informationssystem (GIS) och anpassas for integrering &ven med andra databaser i
samhallet for att uppna dkad sjosakerhet och miljoskydd.

6. Farledssystemet ska kvalitetssékras sa att en hog tillganglighet och transportkvalitet
uppnas, samtidigt som sj6- och miljosakerhet sakerstalls.

7. Sjofartsverket ska genom en effektiv isbrytningsverksamhet tillgodose att en val
fungerande vintersjofart kan bedrivas pa i forsta hand alla svenska TEN-A-hamnar och
viktigare industrihamnar.

Kommentar: Malen faststalls i trearsplanen som revideras arligen, men malen brukar
inte andras sarskilt mycket. Verkets miljoaspekter ska ses 6ver och varderas arligen i
samband med att underlag till nasta tredrsplan tas fram. Oversynen av malen i
tredrsplanen som har borjat galla 2008 har bl.a. resulterat i att mal nr 5 har tagits bort
men ett matbart detaljerat mal finns kvar. | éversynen i trearsplanen som borjar
tillampas for 2009 har inte medfort storre forandringar av malen. Miljopolicyn
kompletteras av en trafiksakerhetspolicy vari dven en del aspekter av betydelse for den
yttre miljon tas upp. Till exempel kraven pa att anskaffade bilar ska vara miljobilar och
hur vi ska ta miljohénsyn vid planerandet av tjansteresandet.

Redovisning av detaljerade mal (frivilligt att redovisa for 1SO-certifierade eller
EMAS-registrerade myndigheter).

4. Hur manga av de detaljerade malen uppnaddes helt eller till mer an halften? 3 av 3

5 a. Hur manga mal mattes med hjalp av nyckeltal eller liknande matmetod?
3 st.

5 b. Kryssa for de omraden inom vilka nyckeltal anvants! Ge exempel pa anvanda
nyckeltal inom varje sadan kategori!

Pappersforbrukning
Energiforbrukning

X Avfall Fran fartyg ilandlamnad méangd avfall.

X Utslapp Verkets bransleférbrukning genom drift av
fartyg och batar.

X Utbildning Genomfdrande av kompetensutveckling av
VTS-operatorer.

Information

X Resor/tjénsteresor Andel etanolbrénsle som verkets miljobilar
kordes med.

Forskning

Utveckling av ledningssystemet

X De nationella miljokvalitetsmalen  Antal fartyg med NOx-reduktionsintyg som
anloper svenska hamnar.

Leverantorer

2 (15)
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X Myndighetens beslut/tillstand/tillsyn Antalet sjo- och miljoolyckor orsakade av
brister i vissa av verkets verksamheter.
Uppf6ljning och utvérdering

X Upphandling Andel miljobilar av alla inkdpta.
Annat

Kommentar:

6 a. Integreras malen i verksamhetsplaner? ja net

6 b. Om ja, hur sker denna integrering?
Enligt foljande utdrag ur Sjofartsverkets ledningsprocess:

1 LEDNINGSPROCESSEN

1.1 Sammanfattning

Den dvergripande planeringen som ska bedrivas inom Sjofartsverket baseras pa en
"Bestallar-/utférarmodell”. Ledningsprocessen beskriver arbetet med trearsplanen, det
interna uppdragsarbetet, budgetarbetet och hur uppféljning av verksamheterna ska
goras. Samtliga planeringssteg hanger samman i en planeringscykel, en kedja av
aktiviteter som utfors vid olika tidpunkter och avser olika tidsperioder. Stegen i
ledningsprocessen syftar till att Sjofartsverket ska uppna de mal som statmakterna har
lagt fast.

Den langsiktiga planeringen laggs fast i trearsplanen som sedan ligger till grund for all
ovrig planering. Sjofartsverket har tunga verksamheter som oftast tar lang tid att
forandra. En bra planering som utfors i god tid &r darfor helt avgorande for att verket
ska uppna de fastlagda malen. Planeringen maste aven vara éppen for de férandringar
som sker i var omvarld och I6pande medge nédvandiga korrigeringar.

I ledningsprocessen tas rutinméssigt och systematiskt fram underlag till
tredrsplaneringen och verksamhetsuppfoljningen. Underlaget bestar av dokumentation
med aktuella beskrivningar av verksamheterna, den fortsatta inriktningen och hur denna
ska foljas upp for respektive verksamhet. Uppfoljningen ska visa hur verksamheten har
uppfyllt de faststallda malen och ge underlag for att forbattra utvecklingen mot uppsatta
mal och policyataganden.

Trearsplaneringen innefattar innevarande ar och de kommande fyra aren. De olika
tidsperioderna bendmns enligt foljande:

e Foregaende ar = Bokslutsaret

e Innevarande ar = Uppf6ljningsaret

e Nastkommande ar = Budgetaret

e Foljande tre ar = Planperioden

3 DET INTERNA UPPDRAGSARBETET

Sjofartsverkets strategiska planeringsfunktion ligger pa Sjofart och Samhlle.
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Omvarldshevakning och samhéllsekonomiska bedémningar ligger pa den
Transportpolitiska enheten och ansvaret fér uppdragsplaneringen, som sker i samverkan
med 6vriga avdelningar, har samlats i Infrastrukturenheten.

Sjofartsinspektionen har en sérstélining inom Sjofartsverket med ansvar for foreskrifter,
tillsynsarbete och olycksutredningar med huvudsaklig inriktning pa sjo- och
miljosékerhet. Avdelningens interna uppdragsarbete bedrivs inom avdelningens
kvalitetsarbete och redovisas till Sjofartsinspektionens ledningsgrupp.

Inom Sjofartsverket ar det Farledsavdelningen och Sjétrafikavdelningen som har
produktionsansvaret och ar expert i produktionsfragor. Detta avser saval utveckling av
produkter och metoder for produktionen som for verksamhetens produktivitet och
effektivitet. Ekonomiavdelningen har ansvaret for tillsynen 6ver den samlade
verksamhetens ekonomiska maluppfyllelse, effektivitet och produktivitet. Avdelningen
svarar ocksa for verkets finansiella och ekonomiska planering pa kort och lang sikt. Var
och en av dessa fyra avdelningarna ar viktiga i uppdragsdialogen och maste arbeta
tillsammans med respekt for varandras kunskaper och roller for att verket ska uppna de
transportpolitiska malen.

Alla betydande miljoaspekter ska hanteras i planeringen sa att aktiviteter som leder till
forbattringar genomfors. De beslutade dvergripande miljomalen i trearsplanen tillampas
av Farledsavdelningen och Sjotrafikavdelningen via det interna uppdragsarbetet. For
avdelningarna Sjofart och Samhélle, Service och Utveckling, Rederiet samt
Sjofartsinspektionen genom att avdelningsvis satta upp relevanta detaljerade miljomal
och/eller aktiviteter i verksamhetsplaner eller motsvarande.

3.1 Arbetsformer

For varje verksamhet ska det finnas en arbetsgrupp (Verksamhetsgrupp). Foljande
Verksamhetsgrupper ska finnas:

¢ Farleder

¢ Isbrytning

¢ Sjogeografisk information

¢ Sjotrafikinformation

¢ Lotsning

¢ Sjoraddning

¢ Sjofartsinspektion

¢ Administration

Verksamhetsgruppen for sjofartsinspektion &r lika med ledningsgruppen inom
Sjofartsinspektionen. For Verksamhetsgruppen administration deltar deltagare fran
Ekonomiavdelningen och Service och Utveckling. Ordférande och sammankallande for
gruppen ar Sjofartsverkets redovisningschef.

For ovriga Verksamhetsgrupper galler nedanstaende arbetsformer. Ordinarie deltagare
ar:

¢ Uppdragsgivare fran Sjofart och Samhalle

¢ Processagare fran Farledsavdelningen respektive Sjotrafikavdelningen

¢+ Controller fran Ekonomiavdelningen
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Respektive Verksamhetsgrupp avgor vilka 6vriga experter som behdver adjungeras.

Uppdragsgivaren &r sammankallande och ordférande i arbetsgruppen. Efter varje mote
ska minnesanteckningar skrivas som skickas till avdelningscheferna och
motesdeltagarna. Méten bor hallas en gang per kvartal for uppféljning i samband med
kvartalsboksluten. Ovriga méten inplaneras av Verksamhetsgruppen efter behov. For att
fa en kontinuerlig aterkoppling mellan verksamhetsgrupperna och verkets ledning deltar
verksamhetsgruppernas ordférande vid verksledningens kvartalsmaten.

3.2 Uppdrag till Farledsavdelningen och Sjotrafikavdelningen
Sjofart och Samhélle ska revidera verkets uppdrag for nastkommande ar enligt
tidplanen. Uppdragen ska inte innebara nagon detaljstyrning av de olika
verksamheterna. Sa langt som mojligt bor uppdragen bygga pa langsiktiga program och
utformas i samarbete mellan Sjofart och Samhélle, Farledsavdelningen,
Sjotrafikavdelningen och Ekonomiavdelningen. Utgangspunkten for uppdragen ar den
senaste trearsplanen och bokslutsarets utfall. Nar tredrsplanen &r klar ska
beredningsarbetet avseende uppdragen for det kommande budgetaret startas i de olika
Verksamhetsgrupperna. For att undvika detaljstyrning ska tyngdpunkten i
uppdragsarbetet ligga pa vilka forandringar jamfort med innevarande ar som ska goras.
De forandringar som &r planerade framgar av trearsplanen. Vid behov ska alternativa
nivaer pa forandringarna konsekvensbeddmas. Under perioden mars-juni pagar arbetet
med att ta fram det ekonomiska utrymmet per verksamhet for budgetaret. Detta
utrymme utgor taket for verksamheterna. Nér uppdragen laggs ska de dokumenteras pa
den mall i Gasten som kallas ”Internt uppdrag”. Dokumentationen bor innehalla
foljande uppgifter:

* Vilken verksamhet som avses

« Hur verksamheten bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen

« Mal for verksamheten samt rapportering och uppféljning

* Hur stort det ekonomiska utrymmet ar

* En 6vergripande beskrivning av uppdraget

« Om uppdraget innefattar en andrad serviceniva ska det framga pa vilket satt

» Vilket ar som avses eller period om det inte avser helar

« Ovriga relevanta uppgifter

Inom varje verksamhet ska det utarbetas ett uppdrag. Vid behov kan flera uppdrag bli
aktuella. Detta avser framst sarskilda farledsinvesteringar och sérskilda projekt som &r
tidsbegrénsade. Den beskrivna uppdragsplaneringen ska vidareutvecklas i samarbete
mellan berdrda parter.

6 c. Om nej, ange troliga orsaker till att ingen integration sker?

7. Beskriv atgarder under aret i myndighetens miljoledningssystem som bedéms ha gett
upphov till positiva effekter pa miljon (sammanstallningen bifogas).

3 Ovrigt miljéledningsarbete

8 a. Hur stor del av personalen har genomgatt grundlaggande miljéutbildning under
aret? 0%
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8 b. Genomfdrs miljoutbildning regelbundet, exempelvis till nyanstéllda?
ja nej

Kommentar: Viss grundlaggande information om hur miljéarbetet hanteras ingar
regelbundet i introduktionsutbildningen. Vi klassificerar inte den informationen som
miljoutbildning.

9 a. Har revision av miljéledningssystemet genomférts under aret?
ja nej

9 b. Om nej, varfor inte?

Verket har inte ett 6vergripande certifierat ledningssystem. En revision maste utforas
jamfort med en beskrivning, standard, for hur ett system ska se ut, vanligen 1ISO 14000-
serien. Verket kan konstatera, utan att genomfora en revision, att vi inte fyller kraven
enligt en standard. Daremot revideras de certifierade systemen enligt ISO 9000 for de
avdelningarna.

10. Uppskatta nedlagd arbetstid under aret for miljésamordnare eller motsvarande
(obligatoriskt for grupp 3, frivilligt for grupp 1 och 2). ........ personveckor.

Kommentar: Sjofartsverket foljer inte upp den tidsatgangen. Verket bedomer att det
inte &r majligt att bedoma tidsatgangen for de personer som jobbar med
miljdsamordning eller motsvarande som kan kopplas till miljoledning eftersom det ar en
del av sysselséttningen for flera personer.

11 a. Har myndighetens departement lamnat nagon form av respons pa senaste
redovisningen till ledningen, miljéansvarig/miljéledare eller annan person?
ja nej

Kommentar: Verket har troligen inte fatt ndgon respons for forra arets redovisning men
inte alla tankbara personer har kunnat tillfragas.

11 b. Om ja, i vilken form (t.ex. resultatdialogen, personlig kontakt, méte, skriftligt etc.)
och till vem har aterkopplingen agt rum (t.ex. ledningen,
miljéansvarig/miljésamordnare)

Del I1. Redovisas arligen av myndigheter med centrala miljorelaterade
uppgifter (grupp 1) och myndigheter med stor betydelse for miljon
(grupp 2) Denna del &r frivillig att svara pa for grupp 3.

Redovisning av revision, arbete med den indirekta paverkan, 6vriga
miljérapporteringar och upphandling m.m.

12 a. Senaste revisionen var: intern extern
och genomfordes den (manad)....... @n.......

Kommentar: Fragan &r irrelevant eftersom ingen revision har genomforts.
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12 b. Beskriv revisionsaktiviteten (metod, innehall, vem genomforde revisionen, hur
ofta, rutiner etc.)
Fragan &r irrelevant eftersom ingen revision har genomforts.

13 a. Hur sakerstaller ni att er indirekta miljopaverkan beaktas?
Med skriftliga rutiner/checklistor ja nej
Sakkunskap deltar i beredningen ja net
Annat satt, namligen: L

13 b. Ge minst ett exempel pa hur indirekt miljopaverkan beaktas!

Sjofartsverkets handlingsplan mot luftféroreningar fran sjéfarten Uppdaterad 2007-12-21
Handlingsplan for: (planen skall fokusera p& de kommande tre &ren)

Handlingsplan mot luftférorening fran sjofart 2008-2011. (med forbehall for eventuellt
nddvéndiga andringar beroende av utfallet av MEPC 57 i april 2008)

Atgérd: (det som star i strategin)

Vi skall verka for att minska och minimera den negativa miljopaverkan pa atmosféaren
fran okande fartygstransporter, bl.a. genom att aktivt driva och delat i revisionsarbetet
inom IMO rérande MARPOL 73/78 Annex VI.

Overgripande malsattning: (vad vill vi med fragan — varfor ar det viktigt?)

Utslapp till luft:

NOXx

Inriktningen ar att NOx-reglerna i MARPOL annex V1 ska skarpas med ytterligare

2,5 gram NOx/kWh fran den regelniva som inférdes for nya motorer installerade i
fartyg fran den 1 januari 2000 och senare. De nya reglerna forvantas trada i kraft 2011,
samt &ven till viss del omfatta existerande fartyg med motorer byggda och installerade
1980-2000. Sverige ska aven i fortsattningen verka for skarpare utslappsnivaer, 80 %
reduktion fran steg I, for nya fartyg samt driva fragan om atgérder pa existerande
motorer inom IMO. Regelskarpningen for att astadkomma atgarder ar viktig darfor att
sjOfarten &r den enskilt storsta kéllan till NOxutslapp i Europa och en vésentlig orsak till
miljo- och halsoeffekter.

SOx

Reglerna om svavelnivaer i fartygsbranslen ska skarpas savél inom SOXECA som
globalt. Nordsjon med Engelska kanalen utgor fran den 1 augusti 2007 ett sadant
omrade i tillagg till Ostersjoomradet. | syfte att sikerstalla efterlevnaden av svavel
direktivet och SOXECA-reglerna bor insatserna fokuseras pa en utdkad tillsyn av de
fartyg som intrader i SOXECA-omradet. Vi bor verka for en sankning av den hogsta
tillatna svavelhalten i fartygsbréansle inom SOXECA till 1, 0 viktsprocent svavel (10 000
ppm) fran ar 2010, samt 0,1 viktsprocent svavel i branslet (1000 ppm) fran ar 2015.
Som global malsattning ska hogsta nivan utgoéra 0,5 viktsprocent svavel (5000 ppm),
vilket forutsatter destillatbransle fran ar 2018/2020 och férbud mot anvandning av
tjockolja som fartygsbrénsle globalt. Uppféljningen av EU:s svaveldirektiv vad galler
marina gasoljor som inom sjoterritoriet hogst far innehalla 0,2% och fran 2010 0,1%
viktsprocent svavel behover forstarkas. Det ar vervagande mindre fartyg och fiskebatar
med ett brutto understigande 400 som for narvarande nyttjar dessa branslen. Fartyg och
batar med ett brutto understigande 400 erlagger ej farledsavgift.

Anvandningen av mer miljévanliga bréanslen

Sverige bor fortsatt stodja idén om utbkad anvéndning av destillatbréanslen inom
sjofarten. FOr att uppna basta mojliga miljoeffekten samt for att bibehalla
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konkurrensneutraliteten for sjofartsnaringen &r det viktigt att dessa krav infors
internationellt.

Anvandning av landbaserad elanslutning

Sverige bor fortsatt stddja arbetet med att ta fram den av Sverige initierade
internationella standarden for landbaserad elanslutning for att darigenom underlatta
spridningen av denna

Utveckling av ekonomiska styrmedel

De svenska farledsavgifterna ar ett bra exempel pa samverkan mellan Sjcfartsverket,
hamnarna och ndringen for att skapa incitament for rederierna att minska utslappen av
svavel- och kvaveoxider. Miljorabatterna har gett ett positivt bidrag till en god miljo.
Effekten hade dock varit storre om fler lander an Sverige haft motsvarande
miljoincitament. Darfor ska Sverige fortsatt och intensifierat stodja utvecklingen och
anvandningen av ekonomiska styrmedel for att minska utslapp till luft fran fartyg inom
EU och internationellt.

Klimatfragan (CO2)

Stodja det pagaende arbetet inom IMO. Verka for att CO2 fragan halls iséar fran med den
pagaende revideringen av annex V1.

Bakgrund: (lite kort om vad som &r bakgrunden till fragan)

Utslapp till luft

NOXx

Avseende minskning av NOx-utslappen fran nya motorer har man inom IMO i princip
kommit 6verens om tre utslappsnivaer: s.k. Tier | (for motorer installerade mellan ar
2000 och 2011), Tier Il (fér motorer installerade efter ar 2011) och Tier Il (for motorer
installerade efter ar 2015 [2016]). Daremot aterstar det att enas om utslappskrav for
kategori 111 samt om atgéardernas omfattning for existerande motorer. Den senare ar fullt
realistiskt men moter ett starkt motstand fran ett antal lander. Sverige har en omfattande
erfarenhet av tekniktillampningar genom den teknikutveckling som féranletts av de
miljodifferentierade farledavgifterna. Atgéarderna ar mojliga att genomféra antingen
genom tekniska losningar eller genom att infora andra krav, exempelvis att anvénda
destillatbransle, i synnerhet for de motorer som inte kan modifieras for att uppna
utslappsgranserna. Tier Il innebar en minskning av de nuvarande nivaerna med 2, 5
gram NOx/kWh. Malsattningen for Tier 111 ar 80 % reduktion fran Tier |.
Kommissionen &r aktiv i forhandlingarna inom IMO och verkar for att skérpa de
géllande luftféroreningsnormerna. Om IMO inte lyckas med att lagga fram ett forslag
om skarpta krav kommer kommissionen troligtvis att foresla ett antal atgarder pa EU
niva. Kommissionen 6vervéager mojligheten att skéarpa reduktion av NOx (och évriga
luftfororeningar) fran fartyg genom antingen inférandet av utslappsavgifter eller
ekonomiska incitament for fartyg.

SOx

| den inom IMO pagaende diskussionen om svavel finns saval regionala som globala
I6sningar. De regionala innebar antingen nationella sarkrav eller inrattandet av fler
SOXECA. Enligt EU:s svaveldirektiv (1999/32/EC; &ndrat genom 2005/33/EC) kommer
kommissionen att 6vervdga mojligheten att ytterligare skarpa gransvarde for svavelhalt i
marint branslet till 0,5 % i svavelkontrollomradena (Nordsjon, Ostersjon och Engelska
kanalen). Detta om IMO misslyckas med att ta fram skarpare regler. Pa sikt r en
overgang till destillatbranslen 6nskvard och sannolik, inte minst féranlett av behovet av
att minska partikelutslappen.

IMO:s informella vetenskapliga expertgrupp

8 (15)
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Som ett led i arbetet med revideringen av Annex VI tillsattes pa generalsekreterarens
initiativ under MEPC 56 en informell grupp med utvalda experter fran myndigheter,
industri och forskarvarlden. Deltagarna har ingatt i gruppen pa personlig expertbasis och
har forvéntats att inte foretrada sarintressen. Gruppens priméra uppgift har varit att
genomfora en studie med syfte att analysera effekterna av de olika forslag som under
revideringsprocessen lagts fram for att minska SOx- och PM-utslappen bl.a. genom en
overgang till destillat branslen for sjofarten.

Gruppen har analyserat konsekvenserna av dessa forslag for miljon, ménniskors hélsa,
sjofart och oljeindustrin samt hur forslagen kan komma att paverka NOx- och CO2-
utslappen. Studien skall foreldaggas BLG 12 (4 — 8 februari 2008) och MEPC 57 (31
mars - 4 april 2008).

Anvandningen av mer miljovanliga branslen

Destillatbranslen som gasolja och marin dieselolja har genomgaende en béttre
tandkvalité och ger forutom mindre svavel- och kvaveoxidemissioner &ven markant
sénkta priméra partikelutslapp. Detta ar av betydelse i hamnar ndra befolkningscentra.
Bland Ovriga fordelar av destillatbransle kan ndmnas att anvandningen av destillat
minimerar behovet av installationer av diverse reningsteknik ombord, minimerar
méangden av fartygsgenererat oljeavfall, forbattrar oljeavskiljningen fran lansvattnet,
forenklar kontrollen av branslekvalitén och minskar riskerna for inkompatibilitet mellan
olika typer av bransle for fartyg som kommer in i SOXECA omrade. Branslemarknaden
kommer att pa sikt forandras mot bakgrund av den 6kande efterfragan av latta branslen
for véag fordon och landtransporter. Vid revision och nyetablering av raffinaderier infors
teknik som nyttjar restoljorna for ytterligare raffinering och produktion av lattare
produkter. Scenariot har en langre tid varit under véags i USA och kommer i 6kad
utstrackning dven i Europa. Prems raffinaderi pa vastkusten utgor ett sadant exempel.
En 6kad anvandning av destillatbranslen trots ett 6kat pris ar att vanta inom sjofarten
genom den minskade tillgangen av tunga brannoljor i férening med miljorestriktioner.
Genom sjofartens energieffektivitet kommer detta snarare att starka sjofartskonceptet i
jamforelse med andra transportgrenar an att utgora en nackdel. Detta bade ur ekonomisk
och miljomassig synpunkt. Rent praktiskt innebar utvecklingen en atergang till de
forhallanden som radde under 50 och 60-talen inom sjofarten da en 6vervagande del
drevs med destillatbranslen.

Anvandning av landbaserad elanslutning

Landanslutning av fartyg till kommunala eldistributionsnat kan vara en bra metod for att
forbattra luftkvalitén i hamnar. Effektiviteten av denna metod ar dock begransad och
kan variera fran fall till fall beroende pa bl.a. de lokala forhallandena, kvalitén av det
bransle som anvands, bruk av reningsteknik ombord pa fartyg och éven hur miljovanlig
produktionen av el ar. Utslappet fortsétter efter att elanslutningen kopplats fran och
fartygsmaskineriet sétts igang for att Iamna hamnen. Anvéandningen av denna metod kan
vara forsvarbar till exempel, i hamnar dar det finns stor risk att manga manniskor som
bor i nérheten kan exponeras av forsamrad luftkvalité. Ett standardiseringsarbete &r
under végs inom ISO/IMO pa svenskt initiativ for att underlatta anvandning och
tillampning av denna metod internationellt.

Utveckling av ekonomiska styrmedel

Handel mellan sjéfart pa Europa och Europeisk landindustri med utslappsreduktioner
utgor en intressant fraga som mycket snabbt skulle kunna leda till substantiella
minskningar av utslappen, bakgrundshalterna och depositionen dver Europa.
Svavelutslappen fran sjofarten inom 200 nautiska mil fran europeisk kust uppgar till ca
4 miljoner ton SOz och ca 5,5 miljoner ton NOx raknat som NOz per ar. Om inga
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ytterligare tyngre atgarder vidtas berdknas att sjofarten genom den 6kande trafiken
balanserar eller till och med dverstiger den totala utslappen av NOx och SOx fran EU-
25 ar 2020. Med utslappshandel kan efter en 5-ars period utslappen reduceras med ca 60
%. Sveriges Redareforening tillsammans med den Internationella Redareféreningen
(ICS) driver fragan om handel med utslappsratter gentemot EU och Sjofartsverket foljer
arbetet och har i information lyft fragan savil inom HELCOM som IMO. Aven inom
IMO ar fragan uppmarksammad och méjligheten att tillata anvandning av ekonomiska
styrmedel i form av begransade forsok med handel (trials) & numera under diskussion.
Sjofartsverket har tillsammans med Naturvardsverket, SIKA och Energimyndigheten
utrett fragan om handel med utslappsrétter for svavel- och kvaveoxider for sjofarten och
har i olika sammanhang, i Sverige och internationellt, informerat om utredningen.
Klimatfragan (CO2)

Arbete med att identifiera atgarder att minska utslapp av vaxthus gaser fran fartyg pagar
inom IMO, men resultatet &r svart att forutspa. Knackfragan ar ett antal
utvecklingslanders absoluta krav om undantag fran COz-atgarder inom sin sjofart med
hanvisning till det féreliggande undantaget for utvecklingslanderna i Kyoto-protokollet.
De mest kraftfulla aktdrerna utgors av Kina, Indien, Pakistan, Saudi Arabien och
Singapore. MEPC 56 har tillsatt en korrespondensgrupp med uppdrag att utarbeta
forslag till mojliga atgarder for att minska utslapp av véxthusgaser. Tre huvudgrupper
av atgarder har identifierats och ar numera under diskussion. Operativa atgarder
omfattar fartygs hastighetsreduktion, inférandet av CO2-index for fartyg, reduktion av
lackage av kylmedier, forbattring av trafikdvervakning, lasthantering och
energieffektiviteten. Exempel pa tekniska atgarder ar optimeringar av skrov, propeller,
effektivare motorer, alternativa branslen, maskintekniska lésningar (in-engine
improvements) och cold-ironing. I den tredje gruppen ingar handel med
utslappsreduktioner, beskattning av marint brénsle och inférandet av olika former av
CO2- avgifter. Kommissionen ar mycket aktiv i IMO:s férhandlingar om vaxthusgaser.
Enligt EU:s strategi for havspolitik kommer kommissionen att ”aktivt stodja
internationella insatser for att minska utslappen av vaxthusgaser fran fartyg och, om
dessa anstrangningar misslyckas, ta stallning till om EU-atgérder ska vidtas inom detta
omrade”. Ett forslag ar exempelvis att inkludera CO2-element i hamnavgifter. Inom EU
kommissionen foreligger stromningar som dnskar inbegripa sjofarten i handeln med
utslappsratter for CO2. Det ar dock viktigt att tgarderna beslutas inom IMO i forsta
hand. Klimatfragan och Kyotoavtalet har med allt ratt fatt internationell fokusering.
Sjofartens del det totala CO2-utslappen uppgar till ca 3 %. Det bor i sammanhanget
framhallas att effekten av utslappen av kvaveoxider genom den indirekta
ozonbildningen kan 6verskrida den totala effekten av alla koldioxidutslappen fran den
globala fartygstrafiken. Denna indirekta ozonformation ger upphov till en vaxthuseffekt
av motsvarande dignitet som det totala CO2-utslappen genom att ozon har en mycket
stor GWP (Global Warming Potential). Tekniken att eliminera NOx-en finns och &r val
beprovad. Omfattande insatser for att minska kvaveoxidutslappen maste fa ett
varldsomspéannande genomslag. Att fokuserat driva NOxreduktionen internationellt kan
skapa handlingsutrymme for mera vélavvégda, genomtankta och ngdvéandiga CO2-
atgarder och ger storre 6nskvard effekt pa kortare tid.

Genomfdrda aktiviteter: (lite kort om vad som till dags dato har hant och hur Sverige har agerat)
Sjofartsverket deltar aktivt i och driver pa luftféroreningsarbetet i IMO inom MEPC,
BLG och via HELCOM MARITIME. Sjofartsverket har initierat ett 1\VL-projekt for att
utréna konsekvenserna av utslapp av lakvatten fran rokgasreningsscrubbers.
Oljebolagen tillsammans med ICS samt den finska motortillverkaren Wartsila driver
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hart avgasrening med rokgastvatt som ett alternativ till Iagsvavligt fartygsbransle.
Utslapp fran dessa kanske kan accepteras i hogsalin marin miljo, men for Ostersjén och
utsétade vattenomraden med lag alkalinitet ar detta langt ifran sjalvklart. Ett problem
utgor bristen pa data. Anvandning av scrubbers leder dven till 6kade COz utslapp fran
havsvattnet genom buffringen. Projektets syfte &r att klarldgga huruvida scrubbers kan
accepteras i Ostersjon. Klarlaggandet far utgora basen for Sjofartsverkets vidare
agerande i HELCOM och IMO och berédknas redovisas under 2008. Vid Chalmers
Universitet i Goteborg pagar i ett projekt utveckling av instrument for fjarranalys av
rokgaser fran fartyg, med stod av Sjofartsverket. Avsikten &r att i samband med
Kustbevakningens flygspaning efter oljeutslapp daven genom kvotmatning, med fran
havsytan reflekterad UV-stralning, skanna forhallandet mellan COz och SOzi
rokgasplymen och darigenom kunna avgdra om ett fartyg uppfyller till exempel
SOXECA-kraven eller ej. Kvotméatning anger direkt svavelhalten i det forbranda
branslet. Anpassningen av tekniken sker for installation i Kustbevakningens nya
spaningsplan for test och utvardering under 2007-2008. Méttekniken kombinerad med
AIS och annan datainformation kan i tét trafik klara kontroll av 100 till 200 fartyg per
timme genom Overflygning. Utrustningen ar tankt att nyttjas indikativt for att identifiera
de fartygsenheter som ger anledning till en mera ingaende kontroll vid en senare
hamnstatskontroll i internationellt samarbete.

Sjofartsverket har aktivt bidragit till framtagande av Baltic Sea Action Plan (BSAP) dar
insatser for att minska luftféroreningar fran fartyg utgor en viktig del av denna
aktionsplan.

Sverige driver aktivt fragan om att anvanda ekonomiska styrmedel for att minska
utslapp fran fartyg i olika internationella fora, sasom exempelvis, IMO, EU och
HELCOM. Sveriges forslag till en HELCOM rekommendation om anvandning av
ekonomiska incitament for att minska utslapp fran fartyg inom Ostersjéomradet
godkandes av samtliga Ostersjostater och antogs vid HELCOM Ministerial meeting
2007.

Sjofartsverket, Naturvardsverket, Statens Energimyndighet och SIKA fick 2006 ett
uppdrag att utreda hur ett handelssystem med utsléppsratter for NOx och SOx dar
sjofartssektorn ingar skulle kunna utformas. Regeringsuppdraget redovisades den 2 maj
2007. Slutsatsen ar att ett inforande av utslappshandel &r fullt méjligt men fragan bor
drivas pa EU-nivan. En informationsinlaga om den svenska studien om handel med
utslappsréatter for NOx och SOx har skickats till MEPC 57. Studien har &ven
distribuerats mellan HELCOM:s medlemsstater. Sverige har &ven skickat en
informationsinlaga till MEPC 57 med IVL:s studie om handel med CO2 for
transportsektorn.

Deltagande i IMO:s informella vetenskapliga expertgrupp

Stefan Lemieszewski, Sjofartsverket har nominerats att inga i denna IMO:s informella
expertgrupp som ska analysera effekterna av de olika forslagen att minska
luftfororeningar fran sjofarten som har lagts fram under revisionsprocessen av
MARPOL Annex VI.

Plan for fortsatt arbete (inkl. eventuella aktiviteter i EU): (har bér man ta upp ev.
utredningar/tester etc. som kan behova goras for att f& mera kunskap om en fraga, bilagor som skall
skickas in, korrespondensgrupper som skall bevakas m.m)

Internationellt - IMO

BLG 12 — februari 2008

| februari 2008 kommer BLG 12 att hallas i London dar arbetet med revisionen av
MARPOL Annex VI och NOx Technical Code ska fortsatta.
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MEPC 57 — mars/april 2008

Malsattningen ar att slutfora allt revisionsarbete under dessa méten och rapportera
resultatet till MEPC 58 som avses faststélla de reviderade regelverken. Eventuellt
kommer MEPC 57 att besluta rérande behovet av ytterligare moten for att gora ett
nodvandigt slutférande av revisionen av Annex VI under ar 2008 majligt. | detta fall
kommer revideringen fastsldggas innan det svenska EU ordférandeskapet.

Detta revisionsarbete ar av stor vikt och bor stodjas kraftfullt. Det ar viktigt att uppna
dverenskommelse om nya regler pa internationell niva. Avsaknaden av internationella
Overenskommelser kommer att leda till regionala (framst inom EU) och nationella
uppgorelser och sarkrav. Man ar dock bendgen att prova utvecklingsmdéjligheterna inom
IMO i forsta hand. Mycket av luftféroreningsarbetet utgors av informella internationella
kontakter, natverksarbete och samarbete mellan progressiva lander som ér tillskyndare
av mera substantiella forandringar och utvidgade SOXECA-omraden. Aven Medelhavet
bor uppna en sadan status pa sikt och USA, Mexico samt Canada visar intresse for
SOXECA-tillampningen i sina hemmavatten. Det &r mycket sannolikt att en regional
reglering etableras i USA och Canada i form av SOXECA inom en snar framtid.
Sverige bor fortsatta aktivt folja arbetet inom IMO:s GHG-korrespondensgrupp.

EU och HELCOM

Fortsatt arbete inom EU och HELCOM. Sverige kommer &ven fortsattningsvis att
arbeta aktivt med luftféroreningsproblematiken inom Baltic Sea Action Plan samt delta
I HELCOM:s korrespondensgrupp som bl.a. arbetar med att utvardera effekterna av
SOXECA i Ostersjon. Sverige kommer aven att delta i HELCOM:s fortsatta arbete med
reduktion av NOx-utslapp fran fartyg och i utformandet av en gemensam inlaga till
IMO MEPC 57 om utvarderingen av miljoeffekterna av "Three Tier Approach”. | detta
sammanhang blir fragan om utokad tillsyn av efterlevnaden av svavelbestdammelserna
mycket aktuell.

Nationellt

Regeringsuppdraget om utslappshandel ska foljas upp for att om mojligt driva denna
fraga inom EU. Mot bakgrund av utredningen finns behov att narmare utreda vilken typ
av handelssystem som &r lampligast och hur ett sadant skulle kunna inféras.
Sjofartsverket kommer att ytterligare starka miljéincitamenten genom att justera
farledsavgifterna fran 1 april 2008 och forsoka fa gehor for ekonomiska styrmedel saval
pa EU som pa den internationella nivan.

Nationellt bor Sjofartsverket/Sjofartsinspektionen under 2008 forsoka uppna den
nodvandiga konkurrensneutraliteten mellan farjerederierna i frekvent trafik pa Sverige
genom brénslekrav om hogst 0,5 viktprocent svavel. Detta som villkor for anlép av
svensk hamn. Bakgrunden utgérs av férhallandena i Trelleborg dar TT-line atergatt till
drift med tjockolja av konkurrensskal. Detta upplevs som mycket problematiskt for
Trelleborg stad ur hédlso- och miljosynpunkt. Méjligheten att brénslekontrollerna for
mindre fartyg och fiskebatar med ett brutto som understiger 400 laggs over till
Kustbevakningen som har naturliga berdringsytor genom bland annat fiskekontrollen
m.m. bor ses dver.

Sjofartsverket kommer att fortsétta arbeta med Chalmers projekt for fjarranalys av
rokgaser fran fartyg. Ovriga intressenter kommer att engageras i detta projekt och verket
kommer dven i fortsattningen att stddja projektet samt att informera samtliga berérda
parter om dess utveckling.

Tidsplan:

Kostnadsaspekter: (innebér atgarderna nigra sérskilda kostnader for Sjol:s del, t.ex. anlitande av
utomstaende expertis etc?)
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Ansvarig:
Stefan Lemieszewski, SoSt

14. Ange vilka andra miljorapporteringar till Naturvardsverket, Miljomalsradet eller
Regeringskansliet som ni lamnat under aret!

Delar i sektorrapport (hur sjéfartssektorns samlade miljopaverkan forandras och hur
sektorn bidrar till uppfyllandet av relevanta nationella miljokvalitetsmal. Omfattar
verkets nationella dtgarder och insatser pa internationellt plan samt arbetet med att
forebygga spridning av frimmande arter via sjofarten),

arsredovisning (hur arbetet med att inféra miljéledningssystem fortloper),

trearsplan (planering av miljoaktiviteter) samt Sjofartsverkets underlagsrapport till den
fordjupade utvarderingen av miljokvalitetsmalen, enligt miljomalsradets riktlinjer.
Utredningar:

Utvardering av klassningen av Ostersjén som ett kansligt havsomrade.

Handel med utslappsrétter for svavel- och kvaveoxider inkluderande sjofart.

Ovrigt:
e Underlag till Sveriges rapportering till svaveldirektivet.
e SjoOfartsverkets bidrag till Sveriges nationella klimatrapportering.

Fragorna nedan besvaras frivilligt varje ar, obligatoriskt vart tredje ar forsta
gangen avseende 2006

15. Hur sékerstaller ni att miljohansyn tas vid upphandling (beskriv bl.a. policy, mal,
handlingsplan, utbildning, anvédndning av EKU-verktyget och checklistor, uppféljning)?

I anvisningar till trafiksakerhetspolicyn beskrivs bl.a. hur upphandlingen av bilar ska ga
till:

PLANERING

Miljokrav pa vara personbilar

De personbilar som Sjofartsverket képer in ska vara miljobilar. Avsteg fran detta krav
far beslutas av chefen for Service och Utveckling. Om Sjo6fartsverket under ett
kalenderar koper in eller ingar leasingavtal om minst tva personbilar ska dock minst
halften av dessa vara miljobilar. Utryckningsfordon, personbilar med fler &n fyra
sittplatser utdver forarplatsen och personbilar som ar sérskilt anpassade for personskydd
skall dock inte omfattas av detta krav. Med miljobil avses personbilar enligt den
definition som géller vid upphandlingstillfallet for statliga inkdp och leasing av
miljobilar.

Krav pa personbilar som nyanskaffas

Personbilar som nyanskaffas ska bland annat:

» Ha en hogsta bransleforbrukning pa 7,5 liter bensin eller 6,9 liter diesel/100 km vid en
huvudsaklig anvandning med mindre utrymmesbehov, t.ex. vid fa dkande och en hogsta
bransleforbrukning pa 9,2 liter bensin eller 8,4 liter diesel/100 km vid en huvudsaklig
anvandning med storre utrymmesbehov, t.ex. vid flera dkande eller betydande
lastbehov.

« Uppfylla EU:s krav for 2005 avseende utslapp av hélsovadliga avgaskomponenter.
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Krav pa hyrbil och leasad bil i tjansten
Hyrbil och leasad bil i tjansteanvéndning ska uppfylla samtliga krav som galler
personbilar som nyanskaffas.

(Inkdpen genomfors enligt de rutiner som tillampas i alla inkop.)

INKOP AV DRIVMEDEL

Rutin for miljobilars drivmedel

Sjofartsverkets miljébilar som ar utrustade med teknik for drift helt eller delvis med
alkohol eller annan gas an gasol ska i storsta mojliga utstrackning drivas med dessa
drivmedel. Sjofartsverket verkar genom information, uppféljning och aterkoppling for
att fordonen drivs med dessa drivmedel.

Upphandlingen av ANDRA PRODUKTER é&n bilar och drivmedel till dem genomfors
enligt rutiner som tillampas av Inkdpsenheten. Rutinerna omfattar att stalla miljokrav av
olika slag dar detta & majligt eller ocksa utnyttjas nagot av statens ramavtal som har
ingatts med miljokrav. Rutinerna anvands ofta, det vill saga i all upphandling, och de
har inte dokumenterats.

16. Beskriv hur "ledningens genomgang” utférs (vilka finns med, hur ofta, hur lang tid,
innehall etc.)!

Sjofartsverkets arbetsordning anger bl.a. hur verksledningens sammantraden ska
genomforas. Generaldirektoren och cheferna for Sjofart och Samhélle, Service och
Utveckling, Ekonomiavdelningen, Farledsavdelningen, Rederiet samt
Sjotrafikavdelningen utgor verksledningen (VL) vid verket, vilket ar ett organ for
samrad och samordning i fragor av strategisk betydelse for verksamheten. | arenden
som berdr Sjofartsinspektionen ingar ocksa sjosdkerhetsdirektoren. Generaldirektoren
bestammer hur ofta verksledningen skall ssmmantrada och vilka fragor som skall
behandlas. Verksledningen sammantrader normalt minst en gang per manad. Vid
Sjofartsinspektionen finns en sarskild ledningsgrupp.

Verksledningen behandlar planeringsanvisningar, resultaten av planerings- och
uppfoljningsarbetet samt tar stallning till trearsplan och sektorrapport vilka ar
redovisande dokument for planerings- och uppféljningsarbetet.

Sarskilda genomgangar genomfors av respektive avdelnings ledning.
17. Vilka bieffekter pa verksamheten ger ert miljéledningssystem upphov till?

Sjofartsverket véljer att inte besvara fragan eftersom verket ocksa har valt att inte
sammanstalla uppgifter om bieffekter.
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Del 111. Redovisas av myndigheter med centrala miljorelaterade
uppgifter (grupp 1) frivilligt varje ar, obligatoriskt vart tredje ar
forsta gangen avseende 2006. Denna del &r frivillig att svara pa for grupp
2 och 3.

Standiga forbattringar av miljoprestanda: Miljoeffekter

18. Vilka miljoeffekter bedomer ni att atgarderna i ert miljéledningssystem har gett
upphov till?

Inga. Miljoeffekterna, saval direkta som indirekta, har minskat tack vare de mal som har
satts upp for verkets verksamhet. Externa mal (nationella och transportpolitiska
miljomal) ar utgangspunkter for verksamheten och hanteras i verkets planerings- och
uppfoljningsarbete. Det arbetet omsatter malen i atgarder som ger effekter i miljon, men
det gar inte att pasta att atgarderna har kommit till tack vare miljoledningssystemet.

19 a. Vilka miljoeffekter kan ni verifiera?
Redovisas arligen i sektorrapporter.

19 b. Vilka metoder anvénder ni for att verifiera miljoeffekter?
Statistikinsamling och berakningar.

Redovisningen undertecknas av myndighetens chef och sénds senast den 1 mars 2008
till

dels myndighetens sakdepartement,

dels Naturvardsverket, 106 48 Stockholm (natur@naturvardsverket.se)




