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Remissvar om miljomalsradets fordjupade utvirdering av
Sveriges miljomal 2008 "Nu #r det brattom!"

Sjofartsverket har tagit del av utvirderingen och har féljande synpunkter.

Avsnitt 5.3.4 Nytt delmal under ”Bara naturlig forsurning” om utskipp
fran sjifart

Sjofartsverket vilkomnar att det nya delmélsforslaget behandlar siéfarten
som en helhet med samma syn pa sévil nationell som internationell sjofart.
Delmalets begrinsning till utsldpp som harrér frin brinsle som har tankats i
Sverige dr inte optimalt, anser verket. Samtidigt héller verket med om att £or
nérvarande #r den bista praktiskt genomférbara uppféljningsmetoden att
anvinda statistik som redovisas inom Sveriges klimatrapporteringssystem.
Verket instdmmer 4ven i miljdmaisradets Asikt att indikatorn bér omfatta
utsldpp oberoende av var brénslet har tankats. Verket pekar i detta
samumanhang pa kunskapsluckan vad giller kvaliteten pa briinsle i fartyg,
framfor allt i dem som har tankat utomlands. De uppgifter som héimtas in
om férsald mingd brinsle i Sverige (Energimyndigheten ansvarig,
forordning (2005:626) om klimatrapportering), som underlag for
klimatrapporteringen, omfattar inte exempelvis svavelhalten.

Verket beddmer att delmdlet dr mojligt att nd till &r 2015. For det forsta har
Ostersjon och Nordsjén inklusive Engelska kanalen utpekats som ett
svavelkontrollomride av IMO inom vilket tillitna svavelhalter i brinsle
begriinsas. Svavelgranserna i Annex VI till MARPOL 73/78 konventionen
kommer att skdrpas efter beslut inom IMO innevarande ar 2008. I dag ar
maxgrinsen 1,5 vikisprocent svavel. Fran 1 mars 2010 blir den 1
viktsprocent och fran 1 januari 2015 sénks den till 0,1 viktsprocent. Aven
utanfor svavelkontrollomréden, det vill séiga globalt, skiirps den tillitna
svavelhalten fran dagens 4,5 procent till 3,5 procent fran &r 2012 och &r
2020 sénks den till 0,5 viktsprocent svavel. I praktiken innebir de skirpta
kraven att den sa kallade tjockoljan kommer att fasas ut som drivmedel
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inom sjéfarten. Det dr dock oroande f6r maluppfyllelsen att fler har borjat
anvinda tjockolja med max 1,5 viktsprocent svavel inom
svavelkontrollomradet i stillet for lattare oljor for vilka krav om mycket
lagre svavelhalt finns i férordningen (1998:946) om svavelhaltigt brinsle.
For det andra skérps reglerna i Annex VI for utsldpp av kviveoxider i
samma IMO-beslut som némns ovan. Nu ligger kraven for nybyggda fartyg
mellan 9,8 och 17 gram NOx per kilowattimme beroende pa motorns
varvtal. Frin 4r 2011 kommer grinserna att ligga mellan 7,7 och 14,4 g
NOx/kWh och fran &r 2016 mellan 2,0 och 3,4 g NOx/kKWh.

Avsnitt 6 Strategin for effektivare energianviindning och transporter,
EET

(Avsnitt 6.1.2) Sjofartsverket instdmmer starkt i miljémalsridets mening att
EET-strategin pa flera sétt beror p& férhallanden och skeenden i omvirlden
och de 6verenskommelser som Sverige har anslutit sig till. Srskilt viktigt
for sjofarten dr att ridet konstaterar att Sverige méste verka internationellt
inom IMO. Verket méste visserligen instimma i att hittills har arbetet inom
IMO med att motverka utsldppen av klimatgaser gétt lingsamt framat, men
det finns tecken som talar for att arbetet ska snabbas pi. Utdver det allt
storre trycket pé att IMO ska astadkomma ndgot s& kan arbetet med
koldioxidfrdgorna intensifieras ndr revideringen av annex VI nu har
avslutats och fler personer kan fokusera pi klimatfrigorna, Nér
organisationen vl har baxat undan stétestenarna i de internationella
forhandlingarna kan beslut om forindringar fattas relativt snabbt. Eit
exempel pd det ér att reglerna {6r utslipp av kviveoxider och tillatna
svavelbalter i marint brénsle i Annex VI till MARPOL 73/78 konventionen
reviderades pé tvd &r. Annexet tridde i kraft 19 maj 2005 och samma &r
beslutades att det skulle revideras. Revideringen av annexet péborjades i
april 2006 och avslutas 2008.

(Avsnitt 6.1.5) Verket beddmer att EET-strategin kommer att leda till att de
relevanta malen om utsldpp av kviveoxider och svaveloxider frin sjofart
kommer att nés. Att skirpa IMO-kraven for svavelhalt i brinsle och reglerna
for kviveoxidutsldpp fréin fartyg ar det forst namnda styrmedlet som
foreslés i EET-strategin. Verket konstaterar att styrmedlet forverkligas redan
under innevarande &r i och med utfallet av revideringen av Annex VI till
MARPOL 73/78 konventionen. Utfallet beskrivs ovan i synpunkterna till
avsnitt 5.3.4 om "bara naturlig forsurning”. Med de nya skérpta reglerna
framstar det som onddigt att satsa pa forslagen som gir ut pa att skapa
motsvarande skérpta regler inom ramen for EU eller 8stersjSomréidet.
Verket anser att svenska sérregler for sjofarten ska undvikas till forman for
internationella verenskommelser.

Ovriga styrmedelsforslag 1 EET-strategin som ror sjofartens utslépp av
svavel och kvéveoxider kan komplettera reglerna i Annex VI S#rskilt nir
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det géller att skapa ekonomiska incitament for att dtgirda
kviveoxidutsldppen dven i farlyg som inte omfattas av de nya reglerna.
Verket menar att 1 synnerhet forslaget om ett handelssystem med
utslappsritter dédr sjofarten ingér har potentialen att bli framgéngsrikt.
Déarfér bor det snarast utredas hur hindren for att inrdtta ett sddant system
ska kunna undanr6jas, anser verket.

Avsnitt 5.10.4 Forslag till reviderat delmal om sjofartens miljopaverkan

Sjofartsverket pdminner om att de preciseringar av delmélet som foreslés
och som ror spridning av frimmande arter med barlastvatten inte kommer
att vara uppnadda méldret 2015. Orsaken nédmns i texten, ndmligen att j
IMO:s barlastvattenkonvention giller att fartygen ska ha godkinda system
for att behandla barlastvatten forst ar 2016.

Verket menar att de illegala utslédpp av olja som fortfarande sker naturligtvis
ska motverkas men att det kan vara viktigare f6r en minskad miljopaverkan
att kraftsamla pa den sammantaget stora méngden utslipp av kolviten som
sker pé andra sitt. Till exempel utslidpp fran ineffektiva motorer till
fritidsbatar. Verket pAminner om att det i detta sammanhang oerhért viktiga
sjosikerhetsarbetet fortsitter for att stindigt minska riskerna for oljeutslapp
1 samband med olyckor.

I handliggningen av detta drende, som har avgjorts av stf generaldirektéren
Eva Nilsson, har deltagit tf chefen for Sjéfart och Sambhille

Tage Edvardsson, sjosdkerhetsdirektoren Johan Fransson samt
miljohandléiggaren Reidar Grundstrom, den sistndmnde foredragande.
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