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Oversikt av visentliga fragor for forvaltningsplan i
Visterhavets vattendistrikt

Sjofartsverket har tagit del av rubricerat dokument, som &r liknande fran alla
Vattenmyndigheter, och har dérf6r valt att 1dmna samma svar till alla.

Oversikt av visentliga frigor for forvaltningsplan syftar tilt att versiktligt
beskriva vilka omraden och fragor som Vattenmyndigheterna ska arbeta
med. Man ger i samridshandlingen en redovisning av vilka vattenomraden
som #r viktiga i respektive distrikt och vilka problem som finns i dessa
omréaden. Sjofartsverket berors av och paverkar i forsta hand
kustvattenomradena och de storre inlandsvattnen dér det férekommer
fartygstrafik.

Infér denna samridsprocess genomférdes en enkiitunderstkning for att £ en
uppfattning om vad som var att betrakta som vésentliga fragor. Resultatet
visar att det finns nigra miljoproblem dir sjéfart och fritidsbatar kan vara en
av flera bidragande orsaker till problem. Det dr bl.a. frimmande arter
(barlastvatten), miljogifter (bottenfirger), fysisk paverkan (kommersiell
sjofart och fritidsbatar). I undersékningen rankades Gvergédning och
férsurning som storst problem medan tex. frimmande arter kom lidngre ned
pa listan.

Sjofartsverket stiller sig frigande till att frimmande arter betraktas som ett
relativt obetydligt till litet problem. En sddan bedémning tycks g emot det
pagaende arbetet med att ta fram en Nationell strategi for frimmande arter
och genotyper dér bl.a. foljande stér att 14sa:

”...Effekterna av invasiva frammande arter kan vara ekologiska genom
tillbakagang eller utslagning av inhemska arter, eller genetiska i form av
fordndringar av inhemska arters genuppsdtining. Invasiva frimmande arter
kan dven leda 6ill samhillsekonomiska kostnader och effekter pd ménniskors
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hiilsa. Dagens omfattande introduktion av frimmande arter och genotyper
kan i forlingningen leda till en utarmning av vdrldens biologiska mangfald
genom att ekologiska samhdllen blir alit mer lika varandra och att den
genetiska variationen inom arterna minskar (Berg och Nilsson 1997).

I ett internationellt perspektiv dr Sverige relativt lite drabbat av invasiva
frimmande arter. Situationen dr dock inte bekymmersfri. Arter som
signalkrdfta, spansk skogssnigel och jiitteloka har redan lett till stora
ekonomiska skador (Gren et al. 2007). De fullstindiga konsekvenserna av
den relativt nyligen introducerade amerikanska kammaneten Mnemiopsis
leydyi, som medverkade till utslagningen av ansjovisbestdnden i Svarta
havet, kan dessutom dnnu inte beddmas...”.

Arbetet med att ta fram en Nationell strategi for frimmande arter och
genotyper leds av Naturvardsverket och Sjofartsverket hinvisar till dem for
detaljerad information om riskbedémning eftersom detta ligger utanfor
Sjofartsverkets kompetensomrade.

Fartyg som trafikerar svenska farvatten och &ven mindre (fritids)batar som
trafikerar andra vattenomraden kan mycket vil medféra frimmande arter
antingen via barlastvatten eller via pavixt pa skrov. Det finns didrmed risk
for att frimmande arter forsidmrar kvaliteten i t.ex. dricksvattentikter. For att
férebygga, begrinsa och slutligen eliminera 6verforing av skadliga
vattenlevande organismer och patogener genom kontroll och hantering av
fartygs barlastvatten och sediment foresldr utredningen om Sveriges
anslutning till Barlastvattenkonventionen (SOU 2008:1) att Sverige ansluter
sig till konventionen som antogs av Internationella Sjéfartsorganisationen
(IMO) i februari 2004.

Eftersom introduktion av frimmande arter via barlastvatten betraktas som
ett av de storsta hoten mot virldshaven, pagér, i avvaktan pé att
Barlastvattenkonventionen triader ikraft internationelit, ett samarbete meilan
OSPAR konventionen (Convention for the Protection of the Marine
Environment of the North-East Atlantic) och HELCOM
(Helsingforskonventionen). Ett samarbete som resulterat i att alla fartyg som
gér in i nordostra Atlanten och som kommer frén transatlantiska rutter och
dven frin rutter som passerar vistra Afrika har mojlighet att tillimpa
frivilliga riktlinjer for skifte av barlastvatten sedan den 1 april 2008,
Avsikten med samarbetet har varit att ta fram en frivillig interimsvigledning
for att minska risken for introduktion av frimmande organismer via fartygs
barlastvatten i nordsstra Atlanten och Ostersjén. Detta i avvaktan pa att
fartyg har system for rening av barlastvatten ombord i enlighet med
Barlastvattenkonventionens bestimmelser. Den 16sningen kommer dock inte
att vara implementerad fullt ut forréin ar 2016 — under forutsiittning att
konventionen har trétt ikraft till dess.
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Med tanke pa all fartygstrafik som ska in till svenska hamnar eller passerar
svenskt territorialvatten &r det tveksamt om introduktion av frimmande arter
via fartygs barlastvatten och dven via skrov kan betraktas som ett obetydligt
till ett litet problem. Inom ramen f6r HELCOM #r avsikten att man under
2008 och 2009 ska underséka riskerna. Detta genom att arbeta utifrin en s.k.
road map som tagits fram for att harmonisera implementeringen av
Barlastvattenkonventionen.

Betriffande miljofarliga &mnen &r bottenfarger pa fartyg och fritidsbatar en
av manga orsaker till férhdjda halter av miljogifter i sediment. Bottenfirger
anvinds for att minska pavixten pa skrov, frimst for att pavixten okar
vattenmotstindet. Bottenfirger innehéller ofta olika typer av gifter. 2003
fick FN:s internationella sjdfartsorganisationen IMO (International
Maritime Organisation) till stind en konvention om ett generellt forbud mot
dessa firger. Konventionen trider i kraft september 2008. Sedan den 1 juli
2003 dr det forbjudet for alla svenska fartyg att anvinda pavixthindrande
(antifouling) system som innehaller tennorganiska foreningar som fungerar
som biocider. Reglerna giller oavsett fartygets (eller fritidsbatens) storlek
eller vilken trafik fartyget anvinds till. Sedan nyaret 2008 ar alla fartyg
bemalade med sadana firger portférbjudna i alla EU:s hamnar.

Det finns alternativ till de giftiga bottenférgerna. Mekanisk rengoring,
sdsom borstning, anvinds ofta pa fartyg efter langre stillaliggande som
komplement till kemiska bevixningsskydd. For fritidsbatar framstar
mekaniska metoder som rimliga och miljovinligare. Ett problem att 16sa &r
att ta hand om véxter, djur och material som avligsnas fran skrov, och
sérskilt sddant material som innehaller giftiga bottenfirger.

Forskning for att hitta alternativa giftfria batbottenfirger pagar med
finansiering fran bl.a. MISTRA. Problemet med giftiga batbottenfirger
behandlas i vrigt under miljokvalitetsmalet Giftfri miljo. Den fordjupade
utvarderingen for Giftfri milj6 pekar pi den pigaende riskutviirderingen av
batbottenfirger enligt biociddirektivet. Utvirderingen foreslar dessutom
okade informationsinsatser for att garantera efterlevnaden.

Sjofartsverket anser vidare att den informationsspridning som sker i
samband med Vattenmyndigheternas arbete &r bra. Information #r liitt att
hitta pa respektive myndighets hemsida. Dessutom sker en riktad
information via e-post. Dir framgar tydligt hur och niir det finns mojlighet
att paverka arbetet och vilka vattenmiljoer och vattenproblem som ir
viktiga. :

Sjofartsverket dnskar att Vattenmyndigheterna sénder information, inbjudan
till méten och andra aktiviteter, samradshandlingar eller annat som bedéms
att verket bor kénna till eller delta i till huvudkontoret med adress
Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping. Verkets centrala enhet kommer, nér det
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ir befogat, att vidarebefordra information och handlingar till de berérda
sjotrafikomradena.

I handlaggningen av detta drende, som avgjorts av chefen for Sjofart och
sambhille, Maria Gelin har deltagit miljohandlaggaren pa
Sjofartsinspektionen Ulrika Borg, miljshandliggarna Reidar Grundstrom
och Thomas Ahsberg, den sistnimnde foredragande.

Thomas Ahsberg




