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Handliiggare, direkttelefon Ert datum Er beteckning
Ralf Lindgren, 011-19 13 71 M2008/413/H

Miljddepartementet

Enheten for halibar utveckling

103 33 Stockholm

registrator @environment.ministry .se

Remiss med anledning av inférande av Inspire direktivet

Nedan f6ljer Sjofartsverket svar pa de i remissen angivna frigorna.

Datamiingder
Finns det ytterligare datamdngder som bir tas med pd listan?

Sjofartsverket har hittills inte kunnat identifiera dataméngder som saknas pa
listan. Det ir naturligtvis fullt méjligt att kompletteringar behdver goras nir
arbetet med direktivets implementeringsregler framskrider.

Vilken myndighet eller annan organisation ansvarar for datamdéingden ?
Ej relevant. Se ovan.

Finns det datamdingder som omfattas av Inspire-direktivet inom er
myndighets uppdragsverksamhet? Vilka dataméingder dr det i sd fall friga
om?

Sjofartsverket menar att djupdata omfattas av direktivet och finns upptaget i
annex II till direktivet. I viss omfattning sker insamling av djupdata
(8}6miitning) pa uppdrag av andra intressenter. Den insamlade
informationen hanteras pa samma s#tt och kan géras tillginglig pa samma
villkor som den information som &r ett resultat av Sjofartsverkets egen
planerade dataféngst.
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601 78 Nowrkopmg {stra Promenaden 7 O11-19 1000 011-i0 1949 hk@sjofartsverket.se




gy 2(7)
SJOFARTSVERKET

Datum Vir beteckning
2008-03-03 08-01281

Myndighetsbegreppet

Kdinner ni till ndgon aktor inom ert omrdde som kan téinkas utgdra en
offentlig myndighet enligt b eller ¢ ovan och som triffas av direktivets
bestammelser?

Vi kan inte hitta ndgra aktorer som utgor myndighet enligt b eller ¢ ovan.
Hamnf6rvaltning finns pd lokal niva och har vissa myndighetsuppgifter som
faller under alternativ a ovan. Vi beddmer att om de omfattas av direktivets
bestimmelser sa dr det perifert.

Syfte — miljocindamdl

Ar det méjligt att i er verksamhet avgrinsa verksamheter som kan pdverka
miljon? Varfor /varfor inte?

Sjofartsverket kan inte se att en tydlig avgrinsning (om det gir att gora) av
miljdpaverkande verksamhet skulle foriindra vér hantering av Inspire-
direktivet. De informationsméingder som Sjdfartsverket hanterar och som
beddms omfattas av direktivet anvinds i produkter fér sjofartssektorn i sin
helhet. For en transportsektor som sjofart dr miljéfrigorna alltid med i
bilden.

Vilka fordelar/nackdelar skulle ett krav pd en sddan avgrénsning innebira
Jfor er verksamhet (exempelvis sekretessbestiimmelser)?

Frigan #&r kanske delvis besvarad i féregiende friga eftersom det 4r svart att
se avgridnsningar som skulle vara relevanta. Sekretessbestimmelser kommer
att behdva hanteras vid utformande av Sjdfartsverkets tjénster for att
uppfylla direktivet. Djupdata kommer att beréras av sekretessregler men ar
samtidigt den informationsmiingd som vi bedémer 4r mycket intressant ur
ett milidperspektiv.

Sekretess

Vilka av de datamdngder som ligger pd ert ansvar innehdiler
sekretessbelagda uppgifter och vad dr grunden for sekretessen?

For detaljerade djupdata samt for vissa specifikt militira teman giller
sekretess som grundar sig pa sckretesslagens bestdmmelser om skydd for
rikets sikerhet (SekrlL §2.2). I vissa situationer kan Sjéfartsverket ocksa
&beropa §6 om affirssekretess for vissa informationsmiingder.

Ar det enkelt att vid organisering av elektronisk informationsspridning
separera de sekretessbelagda uppgifterna frén den évriga datamdngden?
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Att undanta informationsméngder fran spridning via exempelvis
nedladdningstjénster ir i sig inga problem. Det som kan behva en 16sning
ar att spridning av sekretessbelagd information ska kunna ske om
mottagaren dr behorig att hantera sadan information. Det kommer 1 sidana
fall kréva tjinster med teknik for bla kryptering och autentisering som di
blir mer kostnadskridvande att ta fram. I sammanhanget kan noteras att
sekretessfrigan har noterats inom ramen for en rad pagaende utredningar.

Metadata

Finns det metadata for de datamdngder och tidnster som er myndighet
ansvarar for?

Om vi avser metadata i enlighet med de specifikationer vi tror kommer att
gilla i Inspire sé ir svaret nekande , det finns det 4nnu inte. Ett arbete fér att
skapa en forsta uppsittning metadata frén Sjofartsverket har paborjats for att
utgdra testmaterial i Lantmiteriets projekt for en nationell geodataportal
(geodataprojektet). Déaremot skapar och hanterar Sjdfartsverket en hel del
information som #r intern metadata och enligt andra specifikationer till
befintliga produkter. Denna information kan till viss del utgéra en grund till
metadata enligt specifikationer i Inspire.

Hur stora resurser/kostnader ligger ni ner pd att producera och ajourhdlla
metadata i dag?

Detta ir svirt att redogdra for specifikt. Om vi avser all var nuvarande
hantering av metadata enligt svaret pé féregéende friga ér bedémningen att
det inte dverstiger 0.4 MKr pé érsbasis.

Vad dir den prelimindra uppskattningen av hur mycket resurser er
organisation kommer att anvinda fér produktion av metadata till foljd av
Inspire-direktivet och hur stora kostnader medfor detta (specificering per
datamdngd om det dr mojligt)?

Effektiva metoder och rutiner for forvaltning och distribution av metadata
maéste byggas upp vilket inkluderar verktyg och tjinster i de
informationssystem som &r berdrda. Inspires krav pa metadata stannar pa
datasetniva. For detaljerad djupdata bor detta innebira att dataset kan
motsvara en enskild sjémitning vilket medf6r hog flexibilitet vid
distribution av metadata for djupdata. Kostnader nedan beddms fordela sig
med hilften pa djupdata och hilften pa 6vriga teman.

Var preliminira bedémning ar att under den inledande perioden nir
metadata succesivt ska goras tillgdngligt beh6vs resurser motsvarande 2.5
Mkr (egen personal och systemkonsulter) pa drsbasis. Nir distributionen av




oy 4N
(I) SIOFARTSVERKET

Datum Var beteckning
2008-03-03 08-01281

metadata dr etablerad bedoms resursbehovet minska till 1.2 MKr arligen for
forvaltning av existerande data och tjénster samt fortsatt produktion av
metadata.

Interoperabilitet

Tillhandahdller er organisation i dag datamdngder och ticnster pd ett
vedertaget harmoniserat/standardiserat séitt? Exempelvis foljer ni
vedertagna nationella och/eller internationella standarder?

Sjofartsverket levererar sedan mer 4n 10 &r digitala sjokort enligt
internationell standard IHO S57. Inom THO (International Hydrographic
Organisation) pagér ett arbete for att anpassa S57 till de generella standarder
for geodata som tas fram inom ISO och CEN och som i sin tur ir grunden
for implementeringsregler i Inspire. Nir det giller standardiserade tjénster
s #r detta endast paborjat inom det nationella samarbetet kring en
geodataportal.

Hur stora resurser/kostnader ldgger ni ner pd att standardisering etc. av
datamdngder och tidnster i dag?

Vi ldgger resurser pa deltagande i internationell och nationell
standardisering inom bide IHO och ISO/CEN/S1S/Stanli. Det Atgér
dessutom resurser till att uppdatera informationsstrukturer, system och
rutiner och uppstar visst merarbete i produktionen vid anpassningar till
dndrade och nya standarder. En uppskattning ir att Sjofartsverket anvéinder
2.0 MK arligen for detta.

Vad dir den prelimindira uppskattningen av hur mycket resurser er
organisation kommer att anvidnda for harmonisering/standardisering av
dataméingder och tidnster till foljd av Inspire-direktivet och hur stora
kostnader medfor detta (specificering per dataméingd om det &r mojligt)?

Hir gér det inte att gora rimliga uppskattningar innan implementeringsregler
och specifikationer blivit tydligare for de datateman som berér
Sjofartsverket. Om specifikationerna kommer att innebira krav pa
betydande forédling av informationsstrukturer och innehall sa medfor det
stora kostnader. Det ror sig troligen om kostnader arligen som betydligt
(flera ginger) dverskrider kostnaden for hantering av metadata.
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Niittjéinster

Skapar och upprdtthaller ni sjdlva sék-, visnings- nedladdnings- eller
omvandlingstjdnster eller tjdnster for elektronisk handel i anslutning déirtill
i dag, eller producerar ni tjdnsterna tillsammans med annan myndighet
(specificera per datamdingd om méjligt)?

Vissa tjinster for elektronisk handel tillhandahalls i samarbete med
Lantmateriet. For de 6vriga typerna av tjénster ir ett férberedande arbete
startat men inga sadana tjénster dr fardiga.

Vad dir er organisations uppfattning om upprdtthdllandet av ovan niimnda
tidinster med anledning av inférandet av Inspire-direktivet, dvs. bér detta
ske i egen regi, i samverkan mellan myndigheter eller ska t.ex. en ansvarig
myndighet utses?

Sjofartsverket anser att de flesta av tjansterna ska tillhandahalls av den
organisation som ansvarar for forvaltningen av informationen, i vart fail
alltsé i egen regi. Inledningsvis finns behov av att hitta information och
tjinster via en portal och da kan exempelvis centraliserade soktjanster
erbjudas.

Ovrigt

Pd vilket sditt anser ni att er organisation och/eller er bransch drar nytta av
att en infrastruktur for rumslig information inréittas? Uppskatta nyttan i
kronor om mdajligt.

Sjofartsverket har stor nytta av geografisk information i de flesta delar av
verksamheten. Att etablera en fungerande infrastruktur och vil specificerade
datamiingder innebér en hogre tillginglighet och forbiittrad sikerhet i
hanteringen vilket kommer att leda till 6kad anviindning och hégre
effektivitet.

For handelssjofart finns visserligen redan en branschspecifik infrastruktur
for standardiserade sjokort etablerad men en mer generell infrastruktur
medfor stora nyttoeffekter av att enklare ha tillgéng till flera typer av
datamiingder och att behovet av dyra specialutvecklade informationssystem
minskar. Sektorn sjéfart kommer att ha stor nytta av att med en fungerande
infrastruktur for geografisk information béttre kunna gra kopplingar till
Ovriga transportsiag och dirmed en total transportlogistik.
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Vilka dr de storsta utmaningarna i er organisation med tanke pd direktivets
inforande och tilldmpning?

I grunden anser Sj6fartsverket att de utmaningar som uppstér vid direktivets
genomfbrande dr positiva. Vi kan inte se nagra odverstigliga hinder men
resurser méste naturligtvis skapas for att klara de nédvindiga dtgirderna. De
stora utmaningarna kan vara att skapa en tjinstebaserad distribution och att
dstadkomma den kvalitetshdjning/féridling av informationen som kan
komma att krévas.

Ovriga kommentarer om tillimpningen av Inspire-direktivet?

Den évergripande tanken med INSPIRE direktivet #r att férenkla och
forbittra tillgidngligheten for dataméngder med huvudinriktning mot
miljosektorn. Sjofartsverket kan identifiera nagra omriden som sirskilt
viktiga att notera for att kunna tillimpa INSPIRE direktivet:

1.

Bristen pd heltiickande digitala databaser for de teman som anges i
INSPIRE annexen I-I1I.

Utan att det finns data i den utstriickning som speglar behovet spelar
det ingen roll vilka direktiv som kommer fram som styr hur data ska
goras tillgingliga. For staten giller det framst att tillse att de
grundliggande informationsslagen finns heltickande i digital form.
Inom Sjofartsverkets ansvarsomrade giller detta framst f6r den
nationella djupdatabasen.

Sekretesskraven pa data och sammanstillningar - framfor allt
djupdata

Samhillets behov av geografisk information har okat explosionsartat
de senaste &ren och framfor allt giiller det information inom
miljoarbetet och 1 synnerhet havsmiljon. Djupdata inom sjoterritoriet
omfattas av sekretess. Manga organisationer och fér den delen
myndigheter har svart att kunna hantera sekretessbelagd
djupinformation bl.a. pd grund av de extra kostnader detta fér med
sig i form av utrustning och administration.

Prissittning av data

Priset anges ofta som det storsta hindret f6r att £ en 6kad
tillgéinglighet och anviéndning av data. Ett problem som sérskilt kan
adresseras till den statliga sektorn dr hur utbytet av data mellan
myndigheter bor/ska ske. Idag hanteras i viss mén utbytet olika
beroende pa om man hénvisas till den inom myndigheten eventuellt
férekommande kommersiella delen eller sjdlva myndighetsdelen.
Det skulle kunna Sverviigas om inte regeringen kunde reglera hur
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detta ska ske och vilka kostnader myndigheter ska ta ut vid utbyte av
information mellan myndigheter (icke kommersiellt).

4. Tillhandahéllande av information och tjidnster
Denna punkt hanteras till stor del inom uppbyggnaden av en
nationell infrastruktur och upplevs vara pi vig till 16sning. Det &r
dock vad som ségs i punkterna 1-3 ovan som dr avgorande for vad
som kommer att finnas att tillga inom infrastrukturen och hur
ldtt/svart det kommer att vara att i slutéindan f3 tillging till
informationen.

I handldggningen av detta drende, som har avgjorts av generaldirektren
Jan-Olof Selén har deltagit chefen for Sjofart och Samhille Maria Gelin,
handliggare Patrik Wiberg, Infrastrukturenheten, verksjurist Roger
Johansson, Juridik och GIS-samordnare Ralf Lindgren, Farledsavdelningen,
den sistnimnde foredragande.
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