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UPPDRAGET

Regeringen har uppdragit at trafikverken och SIKA att utarbeta en plan for
behovet av infrastrukturatgarder pa transportomradet for perioden 2010-2019.
Arbetet forvantas vara allsidigt och 6vergripande, med tonvikt pa hur samhallets
behov av transporter pa lang sikt skall sakerstallas. Malsattningen &r att en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar infrastruktur skall sakerstéllas
for ett transportsystem dér trafikslagen kompletterar varandra.

| uppdraget anges att Sjofartsverket skall bista med fakta och bedomningar om
sjofartens utvecklingsmojligheter och behov.

Denna PM ger en kortfattad beskrivning av sjofartens och hamnarnas roll i
transportsystemet och fungerar som en sammanfattning av ett mer omfattande och
bredare material som finns tillgangligt.

Maria Gelin

Avdelningschef
Sjofart och Samhalle
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Sjofartsverket, Sjofartsinspektionen och hamnarna

Sjofartsverkets har till uppgift att bidra till att ett effektivt och langsiktigt hallbart
sjotransportsystem utvecklas. En viktig del i detta ar att halla farleder till svenska
hamnar och svara for den service till sj6trafiken i form av isbrytning,
sjotrafikinformation och lotsning som krévs.

Uppgiften omfattar bl.a. att tillhandahalla den fysiska infrastrukturen. | det ingar
att sjomata farledsomraden och deras omgivning, att muddra i den utstrackning
det &r motiverat och att mérka ut farleder med sjosékerhetsanordningar och att
skota underhallet av dessa. Dartill handlar det om att tillhandahalla information i
form av sjokort (papperskort samt elektroniska sjokort) och nautisk
tillaggsinformation, liksom sjotrafikinformation och att svara for
lotsningstjansten.

Sjofartsverket ansvarar for havsisbrytning fram till skyddat vatten, medan
hamnarna ansvarar for isbrytningen fran skyddat vatten in till hamn.

Sjofartsverket och Sjofartsinspektionen

Sjofartsinspektionen &r idag en oberoende del av Sjofartsverket, med en chef
(sjosékerhetsdirektdr) som tillsatts av regeringen och fattar sjalvstdndiga beslut i
fragor som ror sjosakerhet.

Det pagar for narvarande en renodling av Sjofartsverkets respektive
Sjofartsinspektionens uppgifter dar inspektionen sjalvstandigt hanterar
myndighetsuppgifter och foreskriver regler for sjofartens infrastruktur och trafik,
medan Sjofartsverket (exklusive inspektionen) tillhandahaller infrastruktur och
tjanster. Betraffande lotsningsverksamheten ar denna renodling till stor del
genomford, medan den &nnu inte kommit lika langt vad galler farlederna.

Sjofartsverket och hamnarna

Ansvarsfordelningen mellan hamnarna och Sjofartsverket bestams i stor
utstrackning av hamnomradesgransen. | normalfallet & hamnen ansvarig for
muddring, sjomatning och utprickning inom hamnomradet, medan Sjofartsverket
ansvarar for motsvarande atgarder utanfor hamnomradet.
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Sjofartens roll i transportsystemet

Sjotransportsystemet

Sjotransportsystemet kan delas in i tre delar, dar balansen mellan infrastruktur och
trafikproduktion &r en helt annan inom sjofarten an for landtransportmedlen. For
sjofarten ar det transportredskapen, det vill séga fartygen, som ar den tunga
komponenten. Har finns ocksa dynamiken i systemet. Exempelvis kan trafik
flyttas mellan olika rutter och hamnar helt efter marknadens villkor. Fartygen ar
dessutom en i stort sett globalt omsattningsbar resurs.

Nar det galler infrastrukturens tva delar, det vill saga det i allt vasentligt
kommunala hamnvasendet och det av staten genom Sjoéfartsverket uppratthalina
farledssystemet, med tillhdrande service, &r dessa delar generellt sett val
utbyggda. Kraven pa investeringar i infrastruktur for sjofarten pa Sverige har
traditionellt varit relativt blygsamma. Det har funnits och finns goda naturliga
forutsattningar att forlagga hamnar och anlopsfarleder sa att de uppfyller
sjofartens funktionskrav utan stora investeringar i farleder, vagbrytare etc.

De fartyg som anvands for sjofarten pa Sverige har emellertid successivt blivit
storre. Denna utveckling har accelererat under senare ar och har varit sérskilt
markbar for bulklastfartyg, farjor, rorofartyg och containerfartyg. Den dramatiska
utvecklingen av storleken pa de containerfartyg som anvands i transocean trafik
var exempelvis en viktig faktor bakom beslutet att bygga ut farlederna till
Goteborgs hamn.

Kraven pa att sjofarten ar saker har ocksa blivit allt starkare under senare ar. Ett
antal svara sjoolyckor under de senaste decennierna har medfort att de
regelsystem som styr sjosdkerheten skérpts for all sjofart och speciellt for
oljetransporterna till sjoss. Sakerhetskraven underbyggs ocksa av ett 6kat
medvetande om de risker for miljon som kan uppkomma vid sjéolyckor i
kustfarvatten. Det finns darfor indikationer pa att den internationella sjofarten pa
Sverige haller pa att vaxa ur anlépsfarlederna. Manga hamnar riskerar att inte
kunna bevara sin relativa konkurrensposition i denna situation och de svenska
hamnarnas krav pa att Sjofartsverket anpassar anlpsfarlederna till de nya
forutsattningarna vaxer.

Dessutom maste landinfrastrukturen effektiviseras, hamnanlaggningar forbéattras
och férnyas. ldag ar det kunderna och marknaden som styr. Anpassning och
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effektivitet ar nyckelord for de aktorer som vill kunna attrahera framtida gods och
transporter.

En omvarld som forandras

Sveriges geografiska lage och vart stora beroende av utrikeshandel ger sjofarten
en dominerande roll i de svenska utrikestransporterna. Over 90 procent av all
export och import gar pa lastfartyg och féarjor. De svenska godstransporterna
domineras volymmassigt av importerade energirdvaror och traditionella
exportprodukter knutna till gruv-, stal- och skogsindustrin. Dessa produkter
transporteras till stor del med sjofart.

Den sjoledes transporterade godsvolymen i utrikes trafik uppgick ar 2006 till
157,7 miljoner ton jamfort med 152,3 miljoner ton féregaende ar. Av
godsvolymerna transporterades merparten, 119,1 miljoner ton, pa lastfartyg.
Farjetrafiken (passagerarfartyg och jarnvagsfarjor) transporterade 38,6 miljoner
ton gods till och fran Sverige under ar 2006.

Sjofartens utveckling i Ostersjéomradet

Sjétransporterna i dstersjoregionen och pa svenska hamnar ar starkt knutna till
utvecklingen i 6vriga Europa. Banden &r sarskilt starka till de stora transoceana
hamnarna i omradet Le Havre, via Antwerpen, Southampton, Felixstowe,
Rotterdam och Bremen till Hamburg men &ven utvecklingen i Ryssland och de
baltiska staterna ar betydelsefull. Omkring 60 000 fartyg passerade in och ut ur
Ostersjon under 2006. | varje enskilt 6gonblick trafikerar cirka 1 300 fartyg
Ostersjon. En stor del av fartygen ar lastade med gods till eller fran en eller flera
av de nordeuropeiska hamnarna. Fartygstrafiken till och fran Ostersjon anvander
sig av tre olika sjovégar, Stora Balt, Oresund och Kielkanalen. Kanalen, som &r en
av Europas viktigaste kanaler, har arligen en trafikvolym som uppgar till drygt
40 000 fartygsrorelser och en godsvolym om narmare 100 miljoner ton. Totalt
transporteras arligen omkring 800 miljoner ton gods pa Ostersjon. Forutom
Goteborgs hamn, som &r den enda hamnen i Sverige som har direkta transoceana
containerlinjer, genereras en betydande del av exempelvis containerhanteringen
via omlastning fran de mindre feeder- eller rorofartyg som ofta anloper de stora
nordsjohamnarna och flera mindre éstersjohamnar pé sin slinga. Aven nar det
galler annat gods omlastas det ofta i nagon av de stora europeiska hamnarna.
Exempelvis hade Rotterdam, som &r Europas storsta hamn, en godsomsattning pa
377 miljoner ton 2006. En siffra som i jamforelse ar nastan 2,5 ganger den totala
godsomsdttningen i svenska hamnar.
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Figur: Sjo- och jarnvagstransporter, 2003 (miljoner ton)
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Utrikes farjetrafik vaxer

Sjofarten handlar inte bara om gods. Aven passagerartrafiken &r av stor vikt och
det finns ett stort antal internationella farjeforbindelser. Oresund med Helsingborg
— Helsingor har, trots konkurrens fran Oresundsbron, forblivit den mest
trafikerade rutten med drygt tio miljoner passagerare. Kryssningstrafiken som
bedrivs med allt fler och allt storre fartyg som seglar pa Ostersjon fortsatter att
oka men i en nagot avtagande takt. Antalet kryssningspassagerare i regionen
uppgar nu till drygt tva miljoner.

Nétverket av farjelinjer, det vill sdga linjer som trafikeras av kombinerade
passagerar/lastfartyg — s kallade ropax - ar val utvecklat och linjer fanns under
2006 mellan Sverige och Danmark, Norge, Finland, Tyskland, Polen, Estland,
Lettland, Litauen respektive Storbritannien. Under 2006 transporterades cirka 24
procent av den totala svenska sjoburna utrikeshandeln med farjor. Andelen har
okat kontinuerligt fran ar 2001 da andelen uppgick till 19 procent.

Sydkustens hogfrekventa farjeforbindelser med Danmark, Tyskland och Polen ger
regionen en Klar forstaplats avseende antalet anlép och godston for farjetrafiken.
Ser man daremot till ton gods per anlop kommer bade Vastkusten och
Stockholmsregionen fore.
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Tabell: Antal passagerare, exkl. besékande kryssningspassagerare, 1 000-tal

2001 2002 2003 2004 2005
Antal passagerare 32 350 32112 32748 33318 32617
dérav: ankommande 16 201 16 164 16 545 16 892 16 380

Sjofartens inrikes godstransporter ligger stabilt

Medan de utrikes transporterade godsmangderna med sjofart vuxit stadigt under
de senaste aren har de inrikes transporterade godsméngderna inte haft samma

okningstakt utan ligger stabilt pa cirka tio miljoner ton.

Det inrikes transporterade godsets andel av de totala sjétransporterna har under

den senaste femarsperioden minskat fran 6,7 till 5,7 procent.

Tyngdpunkten i de inrikes sjotransporterna ligger pa ost- och vastkusten, vilka

svarade for tva tredjedelar av de inrikes godsvolymerna ar 2006.
Transportmonstren i inrikestrafiken ar forhallandevis stabila med

mineraloljeprodukter, mineraler och byggnadsmaterial samt metaller som

dominerande godsslag.
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Investeringar i hamnar och farleder

Hamnstruktur

Transportpolitiken bade i Sverige och EU handlar om att bygga langsiktigt
hallbara transportsystem. Det innebér att allt mer gods fors 6ver fran vag till
jarnvég och sjofart, samt att transportslagen kombineras till intermodala
transportlésningar. Detta 6kar betydelsen for sjofarten och vikten av vél
fungerande hamnar med god anslutande landinfrastruktur. Hamnarna som
terminaler och omlastningspunkter blir an centralare for utvecklingen av hela
transportsektorn.

Ser man till olika godsslag och lastbarare m.m. framgar det att hamnarna nischat
sig pa ett differentierat satt.

Figur: Godsomsattningen i Sveriges hamnar 2006
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Investeringsplaner i hamnarna och farledssystemet

Ofta sker hamnrelaterade investeringar i ett storre sammanhang i form av
investeringspaket dar forutom hamnfdretaget/hamnforvaltningen dven andra
aktorer bidrar. Statlig medverkan i form av anslutande infrastruktur saval i form
av farledssatsningar som i vagar och jarnvagar samt satsningar pa lansniva kan i
detta sammanhang vara aktuella. Nar det géller anslutningarna fran landsidan med
hamnanknytning, exempelvis vad galler vaginvesteringar, bidrar de ofta till en
generell uppgradering av transportsystemet som ar till nytta inte bara for hamnen
utan ocksa for samhallet i stort. Staten medverkar till infrastruktursatsningarna
och prioriterar utifran ett nationellt perspektiv. Inom jarnvéagssektorn satsar
Banverket pa de strategiska godsstraken som bland annat kopplar samman
transportsystemet med de viktigaste hamnarna

Sjofartsverket gor tillsammans med branschorganisationen Sveriges Hamnar
arligen en inventering av hamnforetagens/hamnférvaltningarnas planerade
investeringar for de kommande fem aren i infrastruktur och suprastruktur (i
huvudsak lasthanteringsutrustning). Denna typ av rullande planering kan aldrig
efterstrava nagon storre exakthet, men materialet bedoms likvél ha ett varde i den
allménna transportpolitiska diskussionen nér det galler framtida investeringar
inom transportsektorn. Inte minst ar det viktigt att uppmarksamma hamnarnas
strategiska roll som naturliga knutpunkter/terminaler dar gods, ménniskor och
transportslag mots och effektiva logistiklosningar uppstar. Hamnen &r med andra
ord av gemensamt intresse for flera aktorer i transportkedjan dar den totala
funktionen &r det viktigaste.
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Figur 1: Redovisade hamninvesteringar 1991-2006
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Kélla: Sjofartsverkets och Sveriges Hamnars enk&tundersokning, hosten 2007

De senaste drens inventering av investeringarna i hamnsektorn visar pa ett utfall
pa cirka 1 miljard kronor pa arsbasis. De redovisade investeringarna for ar 2006
uppgar till 0,9 miljarder kronor och prognosen for ar 2007 ligger pa 1,4 miljarder
kronor.

Aktuell inventerad planerad investeringsvolym fér hamnforetagen/
hamnforvaltningarna under perioden 2008-2012 ligger pa cirka 12,7 miljarder
kronor. 2007 ars enkat inkluderar dven den till hamnarna anslutande
infrastrukturen inom en ungefarlig radie om 10-15 km fran hamnarna och som ar
planerade att genomfdras av ndgon annan an hamnforetaget/hamnfarvaltningen.
For perioden 2008-2012 har dessa investeringar uppskattats till knappt 1,1
miljarder kronor. De sammanlagda hamnrelaterade investeringarna for perioden
berdknas av hamnforetradarna sjalva darmed att uppga till cirka 13,8 miljarder
kronor.

Fordelningen pa kustavsnitt ar cirka 4 miljarder kronor vardera for Vast- Syd- och
Ostkusten och cirka 1,5 miljarder kronor for Norrlandskusten.

Fordelningen pa olika kategorier investeringar framgar av nedanstaende diagram.
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Planerade investeringar 2008-2012
Totalt ca 13 850 miljoner kronor
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| arets investeringsenkat har ocksa gjorts ett forsok att inhamta uppgifter for en
utblick till ar 2020. Bakgrunden &r att Europeiska kommissionen planerar en
databas Over investeringar i det Transeuropeiska Transportnatverket (TEN-T) som
bland annat ska anvéandas for uppfoljning av gjorda investeringar. Det har av
naturliga skal varit svart att géra den har typen av mycket langsiktiga
bedémningen sa de inrapporterade planerade investeringarna for perioden 2013 -
2020 pa cirka 1,5 miljarder kronor far bedémas mot den bakgrunden.
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Tabell: Sammanfattning av 2007 ars hamninvesteringsenkat.

Investeringar i hamnar (miljoner kronor)

2008- 2013-
Per kustomrade 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2012 2020
Totalt Vastkusten 204 448 587 734 514 1142 1095 4072 174
Totalt Sydkusten 133 570 921 1169 1359 554 280 4 283 105
Totalt Ostkusten 166 228 664 940 996 658 734 3991 847
Totalt Norrland 368 136 315 333 342 327 184 1501 338
Totalt 870 1382 2487 3176 3210 2681 2293 13 847 1464
2008- 2013-
Per kategori 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2012 2020
Lasthanterings-
utrustning 433 250 333 287 257 709 468 2054 275
Nya hamndelar 189 458 799 1174 1614 1405 1258 6 249 955
Utbyggnad/forbattring/
uppgradering 191 443 930 823 567 112 93 2525 79
Inseglingsleder,
muddring, fyrar,
vagbrytare etc 3 47 169 650 469 123 95 1 506 0
Vag/jarnvagslankar till
hamnen
(inom 10-15 km) 31 55 59 160 265 297 360 1140 155
Ovrigt 25 128 197 83 39 35 20 374 766
Totalt 870 1382 2487 3176 3210 2681 2293 13 847 1464

H&r hamnar investeringarna

De hamnar dar de storsta investeringarna planeras kommenteras nedan. Goéteborg
ligger i topp foljd av Stockholm, Malma, Trelleborg och Norrkdping. 2007 ars
enkat visar pa fortsatt koncentration till storstadsregionerna och detta i, eller i
direkt anslutning till, den sa kallade Nordiska Triangeln.
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Goteborg fortsatter att starka sin roll som transocean centralhamn. | hamnen
planeras nu investeringar i bland annat lasthanteringsutrustning, uppgradering
tekniskt center, jarnvagsbro och genomférande av forstudier for nya terminalytor.

I Vanerhamn planeras for ny bulkhamn i Karlstad och ny hamn i Vargon.

Varberg planerar for utbyggnad av hamnen med nya kajer och muddring till 13
meter.

Halmstad redovisar djuphamnsprojekt med muddring och vaganslutningsprojekt
fran motorvéagen.

I Helsingborg planeras for kraninvesteringar och omstéllning av markytor.

Malmé som del av Copenhagen Malmd Port AB (CMP) planerar for stora
investeringar i Norra hamnen i form av logistikpark, ro ro-, container- och
kombiterminaler. | ett gemensamt projekt har Sjofartsverket och CMP
uppgraderat farleden till oljehamnen.

| Trelleborg planeras for nya farjelagen och vagbrytare.

Ystad redovisar utbyggnad av hamnen inklusive farled i projektet Baltic Basin.
I Karlshamn planeras for ny vagbrytare, ny ro ro-ramp och kajarbeten
Karlskrona redovisar ny kaj for farjeanlop och ny vég fran hamnen till E22:an.

I Gotlands hamnar planeras for ny kaj- och muddringsarbeten i Visby och Slite.

Oskarshamn redovisar ny farjeterminal for Gotland/Baltikumtrafik vid
Manskensviken och anlaggning for bentonithantering.

Norrkopingspaketet innehaller samlade langsiktiga nationella, regionala och
kommunala infrastrukturinvesteringar dar centrala delprojekt ar ny
jarnvégsanslutning till hamnomradet fran stambanan, ny vaganslutning fran E4
samt foérdjupning och breddning av farleden till hamnen.

| Malarhamnar (Vasteras och Kaping) planeras for renovering och forstarkning av
mark och kajer.
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Stockholms hamnar (Stockholm, Nyndashamn och Kapellskar) redovisar bland
annat ny containerhamn i Norvik, kryssningsterminal och utbyggnad
piranlaggningar i Vartan. Sjofartsverket och Stockholms hamnar arbetar vidare
med farledsprojektet Horstensleden.

| Gévle planeras for utbyggnad av hamnen i fyra etapper. Atgérder i farleden till
hamnen, Holmuddsrannan, planeras gemensamt av hamnforetrédare och
Sjofartsverket.

Hamninvesteringarna fordelning efter kusten framgar av nedanstaende bild.
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HAMNINVESTERINGAR
Planerade - Ar 2008-2012

© 10 - 300 milj. kr

O

301 - 1500 milj. kr

1501 - 2750 milj. kr

Detaljerad sammanstéllning av hamninvesteringsenkaten bifogas, bilaga nr 1.
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Strategiska hamnnoder i det svenska transportsystemet

Varen 2006 beslutade riksdagen i enlighet med forslagen i den transportpolitiska
propositionen "Moderna Transporter” (2005/06:160). Propositionen framhéver
betydelsen av hamnarnas och omlastningspunkternas for effektivare transporter.
Den 27 september 2007 presenterades hamnstrategiutredningens férslag (SOU
2008:58) om vilka hamnar som ska ges prioritet for statligt finansierad
infrastruktur och vilka ataganden som ska galla for dessa. | betankandet har
Goteborg, Malmo, Kapellskar, Norrkoping, Luled, Gavle, Sundsvall, Trelleborg,
Helsingborg samt Karlshamn i samarbete med Karlskrona pekats ut som lampliga
strategiska hamnar. Att utses till strategisk hamn forpliktigar ocksa. Hamnen ska
vara allmén och ta emot alla kunder, vara dygnet runt 6ppen samt bedriva en
ambitios och aktiv miljopolitik. Samtidigt kommer det att aligga samtliga
trafikverk att identifiera och prioritera anslutningar och éverbrygga flaskhalsar till
dessa i sin investeringsplanering.
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Sjofartens och hamnarnas roll i transportsystemet

Ett strategiskt nat av kombiterminaler

En ambition i transportpolitiken &r att 6verfora gods fran vég till sjofart och
jarnvég. Med en utveckling av kombitrafiken skulle varor som av
marknadsmassiga skal hittills transporterats pa vag i 6kad utstrackning kunna
foras over till andra transportslag. For att langsiktigt kunna lésa transportbehoven
pa ett hallbart satt behdvs kombinerade transporter i samverkan mellan alla
transportslag. Detta 6kar betydelsen av sa kallade intermodala transportkedijor, dar
flera transportslag anvands. Det ar en stravan i den europeiska transportpolitiken
att forbattra sjofartens konkurrenskraft, vilket kan forvéntas leda till att hamnarna,
som terminaler och omlastningspunkter, far en allt viktigare roll i utvecklingen.

Det utvidgade EU ger nya forutsattningar och innebér att Sverige, med sitt
strategiska lage i det internationella godstransportflodet, kommer att berdras av
nya transportmonster. Den véxande transittrafiken tillsammans med godsfloden
till och fran Sverige ger en forutsattning for fortsatt utbyggnad av terminal-,
lagrings- och andra logistikfunktioner. Detta géller i hog grad i hamnarna, dér
flera stora och utvecklingsbara kombiterminaler redan finns lokaliserade. Nagot
som anknyter vél till att vissa hamnar, vilka delvis redan tjanar som noder i stora
transportstrak, prioriteras da de kan anses strategiska.

I det utredningsforslag som redovisades till regeringen av Banverket i september
2007 igar ett strategiskt nat av atta lampliga lokaliseringar for kombiterminaler.
Dessutom finns ett antal terminaler som kopplar till ndgra av vara exporthamnar
och forordade anslutningar med systemtagsupplagg for vissa stora industrier. Pa
samma satt som for de strategiska hamnarna sa kan kombiterminalerna, som noder
I transportsystemet, behdva insatser i form av investeringar i anslutande
infrastruktur saval fran land- som sjosidan.

Sjomotorvagskonceptet (Motorways of the Sea)

Sjomotorvagskonceptet inom det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) syftar
till att starka sammanhallningen och perifera regioners tillganglighet inom EU,
samt till att minska trycket pa unionens véagnat. En strategi for att uppna dessa mal
ar att koncentrera godsfloden och skapa uthalliga och frekventa sjotransporter
mellan EU-landerna och med omvarlden. Konceptet ska effektivisera
sjotransporterna genom utveckling av infrastruktur i form av exempelvis
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Sjofartens och hamnarnas roll i transportsystemet

isbrytning, trafikinformationssystem, hamninfrastruktur och anslutningar till
hamnar fran bade land- och sjosidan.

Arbetet att utveckla sjomotorvagskonceptet i Ostersjon bedrivs inom ménga olika
omraden. En stor studie som beskriver sjofarten i Ostersjoregionen, Baltic
maritime Outlook 2006, togs fram for att ge en dverblick av dagens och framtida
godsfloden. Som ett led i arbetet skickades under varen 2006 en gemensam
ansokan fran en rad Ostersjolander, daribland Sverige, in till EU- kommissionen
for EU-finansiering av ett studieprojekt for utvecklingen av ”Information
Motorways of the Baltic Sea”. Projektet som far ett bidrag fran EU:s TEN - T
budget pa 1,5 miljoner euro, innehaller tva delar:

- Utveckling av rapporteringssystem i syfte att bl.a. forenkla
informationshanteringen for sjofarten for att i forlangningen skapa s.k.
"single window" eller one-stop-administrative-shop. For svensk del ingar
insatser for att fortsatta utvecklingen av fartygs-rapporteringssystemet (FRS)
samt att ytterligare knyta hamnarna och andra aktorer till systemet.

» Forstudie for uppbyggnad av en gemensam dansk-svensk
sjétrafikinformationscentral (VTS) for Oresund, samt insatser for att dka
samarbetet och kopplingen mellan VTS-centralerna i Ostersjéregionen.

Sverige gick i september 2006, tillsammans med 6vriga EU-lander kring
Ostersjon ut med en utlysning till aktérerna inom transportsektorn att inkomma
med projektforslag till sjomotorvagsprojekt i Ostersjéregionen. Sjémotorvagarna
ingar som en del i det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) och mojlighet finns
att erhalla EU-bidrag pa maximalt 30 procent av investeringskostnaden.
Tidsfristen att inkomma med projektforslag gick ut i januari 2007.
Projektutlysningen resulterade i totalt nio inkomna projektforslag varav sju
projektforslag hade svenskt deltagande.

Projektforslagen har nu genomgatt en forsta utvardering av de lander som ar
direkt berorda av projekten. Naringsdepartementet har tillsammans med Tyskland,
Polen och Litauen beslutat att fortsétta utvarderingen av fyra projekt:
Trelleborg-Sassnitz

Ystad-Swinoujscie

Karlshamn-Klaipeda

Karlskrona-Gdynia
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Kallor for fordjupning

Det material som finns tillgangligt fér kunskapsinhdmtning och som har
distribuerats under inriktningsplanerigen &r bland annat:

Hamnarnas investeringsplaner 2007-2011 —en arlig enkat som genomfors av
Sjofartsverket tillsammans med Sveriges hamnar

Sjofartens utveckling 2006 — Sjofartsverkets sektorsrapport

Baltic Maritime Outlook 2006 — framtagen som en del av arbetet med motorways
of the sea.

Omvarldsbeskrivning for Sjofartsverket — underlag till trearsplan 2009-2011
Farleder till vissa stérre hamnar — underlag till Hamnstrategi utredningen

Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det svenska godstransportsystemet.
SOU 2007:58

Strategiska godsnoder i det svenska transportsystemet — ett framtidsperspektiv.
SOU 2007:59

Strategiskt nat av kombiterminaler — intermodala noder i det svenska
godstransportsystemet. Banverket. Redovisning av regeringsuppdrag
N 2006673928/TP.
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Detaljerad sammanstéallning av hamninvesteringsenkéaten

Bilaga nr 1 1(2)

Utfall Budget (miljoner kronor)
VASTKUSTEN 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2008-2012  2013-2020
Vanerhamn 11,5 125 68 58,3 94,8 111 70 402
Goéteborg 169 317,8 240,1 420 380 745 965 2750
Wallhamn Ingen uppgift 0
Lysekil 2 2 2 2 2 10
Strémstad Inga investeringsplaner 0
Uddevalla Hamnterminal AB 18 34 4 4 12 49 18 87 74
Varberg 12 3 100 135 40 278
Falkenbergs Hamn 9 30 30 100
Halmstad hamn & stuveri AB 5,2 63 240 150 25 100 515
Wallhamnbolagen Ingen uppgift 0
0
Vastkusten totalt 203,7 448,3 587,1 734,3 513,8 1142 1095 4072 174
Utfall Budget (miljoner kronor)
SYDKUSTEN 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2008-2012  2013-2020
Helsingborgs Hamn AB 38,7 110,8 121,5 53 73 103 351
Landskrona Hamn AB 0 0 5 18 5 8 36
Malmé hamn 40 157 281 250 428 165 240 1364
Trelleborg Hamn AB 41,2 2509 256,9 472 387 187 0 1303
Ystad 1 2 150 250 250 0 0 650
Ahus Hamn 8,9 6,8 10 14 50 10 10 94
Karlshamns Hamn AB 0 0 42,78 43,98 89,18 45,1 221
Solvesborg Stuveri & Hamn
AB 21 18,6 0 10 12 5 0 27 50
Karlskrona 1 24 54 58 65 30,5 30 238 55
Simrishamn Ingen uppgift 0
0
Sydkusten totalt 132,9 570,1 921,18 1168,98 1359,18 553,6 280 4 283 105




Detaljerad sammanstéallning av hamninvesteringsenkéaten

Bilaga nr 1 2 (2)
Utfall Budget (miljoner kronor)

OSTKUSTEN 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2008-2012  2013-2020
Bergkvara Inga investeringsplaner
Kalmar 31 38 35,5 45 3,5 3 275 115 30
Oskarshamns Hamn AB 9 70 98 5 5 100 278
Monsteras Hamn AB 1,8 1,8 3 15 22
Norrkdping 66 34 11 220 315 165 315 1026 105
Oxelésund Ingen uppgift 0
Sddertélje 8,5 6,5 93,4 17 3,5 114
Malarhamnar/Vasteras 41 47 69 26 45 45 30 215 45
Stockholms Hamn AB 175 815 235 512 5755 425 2515 1999 667
Norrtélje Hamn 5 10 15
Hargs Hamn AB 2 10 11 1 45 10 67

0
Ostkusten totalt 166 228 663,7 939,8 995,5 658 734 3991 847

Utfall Budget (miljoner kronor)
NORRLAND 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2008-2012  2013-2020
Gavle hamn AB 240,5 63,6 200 248 307 285 154 1194 338
Soderhamn Inga investeringar 0
Skarnas Terminal AB 4 8 13 12 37
Bygger for bostader

Hudiksvall mm 0
Sundsvall 98 8,5 1 1 11
Delta Terminal 2 35 50 85
Harnésand Inga investeringar 0
Ornskoldsvik Ingen uppgift 0
Umed Hamn 20 67 35 5 10 30 30 110
Skellefted 4.8 3,8 22,3 15 43 42
Pited Hamn AB Ingen uppgift 25 15 3,5 3 3 10
Luled Hamn 6,7 3 3,5 13

0
Norrland totalt 367,8 135,9 315 333 341,8 327 184 1501 338




