b

b

Py YTTRANDE 1 (3)
*’ .t? SJOFARTSVERKET
\v.,,,,,, o S 2009-05-19 090602-08-03078
jofart och Samhiille
Handlidggare, dirckuclefon Grt datum Er beteckning
Patrik Wiberg, 011-19 12 64 2009-03-09 121-7846-06
Naturvirdsverket

Postadress

601 78 Norrkiping

e-post: registrator @naturvardsverket.se

Samrad om grinsoverskridande miljokonsekvenser av Nord
Stream gasledningsprojekt genom Ostersjén

Sjofartsverket har ett samlat ansvar for sjofartssektorn och arbetar for ett
tillgdngligt sjbtransportsystem, hdg transportkvalitet, siker sjéfart, god miljo,
regional utveckling och ett jamstillt transportsystem. Frin och med den 1 januari
2009 arbetar den nya myndigheten Transportstyrelsen med tillsyn, tillstdnd och
normgivning bl.a. for sjofarten. Fragor som ror sjéfart bor dirfor fortsittningsvis
tillstillas bade Sjdfartsverket och Transportstyrelsen.

Nord Stream har angett att man har for avsikt att skicka in ett kompletterande
material betrdffande en alternativ strickning utifrin det forslag som framlagts av
sjofartsmyndigheterna (Sjofartsverket och Transportstyrelsen) och
Naturvérdsverket. Nir detta kommer kan vi behdva beméta fler delar i detta
material som kan ha betydelse dven i samridsforfarandet enligt ESPO-
konventionen. Vi hénvisar i detta avseende till vart yttrande till
Niringsdepartementet.

Sjofartsverket noterar att Nord Stream gor bedémningen att sannolikheten ir si
lag for samtliga riskmoment som berér sjosdkerheten och att Nord Stream AG
ddrfor anser att inga atgirder behGver dverviigas, t.ex atgdrder for skydd mot
ankring. Dock konstaterar Sjofartsverket att Nord Stream AG har identifierat
risker som, om de faller ut, kan fa betydande konsekvenser vid sdvil
anlidggningsfas som driftfas.

Sjofartsverket gor inte samma beddmning som Nord Stream AG betriffande
behovet av att Sverviga ytterligare dtgirder for att yiterligare minimera riskerna
for forsdmrad sjosikerhet. P4 grund av det kinsliga miljslidget for Ostersjon har
man ansett att speciella skyddsatgiarder méste inforas utdver det normala for att
reglera sjofarten i detta omrde. PA initiativ av alla Ostersjonationerna utom
Ryssland, fattade darfér IMO (International Maritime Organization) beslut (2005)
om att klassa Ostersjon som ett sirskilt kiinsligt havsomrade (A Particularly
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Sensitive Sea Area — PSSA). Andra havsomraden som klassats av IMO ir bl.a,
havsomrddena kring Stora Barridrrevet och Galapagostarna. 1 samband med detta
beslut infordes en rad olika atgiirder och regleringar for sj6farten i syfte att minska
miljoriskerna ytierligare, exempelvis genom trafiksepareringar, utflyttning av den
tunga trafiken till djupvattenleden SO Hoburgsbank.

Sjofartsverket anser att klassningen av Ostersjon som ett sarskilt kiinsligt
havsomréde innebdr att stérre hidnsyn méste tas betrdffande risker och deras
konsekvenser &n vad som normalt géller inom andra havsomraden. Analogt med
detta anser Sjofartsverket att de bedmningar Nord Stream AG gér betriffande
nivéerna for vad som &r acceptabla risker fér miljon inte #r harmoniserade med
det resonemang som legat till grund for de dtgirder som vidtagits for sjofarten.
Klassningen av Ostersjon som PSSA och de tgiirder som vidtagits har inneburit
alt det tagits ett antal steg framat i skyddet av Ostersjons miljs. Det nuvarande
forslaget pa dragning av gasledningen kan innebdra att vi tar ett antal steg tillbaka
pa grund av nedanstiende resonemang. Foreslagen dragning av gasledning intill
skyddsvirda grundbankar kan innebira ytterligare risker for olyckor.

Sjofartsverket anser omradena kring Hoburgsbank och Midsjébankama som
kritiska for sjofarten om gasledningen kommer att innebdra inskrénkningar i
fartygens mojlighet att nddankra i syfte att undvika de skyddsvirda bankarna. Vid
Hoburgsbank har djupvattenleden dragits med sirskild hinsyn till det skyddsvirda
omridet och med avsikt att skapa en “buffertzon” som ska ge fartygen marginal
att kunna vidta nodvindiga dtgérder som krivs for att hindra grundstétning. I
omrddena kring Midsjobankarna 4r djupet ca 10m medan fartygens djupgende
kan vara 15m, Sjofartsverket anser att en oskyddad gasledning inom dessa
omréden innebir att syftet med "buffertzonerna” reduceras. I omridet mellan
Norra och Sédra Midsj6bankarna korsar gasledningen pé en stricka av ca 40 km
snett igenom djupvattenleden. Sjofartsverket anser att gasledningen bor dras
vinkelritt i férhdllande till djupvattenledens riktning vid korsning for att fartygen i
minsta méjliga utstréickning exponeras for gasledningen. Sjofartsverket anser
vidare att regeringen bor stilla krav pa att foretaget vidtar limpliga tgirder, t.ex.
genom nedgrivning och/eller dvertickning for att mojliggora att nédankring kan
ske utan skada pa gasledning eller dventyrande av fartygssikerhet inom de
omrdden som dr beskrivna ovan. Eftersom det inte kan anses vara Sjofartsverkets
ansvar att i detalj beskriva lampliga skyddsmetoder viljer vi att inte ga in djupare
1 detta.

For ett fartyg som hamnar i en situation dir det driver mot ndgon av bankarna och
maste nodankra i narheten av gasledningen ir alternativen i princip tva. Antingen
ankrar de omedelbart, och riskerar i sa fall att skada gasledningen eller sa vintar
man tills fartyget drivit forbi gasledningen. I bida fallen ir risken for skador stor.
I det forsta fallet kan gasledningen skadas och i det andra fartyget, genom att det
gar pd grund i en av bankarna, med oljeutslipp som f6ljd. Alldeles bortsett frin de
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allvarliga riskerna for miljén i bada fallen skulle en komplicerad
skadesténdsrittslig situation uppsta.

I underlaget framgar inte om och i sé fall vilka restriktioner som
Nord Stream vill infora for sjofarten i form av ankringsférbud. Sjofartsverket
anser att regeringen bor stilla krav pa foretaget att tydliggtra detta.

I enlighet med Képenhamnsdeklarationen &r djupvattenleden utanfor
Hoburgsbank sjométt enligt THO/S-44. Om fartygen under anliggningsfasen
skulle bli tvingade att g4 utanfér djupvattenleden bér det dligga Nord Stream att
sjomita dven dessa ytor enligt denna standard.

I handldggningen av detta drende, som har avgjorts av chefen for Sjéfart och
Samhille Tage Edvardsson, handliggare Patrik Wiberg, Infrastrukturenheten,

foredragande.
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