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Angaende delbetinkandet Tredje sjosiikerhetspaketet-
Hamnstatskontrolldirektivet, Overvakningsdirektivet,
Flaggstatsdirektivet (SOU 2009:90)

Sammanfattning

Sjofartsverket tillstyrker i huvudsak de forslag som ldmnas i betéinkandet.
Sjofartsverket vill emellertid ldmna synpunkter p& nigra omraden dir
Sjofartsverket dr berért. Synpunkterna l4mnas nedan i en ordning som foljer
beténkandets disposition.

3. Hamnstatskontrolldirektivet

3.5.3 Direktivets tillimpningsomrdde — artikel 3

Sjofartsverket stodjer forslaget om att tydliggéra tillimpningsomradet for
direktivet men menar att det finns anledning att 6verviga att i
forfattningstexten infora en bestdmmelse som klart anger att statsfartyg inte
kan bli foremal for inspektion. Skilet for detta 4r att tydliggora
tillimpningsomradet for direktivet dven for de svenska statsfartygen utanfor
svenskt territorium.

3.10 Rapporter frdn lotsar och hamnmyndigheter — artikel 23

Sjofartsverket stodjer forslaget i denna del satillvida att det 4r en avgjort
sdkerhetshojande faktor att nu infora en rapporteringsskyldighet angaende
alla uppenbara avvikelser funna ombord till skillnad fran den skyldighet
som tidigare fanns som formulerades enligt foljande:
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Radets direktiv 95/21/EG av den 19 juni 1995 om tillimpning av
internationella normer for siikerhet pa fartyg, forhindrande av fororening
samt boende- och arbetsforhillanden ombord pé fartyg som anléper
gemenskapens hamnar och framférs i medlemsstaternas territorialvatten
(hamnstatskontroll)

Artikel 13

Medlemsstaters lotsar som #r verksamma vid ankomst eller vid avging fran kaj
eller som &4r verksamma pa fartygs resa till en hamn inom en medlemsstat skall
omedelbart upplysa den behoriga myndigheten i medlems- eller kuststaten, om
de vid utdvande av sin normala verksamhet uppmirksammar brister som menligt
kan inverka pa fartygets navigeringsférméga eller som kan hota eller vara
skadliga for den marina miljén.

Denna rapportering inforlivades i svensk ritt pa s siitt att Sjofartsverket
utférdade rutiner for lotsarna att rapportera enligt direktivet. Det &r
Sjotartsverkets uppfattning att rapporteringen har fungerat bra.

Sjofartsverket stodjer att denna rapporteringsskyldighet nu fortydligas och
genomfGrs i lag men vill invinda mot att rapporteringsskyldigheten gors
personlig for den enskilde lotsen pa ett sétt som &r frimmande i svensk
lagstiftning.

Det ir Sjofartsverket som i egenskap av huvudman for lotsning 4r ansvarig
myndighet for lotsning pa svenskt territorium och arbetsgivare for svenska
lotsar. Lagstiftningen bor av det skilet utformas s att det r Sjofartsverket
och inte den enskilde lotsen som ska aldggas skyldigheten att rapportera
uppenbara avvikelser ombord. Om hamninnehavare, sisom féreslas i Styra
Ritt, SOU 2008:53, skulle ges mojlighet att bedriva lotsning ticker
nuvarande forfattningsforslag denna situation. For det fall att dven andra
aktorer ges mojlighet att etablera sig och tillhandahalla lotsning far
lagstiftningen 4ndras sa att rapporteringsskyldigheten dven giller dessa.

Forfattningstexten i fartygssikerhetslagen (2003:364) bér vidare
kompletteras med direktivets text angdende vilka uppenbara avvikelser som
rapporteringsskyldigheten giller for att uppna ett tydligare
tillimpningsomrade for rapporteringsskyldigheten.

Forfattningsforslag

16a§

En hamninnehavare och Sjéfartsverket dr skyldiga att tillTransportstyrelsen
limna uppgifter om fartygets namn, uppgifter om resan och beskrivning av
uppenbara avvikelser funna ombord som menligt kan inverka pd fartygets sikra
framforande eller kan utgéra ett hot mot den marina miljon, enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG...
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Motsvarande 4ndring bor goras i forslaget till indring av
lotsningsférordningen (1982:569) sé att det framgr att det ir Sjofartsverket
som dr den rapporteringsskyldiga myndigheten.

Frdgan om sekretess vid rapportering

En viktig fraga for Sjofartsverket ar huruvida en rapport frén en lots eller
den rapporterande lotsens identitet kan sekretessbeldggas. Frigan ir
intressant ur ett principiellt perspektiv d4 man kan resonera utifran att
Sjofartsverket fullgér en myndighetsuppgift da en av vara anstillda
rapporterar en uppenbar avvikelse till sin arbetsgivare och denna
information vidarebefordras till Transportstyrelsen.

I anslutning till det resonemang som utredningen for betriffande
Kustbevakningens sekretessméjligheter pa sid 92 i betinkandet, vill
Sjofartsverket att motsvarande 6verviiganden ska goras for att sekretess ska
vara mojligt dven vid Sj6fartsverket i vissa fall.

4. Overvakningsdirektivet

Sjofartsverket vill inledningsvis pépeka att forfattningsforslaget for

6 kap. 8 a § 7 p. fartygssikerhetsférordningen (2003:438) med anledning av
detta direktiv bor dndras med anledning av vad som anférts ovan om
Sjofartsverkets syn pa rapporteringsskyldigheten.

Forfattningsforslag

6kap.8a§

7. Fartyget enligt en rapport fran Sjofartsverket eller en hamninnehavare
uppvisar uppenbara avvikelser som kan dventyra sj6sikerheten eller innebira en
miljorisk.

4.10 Atgérder vid farligt isliige (artikel 18 a)

Sjofartsverket stodjer utredningens forslag om att Sjcfartsverket ska ges ett
bemyndigande att meddela foreskrifter om befilhavarens skyldighet att
ldmna uppgifter vid farligt islige.

4.13 SafeSeaNet (artikel 22)

Sjofartsverket skapade det svenska systemet for SafeSeaNet 2005 och har
tillhandahallit systemet sedan dess. Sjofartsverket delar utredningens
bed6mning att det bor vara Sjofartsverket som 4r Sveriges nationella
kontaktpunkt for SafeSeaNet och ddrmed ansvara for systemet.
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Sjofartsverket instimmer i utredningens beddmning att systemet star infor
stora fordndringar och att det kommer ha en stor betydelse for att underlitta
for sjofartens aktorer. Fordndringarna kommer att medféra stora
utvecklingskostnader. Sjofartsverket vill i sammanhanget peka pa
betydelsen av att samtliga berdrda myndigheter samarbetar s3 att systemet
kan optimeras och effektiviseras fér sjotrafiken.

I handldggningen av detta drende, som har beslutats av tf generaldirektoren
Noomi Eriksson, har deltagit chefsjuristen Gunilla Malmlof, tf chefen for
Sjofart och Samhille Tage Edvardsson, chefen fér Sjotrafikavdelningen
Jonas Vedsmand, chefen for Farledsavdelningen Ove Eriksson,
procességaren for lotsning Lennart Forsstrom och verksjuristen Anna Staaf,
foredragande.
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