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Rapportering av uppdrag att medverka i genomforandet av
EU:s Strategi for Ostersjoregionen och dess handlingsplan

Sjofartsverket har fatt i uppdrag av regeringen att aktivt bidra till
genomfGrandet av EU:s Strategi for Ostersjoregionen. I uppdraget ingér att
senast den 30 juni 2010 och 2011 redovisa hur uppdraget lagts upp och
fortskrider samt vilka arbetsformer och projekt som Sjofartsverket deltar i.
Redovisningen 2011 ska dessutom omfatta en analys av kopplingar
mellan projekten och myndighetens évriga verksamhet och eventuella
effekter av dessa.

Sjofartsverket har deltagit i de myndighetsgemensamma méten som
Tillviixtverket arrangerat. Sjofartsverket redovisar sin rapport enligt den
mall som Tillvixtverket tagit fram.

Beslut i detta drende 4r fattat av generaldirektdren Ann-Catrine Zetterdahl. I
drendets slutliga beredning har chefen for Samhillsavdelningen Jaak Meri,
L.f. chefen for sjofartspolitiska enheten Thomas Ljungstrom samt
internationella samordnaren Nariné Svensson deltagit, den sistnimnda som
féredragande.
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Rapportering enligt uppdrag att medverka i genomférandet
av EU:s Strategi for Ostersjoregionen och dess handlingsplan

Bakgrund

EU:s strategi for Ostersjoregionen, som antogs under det svenska
ordférandeskapet histen 2009, syftar till att géra Ostersjéregionen mer
konkurrenskraftig, bidra till stark och hallbar tillvéxt i regionen samt minska de
ekonomiska klyftorna mellan landerna. Ostersjostrategin ar den forsta
geografiskt avgransade EU strategin, och Ostersjoregionen ses som ett
foregangsomrade inom EU.

Uppdraget

Sjofartsverket har fatt i uppdrag av regeringen att aktivt bidra till genomférandet
av EU:s Strategi for Ostersjoregionen. | uppdraget ingar att senast den 30 juni
2011 redovisa hur uppdraget lagts upp och fortskrider samt vilka arbetsformer
och projekt som Sjofartsverket deltar i. Redovisningen ska dessutom omfatta en
analys av kopplingar mellan projekten och myndighetens 6vriga verksamhet och
eventuella effekter av dessa.

Sjofartsverkets redovisning foljer den mall som Tillvaxtverket tagit fram. | den
forsta delen svarar verket pa de fragor som stélls, darefter redovisas verkets
arbete inom ett antal flaggskeppsprojekt (Del 2).
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DEL 1 - Frégor till 2011 &rs rapportering fran myndigheter rérande EU:s
Ostersjostrategi

1. Tydliggdra hur respektive myndighets mal och verksamhet kan bidra till
Ostersjostrategins genomforande.

a) Beskriv de mal som myndigheten har idag som har koppling till
strategin? Det finns mal i regleringsbreven, dessa mal har sedan delats
ut i myndigheten. Vilka mal syftas det till?

Genom ett Riksdagsbeslut i maj 2009 har Sverige en ny transportpolitisk
malstruktur (Mal for framtidens resor och transporter, Prop. 2008/09:93). Det
overgripande malet ar fortsatt “att scikerstdilla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet .

De sex tidigare delmalen ersatts med ett funktionsmal (tillganglighet) och ett
hansynsmal (sékerhet, miljo och hélsa):

Funktionsmalet lyder “Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet
och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet ”.

Hansynsmalet lyder ~Transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska anpassas till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmdlen uppnds och till okad hdlsa”.

| propositionen presenterar regeringen ocksa ett antal prioriteringar eller
malpreciseringar.

For sjofartens del ar en central prioritering av tillganglighetsmalet att kvaliteten
for naringslivets transporter ska forbattras. Standarden i resandet ska forbattras
genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

Enligt Regleringsbrevet for budgetar 2011 ska Sjofartsverket bidra till att
sjofartens negativa miljopaverkan minskar och att miljopolitikens mal nas.
Sjofartens miljoarbete ska allméant sett fokuseras pa de miljopolitiska malen. En
stegvis Okad energieffektivitet inom sjofarten och ett minskat beroende av
fossila branslen ska bidra till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
nas.

b) Beskriv hur ni jobbar med dessa mal

Mot bakgrund av de mal som riksdag och regering har lagt fast har
Sjofartsverket formulerat mal och strategier for verksamheten.

Sjofartsverket arbetar for ett effektivt och hallbart transportsystem med sjofarten
som bas. Tillsammans med naringslivet bidrar vi till att starka sjofartens
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konkurrenskraft och samarbetar med andra myndigheter for en effektiv
infrastruktur i landet.

Sjofartsverket ska bli en modern och lI6nsam serviceorganisation med unik
sjofartskompetens. Sjofartsverkets 16fte till kunderna &r: vi erbjuder moderna
och sékra sjovéagar med service dygnet runt och vi tar ansvar for framtidens
sjofart”. | tredrsplan for 2012-2014 har dessa mal konkretiserats for
sjofartsverkets verksamheter. Har redovisas endast de mal som har koppling till
EU:s Ostersjostrategis genomforande. Nagra av dessa mal ar att:

- haen god tillganglighet och transportkvalitet i farledssystem, kanaler och
slussar samtidigt som sjosakerheten uppratthalls och paverkan pa miljon
minimeras;

- ersatta gammal teknik med ny och billigare teknik med minskad
miljopaverkan;

- tillnandahélla nautiskt dygnet runt-stéd med hdg anpassningsbarhet och
god konkurrenskraft genom stordrift och specialistkompetens;

- allt svenskt farvatten ar sjométt/kartlagt med moderna metoder;

- det finns en uppdaterad, geografiskt heltackande och kvalitetssakrad
nationell djupdatabas, som méter samhéllets behov;

- framja en 6kad anvandning av elektroniska sjokort for alla typer av
sjofart;

- minska miljépaverkan fran var verksamhet;

- samverka med sjofartssektorns akttrer och kollegor i andra l&nder for att
utveckla EU:s sjomotorvéagskoncept;

- Oka antalet forsknings- och innovationsprojekt inom sjéfartsomradet
genom att starka den finansiella basen for svensk sjofartsforskning och
innovationer med béring pa sjofarten.

Sjofartsverket verkar for en minskad miljébelastning fran sjofarten. Arbetet med
genomfdrande och uppféljning av HELCOM:s aktionsplan for Ostersjons miljo,
den s.k. Baltic Sea Action Plan, och EU:s Ostersjostrategi ar darfor prioriterat.
Sjofartsverket kommer ocksa i kad grad att bidra med konsekvensanalyser och
policydokument som underlag till nationella och internationella initiativ for att
minska miljopaverkan fran sjofarten.

Sjofarten ar en internationell naringsgren som i forsta hand regleras pa global
niva genom internationella regler, 6verenskommelser och konventioner med
rotterna i FN:s havsrattskonvention (UNCLOS). Merparten av de for Sverige
bindande marina och maritima regelverken kommer fran IMO, men ocksa andra
FN-organ (t.ex. ILO). Sverige deltar aktivt inom FN-systemet och andra
internationella samarbetsorgan i syfte att skapa goda forutsattningar for sjofart
med hog miljo- och sékerhetsstandard. Detta arbete sker pa flera nivaer, globalt,
regionalt och bilateralt, samt inom ett stort antal sakomraden. Sjofartsverkets
internationella arbete och uppdrag baseras pa flera pelare, dels utévas uppdrag
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och mandat i kapacitet av kuststatsansvaret, men i flera avseenden ocksa utifran
havsréatten och den svenska politiken for global utveckling (PGU).

Den absoluta huvuddelen av Sjofartsverkets uppgifter hanteras i ett
internationellt ssmmanhang och kréver en aktiv medverkan i det internationella
arbetet. Det galler saval sjotrafikledning, sjégeografisk verksamhet, isbrytning,
sj0- och flygraddning, farledsverksamhet, som andra myndighetsuppgifter inom
bland annat miljopolicyarbete, krisberedskap och transportpolitiskt
utvecklingsarbete.

Ett stort antal atgarder och aktiviteter i Ostersjostrategin som direkt kopplar till
Sjofartsverkets uppdrag och verksamhet aterfinns i strategins handlingsplan
under prioritetsomrade 4 (en foregangsregion for ren sjofart), prioritetsomrade 6
(att undanrdja hinder pa den inre marknaden inklusive samarbete pa tull- och
skatteomradet), prioritetsomrade 11 (att forbattra interna och externa
transportforbindelser) och prioritetsomrade 13 (en féregangsregion inom
sjosakerhet och sjofartsskydd).

c) Ser ni ytterligare mal eller verksamheter som borde ha en starkare
koppling till strategins genomfdérande?

Sjofartsverket leder ett projekt, MONALISA som adresserar flera prioriterade
omraden inom Ostersjostrategin (projektet beskrivs i Del 2).

2. Bidra till att utveckla effektiva samverkansformer i Ostersj6regionen
som forstarker ett langsiktigt internationellt samarbete mellan
myndigheter och lokala och regionala aktdrer och som bidrar till att
framgangsrikt genomfora EU:s strategi for Ostersjoregionen.

a) Vilka nya samverkansformer har myndigheten skapat deltar eller
ingatt i till foljd av strategin?

b) Har redan befintliga samverkansformer intensifierats?

a) och b) Som ndmndes ovan é&r sjofarten en internationell néring som har en
lang tradition av internationellt samverkan. Inom Ostersjésamarbetet ar denna
samverkan inom sjofartsomradet langtgaende. Sjofartsverket har under lang tid
haft ett nara samarbete med sjofartsadministrationerna i 6vriga Ostersjélander,
saval inom ramen for bilateralt tekniskt samarbete som i interregionala projekt.

En rad projekt inom transport- och sjofartsomradet har genomforts med
medfinansiering fran EU:s Interreg-program. Inom ramen for det mellanstatliga
samarbetet &r HELCOM ett viktigt forum, dar Sjofartsverket aktivt deltar genom
HELCOM MARITIME. Det & mycket positivt att EU:s Ostersjostrategi
inforlivar HELCOM:s aktionsplan for Ostersjons miljo, den s.k. Baltic Sea
Action Plan.
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¢) Kan ni beskriva nagra resultat fran denna samverkan?

Som f6ljd av strategins antagande har arbetet inom HELCOM intensifierats
genom bl.a. effektivare bilateral samverkan, vilket innebdr att stater som ar lead
eller associated partners samarbetar inom ett eller flera flaggskeppsprojekt.

Ett konkret exempel pa detta samarbete ar en s.k. Cooperation Platform on Port
Reception Facilities (PRF) som utformades vid HELCOM MARITIME 9:e mote
(november 2010) for att diskutera fragor rérande mottagningsanordningar i
hamnar runt Ostersjon. Till detta forum bjods in representanter fran nationella
administrationer, HELCOM:s observatérer, hamnmyndigheter, lansstyrelser,
rederier m.fl. for att kunna diskutera dessa fragor i en sa bred krets av
intressenter som mojligt.

Ett samarbete som pagatt sedan HELCOM MARITIME 8 i november 2009 &r
beredandet inom kommittén av en ansodkan till IMO om att utse Ostersjon som
ett kontrollomrade for utslapp av kvaveoxider (NECA, NOx Emission Control
Area).

d) Vilka svarigheter har ni stott pa nar det galler nya
samverkansformer?

Sjofartsverket har inte upplevt nagra svarigheter att samverka med andra lander,
vilket kan delvis bero pa att verket har en lang tradition av saval internationellt
som regionalt samarbete och samverkansformer &r vél utvecklade.

3. ldentifiera synergier och samverkansmojligheter mellan den egna
myndigheten och andra myndigheter i Sverige som berdérs av strategin i
syfte att forstéarka och samordna insatser som ar i linje med strategin och
dess handlingsplan.

a) Vilka synergieffekter har skapats sedan arbetet med strategin
startade?

b) Vilka myndigheter har ni intensifierat arbetet med pga strategin?
c¢) Vilka myndigheter har ni borjat samarbeta med pga strategin?
d) Uppnatt resultat fran detta samarbete?

a) —d) P& samma satt som samverkan med Ostersjolanderna &r ett naturligt inslag
i samverkan kring atgarder, projekt och program inom sjofartsomradet, ar ett
nara samarbete mellan svenska myndigheter nédvandigt. Inom miljdomradet i
bl.a. prioritetsomrade 4 ar exempelvis Transportstyrelsen, Naturvardsverket och
Kustbevakningen samverkanspartner.

| prioritetsomrade 6 som handlar om forutsattningar for en effektiv inre marknad
och minskade administrativa bordor genom utveckling och harmonisering av
Single Window ar Kustbevakningen, Tullen, Transportstyrelsen och hamnarna
nddvéndiga partners.
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Inom tillganglighetsomradet (prioritetsomrade 11) ar Trafikverket viktig
samverkanspartner.

Nar atgarderna handlar om sjosakerhet, sjofartsskydd och krisberedskap
aterfinns Kustbevakningen, Transportstyrelsen och MSB bland de svenska
samverkanspartnerna.

Resultat av detta samarbete ar bl.a. tydligg6randet av ansvar och gréansdragning,
minskat dubbelarbete samt forenkling av vissa formaliteter. Som exempel pa den
senare kan ndmnas ett arbete med SafeSeaNet dar Sjofartsverket, Tullverket
Kustbevakningen och Transportstyrelsen samarbetar for att utveckla ett
myndighetsgemensamt system. Syftet &r att forenkla och harmonisera de
administrativa forfaranden som galler for sjétransporten genom en allméan
overgang till elektronisk dverforing av uppgifter och genom forenkling av
rapporteringsformaliteter.

4. Medverka till att genomféra de atgarder av olika karaktar som leds av
andra lander och organisationer som anges i handlingsplanen fér EU:s
strategi for Ostersjoregionen och som berér myndighetens
verksamhetsomrade, i den man detta efterfragas.

a) Medverkar ni i nagra aktiviteter, som leds av annat land?
b) Vilken typ av aktiviteter galler det?

a)- b) Deltagande i méten och seminarier, anordning av moten, bidrag till
rapportering till KOM, delfinansiering av projekt.

c) Finns redan resultat av detta samarbete?
Ja, inom ett antal flaggskeppsprojekt som beskrivs i Del 2.

Inom prioritetsomrade 4 deltar Sjofartsverket i ett antal projekt. Verket bidrar
aven till PAC:s rapportering till KOM. Sjofartsverket tillsammans med Finska
sjofartsmyndigheten samordnar aktiviteter under de tva underprojekt som
utvecklats inom 4.2, dvs. CleanShipping och Innoship (fér mer information
hanvisas till Del 2).

Sjofartsverket delfinansierar en studie om LNG-infrastruktur i Ostersjén och
Nordsjon som har initierats inom ramen for flaggskeppsprojekt 4.6. Studien ska
resultera i ett beslutsunderlag. Tva svenska konsulter har nu anlitats for att
genomfora studien, SSPA och AF.

Inom prioritetsomrade 11 leder Sverige arbetet pa att ta fram en studie dver
godsfloden och infrastruktur i Ostersjoregionen - Baltic Transport Outlook.
Sjofartsverket har aktivt medverkat i tillskapandet av projektet. Sjéfartsverket
deltar &ven som Sveriges representant i Baltic Sea Motorways of the Sea
Taskforce, det forum som leder utvecklingen av flaggskeppsprojekt 11.3
(Develop the Baltic Motorways of the Seas network).
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Sjofartsverket har darutdver deltagit i moten som arrangerats av koordinatorerna
for prioritetsomrade 4, 11 och 13.

Sjofartsverket har under ett antal ar, i nara samarbete med Naringsdepartementet,
arbetat med att utveckla det sa kallade sjomotorvagskonceptet (Motorways of the
Sea). Sjomotorvagskonceptet ar ett av trettio prioriterade projekt inom EU:s
transeuropeiska transportnat (TEN-T) och EU-bidrag kan stkas for studier och
projekt. De svenska insatserna har hittills bland annat resulterat i att fyra
sjomotorvégsprojekt med svenskt deltagande (Karlkrona-Gdynia, Karlshamn-
Klaipeda, Trelleborg-Sassnitz samt Goteborg-Arhus-Tallinn) har beviljats EU-
bidrag med totalt 6ver 500 miljoner kronor, varav 6ver 300 miljoner kronor
tillfaller de svenska projektpartnerna for infrastrukturatgarder och effektivisering
av transportsystemet.

EU-kommissionen fokuserar nu pa okat stod for projekt som effektiviserar
integrationen av sjofarten i transportsystemet och 6kar sjofartens
konkurrenskraft. Sjofartsverket stodjer denna strategi och har tagit initiativ till
att tillsammans med 6vriga Ostersjélander ta fram en projektansékan om ett
innovativt sjomotorvagsprojekt som syftar till att framja en effektiv, séker och
miljovanlig sjofart i Ostersjon genom att skapa en plattform for att genomfora en
rad pilotprojekt/atgarder som ocksa ingar eller ligger i linje med EU:s
Ostersjostrategi. Denna ansokan har beviljats i september 2010 och projektet
MONALISA har paborjats under Sjofartsverket ledning. En viktig orsak till att
projektet beviljades finansiering var att projektet adresserar ett antal prioriterade
omraden i Ostersjostrategin. EU-kommissionens representanter fran DG MOVE
har ocksa lyft fram EU:s Ostersjostrategi som ett gott exempel for andra delar i
EU nar det galler att kraftsamla och fokusera pa olika utvecklingsomraden.

5. Samordna arbetet med andra internationella ataganden och finna
synergier med det arbete som gors inom Helsingforskommissionen
(Helcom) och andra organisationer. (Endast Miljodepartementet)

a) Hur har ert arbete med HELCOM paverkats av ert engagemang i
genomfdrandet av strategin?

b) Beskriv nagra synergier?

a) — b) Aven om detta avsnitt endast ska redovisas av Miljodepartementets
myndigheter bor i sammanhanget namnas att Sjofartsverket har en lang tradition
av det viktiga samarbete som bedrivs inom ramen fér HELCOM. Som beskrivs i
svar pa fraga 4 kopplar Sjofartsverket genomforandet av en rad atgarder i EU:s
Ostersjotrategi till utvecklingen av EU:s koncept for sjomotorvagarna. Ocksa
atgarder for att minska sjofartens administrativa borda (Prioriterat omrade 6) ar
en integrerad del i EU:s policyarbete med e-maritime.

Att Ostersjostrategin har en sé tydlig politisk forankring fran saval stats- och
regeringschefer som EU:s allmanna rad borde kunna nyttjas for att ge kad
tyngd at fragorna i exempelvis HELCOM, dar beslut endast fattas i form av
rekommendationer. Ett konkret exempel ar flaggskeppsprojekt 4.3
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(Environmental differentiated port dues). Sverige genom Sjofartsverket i manga
ar drivit inom ramen for HELCOM-samarbetet fragan om att fa tillstand
miljodifferentierade sjofartsavgifter. 2007 beslutade HELCOM om en
rekommendation om ekonomiska styrmedel, pa initiativ av Sverige
(Sjofartsverket). Dérefter har inget dstersjoland genomfoért detta. Finland gjorde
en utredning, men fullféljde inte. Danmark utreder fragan for narvarande. Att
fragan om inférandet av ekonomiska incitament for att minska fartygs utslapp
till luft enligt rekommendationen nu &r ett flaggskeppsprojekt inom
Ostersjostrategin borde kunna ge fragan ny fart. En samstammig hallning fran
svensk sida i att driva fragan i HELCOM MARITIME och HELCOM HOD ér
viktig.

6. Delta i den svenska samordningen av insatserna for att genomféra
strategin samt bidra till att fragor kring EU:s strategi for
Ostersjoregionen beaktas av myndigheternas samordningsgrupp for
havsmiljofragor, SamHav.(Endast Miljodepartementet)

a) Hur har ert arbete med genomférandet av strategin paverkat ert
arbete i SamHav?

7. Forstarka bevakning av och kunskapsuppbyggnad om utvecklingen i
Ostersjoregionen och om EUs program och projekt med relevans for
Ostersjostrategins insatsomrade och myndighetens ansvarsomrade.
(Endast Naringsdepartementets myndigheter).

a) Hur har arbetet med genomférandet av strategin diskuterats inom er
myndighet?

Arbetet samordnas av Sjofartspolitiska enheten (avdelning Samhalle) och
diskuteras med verkets andra enheter och avdelningar.

b) Vilka omraden inom er myndighet tydligt paverkats av strategin?

Ett antal verksamhetsomraden paverkas av Ostersjostrategin men i hog grad
géller det verkets regelforenklings- och miljoarbete, sjotrafikledning,
sjomaétning, sjogeografisk- och farledsverksamhet, sj6- och flygraddning samt
krisberedskap.

c) Ar strategin nagot som finns med i er verksamhetsplanering?

Overgripande beskrivning av EU:s Ostersjostrategi aterfinns i Verksamhetsplan
for 2010 for enheten for Transportpolitik och internationellt samarbete (numera
Sjofartspolitisk enhet). I planen namns att ett stort antal atgarder och aktiviteter i
strategin ligger direkt inom Sjofartsverkets karnomraden och bedémning goérs
om att medverkan i genomférande och uppféljaning av strategin behdver
prioriteras under kommande &r. Aven i Sjofartsverkets trearsplanen for 2012-
2014 finns information om verkets aktiviteter inom ramen for Ostersjostrategin.

d) Vilka resurser har avsatts for uppdraget?
Ett antal personer deltar i Ostersjostrategins genomforande.
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8. Delta i ett svenskt samordningsarbete av insatserna for
Ostersjostrategins genomforande och i regeringens dialog med regional
niva inom ramen for Nationellt Forum for regional Konkurrenskraft,
entreprendrskap och sysselsattning. (Endast Naringsdepartementets
myndigheter).

a) Har myndigheten deltagit i Nationellt Forum och pa vilken niva
ligger uppdraget?

Sjofartverket har inte deltagit i detta arbete.

9. Bista Regeringskansliet (Naringsdepartementet resp.
Miljodepartementet) med kunskaper och erfarenheter for att ta fram
svenska positioner i den hognivagrupp som etablerats for att bista
Europeiska kommissionen i genomférandet.

a) Pa vilket satt har er myndighet deltagit i detta arbete?

Sjofartsverket bidrar med underlag till den nationella rapporteringen om
strategins genomforande som koordineras av Tillvaxtverket samt indirekt med
diverse underlag om enskilda projekt infor moten dar Ostersjostrategin star pa
agendan.

Sjofartsverket kommer aven i fortsattningen att bista regeringen med underlag
och analyser i transport och naringspolitiska fragor med anknytning till
sjofartsomradet samt kommer genom det nara samarbete som finns mellan
verket och Naringsdepartementet att bidra till att OstersjGstrategin utvecklas.

10. Myndighetens samlade bedémning av arbetet med strategin
sedan starten. ( Har redovisas aven de hinder och svarigheter, som
upplevs i samband med genomférandet).

Sjofartsverket ser EU:s strategi for Ostersjéregionen som en ypperlig plattform
for samverkan inom regionen, inte minst inom transport- och sjofartsomradet.
Strategin ger en institutionell uppbackning till genomférande av viktiga atgarder
och &r &dven en plattform for genomfdérande av pilotprojekt inom EU:s
transportpolitik, exempelvis Maritime Space without barriers och e-maritime.
Strategins betydelse for prioritering av atgarder, saval inom de olika EU-
programmen som nationellt, ar betydelsefull och bor inte urlakas.

Samtidigt ser verket en fara i att arbetet med strategin blir alltfér tungrodd
administrativt, med samordning pa olika nivaerna och i de olika geografiska
dimensionerna, och att denna administration tar alltfor stora resurser fran det
reella genomforandet av atgarder. Balansgangen &r svar, men maste goras.
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Aven att dra gransen mellan olika projekt, som t.ex. inom prioritetsomrade 4,
kan vara svart. | sadana fall kravs en effektiv samordning for att koordinera
aktiviteter mellan projekten och for att undvika dubbelarbete.

11. Forslag till forandringar av arbetet med strategin

Hittills har i princip allt fokus legat pa flaggskeppsprojekten, vilket gor att
arbetet med strategic actions och cooperative actions blir lidande. Det finns
anledning att lagga 6kat fokus pa saval strategic actions och cooperative actions
och fa en 6kad framatblick som komplement till den aterrapporterings- och
uppfoljningsordning som nu rader.
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DEL 2 — Projektredovisning
Projektnamn: FP 4.2 Att minska luftburna utslapp fran fartyg

Prioritetsomrade: 4 en féregangsregion for ren sjofart. Prioritetsomradet
samordnas av Danmark. Sjofartsverket deltar i ett antal flaggskeppsprojekt - FP
4.2, FP 4.3 och FP 4.6.

Typ av projekt: Flaggskeppsprojekt
Syfte: Kort beskrivning

Ostersjostrategins flaggskeppsprojekt 4.2 som syftar till att minska utslapp av
koldioxid och olika former av luftféroreningar fran fartyg genom att framja
anvandningen av landansluten el i hamn, med siktet installt pa 2015 for samtliga
storre Ostersjohamnar.

Projektet ar inne i ett skede av arbete. Projektet drivs via tva underprojekt -
CleanShip och InnoShip som finansieras av Kommissionens Baltic Sea Regional
Programme 2007-2013.

Syftet med CleanShip projektet ar att utveckla en strategi for att minska utslapp
fran fartyg. Projektet ska framja bl.a. anvandningen av landansluten el i hamn
samt astadkomma infrastruktur for bunkring av LNG. Projektets syfte ar dven att
utveckla strategier rérande mottagningsanordningar i hamnar samt
miljodifferentierade hamnavgifter och dvriga ekonomiska styrmedel.

Syftet med InnoShip projektet ar att hitta vagar for sjofarten att minska utslappen
till luft med bibehallen konkurrenskraft.

Flaggskepp - kontakter tagna med PAC (Priority Area Coordinator)?

Néra samarbete med PAC - den danska sjofartsmyndigheten (DMA) som
koordinerar prioritetsomrade 4. Sjofartsverket har bidragit till PAC:s
rapportering till KOM.

Ovriga projekt — har kontakt tagits med relevant PAC alt. flaggskepp?

De flesta flaggskeppsprojekt inom prioritetsomrade 4 har mycket gemensamt
och vissa aktiviteter a&r ssmmankopplade med varandra vilket innebér att
samverkan med 6vriga flaggskeppsprojekt &r nddvandig inte minst for att
undvika dubbelarbete. Projekten har ett flertal partners i stater runt
ostersjoomradet, inklusive myndigheter, institut och naringsliv.

Sjofartsverket ar en s.k. associated partner till bada delprojekten och ingar i
deras styr- och/eller referensgrupper. Kontakt med DMA &r vél etablerad.
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Partnerskap — organisation och land

Finska Trafiksékerhetsverket, (Trafi), Finland;

Baltic Institute of Finland, Finland

German Ministry of Transport, Tyskland

Baltic Sea Subregional States Co-operation (BSSSC), Tyskland
Germanischer Lloyd, Hamburg, Tyskland

Rosmoport (Kaliningrad), Ryssland

Vestfold County Council, Norge

E.ON Gas Sverige AB, Sverige

Baltic Ports Organisation (BPO), Polen

German Shipowners Association, Tyskland

Svenska myndigheter: Naturvardsverket, Transportstyrelsen

Ett antal hamnar runt Ostersjon (Stockholm, Helsingfors, Trelleborg, Oslo,
Rostock, Kalundborg, Turku, Tallin).

Mal och uppnadda resultat

Projektet syftar till att minska utslapp av koldioxid och olika former av
luftfororeningar fran fartyg genom att framja anvandningen av landansluten el i
hamn, med siktet instéallt pa 2015 for samtliga storre Ostersjohamnar.

Kick-off konferenser har anordnats for bada delprojekten under 2010.
Koordineringsmoten mellan projekten har hallits ett antal ganger for att
samordna aktiviteterna i projekten. En hemsida med information om bada
delprojekten har skapats.

Lank till vidare information:

Mer information om bada delprojekten finns pA CLEANSHIP projektets
hemsida: http://www.clean-baltic-sea-shipping.eu/index.php?id=23

Kontaktperson for Prioritetsomrade 4
Reidar Grundstrom,

Sjofartsverket
Samhéllsavdelningens Sjofartspolitiska enhet
Tel: 010 478 49 06, e-post: reidar.grundstrom@Sjofartsverket.se



http://www.clean-baltic-sea-shipping.eu/index.php?id=23
mailto:reidar.grundstrom@Sjofartsverket.se

. 13 (25)
@ SIOFARTSVERKET

Datum Var beteckning

2011-07-01 050311-09-03622

Projektnamn: FP 4.3 Att infora miljodifferentierade hamnavgifter for fartyg.
Prioritetsomrade: 4

Typ av projekt: Flaggskepp

Syfte: Kort beskrivning

Projektets dvergripande mal ar att framja tillampning av ekonomiska styrmedel
for att minska sjofartens utslapp. Projektet ska aven inventera och foresla ett
gemensamt miljodifferentieringssystem for hamnavgifter.

Flaggskepp - kontakter tagna med PAC (Priority Area Coordinator)?

HELCOM sekretariatet leder projektet med Sverige och Finland som bitrddande
ledare. Néra kontakt med sekretariatet &r val etablerad.

Ovriga projekt — har kontakt tagits med relevant PAC alt. Flaggskepp?

Flera hamnar i 6stersjoomradet ar partner i delprojekten under prioritetsomrade
4 och deltar aven i detta projekt.

Partnerskap — organisation och land
HELCOM:s sekretariat

Finska Trafiksakerhetsverket, (Trafi), Finland.
Naturvardsverket, Sverige

Mal och uppnadda resultat

Malet &r att foresla ett gemensamt miljodifferentieringssystem for hamnavgifter.
Enligt PAC:s rapportering ar detta en komplicerad uppgift. Bland svarigheterna
namns komplexiteten av Ostersjostaternas avgiftssystem, vilket hindrar
mojligheten for harmonisering. Insatser bor goras for att utveckla projektet
vidare.
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Projektnamn: FP 4.6 att genomfora en studie om forutsattningarna for en
infrastruktur for bunkring av LNG.

Prioritetsomrade: 4
Typ av projekt: Flaggskepp
Syfte: Kort beskrivning

Projektet handlar om att underlatta bland annat anvandandet av LNG i praktiken
genom pilotanlaggningar i hamnar. LNG fragan behandlas &ven i FP.2.

Flaggskepp - kontakter tagna med PAC (Priority Area Coordinator)?

Kontakt med koordinatorn for ”Clean Shipping”, den danska
sjofartsmyndigheten (DMA) &r val etablerad. Sjofartsverket bidrar till PAC:s
rapportering avseende prioritetsomrade 4 till KOM.

Ovriga projekt — har kontakt tagits med relevant PAC alt. Flaggskepp?
Néra samarbete och koordinering med FP.2.

Partnerskap — organisation och land

Danska sjofartsmyndigheten, Danmark

Inom Sverige - Naturvardsverket, Transportstyrelsen, Trelleborgs hamn

Sjofartsverket ar associated partner till projektet. Verket delfinansierar studien
och deltar i projektets styrgrupp.

Mal och uppnadda resultat

Ostersjostrategins flaggskeppsprojekt 4.6 ska skapa forutsittningar for
infrastruktur for bunkring av LNG. En studie om LNG-infrastruktur i Ostersjon
och Nordsjon har initierats och finansieras delvis av Sjofartsverket. Studien ska
resultera i ett beslutsunderlag. Tva svenska konsulter har nu anlitats for att
genomfora studien, SSPA och AF. Ett forsta referensgruppsmdte anordnades i
Bryssel den 17 juni.
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Projektnamn: FP 6.2 Harmonisering av nationella Single Window system.

Prioritetsomrade: 6 - att undanréja hinder pa den inre marknaden inklusive
samarbete pa tull- och skatteomradet. Prioritetsomradet samordnas av Estland.

Typ av projekt: Flaggskepp
Syfte: Kort beskrivning

EU- direktiv 2010/65/EG kréver att medlemstaterna ska ha elektroniska Single
Window system i drift senast 1 juni 2015. For Sveriges del innebér detta att
Sjofartsverket, Kustbevakningen, Transportstyrelsen och Tullverket ska utveckla
ett myndighetsgemensamt system. Syftet &r att férenkla och harmonisera de
administrativa forfaranden som géller for sjotransporter genom en allmén
overgang till elektronisk éverféring av uppgifter och genom férenkling av
rapporteringsformaliteter. SafeSeaNet kommer att vara den plattform som ska
anvandas for informationsutbyte.

Partnerskap — organisation och land
a) Inom EU - ansvariga myndigheter i medlemsstater;

b) Inom Sverige — Sjofartsverket, Kustbevakningen, Transportstyrelsen,
Tullverket och hamnarna.

Mal och uppnéadda resultat

Malet ar att forenkla och harmonisera de administrativa forfaranden som géller
for sj6transporten genom en allman 6vergang till elektronisk dverforing av
uppgifter och genom forenkling av rapporteringsformaliteter. Systemen som
inrattas pa medlemsstats- och unionsniva bor underlatta mottagandet, utbytet och
spridningen av uppgifter mellan medlemsstaternas informationssystem for
sjofarten. SafeSeaNet-systemen bor vara driftkompatibla med andra
unionssystem for rapporteringsformaliteter. Detta &r nagot Sjofartverket avser att
arbeta vidare med. De internationella SafeSeaNet systemen som utvecklas ska
kunna kommunicera med varandra och giltig information inlagd i ett nationellt
system ska inte behova aterinforas pa nytt i ett annat lands system.

Beslut har tagits om att samordning av de svenska insatserna sker mellan de
berdrda myndigheterna, dvs. Sjofartsverket, Kustbevakningen,
Transportstyrelsen och Tullverket. Den myndighetsgemensamma portalen ska
vara i drift senast sommaren 2015.

Lank till vidare information/kontakt:

Marielle Svan, Sjofartsverket, Samhallsavdelningens Sjofartspolitiska enhet
Tel: 010 4784674; e-post: marielle.svan@Sjofartsverket.se
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Projektnamn: FP 11.3 Att utveckla ndtverken Baltic Motorways of the Sea
Prioritetsomrade: 11 - att forbéattra interna och externa transportforbindelser
Typ av projekt: Flaggskepp

Syfte: Kort beskrivning

| kapitel 11 &r Sverige ansvarig part i arbetet med att ta fram en studie dver
godsfldden och infrastruktur i Ostersjéregionen - Baltic Transport Outlook.
Sjofartsverket har aktivt medverkat i tillkomsten av projektet. Sjofartsverket
deltar &ven som Sveriges representant i Baltic Sea Motorways of the Sea
Taskforce, det forum som ar lead i utvecklingen av flaggskeppsprojekt 11.3
(Develop the Baltic Motorways of the Seas network).

| syfte att fortsatta utvecklingen av sjdmotorvagskonceptet i Ostersjon har
Sverige genom Sjofartsverket tagit initiativ till ett innovativt dstersjoprojekt,
MONALISA, som syftar till att framja en effektiv, saker och miljovénlig sjofart
i Ostersjon genom att skapa en plattform for att genomféra en rad
pilotprojekt/atgarder som ocksa ingar eller ligger i linje med EU:s
Ostersjostrategi. Foljande arbetspaket inkluderas i projektet:

1) Dynamisk och proaktiv ruttplanering (Green Pilots).
2) Verifikationssystem for sj0befélscertifikat.

3) Kuvalitetssakring av HELCOM-farlederna och andra harmoniserade
atgarder i Ostersjon inom det sjogeografiska omradet.

4) Globalt utbyte av maritim information.

MONALISA bidrar till att delfinansiera en rad atgarder inom EU:s
Ostersjostrategi (via EU TEN-T budget och Motorways of the Sea-programmet).

EU:s koncept for Grona korridorer kan ses som en dimension for miljomaéssigt
hallbar utveckling av EU:s transportsystem och effektivisering for ett
gemensamt europeiskt transportsystem med 0kad konkurrenskraft. Trafikverket,
Sjofartsverket och Vinnova stoder regeringen i detta arbete.

Sjofartsverket bidrar bl.a. genom att koppla ihop Gréna korridorkonceptet med
vad som gors inom ramen for dels sjomotorvagskonceptet, dels EU-projektet
MONALISA.

MONALISA innefattar dven innovativa e-navigationstjanster till sjéfarten, nagot
som kan komma att spridas och genomfdras internationellt. Systemet kommer att
leda till effektivare sjotransporter, optimerad brénsleforbrukning och minskade
emissioner.
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Flaggskepp - MONALISA ar for narvarande inte ett flaggskeppsprojekt, men
adresserar saval prioritetsomrade 4, 11 och 13 i strategin samt konkreta
flaggskeppsprojekt som exempelvis 13.3 ”Speed up re-surveying of major
shipping routes and ports” och 13.4 “To become a pilot region for e-
navigation”

Ovriga projekt — Nara samverkan finns med savél prioritetsomrade 11 och 13.
Sjofartsverket medverkar vid styrgruppsmoten etc. Kontakt ar tagen med
koordinatorn for prioritetsomrade 4.

Partnerskap — MONALISA har projektpartner i Sverige, Finland och Danmark.
Forutom projektpartnerna har kontakter etablerats med andra intressenter, savél
privata som offentliga.

Samverkan sker i de harmoniseringsaktiviteter som ligger inom aktivitet 3 med
alla Ostersjolander genom samarbetet i Baltic Sea Hydrographic Commission.

Néra samverkan har etablerats med HELCOM-sekretariatet.
Samarbete sker med Varldsnaturfonden WWEF.
Mal och uppnadda resultat

MONALISA syftar till att ge ett konkret bidrag till en effektiv, sdker och
miljovanlig sjofart. Detta sker genom utveckling, demonstration och
resultatspridning av innovativa e-navigationstjanster till sjofarten som kan lagga
grunden for en kommande internationell implementering.

Kvalitetssakring av hydrografiska data for de storre farledsstraken pa svenskt
och finskt vatten i Ostersjon bidrar till 6kad sjésékerhet och till optimering av
fartygens rutter.

Enligt Ministerdeklarationen undertecknat i maj 2010 av samtliga Ostersjostater
ska sjomatningarna i Ostersjon effektiviseras och nationella sjométningsplaner
revideras. Sverige och Finland har reviderat sina planer. Av s.k. HELCOM
farlederna kvarstar att sjomata 19 000km?. Malséttningen ar att sjomata 13 600
km? under 2012 och 2013.

Lank till vidare information/kontaktuppgifter

Magnus Sundstrom

Sjofartsverket

Avdelningen Ledningsstod

Tel: 010-478 46 81

e-mail: magnus.sundstrom@sjofartsverket.se
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Projektnamn: FP 13.2 Att analysera mojligheterna att integrera sjodvervakning
I regionen.

Prioritetsomrade: 13 - en féregangsregion inom sjosékerhet och sjéfartsskydd.
Prioritetsomradet samordnas av Danmark och Finland.

Typ av projekt: Flaggskepp
Syfte: Kort beskrivning

Sjofartsverket ansvarar idag for informationsservice enligt EU:s
Overvakningsdirektiv (2002/59/EG och 2009/17/EG) som ber0r fartygs ankomst-
och avgangsrapportering och for sjotrafikrapporteringssystem (SRS) men har
samtidigt ett uttalat dvervakningsansvar for trafiksepareringssystem till sjoss
(TSS) och ansvar for sjotrafikinformation VTS (Vessel Traffic Services).
Genom detta ansvar tillhandahaller verket en kvalitetssakrad
sjotrafikinformation for sj6- och miljosakerheten samt tillgangligheten for
sjofarten.

MARSUNO ér ett projekt med en total budget pa 3 047 085 Euro som &r
relevant att ndmna i detta sammanhang. | projektet som leds av den svenska
Kustbevakningen deltar 24 myndigheter fran 10 lander. Projektet bestar av sex
delprojekt (WP), s.k. layers. Sjofartsverket leder arbetet i ett av dessa delprojekt,
WP.4 Search and Rescue (SAR).

En av uppgifterna i SAR-projektet ar att se om det finns vita flackar eller
overlappande delar nér det géller den geografiska gransdragningen for
sjoraddning och miljéraddning. Syftet ar dven att komma med forslag till
samordning mellan sjoraddning och sjétrafikdvervakning inklusive
miljéraddning och andra sikerhetsfragor inom Ostersjoomradet.

Partnerskap — organisation och land

Sjoovervakning involverar ett stort antal sektorer och myndigheter och beror
omraden och aktiviteter till sjoss, sasom miljoraddningstjanst, gransévervakning,
tull, brottsbekampning, fiskerikontroll med mera.

Mal och uppnadda resultat

Malet &r att skapa ett gransoverskridande samarbete inom SAR. | maj 2011
undertecknades ett avtal avseende sjo- och flygraddning inom det arktiska havs-
och landomradet, Agreement on Cooperation on Aeronautical and Maritime
Search and Rescue in the Arctic mellan de atta medlemmarna i det Arktiska
Radet. Denna 6verenskommelse kommer att 6ppna for ett mer flexibelt
utnyttjande av befintliga resurser for en mer effektiv sj6- och flygraddning samt
mojligheter att hitta mer kostnadseffektiva l6sningar.
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Modern informationsteknik ar en forutsattning for manga av forslagen, inte
minst i den samverkan mellan sjérdddningsorganisationen i land och fartyg ute
till sjoss som ar en viktig forutsattning i kritiska situationer. Dar ser
Sjofartsverket mojligheten att lagga in uppgifter i SafeSeaNet som ett
komplement till den information som finns dér.

Lank till vidare information/ kontaktuppgifter
Christer Waldegren

Radgivare

Sjofartsverket

Tel: 0771-63 00 00 (vaxel);
e-post: christer.waldegren@sjofartsverket.se
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Projektnamn: FP 13.3 Sjématning av farleder inom Ostersjon
Prioritetsomrade: 13 - en féregangsregion inom sjosékerhet och sjéfartsskydd.
Typ av projekt: Flaggskepp

Syfte: Kort beskrivning

Projektets syfte ar att utfora sjoméatningar inom Ostersjon.

Flaggskepp - kontakter tagna med PAC (Priority Area Coordinator)? Ja
Partnerskap — organisation och land

Arbetet utfors i nara samarbete med Finland. Ovriga Ostersj6stater deltar via
HELCOM samt Baltic Sea Hydrographic Commission (BSHC).

Mal och uppnadda resultat

Vid ett ministerméte i maj 2010 antogs en Ministerdeklaration som innehaller
bl.a. en verenskommelse om att effektivisera sjomatningarna i Ostersjon och att
revidera nationella sjomatningsplaner, vilket underlattar administrationen av
HELCOM RSP. 21 juni 2010 uppdaterade Sjofartsverket HELCOM
Hydrographic Re-survey Plan (RSP) till version 2 (se bild.1 nedan).
Uppdateringen inneholl nya attribut exempelvis s.k. farledskategorier: CAT I, 11
och I1l. Med dessa attribut kan man skilja pA HELCOM rutter (CAT 1),
nationellt sjomatningsbehov (CAT I1) och annan typ av méatning exempelvis
miljé (CAT IlI). Sjofartsverkets malsattning ar att sjomata 13 600 km? under
2012 och 2013.

Bild 1. HELCOM Hydrographic Re-Survey-Plan
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Lank till vidare information/kontaktuppgifter

Patrik Wiberg, Sjofartsverket; Affarsavdelningen, AO Sjégeografi

Tel: 0771-63 00 00 (vaxel); patrik.wiberg@sjofartsverket.se
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Projektnamn: FP 13.4 — Att utveckla konceptet e-navigation
Prioritetsomrade: 13 - en féregangsregion inom sjosakerhet och sjéfartsskydd
Typ av projekt: Flaggskepp

Syfte: Kort beskrivning

Sjofartsverket arbetar for utveckling av e-navigationsservice. e-Navigation ar ett
koncept som syftar till att forbattra sjosakerhet, miljoskydd, sjofartsskydd och
transporteffektivitet genom forbéattrad insamling, behandling, utbyte och
presentation av relevant information saval ombord som i land. For narvarande
pagar arbetet inom IMO med att utforma en strategi for genomférande av
konceptet, vilket kan forvantas bli en process éver manga ar. En parallell process
pagar inom EU for att utveckla konceptet e-maritime, vilket &r ett bredare
koncept an e-Navigation.

EfficienSea &r ett projekt dar Sjofartsverket deltar. Projektet syftar till en
effektiv, saker och uthallig sjotrafik i Ostersjon. Fokus ligger pa miljofragor och
séker navigering. En stor del av projektet &r att bidra till utvecklingen av
konceptet e-navigation.

Projektet bestar av fyra tematiska arbetspaket och Sjofartsverket leder WP3 som
behandlar kompetens- och rekryteringsutmaningar inom sjéfartsnaringen. Vi
deltar dven i WP 4 som handlar om e-navigation och WP6 dynamisk riskanalys.

WP3 fokuserar pa kompetensforsérjning inom sjofartsbranschen. Bristen pa
arbetskraft &r varldsomspannande och genom att lyfta fram sjofarten som en
framtidsbransch och 6ka kunskapen om olika karriarvagar kommer vi pa sikt att
fa fler kompetenta sokande till lediga jobb och ha lat att behalla personalen. |
forlangningen leder detta till en mer effektiv och séker sjofart.

WP4 syftar till att utforma ett eller flera testomréaden i Ostersjdomradet for att
lata olika intressenter prova och utvérdera produkter och tjanster. Initialt samlar
man in information om vilka e-Navigationstjanster som ska bygga konceptet och
vad som efterfragas av marknaden. De l6sningar som man tar fram ska vara
baserade pa anvandarnas behov snarare an tekniska mojligheter.

| bl.a. Oresundsomradet testas nu metoder for sammanstallning, 6verforing och
presentation av information till fartyg och mellan fartyg. Bl.a. har framgangsrika
forsok gjorts med att ombord pa sjéraddningsanordningar grafiskt presentera
sokomraden for respektive enhet och med att ta fram och presentera
ruttanpassade vaderprognoser. Vidare testas ett system for intelligentare och
situationsanpassad presentation av Maritime Safety Information.
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WP6 syftar till att utveckla och demonstrera olika synsétt for riskanalys; att ga
fran konventionella metoder till att arbeta med dynamisk riskanalys vad det
géller sjotrafikdvervakning.

Mal och uppnadda resultat

Baserat pa AlS-data ska hogriskfaktorer identifieras och algoritmer for att
berdkna risker ska utvecklas, med syfte att forfina information och
beslutsunderlag i VTS-centralerna. Resultatet ska bli ett system som kan
producera realtidsinformation om risknivaer for ett specifikt fartyg i ett specifikt
farvatten. Systemet ska berékna risken for kollison, grundstétning och
kontaktsituationer med andra fartyg samt berédkna konsekvenserna av en olycka
vad det géller manniskor, miljo och infrastruktur. Systemet ska férse VTS-
operattren med automatiska varningssignaler.

En internationell konferens har genomforts, dar problem och mojligheter med e-
Navigation presenterats och diskuterats.

Lank till vidare information/ kontaktuppgifter
Rolf Zetterberg

Sjofartsverket, Affarsavdelningen

AO Bygg & Teknik Systemteknik

Tel: 0771-63 00 00 (vaxel);

e-post: rolf.zetterberg@sjofartsverket.se



http://hk-webcal01.sjofartsverket.se/webcalendar/webCalendar.aspx?GroupName=AO%20Bygg%20och%20Teknik%20Systemteknik
mailto:rolf.zetterberg@sjofartsverket.se
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Projektnamn: MONALISA

Prioritetsomrade: MONALISA adresserar ett antal prioritetsorpréden,
strategiska atgarder och flaggskeppsprojekt i EU:s strategi for Ostersjéregionen
och bidrar darmed till strategins genomférande.

MONALISA ligger ocksé direkt i linje med Logistikforums arbete med ”Grona
korridorer”, ett koncept som bland annat innefattar miljodimensionen i
utvecklingen av transportsystemet men som fortfarande ar under utveckling.
Trafikverket, Sjofartsverket och Vinnova har i uppdrag att stodja regeringens
arbete med ”Grona korridorer”.

Typ av projekt: Annat projekt (ej flaggskeppsprojekt), men har kopplingar till ett
antal prioritetsomraden (se ovan).

Syfte: Kort beskrivning

MONALISA syftar till att ge ett konkret bidrag till en effektiv, sdker och
miljovénlig sjofart. Detta sker genom utveckling, demonstration och
resultatspridning av innovativa e-navigationstjanster till sjofarten som kan lagga
grunden foér en kommande internationell implementering.

Kvalitetssakring av hydrografiska data for de storre farledsstraken pa svenskt
och finskt vatten i Ostersjon bidrar till 6kad sjosékerhet och till optimering av
fartygens rutter.

MONALISA &r uppdelat pa fyra aktiviteter som alla bidrar till maluppfyllelsen.

1. Dynamisk och proaktiv ruttplanering — ”Green Routes”

Aktiviteten syftar till att utveckla och demonstrera en ny modell for
ruttplanering, baserad pa existerande elektroniska sjokort och AIS-systemet.
Varje fartygs fardplan blir tillganglig for trafikinformationscentraler och andra
fartyg. Fartygets befélhavare och trafikinformationscentralen kommer 6verens
om féardvag och fartrekommendationer via AlS-systemet, anpassade efter
fartygsstorlek, djupgaende, fart samt dnskad ankomsttid. Systemet kommer att
leda till effektivare sjotransporter, optimerad brénsleforbrukning och minskade
emissioner. Systemet ska aven ha en larmfunktion nar fartyg avviker fran sin
planerade fardvag vilket kan tolkas som att nagot ar fel ombord och leder till
Okad sjosakerhet.

| aktiviteten ingar Sjofartsverket, SAAB TransponderTech, Chalmers, SSPA och
danska Farvandsvaesenet.

Aktivitetsansvarig ar Sjofartsverket.

Budgeten uppgar till 1,7 miljoner euro.
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2. Verifikationssystem for sjobefals certifikat

Certifikat som verifierar vakhavande befalsbehdrigheter finns idag i
pappersformat ombord i fartygen. Inom ramen fér MONALISA ska ett koncept
utvecklas och demonstreras, dér ett personligt ’smart card” placeras i en
korlasare pa fartygsbryggan nér vakthavande befal gar pa vakt. Via AlS
systemet blir befélets identitet tillgangligt for ett verifikationssystem iland som
kontrollerar innehavda behdrigheter mot kravda. En faktor for uppkomna
olyckor till sjoss &r uttrottade vaktbefal, varfor dven arbetstimmar pa vakt ska
kunna fjarravlasas av systemet. Ett system dar kontrollen av behdrigheter
begrénsas till lotsdispenser ska utvecklas och demonstreras.

| aktiviteten ingar Sjofartsverket, SAAB Transpondertech och Chalmers.
Aktivitetsansvarig ar Sjofartsverket.
Budgeten uppgar till 0,5 miljoner euro.

3. Kvalitetssakring av hydrografisk data

Sjomatning i de viktigare sjofartslederna i Ostersjon, de s.k. HELCOM-
farlederna, kommer att genomforas med modern teknik for att sakerstélla att
korrekt djup presenteras i sjokorten, vilket bidrar till 6kad navigationssékerhet
for handelssjofarten och effektivare fardplanering.

Ett annat syfte med aktiviteten ar att oka samverkan mellan Ostersjolanderna
inom det sjogeografiska omradet for att harmonisera metoder for datainsamling,
presentation och distribution av djupdata och vertikal referensyta i sjokorten.

Aktivitetsansvarig &r finska Trafikverket.
Budgeten uppgar till 18,9 miljoner euro.

4. Globalt utbyte av maritim information

Aktiviteten syftar till att utveckla en funktionell demonstrator, bade tekniskt och
vad galler metodik, med malséttningen att utvidga utbytet av sjofartsinformation
globalt och utveckla informationsutbytet mellan myndigheter. Nodvandig
infrastruktur ska utvecklas for att mojliggora global delning av AlS-information
och annan sj6fartsinformation.

| aktiviteten ingar danska Farvandsvaesenet, SAAB TransponderTech och
Sjofartsverket.

Aktivitetsansvarig &r danska Farvandsvaesenet.
Budgeten uppgar till 0,5 miljoner euro.

Ovriga projekt — har kontakt tagits med relevant PAC (Priority Area
Coordinator) alt. Flaggskepp?
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En kick-off konferens anordnades den 14 juni 2011 dar samtliga berdrda parter
daribland fran Finland och Danmark bjudits in. Projektledaren presenterade
projektet aven for HELCOM-sekretariatet som visat stort intresse i projektets
utveckling och utfall.

Partnerskap — organisation och land

Sjofartsverket (SE), Lead Partner, Farvandsvaesenet, (DK), Trafikverket (FI),
Chalmers Tekniska Hogskola (SE), SAAB Transpondertech AB (SE), SSPA AB
(SE) och GateHouse A/S (DK).

Mal:

MONALISA syftar till att ge ett konkret bidrag till en effektiv, séker och
miljovanlig sjofart. Detta sker genom utveckling, demonstration och
resultatspridning av innovativa e-navigationstjanster till sjofarten som kan lagga
grunden foér en kommande internationell implementering.

Kvalitetssakring av hydrografiska data for de storre farledsstraken pa svenskt
och finskt vatten i Ostersjon bidrar till 6kad sjosékerhet och till optimering av
fartygens rutter.

Projektdata

Partner:  Sjofartsverket (SE), Lead Partner, Farvandsvaesenet, (DK),
Trafikverket (FI), Chalmers Tekniska Hogskola (SE), SAAB
Transpondertech AB (SE), SSPA AB (SE)
och GateHouse A/S (DK).

Budget:  Projektbudgeten uppgar till 22,4 miljoner euro.

EU-bidrag: 11,2 miljoner euro (50%) fran EU:s program for det transeuropeiska
transportnétet (TEN-T)

Tidplan:  Projektet pagar under drygt tre ar.
Projektstart september 2010.
Projektet avslutas december 2013.

Lank till vidare information/ kontaktuppgifter:

MONALISA:
http://www.sjofartsverket.se/sv/Press/Pressmeddelanden/?rssdetail=578170

Magnus Sundstrém

Projektledare MONALISA

Sjofartsverket Avdelningen Ledningsstod
Tel: 011-1912 71

e-post: magnus.sundstrom@sjofartsverket.se



http://www.sjofartsverket.se/sv/Press/Pressmeddelanden/?rssdetail=578170
mailto:magnus.sundstrom@sjofartsverket.se

