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Sammanfattning

Sjofartsverket anser sammanfattningsvis att tanken med havsplaner 4r god,
men att planerna maste samordnas och ta hinsyn till helheten. Exempelvis
kan havet, vilket beskrivs mer ingédende nedan, inte ses isolerat fran
landomraden nir det giller att skapa forutsittningar for intermodala
transporter. Forandringar och begriansningar i havsplanen kan leda till att
forutsattningarna for nuvarande nyttjande forindras for kustomradet
innanfor det planlagda omradet, siledes skirgérden med dess aktiviteter
och farleder sdsom hamnar och industrier samt annan niringsverksamhet.
Ett annat exempel #r att rétten til! fri genomfart enligt United Nations
Convention on the Law of the Sea (UNCLOS) maste beaktas, vilket
utredningen ocksa uttalar. Vidare maste sjofartens speciella behov av
sammanhéngande transportvigar frin 6ppna havet dnda in till hamn
beaktas, vilket ingar i samordning av havsplaneringen.

Enligt Sjofartsverkets mening bor de riksintressen som idag utpekats
kvarsta, i forsta hand som riksintressen och i andra hand sa att omradet i
havsplanen anges som avsett for transporter avseende landets
utrikeshandel. Sammanvigning av, ibland konkurrerande, riks- och
samhillsintressen ir sjilva syftet med processen. Beslutet avseende vilket
riksintresse som eventuellt skall ges féretride bor inte tas innan behov finns
i ett specifikt drende.

Sjofartsverket ansvarar for den nationella djupdatabasen och for
sjokartldggning som lépande forbittrar den sjogeografiska informationen.
Sjofartsverket kan dven bidra med ytterligare kunskapsunderlag,
exempelvis avseende faktiska fartygsrorelser, som ar en forutsattning for
framtagandet av havsplanerna.
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Bakgrund

Sjofartsverket ansvarar bl.a. for sjofartens infrastruktur avseende
tillgénglighet, framkomlighet och sikerhet med ett serviceutbud som
omfattar lotsning, farleder, sj6trafikinformation, isbrytning, sjokartliggning
samt sj6- och flygriddning. Sjofartsverkets verksamhet inriktas
huvudsakligen pa handelssjofarten, men hansyn tas ocksa till
fritidsbétstrafikens, fiskets och marinens intressen. Sjéfartsverket deltar i ett
antal internationella fora dir det skapas internationella standarder for
sjofartens infrastruktur som sedan gar igen i det nationella arbetet.
Sjofartsverket har ocksé direktkontakt med rederier, hamnar, miklare,
agenter och 6vriga aktorer pa sjéfartens omrade, vilket &r en forutsittning
for att kunna prognostisera l4ngsiktiga konsekvenser av foreslagna eller
planerade atgérder.

Sjofartsverket limnar foljande synpunkter pa betinkandet. Synpunkterna
lamnas i 16pande text med sidhénvisningar till betéinkandet i tillimpliga fall.

Synpunkter pa den fortsatta planprocessen

Enligt kommittédirektiven (dir. 2009:109) skulle Havsplanerings-
utredningen limna forslag till hur en reformerad fysisk

planering av merparten av det svenska territorialhavet och den

svenska ekonomiska zonen kan utformas och foresld nédviandiga
forfattningséndringar. Vidare angavs att syftet med att inféra en 6kad
sambhillelig styrning av dessa havsomriden &r att med ekosystemansatsen
som grund bevara och restaurera de marina ekosystemen samtidigt som
havsbaserade verksamheter fortsait ska kunna utvecklas.

Sjofarten &r ett av de intressen som berdrs av Havsplaneringsutredningens
forslag. De fartygsstrak for transporter som idag 4r utpekade som
riksintressen har analyserats noga med avseende pa bl.a. fartygs faktiska
rorelser, sikerhet och tillgéngligt vattendjup innan beslut om utpekande har
fattats. Utpekade riksintressen utgor idag viktiga lankar i kedjan f6r landets
utrikeshandel och eventuella @ndringar paverkar savil dessa transportkedjor
som tillgdnglighet, framkomlighet och sikerhet for fartygstrafiken. Enligt
Sjofartsverkets mening bor det dven beaktas att sjétransporter och
landtransporter (vig, jirnvig) samt flyg interagerar eftersom gods-
respektive persontransporter kan nyttja olika fardvigar. En inskrénkning for
sjofarten leder saledes till en 6kning av landtransporterna och vice versa.
Havet kan inte ses isolerat frin landomraden nér det giller att skapa
forutsittningar for exempelvis intermodala transporter. Trafikverkets ansvar
for langsiktig planering av transportsystemet for alla trafikslag ér hiir en
viktig forutsitining for fungerande transportkedjor som tar hinsyn till
ckosystemansatsen genom att det for miljon bista trafikslaget utnyttjas till
sa stor del som mdjligt av resan.
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Faststillandet av en havsplan leder till att Havs- och vattenmyndigheten
maste ta stillning till vilket riksintresse som skall prioriteras i de fall det
ligger flera ansprak pa samma omréade. Kravet pd detta stillningstagande goér
ocksa att respektive riksintressefigare méste vara betydligt mer precis i sitt
ansprak, vilket kan kriva stora insatser fér kunskapsinhiimtande,
sammanstillning och analys i ett tidigt skede, ett arbete som normalt kan
ldggas i en senare fas i planprocessen nir planerna konkretiserats i ett
projekts tillstandsprocess (sid 152). Faststillandet respektive framtida
forandringar av havsplanen kriver en trovirdig process diar Havs- och
vattenmyndigheten innehar tillricklig kompetens for att klara av den
balansging som det innebdr att objektivt ta stillning till olika intressen.

Utredningen foreslar att riksintressebegreppet och utpekanden av
riksintressen ska tas bort i omradet utanfor territorialhavet. Sjofartsverket
vill framhalla att begreppet riksintresse idag ér vil etablerat och att
processen kring riksintressen &r en vil fungerande del i planeringsprocessen.
Enligt Sjofartsverkets mening kan syftet med att skapa en plan pa strategisk
niva for havsomradet knappast motverkas av att behélla riksintresse-
begreppet till havs pa samma sétt som pa land. En dversyn av riksintressen
for trafikslagens anldggningar har avslutats sommaren 2010 och beslut om
forindringar togs av Trafikverket den 17 november 2010. Vissa delar av
dessa utpekade riksintressen kvarstér att precisera. Enligt Sjofartsverkets
standpunkt bor dessa utpekade riksintressen ingé i sin helhet och med
nuvarande innehall i den kommande planen.

Ovannidmnda beslut av Trafikverket faststillde gillande utpekanden
avseende exempelvis sjotrafikstrak som tillforsakrar fartygstrafiken en siker
och rationell vig utan onddiga omvigar fram till angringen och ddrmed
farleden genom skirgard fram till hamn (sid 127). Enligt Sjofartsverkets
mening maste Trafikverkets roll 1 havsplaneringen tydliggéras. Planarbetet
skall vara strategiskt och dvergripande, vilket innebir att Trafikverkets
trafikslagsvergripande ansvar ir en viktig del i planernas utformning med
kunskapsunderlag fran bl.a. Sjofartsverket (sid 160). Ett annat fragetecken
som utredningen inte klargor r om Kammarkollegiet fortsatt skall bevaka
statens intresse i ett havsomrade (sid 224 — 227).

Berorda myndigheter forutsitts delta i det kommande arbetet med att
uppritta en plan 6ver havsomradet, vilket kriver relativt stora
anstrangningar och resurser (sid 144). Att berérda myndigheter deltar ar
dock av stor vikt och nédr kommande havsplaner faststills bor det rada
samsyn mellan berdrda myndigheter (sid 141).

Kunskapsunderlag fran Sjofartsverket

Havsplaneringsutredningen har fatt ett tilldaggsuppdrag i syfte att skapa en
sammanhaéllen, effektiv och adekvat kunskapsforsorjning for havsplanering.
Sjofartsverket deltar i tilldggsutredningen och har tagit fram en PM
angaende kunskapsunderlag for havsplanering, se bilaga.
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Sjofartsverket ansvarar for den nationella djupdatabasen som utgér en viktig
del i planprocessen. Sjofartsverkets har vidare mojlighet att genom RAIS-
analys (Rapporteringssystem for Automatic Identification System) bista
med att visa faktiska fartygsrorelser i ett visst havsomrade. Information om
planforhallanden inom specifika omriden kan kommuniceras genom av
Sjofartsverket utgivna sjokort, vilka vid behov kan kompletteras genom
veckovisa Underrittelser for sjéfarande (Ufs) eller Navigationsvarningar.
(sid 138). Har bor dock papekas att det rader viss brist pa djupdata i en stor
del av det blivande havsplaneomradet. Sjofartsverket ansvarar for
sjokartldggning och forbéttrar 16pande den sjogeografiska informationen.

I handlidggningen av detta drende, som har beslutats av generaldirektoren
Ann-Catrine Zetterdahl, har deltagit chefen for Ledningsstdd Tage
Edvardsson, verksjuristen Ulf Holmgren och nautiske handldggaren Bertil
Skoog, foredragande.

Ann-Catrine tht% 91
Bertil Skoog
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PM angaende kunskapsunderlag fér havsplanering

Inledning

Foreliggande PM utgdr ett underlag till det tilliggsuppdrag som
Havsplaneringsutredningen fétt i syfte att skapa en sammanhéllen, effektiv
och adekvat kunskapsforsorjning for havsplanering.

Den kartldggning som tidigare genomf&rts inom ramen for bl.a.
Havsmiljoutredningen (SOU 2008:48) och Naturvardsverkets
regeringsuppdrag 11/2006 om ett kunskaps- och planeringsunderlag for
havet ger i huvudsak en korrekt bild avseende Sj6fartsverket. Viss
utveckling har dock skett sedan den kartliggningen gjordes. Viktigare
férandringar och ny information presenteras i denna PM, vars ansats ir att
visa pa 16sningar for hur befintlig och framtida insamlad data kan nyttjas
effektivare och hur nyttan f6r samhaillet kan ka (win-win) samt visa pé
vilken roll Sjofartsverket kan spela i detta.

Tydliggorande av sjofartens ansprak till havs i form av farleder och
sjotrafikstrak

Regeringen angav i sin proposition
2008/09:170 En sammanhallen svensk
havspolitik att det stora antalet
verksamheter som pagér i ekonomisk zon
och att den alltmer 6kande aktiviteten dar
innebér att en samlad bild behdvs av
ansprak och skyddsbehov. Regeringen
angav i propositionen att det saknades
former {6r avvigningar och underlag for
dessa. Sjofartsverket har uppfattat att det
finns behov hos myndigheter och
intressenter att fa kunskap om sjéfartens
trafikstrak si att hansyn kan tas till detta
vid planering av exempelvis
vindkraftsparker till havs.

I anslutning till den Gversyn av
riksintressena for kommunikationer som
genomfdrdes under 2009-2010 av
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trafikverken, och som beslutades av Trafikverket 2010-11-17, sékte
Sjofartsverket att svara upp mot behovet av ett 6kat underlag for
planeringen till havs, sdvil pa territorialhavet som i ekonomisk zon, genom
att vid riksintresserevideringen redovisa faktiska ytor for farleder och
sjotrafikstrék samt deras influensomraden, ndgot som tidigare inte gjorts.
Utpekandet av farleder och sjttrafikstrik av riksintresse bygger pa verkliga
fartygsrorelser framtagna ur det rapporteringssystem for fartygsrorelser
(RAIS) som utvecklats inom HELCOM-samarbetet. De farleder och
sjotrafikstrak som pekas ut som riksintressen utgor en integrerad del i ett
trafikslagsdvergripande transportnit, vilket dr en forutsittning for att skapa
goda forutséttningar for samhillsutvecklingen i landet. Sjotrafikstriken dr
dédremot inte nationella, utan #r integrerade i ett transnationellt nitverk
sdsom exempelvis HELCOM-farlederna och det trans-europeiska
transportnitet (TEN-T).

Beteckningen riksintresse ir ett vedertaget begrepp som nyttjas i
planeringen. Det vore dirfor olyckligt om ett nytt begrepp, allmint intresse,
infordes for de ansprak som finns, for sjéfart och annat, inom ekonomisk
ZOm.

Okad tillgiinglighet och utveckling av sjogeografiska data

Sjofartsverket har som sina huvuduppgifter* bland annat att svara for
sjogeografisk information inom Sjéfartsverkets ansvarsomrade
(sjokartldggning), svara for samordning av sjogeografisk information inom
Sverige samt redovisa och dokumentera Sveriges gréinser till havs samt
svara for skotsel och tillsyn av dessa gransers utmérkning.

Sjofartsverket anser att hindren for 6kad tillganglighet till information sa
langt som m&jligt bor undanréjas samt att det dr viktigt att en tydlighet
skapas om vem som ansvarar for insamling, férvaltning och
tillhandahéllande av varje relevant typ av information och att den som
ansvarar for informationen (datavirden) har den kompetens och de resurser
som krivs.

Sjofartsverkets sjogeografiska verksamhet har i huvudsak varit inriktad mot
sjofartens och forsvarets behov av hydrografisk information, men sedan
négra ar tillbaka har behoven och kraven frin andra samhillssektorer Skat,
For att mota dessa behov har Sjofartsverket darfor vidtagit flera atgirder for
att anpassa den sjdgeografiska verksamheten, Atgsrderna handlar inte bara
om att skapa databaser med digital information (t.ex. djupdata), utan dven
om att tillsammans med andra myndigheter och organisationer verka for att
skapa och utveckla effektiva insamlings- och foérvaltningsrutiner samt teknik
och rutiner for tillhandahéllande av information av relevans for
havsmiljdarbetet. Detta sker idag i néira samverkan med Naturvardsverket,
SGU, Linsstyrelser m.fl. bland annat inom ramen for Geodataradets och det
nationella geodataprojektets arbete. Dessa kunskapsunderlag har bland annat

! Forordning (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket
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anvénts for inventering, modellering och naturvirdesbedomningar som
genomforts av Naturvirdsverket och Linsstyrelser.”

Okad samordning inom sjokartléiggning

Sjomitning sker bade i Sjofartsverkets regi och av andra myndigheter och
privata aktorer.

Vad giiller statliga aktérer har det skett en Skning av antalet myndigheter
som sjilva initierar upphandling av sjémitning — detta giller inte minst med
stod av medel for miljokartering. Att upphandla sjomitning 4r en relativt
omfattande process som inte bara kraver en hég teknisk kompetens hos
bestéllaren utan dven stiller krav pé att bestéllaren har ritt teknisk
utrustning for att bland annat kunna utvirdera leveransen och férvalta
resultatet. Sjofartsverket blir ofta kontaktat i ett sent skede nér
upphandlingen 4r ett faktum och tiden dr knapp. Flertalet av de myndigheter
Sj6fartsverket hittills varit i kontakt med skulle helst se att de slapp hantera
upphandlingen sjélva eftersom de insett svérigheten och de resurser detta
kriver.

For att effektivisera och forenkla insamlingen av djupdata som initieras i
statlig regi, bér Sjofartsverket ges till uppgift att stédja myndigheter vid
behov av sj6mitning genom att bland annat ansvara for all upphandling av
sjomitning inom staten. Forutsdttningar for detta &r att behoven och
finansieringen samordnas s att en samlad statlig upphandling av sjémétning
kan ske pd arlig basis. Sjofartsverket arbetar i dag utifrin en langtidsplan for
sjdmétning och sjomiter i savil egen regi som upphandlar sjdmétning av
externa aktdrer. Att nyttja de planerings- och bestillarinstrument samt
kompetens som redan finns hos Sjofartsverket skulle bl.a. medféra féljande
mervirde:

¢ En samlad upphandling med en relativt stor budget ger mojlighet till
att dven utldndska foretag kan finna det lonsamt att delta, vilket kan
leda til] 6kad konkurrens och fa in nya aktérer med hogt tekniskt
kunnande.

¢ Ovriga myndigheter slipper att bygga upp teknisk kompetens kring
sjobmatning och slipper att anvinda resurser for detta. For dessa
myndigheter ska det ricka med att beskriva sina behov.

¢ Undviker att sjomiétning sker dubbelt da Sjofartsverket vet vad som
redan ér sjomitt och vad som ska sjomitas och till vilken kvalitet.

?Se exempelvis Natwarvirdsverkets rapport 6376, Kartering och analys av fysiska
péaverkansfaktorer i marin miljo (December 2010), Naturvardsverkets rapport
6385,Understkning av utsjobankar — inventering, modellering och naturvirdesbedémning
(December 2010) och Linsstyrelsen i Ostergétlands rapport Modellering av Ostergéitlands
marina habitat och naturvérden (September 2010).
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e Effektivare uppbyggnad av den nationella djupdatabasen.

o Da Sjofartsverket har ett generelit sjomitningstillstand enligt
forordningen om skydd av landskapsinformation underléttas
tillstandshanteringen for sjémétning genom att 6vriga myndigheter
slipper att ans6ka om sjométningstillstand, det vill siga undvika att
staten orsakar sina egna arbetsanhopningar.

Sjofartsverket anser att ocksa resultat fran privata aktérers mitningar bor
komma samhiillet till del via den nationella djupdatabasen. Sjofartsverket
anser dock de juridiska forutsittningarna behdver utredas vidare. En ténkbar
16sning dr att verket genom lagstdd ges ritt att villkora ett tillstand till
sjomitning pa samma sitt som sker vid tillstand till undersékning enligt 2
kap 10 § minerallagen (1991:45). Ett exempel pa villkor skulle di kunna
vara att resultatet skall tillfalla den nationella djupdatabasen samt att
resultatet frin sjométningen sedan “fritt” far anvéndas for icke kommersiellt
bruk till myndigheter, regionala organ, kommuner, samt universitet och
hégskolor.

Uppgifterna i den nationella databasen kommer att ingd i den nationella
Geodataportal som nu héller pa att byggas inom samarbetet i Geodatarddet
och att uppgifterna i Geodataportalen dir kommer att vara tillgéingliga mot
ersittning fér de privata aktorerna. Eftersom flera myndigheter deltar i
Geodataportalen bér samtliga myndigheter tillimpa samma principer. Hértill
kommer att dven andra fragor sdsom dganderittsliga och konkurrensaspekter
kan gora att privata aktorer kan vara svira att Gvertyga.

Sjofartsverket har pa uppdrag av de dvriga ostersjolandernas
sjokarteorganisationer, inom ramen for HELCOM-samarbetet, skapat och
forvaltar ett interaktivt webbaserat planeringsverktyg for insamling av
djupdata. Detta verktyg bidrar till en 8kad samordning och ddarmed
paskyndad kvalitetssiikring av djupinformation inom Ostersjoregionen.

Okad tillgéinglighet av insamlade data

Digitalisering av dldre djupdata

Havsmiljutredningen foreslog ett sirskilt program for kartliggning av det
marina landskapet. Sjofartsverkets har varit positiv till detta program och
anser att det kan skapa goda fGrutsittningar att 6ka samordningen av
insamling, bearbetning, forvaltning och oka tillgéinglighet av information
som annars skulle vara svart att dstadkomma.

I syfte att s& snabbt som mdjligt skapa en digital nationell djupdatabas med
en hogre detaljeringsgrad dn de officiella sj6korten och didrmed 6ka
tillgangligheten samt anvindbarheten av djupdata, ar digitalisering av
befintligt djuparkiv det effektivaste sittet. Regeringen har darfor gett
Sjofartsverket i uppdrag att, med finansiering via anslag fran
Naturvardsverket, digitalisera och tillgidngliggora befintligt djuparkiv.
Arbetet med digitaliseringen beriknades av Sjofartsverket kunna slutftras
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2013 till en kostnad om cirka 70 miljoner kr. Verket har pa arlig basis
beviljats finansiering av uppdraget med 10 miljoner arligen 2008-2010.
Hittills har ungefar hélften av initialt identifierad datamingd digitaliserats.
Under arbetets géng har ytterligare analogt djuparkiv bedémts som
intressant for digitalisering. Sj6fartsverket vill betona vikten av att
programmet dr 1dngsiktigt och att flerdrig finansiering sikras. Dagens
situation med arlig tilldelning av medel 4r inte optimal ur
planeringshénseende.

Som komplement till existerande insamlade och digitaliserade djupdata
méste djupdatabasen dven uppdateras med nya sjomitningar. Det finns
exempelvis betydande omréden dar kvaliteten pd sjdmétningarna inte héller
kvalitetsstandard for att digitaliseras. Storre delen av de djupdata som
digitaliseras uppfyller dock inte kvalitetskraven enligt den internationella
sjémétningsstandard som Sjofartsverket antagit och som tillimpas inom
branschen. Standarden beskriver minimikraven fér nautiska tillimpningar
och #r anpassad till behovet inom sjokortsproduktion.

Sjofartsverket vill understryka vikten av att dven samverka internationellt
med kartliaggning av det marina landskapet, framfér allt i Ostersjon. Att
skapa en gemensam kunskapsbas med $vriga Ostersjonationer, i enlighet
med det som foreslas ingd i det nationella programmet, 4r en viktig
forutsittning for att kunna nd en samsyn av laget i Ostersjon. Att fa till
gemensamma och harmoniserade databaser med motsvarande kvalitet och
upplosning inom hela Ostersjéomradet ger méjlighet till grinséverskridande
analyser och framtagning av beslutsunderlag. Regeringen har dirfor gett
Sjofartsverket i uppdrag att samordna detta arbete i Ostersjéregionen, med
finansiering via anslag frin Naturvardsverket. Sjofartsverket har ocksa lyft
in detta harmoniseringsarbete i sjémotorvigsprojektet MONALISA, ett EU-
projekt som adresserar ett antal prio-omraden, strategiska atgirder och
flaggskeppsprojekt i EU:s Ostersjostrategi.

Sjofartsverket arbetar i stor utstridckning i en internationell miljé
tillsammans med motsvarande myndigheter i andra ldnder. Detta sker bland
annat inom ramen for IHO (International Hydrographic Organisation) inom
vilket Sjofartsverket foretriider medlemsstaten Sverige.

IHO och dess regionala organisation i Ostersjon (Baltic Sea Hydrographic
Commission) kommer att fungera som internationell samverkansplattform
for hydrografisk information inom ramen for harmoniseringsprojektet.

Samordnad sjckartering for olika dndamdl

Det finns mdjlighet att vid sjométning komplettera multibeam-ekolodet
(miter djup), side-scan sonar (identifierar uppstickande objekt pa bottnen)
med utrustning for undersokning av bottensediment och féremal pa botten
och uppfylla ett bredare samordnat behov. Sj6fartsverket deltar i ett
pilotprojekt i sédra Ostersjon, sydost om Gotland (CHEMSEA) i vilket det
ingar att lokalisera och identifiera kemiska vapen, ta prover i vattenpelaren
avseende senapsgas, sarin, etc. dver och omkring dessa platser samt utforma
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en utslappsmodell 6ver spridning med riskanalys for djur och véxtliv.
Projektet forvintas redovisa resultat och komma fram till och utforma
rekommendationer till myndigheter i linderna omkring i omradet.

Merkostnaden for den utékade kartliggningen bedoms av Sjofartsverket
som begrinsad, men i gengiild far samhiillet en 6kad effektivitet i
insamlandet av data. Detta forutsétter dock en samordning av
sjokartldggning mellan olika myndigheter, pd motsvarande sétt som
foreslagits vad giller gemensamt rederi for statens fartyg for forskning och
miljdundersokningar. Sjofartsverket foreslar att en utredning genomfors i
syfte att analysera mojligheterna fér och konsekvenserna av en dkad
samordning av sjokartering.

Komplettering av djupdatabasen avseende pd installationer till havs

I sjokortsdatabasen finns vissa ror, kablar och ledningar redan i dagslaget.
Dock ir inte databasen komplett och tillforlitlig med avseende pa sddana
installationer, utan kompletterande utredningar maste genomftras vid
projekteringar och arbeten under vatten.

Sekretess av information rérande djup och bottenbeskaffenhet

Sasom havsmiljoutredningens kartliggning visar pa har
sekretessproblematiken tagits upp i ett flertal tidigare utredningar och
sammanhang, vilka alla pekar pd samma sak nimligen behovet av en
dversyn av Lagen och Forordningen for skydd av landskapsinformation.

Tillstdndsprocessen 4r i dagsliget uppdelad pa tre olika myndigheter.
Forsvarsmakten svarar for sjométningstillstdnd, Lantmiteriet for
databastillstand och Sjofartsverket for spridningstillstand. Detta ér inte
optimalt och effektivt ur samhallets synvinkel.

Forsvarsmakten har redovisat uppdraget att, i samrad med Lantmiiteriet och
Sjofartsverket, foresla vilken myndighet som bor ha ett samlat ansvar for
hela tillstandsprocessen for sjométning (skrivelse 2008-06-13 dnr 18
600/70353).

I skrivelsen anges Sjofartsverket som den myndighet som bor ansvara for
hela tillstAndsprocessen for sjomitning. Sjofartsverket anser att forslaget
innebdr stora forbattringar i form av regelftrenklingar, bade for de som ir i
behov av djupdata och fér inblandade myndigheter. For aktorer, som &r i
behov av djupdata, innebir forslaget att kontakten med myndigheter blir
mycket enklare och tydligare da man, istillet for att som idag beh&va vinda
sig till tre olika myndigheter, endast behover vinda sig till en myndighet for
samtliga tillstind. Dessutom minskar risken for att den som har behov av
djupdata i onddan genomfdr sjdmétningar dir det redan finns djupdata
genom att Sjofartsverket kommer in i ett tidigt skede och kan ge
upplysningar om vad som redan finns tillgdngligt i den nationella
djupdatabasen. En sadan ordning innebér dven att statens och samhillets
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samlade behov av djupdata och behov av sjomitning bittre kan tillgodoses
och att redan befintliga data kan utnyttjas bittre.

Detta behdver skyndsamt 15sas.

Avgiftsbelagda data

Data som insamlats av myndigheter och finansierats av statliga medel bor
enligt Sjofartsverket goras fritt tillgingliga for icke-kommersiell verksamhet
inom myndigheter, regionala organ, kommuner, universitet och hdgskolor.
Sjofartsverkets verksambhet finansieras i huvudsak genom avgifter pa
handelssjéfarten, men Sjofartsverkets policy 4r att inte ha avgifter pa
djupdata for myndigheter och vissa andra icke-kommersiella aktorer, med
undantag for att en uttagsavgift som tas ut fér att kompensera for de extra
kostnaderna for tillhandahéllandet.

Det &r viktigt att de dataf6rvaltande myndigheterna kompenseras f6r de
kostnader som krivs f6r att bygga upp en fungerande 16sning for att, utan
eller med s& smi arbetsinsatser och kostnader som mdjligt, kunna leverera
data via Internet. For att tillhandahélla anvindbar data via webbaserade
16sningar pé Internet krivs stora arbetsinsatser och investeringar hos de
berdrda myndigheterna. Sjofartsverket bedomer att arbetet bl.a. forutsitter
en anpassning av informationen, databasldsningar och
organisationsstrukturen.

Sekretessfrigan kommer dock att hindra att all data kan lidggas ut pa eller
distribueras via Internet.

Oversyn av Sveriges granser till havs

En av Sjofartsverkets huvuduppgifter &r att redovisa och dokumentera
Sveriges grinser till havs samt svara for skotsel och tillsyn av dessa griinsers
utmérkning. Sjéfartsverket har vid ett flertal tillfillen pétalat bristerna i
nuvarande gransbeskrivning och uttryckt behov av att genomféra en ny
baslinjedversyn och 6versyn av Gvriga grinser till havs. I savil arbetet med
fysisk planering som med 6vervakning av miljé m.m, &r griinserna av stor
betydelse och att enkelt fa tillging till dessa uppgifter och kunna anvinda
dem digitalt med den noggrannhet som dagens teknik medger #r angeliiget.
Havsplaneringsutredningen tillskrev Miljodepartementet om behovet av en
Oversyn av Sveriges grénser till havs, vilket har lett till att Lantmiteriet fatt
anslagsfinansiering for detta. Sjofartsverket utgér fran att verkets kompetens
och resurser tas till vara i dversynen av Sveriges grinser till havs.

Gemensam strandlinje

Sjdfartsverket och Lantmiteriet har sedan ett antal ar tillbaka ett gemensamt
projekt med digitalisering av en gemensam strandlinje for landkartor och
sjokort. Arbetet fortgdr och hittills har digitaliseringen slutforts pa
Vistkusten inklusive Géta dlv, Skane och Blekinge. Den gemensamma
strandlinjen infors successivt i Sjofartsverkets sjokort i samband med
uppdatering av sj6kortsdatabasen.






