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I framtiden foreslds storre fartyg
trafikera Landsortsfarleden.

— Storre fartyg kan ta mer last och
det minskar miljopaverkan per
transporterat ton, siger Ida Fos-
senstrand, projektledare.

Under en {6ljd av ar har fartygen blivit
allt storre och det paverkar dven Sveri-
ge som ar en del av den internationella
sjofarten.

Forutom att storre fartyg leder till
mindre miljopaverkan per transporterat
ton, sjunker dessutom transportkostna-
derna.

Bakgrunden tilll arbetet r att dagens
farled ar for smal och krokig. Sjofarts-
verket driver en farledsutredning som ser
over mojligheterna att forbattra sdkerhe-
ten samtidigt som storre fartyg ska kunna
anlopa Sodertdlje hamn.

Utredningen har en naturlig koppling
till regeringens mal om minskad klimat-
paverkan fran transportsektorn. For att nd
malen spelar 6kad sjofart en avgorande
roll.

I en MKB, Miljokonsekvensbeskriv-
ning, tas sedan alla tinkbara miljokon-
sekvenser fram av satsningen liksom
planerade skyddsatgarder.

- I projekt Landsortsfarleden krévs
att tvd MKB:n upprittas. Den forsta
krdvs for att gdra om strackningen av
farleden, och den andra for att géra
fysiska atgirder under ytan, forklarar Ida
Fossenstrand som &r projektledare. Hon
fortsétter:

- Var forsta MKB ska inldmnas till
regeringen for beslut om tillatlighet efter
att lansstyrelsen godként innehéllet och
omfattningen.

- Den andra ingér som en del i ans6kan
om tillstand for bland annat vattenverk-
samhet. Den inldmnas till Mark- och
miljodomstolen.

Till f6lid av forslaget behdver cirka 1
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Redaktérixgné Hoérnestig

miljon kubikmeter muddringsmassor tas
om hand.

Mark- och miljddomstolen bestim-
mer villkoren och sedan upprittas ett
kontrollprogram for genomforandet, dar
villkor for bland annat grumling och bul-
ler behandlas. Léansstyrelsen kontrollerar
sedan att detta foljs.

Hur paverkas strinderna runt farle-
den?

— Inom ramen for tillstandsansokan till
Mark- och miljédomstolen kommer
projektet att genomfora en omfattande
erosionsutredning med forslag pé atgér-
der for att minska och forhindra framtida
erosion orsakad av fartygstrafiken, for-
klarar John Sternbeck, delprojektledare
for miljoarbetet.

John Sternbeck.

MKSB for inrittande av farled kun-
gjordes i slutet av juni. [ anslutning till
detta insamlades synpunkter pa under-
laget. MKB:n godkénns forhoppnings-
vis av lansstyrelsen i host och ldmnas
dérefter in till regeringen for beslut.
Nista MKB giller vattenverk-
samheten, det vill sdga tillstand for
muddring och springningsarbeten.

Mycket hander nu i projektet

Den handldggs av Mark- och miljo-
domstolen.

Marinarkeologisk undersdkning etapp
1, pagar.

Fordjupad inventering av fagel, pagér.
Trafikverket inldmnar forslag pa
nationell infrastrukturplan till regering-
en. Landsortsfarleden finansieras via
nationella planen.
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Bjorn Oberg, till vinster, under en av sina drygt 6000 lotsningar. Foto: Inger Wallander

”Oerhord hojning av sjosakerheten”

Bjorn Oberg jobbade 30 ir som lots,
varav merparten pa Landsort-/Soder-
tiljefarleden.

— Forslaget till ny dragning innebir en
oerhord hojning av sjosikerheten, mil-
joforbittringar och dramatisk reduce-
ring av olycksrisken, siger han.

Under sina yrkesverksamma ar gjorde
han drygt 6000 lotsningar, 200-225 per
ar, varav 80 procent pa Landsort-/Soder-
téljefarleden.

2009 gav han tillsammans med tva
medforfattare ut en bok om sjoolyckor
for omradet Dalard-Landsort-Sodertélje.

Mycket olycksdrabbad
De undersokte handlingar och statistik
perioden 1873-1987 for ndmnda farled.

— Den dr mycket olycksdrabbad med
sina 254 sjoolyckor under perioden, eller
2,2 per ar. Ett relativt stort morkertal
finns ocksa for fartyg som fatt problem
och inte haft lots ombord, forklarar Bjorn
Oberg, 72 ar.

Sarskilt utsatt dr avsnittet frdn Véstra
Rodko, dér fartygen gér in i farleden, och
upp till Stenskér. Dér finns 75 olyckor
registrerade perioden 1873-1987.

— Den striackan slipper man helt och
hallet med lagt farledsforslag, fortsétter
han.

Forslaget innebér bredare och rakare
strak 4n i dag, som dessutom blir betyd-
ligt djupare pa sina stillen.

Den blir béttre ur erosionssynpunkt
med tanke pé stora inslag av berg och
sten langs sidorna.

— Konkret innebér forslaget mindre
brénsleforbrukning och desutom en mil-
jobesparing jaimfort med dagens farled.

Ekonomiska fordelar
Han beddmer ocksa att det finns ekono-
miska fordelar for storre fartyg att forst
del-lossa i Sodertélje och sedan fortsétta
in 1 Milaren. P4 s4 sétt blir det en inbe-
sparad resa och mindre miljopaverkan.
Storre farled innebér ocksé planering
for 25 nya utmérkningar, varar 15 ar
fyrar.
— Jag har sjilv varit med om att lotsa
fartyg med 216 meters langd under
nuvarande forhallanden. Med énnu béttre
utmérkning i bredare farled kommer
olycksstatistiken att sjunka ytterligare,
bedémer Bjorn Oberg.

Kort om Landsortsfarleden

Trafikverket har gett Sjofartsverket uppdra-
get att utreda mojligheter och kostnader
for att kunna anlépa Sédertélie med storre
fartyg én idag. Bakgrunden ér bristande
sékerhetsmarginaler och kapacitet i nuva-
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rande farled. En bredare och djupare farled
med béttre sdkerhetsmarginaler och battre
farledsutmarkning gor ocksa att man kan
se Over de harda restriktioner for morker,
sikt och vind som rader idag. L&s mer pa
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www.sjofartsverket.se/landsortfarleden.
For fragor, mejla till:
landsortsfarleden@sjofartsverket.se

W78 Sodertdlje
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