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TIDPLAN OCH FORTSATT 
ARBETE
Planerade åtgärder utgör tillståndspliktig vatten-
verksamhet. Prövningen kommer även omfatta en 
dumpningsdispens för att kunna ta hand om de mas-
sor som uppkommer samt en strandskyddsdispens 
då vissa mindre områden omfattas av strandskydd. 
För det fall de planerade åtgärderna bedöms påverka 
andra skyddade områden eller fridlysta arter avses 
även detta omfattas av ansökan.

Tillståndsprocess, projektering och arbeten planeras 
ske enligt följande preliminära tidplan:

För att hamnverksamheten ska kunna fortsätta under 
pågående kajförstärkningsarbete kommer arbetet 
att utföras i två etapper. Bedömd arbetstid för mudd-
ringsverksamheten är en till två säsonger, vilket inne-
bär att farledsmuddringen behöver påbörjas hösten 
2024 för att vara färdigställd samtidigt som kaj etapp 
1 år 2026. 

Som en del i tillståndsprocessen pågår nu arbetet 
med miljöbedömningen. Syftet med en miljöbedöm-
ning är att få med miljöaspekter i planering och 
beslutsfattande så att en hållbar utveckling främjas. 
En del i processen är att genomföra samråd med 
myndigheter, särskilt berörda och allmänheten för 
att diskutera projektet och samla in synpunkter. Inför 
samrådet har ett samrådsunderlag tagits fram, vilket 
denna sammanfattning baseras på. 

VÄLKOMNA ATT LÄMNA SYNPUNKTER
senast den 28 februari 2020 via e-post till 
skandiaporten@sjofartsverket.se eller per post till: 

Registrator
Sjöfartsverket
601 78 NORRKÖPING

Ärendenummer Skandiaporten 19-05264 anges i 
ärenderaden på mejlet eller på utsidan av kuvertet.

Önskar du ytterligare information kan du kontakta: 
Patrik Benrick, projektledare Sjöfartsverket,
Tel: 010-123 49 84
patrik.benrick@sjofartsverket.se

Kristina Bernstén, projektledare miljö 
Göteborgs Hamn AB,
Tel: 010-850 12 78
kristina.bernsten@portgot.se
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SAMRÅD AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GÖTEBORG 

Datum 2020-01-22 

Plats Amerikaskjulet, Göteborg 

Närvarande Länsstyrelsen genom Anders Eidborn, vattenvårdshandläggare  

Havs- och vattenmyndigheten genom 

Ann Lundahl, verksjurist 

Malin Hemmingsson, handläggare enheten för tillsynsvägledning och 

miljöbalksprövning  

Miljöförvaltningen genom Anna Berts, miljöinspektör 

Sjöfartsverket genom 

Patrik Benrick, projektledare 

Åsa Jansson, delprojektledare Miljö 

Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater 

Tage Edvardsson, senior consultant, teknisk beskrivning, Port Engineering AB 

Patrik Lindström, MKB Muddring, WSP 

Göteborgs Hamn AB genom 

Jan Andersson, projektledare 

Kristina Bernstén, delprojektledare Miljö 

Malin Wikström, juridiskt ombud, Front Advokater 

Lena Holm, MKB kaj och dumpning, Tyréns 

Anna Karlsson, specialist hydrodynamik, Tyréns 

Bilaga Presentationsmaterial  

_______________________________________________ 

1 INTRODUKTION OCH BAKGRUND  

Kristina Bernstén hälsade alla välkomna och efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en 

introduktion och bakgrund till projektet. 
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Fråga uppkom kring vad trafiktillväxt/prognos (4 % per år fram till 2040) baseras på. Prognos 

baseras på antalet transporterade ton och är en linjär uppskattning efter industrins påtalade 

behov. Under maj 2020 väntas en ny prognos som kommer användas vid revidering av nationell 

plan. 

2 PLANERADE ÅTGÄRDER – FARLED OCH KAJ 

Patrik Benrick presenterade planerade åtgärder i farleden.  

Fråga uppkom kring muddringsbehov och vilka nivåer ramfritt djup som yrkanden i ansökan 

kommer avse, 18 eller 19 meter. Genomförd simulering är baserad på den största fartygsstorleken 

med ett djupgående om 17,5 meter. Ett yrkande i ansökan kan fortfarande röra ett spann, medan 

miljökonsekvensbeskrivningen och prövningen i sådant fall kommer utgå från den större 

verksamheten, dvs det större djupet. 

De djup som muddrades i projektet Säkrare Farleder är bibehållna, det är således inte fråga om 

någon underhållsmuddring. I farleden väster om Torshamnen finns erforderliga djup (ca 20,5 

meter), men pga av de större fartygen krävs breddning av farleden på vissa utpekade ställen. I 

farleden, öster om Torshamnen och vid kaj, är däremot djupet omkring 12-14 meter, varför 

fördjupning krävs. 

Jan Andersson presenterade planerade åtgärder för att förstärka kaj inklusive muddring invid kaj. 

Fråga uppkom om schaktning av massor på land och hantering av utfyllnadsmassor som med 

största sannolikhet består av rivningsavfall. Det finns bra dokumentation på hur man gjort i 

tidigare projekt och hantering av massor kommer ske på liknande sätt. 

3 MILJÖPÅVERKAN MUDDRING  

Patrik Lindström, WSP, presenterade planerade åtgärder avseende muddring och dess förutsedda 

miljöpåverkan på olika verksamheter och intressen samt vilka utredningar som avses genomföras. 

Anna Karlsson, Tyréns, presenterade de hydrodynamiska förhållandena i området samt 

presenterade pågående utredningar kring spill och sedimentation. 

3.1 Påverkan marinbiologi 



 

  3 (5) 

Det påpekades att kartmaterialet i samrådsunderlaget/presentationsmaterialet inte är komplett 

vad gäller kända förekomster av ålgräs. Det kommer finnas uppdaterat i 

miljökonsekvensbeskrivningen.  

Inga marinbiologiska undersökningar har utförts i projektet så här långt, utan befintlig kunskap 

grundas på tidigare utredningar i andra sammanhang. Det finns mycket kunskap om 

konsekvenser på marinbiologin i området, exempelvis från projektet Säkrare Farleder. Behov av 

utredningar ses främst där farleden kommer att breddas.  

 
3.2 Miljökvalitetsnormer 

Beträffande MKN för fisk- och musselvatten respektive havsmiljön föreslog Havs- och 

vattenmyndigheten att påverkan på deskriptorer framtagna i havsmiljödirektivet bör beskrivas i 

MKB:n, exempelvis för undervattensbuller, även om det saknas svenska föreskrifter rörande 

indikatorer.  

Det är oklart om, och i så fall när, föreskriften om MKN för fisk- och musselvatten kan komma 

att upphävas. Projektet får tills vidare utgå från att föreskriften gäller vid prövningen av ansökan. 

3.3 Underlag för bedömning av påverkan 

Det påtalades att undervattensbuller och buller ovan mark kan behöva beaktas. Det efterfrågades 

om underlag även kommer att tas fram för att bedöma påverkan av undervattenbuller (frekvens 

och decibel) i samband med sprängning/borrning och pålning då det finns tumlare i området 

3.4 Utredning av bottenförhållanden – miljökvalitet 

Lena Holm, Tyréns, presenterade provtagningsprogram, vilket efterföljdes av en diskussion om 

val av provtagningspunkters placering längs farledens kanter. Det är en pågående utredning och 

resultaten från undersökningen får bedöma om ytterligare provtagning bedöms nödvändig. I 

området finns en väldigt tydlig geologisk lagerföljd med glaciala och postglaciala leror, vilka är 

opåverkade av mänsklig aktivitet. Nämnda leror är överlagrade av recent material, vilket kan 

vara förorenat i olika grad. Farledens väggar och botten har behållit sin kontur sedan förra 

muddringen i projekt Säkrare Farleder. Längs kanterna kan emellertid recent uppgrumlat 

material från bl a Göta älvs transport av sediment finnas ansamlat. En underhållsmuddring invid 

kaj och fläckvis i farleden planeras under 2020. 
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3.5 Spridning av spill och sedimentation 

Anna Karlsson, Tyréns, presenterade planerad spridningsmodellering, en hydrodynamisk modell 

som kommer visa halter och varaktighet på grumling och sedimentation av spill. Modellen tar 

hänsyn till val av muddringsmetod. Modellering sker för såväl muddring som dumpning. I syfte 

att inte riskera att underskatta förhållanden sker modellering utifrån ett ”worst case”. 

Undersökningen kommer visa påverkan från grumling och hur mycket sediment som pålagras på 

bottnarna. 

Fråga uppkom beträffande driftfasen om det blir någon skillnad i grumling med större fartyg som 

trafikerar farleden. Sannolikt blir det emellertid bättre med tanke på att befintlig fartygstrafik får 

ett större avstånd till botten och det endast rör sig om ett fåtal riktigt stora fartyg. 

4 MILJÖPÅVERKAN KAJ/FÖRSTÄRKNING 

Lena Holm, Tyréns, presenterade den miljöpåverkan som förutses i samband med förstärkning av 

kaj och resultatet av utförd bullerutredning. 

4.1 Masshantering 

Schaktade massor på land består av utfyllnadsmassor med inslag av trä, vilket i tidigare projekt 

kunde sorteras ut och återanvändas. Så avses ske även i detta projekt. 

4.2 Påverkan på närboende  

Fråga uppkom kring planerade åtgärder i förhållande till befintligt hamntillstånd. Gällande 

tillstånd bedöms inte behöva förändras.  

Önskemål framfördes att buller relateras till förhållande i befintligt hamntillstånd. 

Önskemål framfördes att luftutsläpp relateras till MKN för luft, emellertid oklart om det råder 

problem med MKN för luft i området. 

5 LOKALISERING DUMPNINGSPLATS 

Lena Holm, Tyréns, presenterade pågående lokaliseringsutredning för att finna lämpliga platser 

för dumpning av muddermassor och sprängsten. 
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Fråga uppkom om muddring och dumpning kommer att ske under en eller två säsonger. 

Projekt Säkrare Farleder, med motsvarande muddringsvolymer, genomfördes under ett år med 

vissa begränsningar i tid och halter grumling.  

Fråga uppkom om projektet har funderat på att ge förslag på fiskeavgift och huruvida i sådant fall 

utredning kommer göras av sökanden eller genom en sakkunnigutredning.  

Synpunkt framfördes rörande avfallshierarkin att bortskaffning ska vara det enda alternativet och 

att möjligheten att omhänderta muddermassor på annat sätt redovisas. Det poängterades att till 

skillnad från t ex dispens från artskyddsreglerna finns inget kriterium för dispens från 

dumpningsförbudet att dumpning är enda alternativet/lösningen. Därtill ifrågasattes nyttan med 

att ta upp rena lermassor på land, vilket kräver markytor, avvattningsmöjligheter och transporter.  

6 FÖRSLAG INNEHÅLL MKB 

Kristina Bernstén hänvisade till presentationsmaterialet där ett förslag till dispositionen av 

miljökonsekvensbeskrivning ges. 

7 SAMRÅDSPROCESS 

Kristina Bernstén redogjorde för samrådsprocessen, som genomförs både muntligt och skriftligt.  

 

Anteckningar förda av 

 

Maria Paijkull   Malin Wikström 
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SAMRÅD AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GÖTEBORG 

Datum 2020-01-24 

Plats Amerikaskjulet, Göteborg 

Närvarande Transportstyrelsen genom Siv Thorsköld, handläggare Sjö- och luftfartsavdelningen 

Stadsdelsförvaltning Västra Göteborg genom Henrik Hellström, utvecklingsledare, 

stadsutveckling  

Västra Hisingens stadsdelsförvaltning genom Erén Andersson, 

samhällsplanerare/stadsutvecklare  

Statens fastighetsverk genom Thomas Andréasson 

Sjöfartsverket genom 

Patrik Benrick, projektledare 

Eva-Britt Eklöf Petrusson, projektstöd Miljö, WSP 

Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater 

Patrik Lindström, MKB Muddring, WSP 

Göteborgs Hamn AB genom 

Jan Andersson, projektledare 

Kristina Bernstén, delprojektledare Miljö 

Malin Wikström, juridiskt ombud, Front Advokater 

Lena Holm, MKB kaj och dumpning, Tyréns 

Anna Karlsson, specialist hydrodynamik, Tyréns 

Bilaga Presentationsmaterial 

_______________________________________________ 

1 INTRODUKTION OCH BAKGRUND  

Kristina Bernstén hälsade alla välkomna och efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en 

introduktion och bakgrund till projektet. 
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DIALOGMÖTE AVSEENDE SKANDIAPORTEN, GÖTEBORG   

Datum 2020-02-20 

Plats Kulturhuset Vingen i Torslanda, Göteborg 

Närvarande Sjöfartsverket genom 

Patrik Benrick, projektledare 

Maria Paijkull, juridiskt ombud, Front Advokater 

Göteborgs Hamn AB genom 

Kristina Bernstén, delprojektledare Miljö 

Cecilia Lööf, kommunikationschef 

_______________________________________________ 

1 INTRODUKTION OCH BAKGRUND  

Kristina Bernstén hälsade välkomna och informerade om att kvällens dialogmöte var en följd av 

samråd med Västra Hisingens stadsdelsförvaltning där det efterfrågades en fördjupad dialog med 

boende, föreningar, småbåtshamnar och badplatser i Torslanda och på Öckerö. En inbjudan till 

dialogmötet annonserades i Torslanda-Öckerö-Tidningen den 7 februari 2020 

Efter en presentationsrunda gav Patrik Benrick en introduktion och bakgrund till projektet som 

rör den direkta sjöfarten med transocean trafik och transporter till/från Fjärran Östern med vissa 

stopp längs vägen och med Göteborgs hamn som första/sista anhalt.  

2 PLANERADE ÅTGÄRDER – FARLED OCH KAJ 

Patrik Benrick presenterade planerade åtgärder i farleden. Kristina Bernstén presenterade 

planerade åtgärder för att förstärka kaj. 

Frågor ställdes om  

- kapaciteten i Böttöleden (South Channel), men inga åtgärder planeras i denna. 

- tidplan för arbetenas genomförande. 
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- kommersiella aspekter såsom drift av hamnen och risken för nya konflikter. Hamnen 

drivs av APM Terminals och något utökat tillstånd för hamnverksamheten krävs inte med 

anledning av planerad fartygstrafik. 

- risken att kapaciteten i hamnen blir en transporthals med få landanslutningar. 

- de många olika projekten som pågår i Göteborgs hamn såsom Arendal, 

Älvsborgshamnen och nu Skandiaporten och risken att dessa sammanblandas. 

- behovet av konsulter och entreprenörer. 

Det konstaterades att  

- planerad verksamhet blir ett spännande bidrag till BNP som är positivt för hela Sverige. 

- hamnen utgör ett kärnvärde för Göteborg och som symboliserar tillväxt.  

- det finns en hög acceptans för att Göteborgs Hamn som bolag nu önskar en högre 

nyttighetsgrad.   

3 MILJÖPÅVERKAN MUDDRING  

Kristina Bernstén presenterade planerade åtgärder avseende muddring och dess förutsedda 

miljöpåverkan på olika verksamheter och intressen samt vilka utredningar som avses genomföras.  

 
3.1 Påverkan boendemiljöer, fastighetsägare, rekreation/badplatser, småbåtshamnar 

En planerad spridningsmodellering, en hydrodynamisk modell kommer utföras i syfte att visa 

halter och varaktighet på grumling och sedimentation av spill. Modellering sker för såväl 

muddring som dumpning av muddermassor. I syfte att inte riskera att underskatta förhållanden 

sker modellering utifrån ett ”worst case”. Undersökningen kommer visa påverkan från grumling 

och hur mycket sediment som pålagras i omgivningen. Utredning sker i två steg, först för att få en 

generell bild över påverkan och därefter identifieras vilka enskilda eller allmänna intressen som 

kan komma att beröras. 

Bedömningen är att norra delen av skärgården riskerar, utan att spridningsmodelleringen är klar, 

påverkas mer än södra skärgården. Eftersom muddring främst kommer att ske perioden oktober 

till maj bedöms badplatserna inte påverkas under sommaren. Vid den förra stora 

farledsmuddringen, som genomfördes 2002-2004, kunde ingen pålagring inne i småbåtshamnarna 

påvisas. Vattnet upplevdes periodvis som turkosblått, men detta beror på ljusets reflexer i 
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partiklarna. Grumlingen som sådan innebär inte spridning av giftiga sediment. Förorenade 

sediment kommer att muddras med en s.k. sluten miljöskopa, vilket minimerar grumlingseffekter.  

Det påpekades att 

- innehavare av småbåtshamnarna i södra Torslanda, såsom exempelvis Krossholmens 

småbåtshamn vill bibehålla befintliga djup och inte tillföras föroreningar. Sjömätningar av 

botten kommer ske före och efter i syfte att säkerställa att ingen pålagring har skett.  

- strömmen går in och runt vid Krossholmen. Spridningsmodelleringen kommer visa halter 

och varaktighet på grumling och visa var återsedimentering sker. 

Frågor ställdes om koldioxidutsläpp och hänvisning gjordes till genomförandet av en 

klimatkalkyl som genomförs. 

4 LOKALISERING DUMPNINGSPLATS 

Kristina Bernstén presenterade pågående lokaliseringsutredning för att finna lämpliga platser för 

dumpning av muddermassor och sprängsten till havs. 

5 SAMRÅDS- OCH TILLSTÅNDSPROCESSEN 

Maria Paijkull redogjorde för samrådsprocessen, som genomförs både muntligt och skriftligt  med 

olika intressenter. Ansökningshandlingarna kommer att kungöras av mark- och miljödomstolen, 

och i samband med detta kommer det finnas möjlighet att framföra synpunkter. Ansökan 

planeras att ges in under hösten och handläggningstiden i domstol uppskattas grovt till ett år. 

Mötet avslutades med kommentar från en av deltagarna att projekt Skandiaporten är ett 

spännande och fantastiskt projekt. 

 

Anteckningar förda av 

 

Maria Paijkull    
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Skandiaporten, Delprojekt Miljö 
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Deltagare: Jimmy Nilsson (JN) Kretslopp och vatten, KoV 

Johan Brunsten (JB) Kretslopp och vatten 
Stig Hård (SH), Kretslopp och vatten 
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Ej närvarande:  Joakim Malmström (JM) Kretslopp och vatten 

 Patrik Benrick (PB), Sjöfartsverket 
 Jan Andersson (JA), Göteborgs Hamn AB 

 
Mötes-
punkt 

Beskrivning  Ansvarig 

0 Mötets öppnade/inledning  

 Presentation av deltagare: 
Elin Dörrheide är biträdande projektledare för Skandiaporten för Göteborgs hamn. 
Kristina Bernstén är delprojektledare Miljö för Göteborgs hamn och håller i 
tillståndsärendet för hamnens del i projektet. 
Maria Paijkull juridiskt ombud för Sjöfartsverket i Skandiaporten. 
Stig Hård – tidigare projektledare för nedläggning av spillvattenledningen  
Andrew Wilson – enhetschef avloppsprojekt 
Johan Brunsten – projektledare avloppsprojekt 
Jimmy Nilsson - driftingenjör 
 

 

1 Bakgrund  
 En kort presentation av projektet Skandiaporten och vilka åtgärder som planeras 

att genomföras gicks igenom, presentationen bifogas.  
Två farledssimuleringar har genomförts och den farledsyta som nu finns framme 
kommer inte att ändras. Vändzonens omfattning är begränsad till minimal 
breddning.  
Befintlig spillvattenledning kommer således troligen att påverkas av breddningen 
av vändzonen. Projektet har endast spillvattenledningens placering i enlighet med 
sjökort varför det kan finnas en viss diskripens till ledningens faktiska placering. 
 

 

2 Identifierade ledning  
 På mötet kunde det konstateras att det bara är en ledning som berörs.   
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Spillvattenledningen är en 2 km lång trycksatt spillvattenledning som tar hand om 
allt avloppsvatten från den södra skärgården. Pumpstationen är belägen på östra 
Asperö. Ledningen är nedschaktad i områden där vattendjupet är mindre än 5 m. 
 
Stig Hård, som var projektledare för nedläggningen av spillvattenledningen 2013, 
berättade kort om den tillståndsprocess som fördes inför nedläggningen. Vid 
landanslutningen förekommer ålgräs, men även andra biologiska värden som 
makroalger och musselrev förekommer i ledningens sträckning. Projektet fick krav 
att följa upp de biologiska värdena efter nedläggningen samt även tiden därefter. 
Den senaste uppföljningen utfördes 2019. Stig kan skicka över dessa rapporter till 
KB.  
 
På mötet diskuterades olika tekniska lösningar. Att med hjälp av styrd borrning 
förlägga ledningen under vändytan i samma sträckning som ledningen nu har 
förkastas då en avloppsledning inte vill ha en kraftig böjning i horisontellt led. En 
teknisk lösning är att flytta ledningen i den del som kommer i konflikt med 
vändytan, antingen genom att kapa ledningen och svetsa på en ny ledning 
alternativt att flytta befintlig ledning. Oavsett vilken lösning som väljs så kommer 
stopp i pumpningen av avloppsvatten att krävas. Avloppsvattnet kommer under 
dessa stopp att behöva breddas. KoV har identifierat 3 olika breddningspunkter, 
där avloppsvattnet då släpps på större vattendjup, mer än 20 m djup. Breddning 
kan tänkas behövas ca 2-3 nätter. Vid svetsning lyfts ledningen upp på pråm. Vid 
flytt kommer ny ledningsgrav att behöva grävas då vattendjupet är litet och KoV 
kräver nedspolning av ledningen.  
 
KoV kräver ledningsrätt för alla sina ledningar.  
 
 

 
 

SH 
 
 
 
 
 
 

3 Slutsats/summering  
 KoV ska internt fundera på bästa upplägg och teknisk lösning. KoV kommer också 

att behöva utföra en riskanalys för de olika alternativen.  
 
KoV skickar över en DWG-fil med inmätt ledning alternativ lägger in ledningens 
läge i det underlag som Skandiaporten redan har skickat över till KoV som visar 
muddringens gränser.  
 
Stabilitetsundersökningar – hur nära kan ledningen läggas slänten? Inför 
nedläggningen av spillvattenledningen gjordes en stabilitetsbedömning. SH skickar 
över detta underlag till ED.   
 
Hur tillstånd för en flytt av ledningen ska genomföras berördes kort på mötet och 
kommer att diskuteras vidare på nästa möte.  
 

 
JN 

 
SH 

4 Behov av ytterligare möten  
 Den 10 mars kl 12-14 (lunch - möte). KB kallar KB 
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- kort presentation av Skandiaporten 

 





 

Till  

Sändlista 

 

  

 

Inbjudan till kompletterande samråd enligt miljöbalken 

rörande anläggande av konstgjorda rev, Skandiaporten 

Göteborg den 30 juni 2020     

 
 
Bakgrund 
Sjöfartsverket och Göteborgs Hamn AB planerar att genomföra åtgärder för att öka kapacitet, 

tillgänglighet och sjösäkerhet för containertrafiken till Skandiahamnen i Göteborgs hamn. 

Åtgärderna omfattar fördjupning och breddning av norra farleden med en utökning av 

vändzonen söder om Skandiahamnen genom muddring, och övriga erforderliga arbeten 

hänförliga till farleden såsom bl.a. uppförande av nya farledsutmärkningar, samt kajförstärkning 

i Skandiahamnen med tillhörande muddring i hamnbassängen. Projektet benämns 

Skandiaporten. 

 

Som ett led i tillståndsprocessen och miljökonsekvensbedömningen har ett avgränsningssamråd 

hållits under vintern med en rad olika intressenter. Samrådsunderlaget inför förra samrådet 

finns att ladda ner på följande länk 

http://www.sjofartsverket.se/pages/113647/SKANDIAPORTEN_Samr%c3%a5dsunderlag.pdf.  

Arbete pågår för närvarande med att genomföra diverse delutredningar och ta fram 

miljökonsekvensbeskrivning med målet att lämna in tillståndshandlingar till mark- och 

miljödomstolen i Vänersborg under hösten 2020. 

 

En viktig del i projekt Skandiaporten är att ta fram en strategi för att hantera de 

sprängstensmassor som uppkommer i samband med sprängning av berg, ca 300 000 tfm3 

(teoretiskt fasta mått). I ovan nämnda samrådsunderlag, som även avsåg dumpning och 

dispens enligt 15 kap. miljöbalken, angavs att sprängstenen i möjligaste mån kommer 

nyttiggöras inom exempelvis närliggande infrastruktur- eller anläggningsprojekt. Det upplystes 

om att det emellertid råder ett massöverskott i närområdet, varför dumpning kan bli det enda 

återstående alternativet. Det angavs vidare att om dumpning av sprängsten blir aktuell kommer 

dumpningen att göras på en väl utvald plats. Bergmassorna kan i så fall dumpas på ett sådant 

sätt att de kan antas gynna hårdbottenlevande arter och bidra till ökad biologisk mångfald, 

exempelvis genom tillskapande av konstgjorda rev.  

 

En av inkomna synpunkter under samrådsförfarandet från tillsynsmyndigheten var att 

tillskapandet av rev utgör tillståndspliktig vattenverksamhet och inte dumpning. I anledning av 

denna synpunkt genomförs nu ett kompletterande avgränsningssamråd med vissa identifierade 

berörda intressenter i den del som avser tillskapande av hårdgjorda bottnar och konstgjorda 

rev. Åtgärderna är en förlängning av farleds- och kajåtgärderna och antas därmed medföra en 

betydande miljöpåverkan. En förteckning över identifierade samrådsparter finns i Bilaga 1. 

 

 

http://www.sjofartsverket.se/pages/113647/SKANDIAPORTEN_Samr%c3%a5dsunderlag.pdf


 

 

Planerad åtgärd 
Det pågår en dialog med olika intressenter om möjligheter att nyttja delvolymer av sprängsten i 

närliggande infrastruktur- eller anläggningsprojekt. Dessa möjligheter är beroende av olika 

faktorer som andra aktörer har rådighet och kontroll över. De faktorer som bedöms som mest 

avgörande är att dessa aktörer erhåller tillstånd och att anläggningsskedena i dessa projekt 

sammanfaller med tidpunkten för planerade sprängningsarbeten. Värt att notera är att det i 

sammanhanget rör sig om förhållandevis små volymer sten, ca 50 000 tfm3.  

 

Under åren 2002 – 2004 genomfördes motsvarande farledsarbeten i projekt Säkrare Farleder. I 

projektet uppkom ca 400 000 tfm3 sprängsten. En del av dessa, ca 50 000 tfm3, nyttjades för 

anläggningsprojekt. Ca 45 000 tfm3 dumpades tillsammans med lermassor inom ett område 

SSV Vinga. Resterande del, dvs. drygt 300 000 tfm3, användes för utplacering av sju stycken 

konstgjorda rev inom ett vattenområde i Buskär och Tanneskär. Åtgärden var en kompensation 

för borttagandet av grunda hårdbottnar och syftade till att gynna vissa fisk- och kräftdjursarter, 

särskilt hummer. År 2003 infördes fiskeförbud i områdena kring reven. Områdena är sedan 

2010 utpekade som fredningsområden och allt fiske är förbjudet under hela året. SLU, 

havsfiskelaboratoriet, genomförde under 2016 en uppföljning av det fredade området som visar 

på positiva resultat, se nedan. 

 

Mot denna bakgrund pågår utredningar i syfte att säkerställa att fredningsområdena kan nyttjas 

för fortsatt utveckling genom att skapa ytterligare hårda bottnar och konstgjorda rev. I Bilaga 2 

redovisas befintliga fredningsområden. Endast de delar av fredningsområdet som ligger inom 

allmänt vattenområde bedöms i nuläget vara aktuella för utredning. Marinbiologisk kartering 

pågår i syfte att utreda områdets lämplighet för fortsatt vidareutveckling, se Bilaga 3, och 

placeringen av reven kommer att anpassas inför ett framtida uppföljningsprogram. Dialog pågår 

med länsstyrelsen om behovet att genomföra marinarkeologiska undersökningar vid planerade 

lokaler för reven. 

 

Förmodade miljökonsekvenser 
Utplaceringen av sten förväntas dra till sig fisk (aggregering). Även enstaka stenar eller block 

utgör i sig ett substrat åt hårdbottenlevande arter. Utplacering av sten i högar innebär fler hålor 

och skrymslen. I syfte att skapa ett mervärde genom att öka antalet individer och storlek på 

individerna behöver hummer och fisk som har aggregerat till de nya reven förhindras att fiskas 

upp. En förutsättning vid valet av lokalisering har därför varit att de konstgjorda reven placeras 

ut inom befintliga fredningsområden där det finns möjlighet att med de konstgjorda reven utöka 

ytor med hårdbotten. I första hand utreds områden inom djupintervallet 20-40 meter där 

mjukbotten är dominerande.  

 

I samband med utplaceringen av de konstgjorda reven förutses en temporärt lokal påverkan på 

bottenmiljön. I ett större långsiktigt perspektiv förutses positiva miljökonsekvenser. SLU Aqua 

genomförde under 2016 en uppföljning av utläggningen av sten i projekt Säkrare Farleder med 

efterföljande fiskeförbud respektive utpekande av fredningsområde. Provfisken med 

hummertinor genomfördes 2003-2006, 2008-2010 samt 2014 inom fredningsområdena på både 

konstgjorda rev och naturlig hårdbotten. Resultaten jämfördes med information från 

hummerfiskare utanför fredningsområdet. Provfisken med ryssjor genomfördes 2002-2006 samt 

2015 inom fredade områden och i ett intilliggande referensområde. Under 2016 genomfördes 

utvärdering av fredningens effekter på hummer och andra arter. Resultaten visar en ökning av 



 

antal och storlek av hummer inom de fredade områdena jämfört med områden där 

hummerfiske regelbundet bedrivs, både på de konstgjorde reven och i de naturliga habitaten. 

Positiva resultat har även påvisats bottenlevande fisk och andra arter.  

Ett fortsatt arbete med att förstärka områdets geomorfologi med ytterligare fysiska habitat som 

blir substrat åt hårdbottenlevande arter förväntas sammantaget ge positiva effekter på 

fisksamhällena som helhet, särskilt i kombination med befintlig fredning från fiske. 

 

I den miljökonsekvensbeskrivning som ska tas fram kommer genomförda utredningar redovisas 

och lokalisering av reven närmare presenteras. Alternativ till utplacering av konstgjorda rev är 

att stenen istället dumpas inom ett utpekat område, vilket ytterligare kommer beskrivas i 

miljökonsekvensbeskrivningen.  

 

Samråd 
Skriftliga synpunkter lämnas senast den 28 augusti 2020 till skandiaporten@sjofartsverket.se 

eller Registrator, Sjöfartsverket, 601 78 Norrköping. Vänligen ange ärendenr ”Skandiaporten 

20-02970”.  

 

För ytterligare information och frågor, vänligen kontakta  

Patrik Benrick, Sjöfartsverket, 010-123 49 84 eller patrik.benrick@trafikverket.se.  

Kristina Bernstén, Göteborgs Hamn AB, 010-850 12 78 eller kristina.bernsten@portgot.se. 

 

 

Göteborg dag som ovan 

 

 

 

Patrik Benrick    Kristina Bernstén 

 

 
 
 
Bilagor 

1. Förteckning över identifierade samrådsparter 

2. Karta med befintliga fredningsområden 

3. Nyskapande av rev som kompensationsåtgärd, PM från Marine Monitoring 

 

http://prd-p360/locator.aspx?name=Common.Details.Navigate&module=Case&subtype=2&recno=326688
mailto:patrik.benrick@trafikverket.se
mailto:kristina.bernsten@portgot.se




  

 

Sändlista samrådsunderlag 
 

Länsstyrelsen Västra Götaland  

Havs- och vattenmyndigheten 

SMHI  

SGU 

SGI 

Försvarsmakten 

Kammarkollegiet  

Transportstyrelsen 

Kustbevakningen 

Myndigheten för säkerhet och beredskap, MSB  

Stadsledningskontoret, Göteborgs stad 

Miljöförvaltningen, Göteborgs stad 

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU 

Brännö Bys Samfällighetsförening 
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Nyskapande av rev som kompensationsåtgärd 

Sandra Andersson, Marine Monitoring AB  
 

I samband med fördjupning och breddning av farleden in till Göteborgs hamn (Skandiaporten) kommer 

flera geogena rev att sprängas bort. Det finns ett förslag på att använda sprängstenen till att skapa nya 

rev inom fiskefredat område i närheten av Vinga som kompensationsåtgärd för att återställa förlorade 

naturvärden och ekosystemtjänster. Marine Monitoring AB har fått i uppdrag att utreda förväntade 

miljökonsekvenser med tillskapande av dessa konstgjorda rev. Miljökonsekvenserna är beroende av 

flera aspekter som kommer att beaktas i utredningen. Hittills har det utförts filmning av marina habitat 

på fem lokaler inom området för att lokalisera lämpliga bottnar för revens placering. Inom utredningen 

kommer typ av botten och djup beaktas samt att det är viktigt att inte påverka skyddsvärda biotoper 

eller bottnar som är underrepresenterade inom området. Länsstyrelsen rekommenderar även att 

undvika att skära av viktiga strömningskanaler samt att det bör göras en noggrann avvägning mellan 

negativ påverkan på befintliga värden och den ekologiska och fiskeribiologiska vinsten (Länsstyrelsen 

2007).  

En stor del av arbetet grundas på den uppföljning som har utförts av Länsstyrelsen och SLU Aqua på 

tidigare anlagda rev inom området (Wikström m.fl. 2016; Länsstyrelsen 2007). Resultaten från 

uppföljningen har visat att reven och fredningsåtgärderna resulterat i flera positiva effekter på bl.a. 

hummer som ökat i antal och storlek, vilket innebär att lekbiomassan ökat och således även ägg- och 

larvproduktionen. Även bottenlevande fisk har ökat och artrikedomen av ryggradslösa djur på den 

grundare delen av reven motsvarar till viss del artrikedomen på naturliga bottnar. Det är av stor 

betydelse att det råder fiskeförbud kring reven då tillåtet fiske kan generera en motsatt effekt ifall 

ökad förekomst av fisk och kräftdjur är ett resultat av en aggregering kring revet.    

 

Referenser 
Länsstyrelsen Västra Götaland (2007). Hummerrevsprojektet, slutrapport 2007. Rapportnr: 2007:41, ISSN: 1404-168X, 

Utgivare: Länsstyrelsen i Västra Götalands län. 

Wikström A, Sundqvist F, Ulmestrand M, Wennhage H & Bergström U (2016). Ett fiskefritt område för skydd av hummer och 

rovfisk i Göteborgs skärgård. I: Bergström m fl 2016. Ekologiska effekter av fiskefria områden i Sveriges kust- och havsområden. 

Aqua reports 2016:20. 
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