- o R Yttrande

‘ Datum Diarienummer
2018-09-03 3.1.2 4710/2018
B Ove r ket Ert diarienummer
18-03034

Myndigheten for samhéllsplanering,
byggande och boende

Sjofartsverket
Ostra Promenaden 7
601 78 Norrkoping

sjofartsverket@sjofartsverket.se

Yttrande om beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av
tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund —
Sodertélje (Igelsta)

Boverket har inga synpunkter att 1dmna i drendet.

I detta drende har enhetschef Robert Johannesson beslutat. Utredare Kajetonas

Ceglnska yedragande
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Robert
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enhetschef 5
Kajetonas Ceginskas
utredare

Boverket, Box 534, 371 23 Karlskrona. Telefon: 0455-35 30 00.
Fax: 0455-35 31 00. E-post: registraturen@boverket.se. Webbplats: www.boverket.se
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Kajsa Tiderman
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Fran: Registratur, Sjov(GSF)
Skickat: den 16 augusti 2018 12:22
Till: Wahlstrom, Johan
Amne: VB: Angéende Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i

farled 511 Landsorts bredgrund - Sédertélje (Igelsta). Ert drendenummer 18-03034.
Folkhélsomyndighetens &rendenummer: 02728-2018

Frdn: Par Vikstrom [mailto: par.vikstrom@folkhalsomyndigheten.se]
Skickat: den 16 augusti 2018 11:39
Till: Registratur, Sjov(GSF)
.opia: Registrator
Amne: Angdende Beredningsremiss infor tilltlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
bredgrund - Soédertalje (Igelsta). Ert &rendenummer 18-03034. Folkhédlsomyndighetens drendenummer: 02728-2018

_ Till Johan Wahlstrém, Sjofartsverket.
Folkhilsomyndigheten har beretts tillfille att inkomma med synpunkter angaende rubricerade remiss/samrad.
Folkhilsomyndigheten dr en nationell myndighet och utgor inte en instans for samrad géllande regionala och lokala

planfragor. Myndigheten lamnar darfér remissen utan atgard.

Vanliga halsningar, enligt uppdrag,
Par

Par Vikstrom

Utredare — Internationell samordning
010 - 20521 75

070 - 994 63 75

Folkh&lsomyndigheten
Generaldirektorens kansli
ar.vikstrom@folkhalsomyndigheten.se

Folkhalsomyndigheten &r en nationell kunskapsmyndighet som arbetar for béttre folkhdlsa. Det gér myndigheten
genom att utveckla och stédja samhéllets arbete med att frémja héisa, férebygga ohalsa och skydda mot halsohot.
V&r vision ar en folkhalsa som starker samhallets utveckling. For ytterligare information besék garna:
~aww.folkhalsomyndigheten.se
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Fran: siofartsverket@sjofartsverket.se
Skickat: den 15 augusti 2018 11:33
Amne: Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i farled 511

Landsorts bredgrund - Sddertélje (Igelsta)

Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i farled 511
Landsorts bredgrund - Sodertilje (Igelsta)



Sjofartsverket planerar att inrédtta tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts Bredgrund — Sédertilje (Igelsta). Infor
regeringens tillatlighetsprovning av inrattandet genomfor Sjofartsverket en beredningsremiss under hésten 2018 for
att informera om drendet samt inhdmta synpunkter fran myndigheter, organisationer och andra berérda. Ni bereds
hdrmed méjlighet att inkomma med yttrande i drendet. Som underlag finns Sjéfartsverkets utredning tillsammans
med av ldnsstyrelsen godkdnd miljokonsekvensbeskrivning.

Samtliga handlingar i drendet finns tillgangliga pa Sjofartsverkets hemsida:

www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/landsortsfarleden/Beredningsremiss-Tillatlighetsprovning

Ert yttrande ska vara Sjofartsverket tillhanda senast den 1 oktober 2018.

Yttrandet skickas med e-post till sjofartsverket@sjofartsverket.se, eller per brev till Sjéfartsverket, Ostra
Promenaden 7, 601 78 Norrkdping.

Ange drendenummer: 18—03034.

Av ert remissyttrande bor det utifran de intressen ni bevakar framga om ni tillstyrker att regeringen tilldter
inrdttande av de tva nya farledsavsnitten i enlighet med av Sjéfartsverket presenterat férslag.

Med vanlig hédlsning

Johan Wahlstrém
Projektledare
Infrastrukturenheten

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
® 010-4785643

Y

(d,) SIOFARTSVERKET

% Overvdg milispaverkan innan du skriver ut detta e-postmeddelande

Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsfsrordningen (GDPR) och
Dataskyddslagen.

Lis mer pd
http://www.sjofartsverket.se/gdpr




From: EXP-UT-HKV <exp-ut-hkv@mil.se>

Sent: den 11 oktober 2018 09:21

To: Registratur, Sjov(GSF)

Subject: [ES] FM2018-15537:6 Forsvarsmaktens yttrande led 511.pdf
Attachments: FM2018-15537.6 Forsvarsmaktens yttrande led 511.pdf

Med vanlig hdlsning

Registrator

FORSVARSMAKTEN

fh FORSVARSMAKTENS
“ LOGISTIK

=

]

Centralregistratur

107 85 STOCKHOLM
Besoksadress: Banergatan 62
Telefon (vaxel): 08-788 75 00

Oppettider:
09:00 - 11:00
13:30-14:30

Informationsklassificering av Férsvarsmaktens utgaende e-post.

Nar du far ett e-postmeddelande fran Forsvarsmakten star det ES framfor rubriken pa e-
postmeddelandet. Detta star for att avsdndaren beddmer att meddelandet inte innehaller nagon
sekretessbelagd information enligt offentlighets- och sekretesslagen (2009:400). Varje medarbetare
inom Forsvarsmakten klassificerar den information som man skickar via e-post och det sker for att
sdkerstalla att ratt information nar behorig person.

Classification of information in e-mails from the Swedish Armed Forces.

When you receive an e-mail from the Swedish Armed Forces you will notice the letters ES in front of
the headline of the message. These letters indicate that the sender of the message has assessed that
the message does not contain classified information.



FORSVAR SMAKTEN Yttrande

iy . Datum Beteckning

I HOGKVARTERET 2018-10-09 FM2018-15537:6 Sida 1 (2)
Ert tjdnstestélle, handlaggare Ert datum Er beteckning
Infrastrukturenheten 2018-08-15 18—03034.
Johan Wahlstrom
Vart tjanstestalle, handlaggare Vart féregaende datum Var féregaende beteckning
Michael Moberg, michael. moberg@mil.se
FM vttrande led 511 Svar fore

Forsvarsmakten framfor harmed erinran avseende delar av de foreslagna
atgarderna i rubricera drende.

Bakgrund

Underlag avseende ny dragning av led 511 har av Sjofartsverket 6verlamnats via
mail till Férsvarsmakten 2018-08-15 (Sjofartsverkets dnr 18-58143).

Yttrande

Rubricerat arende riskerar att medfora pataglig skada pa riksintresse for
totalforsvarets militira del enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken som
omfattas av sekretess enligt 15 kap- 2 § offentlighets- och sekretesslagen (OSL
2009:400).

Forsvarsmakten utesluter dock inte att delar av de foreslagna atgarderna i
rubricerat drende kan fullf6ljas, med forutsittning att Sjofartsverket genomfor ett
fordjupat samrad for avsnittet 3.3.2 Landsort — Regarn med Forsvarsmakten.

(MMO)
Postadress Besotksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Hoégkvarteret Lidingévagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se/hkv



FORSVARSMAKTEN Ytrande

Datum Beteckning
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¥ HOGKVARTERET 2018-10-09 FM2018-15537:6 Sida 2 (2)

Slutsats

Under forutsittning att en samverkan sker mellan Forsvarsmakten och
Sjofartsverket kan det darefter resultera i att Forsvarsmakten inte motsétter sig
rubricerat drende. Kontakt avseende det framtida férdjupade samradet sker initialt
genom handléggaren enligt ovan

Beslut

Beslut i detta har fattats av Kmd Per Ohrstedt. I beredning i detta drende har varit
PROD INFRA Beata Iverson, FMTIS Robert Stromberg, AnlE kn Rolf Larsson,
MTS MarinB f6rsvarsjurist Johanna Winblad samt Major Michael Moberg som
tillika varit foredragande.

Ohrstedt, Per

Stf C PROD MARIN

Handlingen dr faststdlld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och drendehanteringssystem.

Séndlista
Sjofartsverket sjofartsverket@sjofartsverket.se

For kdnnedom

HKYV INSL

HKYV PROD INFRA
Amfl

FMTIS AnlE

FMTIS SystE Planavd
FMTIS Stab J5
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& FORSVARSMAKTEN o |
X 2019-01-17 FM2018-19685:2 Sida 1 (3)
Sandlista
Ert tjanstestélle, handlaggare Ert datum Er beteckning
Sjofartsverket, Johan Wahlstrém 2018-08-15
Vart tjanstestalle, handlaggare Vart foregdende datum Var féregéende beteckning
HKV PROD INFRA, Beata Iverson, FM2018-15537:6

beata.iverson@mil.se, 08-788 78 04

Yttrande avseende samrad infor tillatlighetsprovning av
tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund -
Sodertalje (1gelsta), Stockholms lan

Bakgrund

Forsvarsmakten har tidigare i yttrande (FM2018-15537:6) framfor erinran mot
delar av de forslagna delarna i rubricerat arende. Da de planerade atgarderna
riskerar att medfora pataglig skada pa riksintresse for totalforsvarets militara del
enligt 3 kap 9 § andra stycket miljobalken som omfattas av sekretess enligt 15
kap- 2 § offentlighets- och sekretesslagen (OSL 2009:400).

Forsvarsmakten framfdrde &ven att ett fordjupad samverkan eventuellt kan
resultera i att Forsvarsmakten inte motsétter sig de planerade atgarderna. Denna
samverkan mellan myndigheterna har nu genomforts.

Forsvarsmaktens yttrande
I den férdjupade samverkan mellan Forsvarsmakten och Sjofartverket
konstaterades att Forsvarsmakten inte har nagot att erinra mot rubricerat arende
under forutsattningen att
e Sjofartverket i god tid meddelar Férsvarsmakten innan arbetet paborjas.
e Sjofartverket star for kostnaden vid eventuella reperationer eller
nyanldggningar av kablar som eventuellt kommer att krdvas efter arbetet
med rubricerat arende.

Forsvarsmakten onskar en kopia pa beslutet i drendet nar detta ar fattat.

(BIV)
Postadress Bestksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Forsvarsmakten Lidingbvagen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm www.forsvarsmakten.se



4n . Yttrande
& FORSVARSMAKTEN  omn
2019-01-17 FM2018-19685:2 Sida 2 (3)

For fragor i arendet kontakta handlaggaren enligt ovan.

Bramer, Camilla

Chef fysplansektionen, Infrastrukturavdelningen

Handlingen ar faststalld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och arendehanteringssystem.
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& FORSVARSMAKTEN  omn

2019-01-17 FM2018-19685:2 Sida 3 (3)
Sandlista
Sjofartsverket
genom Johan Wahlstrém johan.wahlstrom@sjofartsverket.se

For kdannedom
HKYV PROD MARIN
FMTIS



Havs 12

och Vatten
myndigheten Remissyttrande
Datum Dnr Mottagare
Ert Dnr L LSRR
R 601 78 Norrkoping
Handldggare Direkt
Lena Thulin Plate 010-698 60 30

Enheten for tillsynsvégledning och miljobalksprévning
lena.thulinplate@havochvatten.se

Kompletterande yttrande infor tillatlighetsprévning av tva
nya farledsavsnitt i farled 511 i Landsorts bredgrund —
Sodertélje (Ingelsta)

Information

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) har tidigare, i skrivelse fran den 26
september 2018, avgivit yttrande 6ver remiss infor tillatlighetsprévning av
nya avsnitt inom farled 511 (Landsort).

HaV vidhaller sitt tidigare yttrande men anser att det Aven ar viktigt att
framhalla att specifika krav till f6ljd av den nya farledsdragningen kan
behova stillas avseende flera andra fragor inom HaV:s ansvarsomrade
utéver de som patalats i det tidigare yttrandet. HaV anser att det ar viktigt
att lyfta fram &ven dessa fragor for att sdkerstilla att de utgor
forutsattningar for tillatlighetsprévningen.

Myndigheten vill darfor komplettera det tidigare avgivna yttrandet med
foljande synpunkter.

Det ar vidare viktigt att beakta att de tillkommande nya farledsavsnitten
innebér att en 6kad anvdndning och trafik med storre fartyg mojliggors i
hela farleden. De kumulativa totala effekterna av de sammantagna
atgdrderna i farleden som kan komma att orsakas, av muddringar och
dumpningar, tillkommande erosionsskydd och nya farledsutmirkningar
och transporter med storre fartyg etc., bor diarav beaktas redan i
tillatligheten av de nya farledsavsnitten.

I tillatlighetsprévningen behover dven sdkerstillas att miljokvalitets-
normerna enligt vattendirektivet kan innehéllas.

HaV anser att tillatligheten bor forenas med krav pa att skyddsatgéarder
motsvarande basta majliga teknik ska vidtas for varje enskild atgard.
Hirvid bor sirskilt beaktas att skyddsatgirderna ska sikerstilla att:

e Miljokvalitetsnormerna i ndgon av de berérda vattenforekomsterna
inte forsamras eller mojligheterna att uppna god status dventyras.
Hur detta ska ske ar inte tillrackligt redovisat och behover tydligare
klarlaggas i tillstandsprovningen.

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Bankgiro 199-6669
vattenmyndigheten Gullbergsvassgatan Fax xxx Organisationsnummer
Box 11 930 404 39 Goteborg havochvatten@havochvatlen.se 202100-6420

404 39 Goteborg www.havochvatten.se
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e Natura 2000-omriden och naturreservat med utpekade naturtyper i
vattenmiljon inte paverkas pa ett otillatet satt.

o Avsinkningseffekter, bdde direkta och indirekta, hélls pa en sidan
niva att negativ paverkan pa bottenfauna, makrovegetation och
stranderosion samt pa fisk och andra vattenlevande djur undviks.
For att sakerstélla att inte negativa effekter uppkommer kan
hastighetsbegriinsning till 9 knop behova évervigas pa hela eller
delar av den nya farleden.

e Péverkan av muddring, dumpning och erosionsskydd pa kénsliga
bottenomréden sdsom t.ex. algriaséngar, annan
undervattensvegetation och omriden med bldmussla férhindras.

e Paverkan av muddring, dumpning och erosionsskydd pa kansliga
tider for fiskbestind undviks. Harvid bor sarskilt beaktas att arbeten
med anliggning av farleden bor forlaggas till tider som inte paverkar
berorda fiskarters lek.

e Andra negativa effekter pa fisk till foljd av de planerade &tgarderna
forhindras, dels direkta effekter till f6ljd av de olika fysiska
atgirderna men dven de som kan forvéntas pé sikt till foljd av
driften.

e Skadliga effekter till f61jd av undervattensbuller begransas.

Beslut om detta yttrande har fattats av avdelningschef Mats Svensson efter
foredragning av Lena Thulin Plate. I den slutliga handlaggningen av
drendet har dven enhetscheferna Mia Dahlstrom och Ann Lundstrom,
utredarna Lena Tingstrom, Jonas Paulsson, Gry Sagebakken och Karin
Petterson samt verksjuristen Ann Lundahl deltagit.

ldao

ats Svensson

; .L/‘I y / :7)-‘// .. /;/ ,
X / zié@éq, / oA
Lena Thulin Plate
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och Vatten

Havs- och
vattenmyr
Box 11 93
404 39 G¢

myndigheten Remissyttrande
Datum Dnr Mottagare

Ert Dnr o o

iy 601 78 Norrkoping
Handldggare Direkt
Jonas Palsson 010-698 62 54

Enheten for havsmiljoforvaltning
jonas.palsson@havochvatten.se

Remiss infor tillatlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i
farled 511 Landsorts bredgrund — Sédertélje (lgelsta)

Havs- och vattenmyndighetens instéllning

Sjofartsverket har limnat in ett gediget underlag med flera rapporter, vilket
har underlittat ett informerat beslut. De synpunkter HaV lamnade till
Samradet for Landsortsfarleden (dnr 3012-16) har till viss del besvarats,
men fragor relaterade till muddermassor hinvisas till remissen for
vattenverksamhet som skickats in separat.

HaV ser generellt positivt till att forbéttra sjosékerheten och fora 6ver gods
fran lastbil till fartyg, i synnerhet i nérsjofart.

Sikerheten verkar dock inte s dalig med 9 kollisioner och 29
grundst6tningar mellan 1985 och 2017, med nuvarande 7 fartyg per dag.
Men i ljuset av den prognosticerade 6kningen av transportvolymer via
sjofart och speciellt oljetransporter till foljd av framtida nedlaggning av
Loudden och Berg, ar det klokt att planera for annu storre
sakerhetsmarginaler. HaV noterar att det inte redovisats nagra alternativ
for att flytta hamnen till ett mer léttillgédngligt omrade utan trdnga passager.

Underlag som saknas ir information om hur strommar och vind brukar
ligga i omradet. Fart i vatten inte &r samma sak som fart pa land. Ar det
konstant kraftig strom, vilket ir sannolikt i tringa passager, kan svall och
propellereffekter som beskrivs vara underdrivna. Bullerberakningarna har
antagit en jimn spridning frén farleden, men med vind frén sydvast
underskattas paverkan fran ljud och dven avgaser pé ostra sidan av
farleden. Eftersom ostra sidan kommer att vara avsevart narmare
bebyggelse kan denna effekt inte ignoreras. Samhéllena Ragnarok, Sandvik,
Dyvik kommer siledes troligen att f& hogre buller. Speciellt Ragnardk ligger
ju i ett tyst omrade, dér buller boér minimeras.

Bottenfaunarapporten visar dven pa att det &r ingen eller lite vegetation i
existerande farled. Detta ar troligen till f6ljd av sjofartens paverkan. Sdledes
ar det inte orimligt att tro att sjéfarten kommer att pdverka den nya
farledens bottenfauna, men att bottenfaunan kommer att aterhdmta sig i
den gamla farleden.

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Bankgiro 199-6669
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Organisationsnummer
Box 11 930 411 04 Goteborg havochvatten@havochvatten.se 202100-6420

404 39 Goéteborg www.havochvatten.se
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myndigheten Remissyttrande

Den nya dragningen flyttar farleden langre fran naturreservat Kalkberget pé
Morko, vilket HaV ser positivt pa.

HaV stodjer daven separerade farleder for fritidsbatar och kommersiella
fartyg i omradet.

HaV tillstyrker siledes att regeringen tillater inrattandet av de tva nya
farledsavsnitten, under f6ljande villkor:

o Lotskravet maste finnas kvar. Storre fartyg kan eventuellt behova
dubbla lotsar, vilket bor utredas.

e En hastighetsbegransning infors for att minimera vagsvall och dess
erosionseffekter. Rapporten om erosionseffekter rekommenderade
9 knop som snabbt nog att manovrera, men lagt nog att halla svallet
under naturlig paverkan.

e Stora eller svirmanovrerade fartyg har krav pa eskortbogsering.
Eftersom fartygen kommer att ga narmare bebyggelse och inte
langre ligga i 14 kommer de ganska omgaende att ga pa grund om
nagot gar fel.

HaV rekommenderar dven att kontakta den lokala raddningstjansten och se
till sa att de har den nédvandiga utrustningen och utbildningen om det
skulle ske ett oljeutslapp i farleden.

Beslut om detta yttrande har fattats av avdelningschef Mats Svensson efter
foredragning av utredaren Jonas Palsson. I den slutliga handldggningen av
drendet har dven enhetschefen Mia Dahlstrom och utredare Fredrik
Lindgren och Susanne Gustafsson deltagit.

P

Mats Svensson |
\ D

Jonas Pélsson

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Bankgiro 199-6669
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Organisationsnummer
Box 11 930 411 04 Goteborg havochvatten@havochvatten.se 202100-6420

404 39 Goteborg www.havochvatten.se



From: Andersson, Nina <Nina.Andersson@kustbevakningen.se>

Sent: den 27 september 2018 16:21
To: Registratur, Sjov(GSF)
Subject: Avs er beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya

farledsavsnitt i farled 511 (dnr 1803034)
Hej,

Avseende er remiss: Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i farled 511
Landsorts bredgrund - Sodertalje (Igelsta) (ert dnr 1803034, KBV dnr 2018-2001)

Kustbevakningen har utifran sitt verksamhetsomrade inga synpunkter och tillstyrker darfér forslaget.
Med vanlig halsning

Nina Andersson (i svaret har deltagit stationschef Lars Langman)

Nina Andersson

Chef for rattssektionen
Kustbevakningen

Adress: Box 536, S-371 23 KARLSKRONA
Mobil: +46 (0)735-17 36 77

Véxel: +46 (0)776-70 70 00
www.kustbevakningen.se

For miljons skull — skriv inte ut detta meddelande i onédan


http://www.kustbevakningen.se/

TR

2 L Y
Lansstyrelsen

g |

Yttrande 1(3)

Datum Beteckning

Stockholm 2018-12-18 343-36132-2018

Enheten for planfragor
Susann Jonsson

Sjofartsverket
Ostra Promenaden 7
601 78 Norrkoping

Landsortsfarleden, farled 511 Landsorts bredgrund -
Sodertalje (Igelsta) — tillatlighetsprovning enligt 17 kap MB

Lansstyrelsens stallningstagande

Lénsstyrelsen tillstyrker att regeringen tillater inrdttande av de tva nya
farledsavsnitten i enlighet med av Sjofartsverket presenterat forslag. I var
bedomning lagger vi vikt vid skillnaderna i miljopaverkan av befintlig farled och
forslaget pa ny strackning. Var bedomning ar att de nya farledsavsnitten orsakar
liten skillnad eller ndgot mindre miljopéverkan pa vatten- och landomréden
jamfort med befintlig. Vi lagger dven vikt vid att trafiksdkerheten 6kar i och med
den nya lokaliseringen av farleden, vilket &ven innebdr minskade risker for att
olyckor ska orsaka miljoskador.

Bakgrund

Sjofartsverket planerar att inrdtta tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
Bredgrund — Sodertélje. Projekt Landsortsfarleden innebér en uppgradering av
den allménna farleden mellan Landsort och Sodertélje Hamn for att 6ka
sjosdkerheten och anpassa farleden for framtida godsvolymer. Projekt
Landsortsfarleden bestar i sdvél en omledning av farleden langs tva avsnitt,
mellan Fifang-Regarn samt Oaxen-Skanssundet, i Nyndshamns kommun,
Stockholms lin.

Lansstyrelsen har den 15 aug 2018 fatt tillsdnt underlag i samband med en
beredningsremiss infor provning av nya farledssavsnitt enligt 17 kap. miljobalken.
Vi har den 10 juli 2018 fattat beslut att miljokonsekvensutredningen, daterad
2018-07-06, uppfyller de krav pa innehill och kvalitet som stills i 6 kap
miljobalken och darfor kan ligga till grund for regeringens provning enligt 17 kap.
miljobalken.

Kommande tillatlighetsprovning har foregatts av en atgirdsvalsstudie! (2015-02-
20) som initierades av att farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort bitvis &r
trang med begriansningar i tillgdnglighet och kapacitet samt dr olycksdrabbad.
Farleden uppfyller inte Transportstyrelsens “Rekommendationer avseende
utformning av farleder” eller de internationella riktlinjerna "Harbour Approach
Channels — Design Guidelines”, utgivna av intresseorganisationen PIANC, for hur
farleder ska utformas for att sidkerstilla sékra sjotransporter. Trafiken i1 farleden
forvéntas 0ka framover da godshanteringen i Sodertélje och Mélarhamnarna okar.
Tendensen dr dven att fartygen blir allt storre med hinsyn till 6kade

I Atgdrdsvalsstudie Sodertélie hamn - Landsort, 2015-02-20 (Trafikverket)

Postadress

BesoOksadress Telefon E-post/webbplats

Lansstyrelsen Stockholm Regeringsgatan 66 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se

Box 22067

Fax www.lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 010-223 11 10


http://sjofartsverket.se/pages/106026/Atgardsvalsstudie-Sodertalje_hamn_Landsort%20TrV%202015-02-20.pdf

Yttrande 2 (3)

Datum Beteckning

2018-12-18 343-36132-2018

branslekostnader nir SECA-direktivet infors och for att klara skirpta krav pa
utslapp.

Motivering till lansstyrelsens staillningstagande

Naturvard

Fran naturvardssynpunkt bedomer Léansstyrelsen att en flytt av farleden till de tva
mer Ostliga strickningarna totalt sett ir att foredra framfor den befintliga strack-
ningen ndrmre de vistra strdnderna. Den bedomningen bygger framst pa att de
véstra strdnderna har storre utbredning av grunda bottnar, dr mindre exponerade
for dominerande vindar och har storre utbredning av latteroderade jordar. De
naturviarden som beddms mest kénsliga for fartygstrafikens paverkan menar
Lansstyrelsen finns i grunda, skyddade vikar med finsediment. Langs farleden
saknas exempel pa de allra mest kédnsliga, mest skyddade vikarna. Nira den
befintliga farleden, ldngs de véstra strdnderna dr dock grundomraden och relativt
skyddade vikar mer utbredda &n léngs de i huvudsak djupa strénderna pa Ostra
sidan. Ddrmed menar Lansstyrelsen att de modelleringar som gjorts, trots lag
uppldsning for naturvirden, racker for att bedoma naturvirdsaspekter pa de nya
farledsavsnittens tillatlighet. Underlagsrapporterna om vegetation, bottenfauna
och fisk &r av mer begrinsat virde for bedomning av vilka naturviarden som kan
berodras, eftersom deras metoder och fragestéllningar inte dr lampade for att hitta
och beskriva hdgre naturvérden.

Inventeringen av sjofiglar och hackningsskér visar att flera goda hacknings-
miljéer for sjofaglar hamnar betydligt ndrmre de nya farledsavsnitten. I miljo-
konsekvensbeskrivningen bedoms att pdverkan pa hdckande faglar pa skéren
sannolikt blir relativt begransad. Lansstyrelsen delar den bedomningen. Det &r
tankbart att vissa smé skir i anslutning till befintlig strackning i motsvarande grad
kan bli mer attraktiva for hickande sjofaglar, men det dr svarbedomt, bland annat
med avseende pa effekter av trafik med fritidsbatar som fortsétter anvinda den
befintliga farleden.

Buller

I bullerutredningen redovisas bullret som dygnsekvivalent nivd och maximal
ljudniva. Det r naturligt eftersom Sjofartsverket valt att jamfora nivderna med
riktvardena for trafikbuller. Riktvédrden for fartygstrafik saknas. Man kan
ifrdgasitta hur relevant det &r att ta fram dygnsekvivalenta nivéer for sa fa
bullerhéndelser som det ér frdga om, cirka 0,4 per timme. Tillsammans med
maximala ljudnivaer anser Lédnsstyrelsen att det anda ar ett tillrdckligt bra sitt att
redovisa bullret. Nagot som inte framgar av bullerutredningen ar hur lang
varaktighet varje bullerhéndelse har, alltsd hur l&inge man hor varje passage.
Varaktigheten beror av hur mycket buller som respektive fartyg emitterar och av
vinden. Utredningen visar dnda att det &r goda marginaler i forhdllande till valda
riktviarden. Nagon komplettering anser vi inte vara nodvindig.

Bullerutredningen har ocksa sirskilt studerat lagfrekvent buller, vilket vi anser ar
bra. De riktvirden som anvinds dr Folkhdlsomyndighetens allmédnna rad om
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buller inomhus. Nagot anvindbart alternativ finns inte. Det &r inte helt klart om
utredningen tagit fram dygnsekvivalenta nivaer for det lagfrekventa bullret, men
Lénsstyrelsen tolkar det dock sa. Det innebaér i sé fall att bullret fran de fatal
passager som sker fordelas ut 6ver dygnets 24 timmar. For 6vrigt buller, matt 1
dB(A), ér skillnaden mellan ekvivalent nivd och maximalniva ca 15 dB. Om
skillnaden é&r lika stor for lagfrekvent buller ligger man 4nda i nivd med
riktvdrdena. Det tersband dér utredningen redovisar minst marginal har en
marginal pa 14 dB. Med tanke pa att utredningen beréknat det 1agfrekventa bullret
100 meter fran farleden och att ndrmaste bostad ligger cirka 150 meter fran
farledsmitt visar 4nda utredningen att riktvdrdena innehélls.

Sammanfattningsvis anser Lansstyrelsen att buller inte &r ett saidant problem att
projektet bor avstyras. Den valda lokaliseringen ger inte nagra oacceptabla
storningar. Platser dér farleden passerar ndra bostdder och dér hogst ljudnivaer
uppkommer, som t ex Skanssundet, dr sddana dir farleden inte planeras att flyttas.

Vatten

Liansstyrelsen bedomer att den foreslagna fordndringen av farledsstrackningen sett
ur ett vattenverksamhetsperspektiv inte verkar medfora nagra storre negativa
effekter 1 driftskedet. En utforlig utredning av erosionspaverkan fran battrafiken
har utforts, dér naturligt forekommande vagor jamfors med de som forvintas
alstras av den planerade trafiken. De foreslagna strackningarna ligger langre fran
stranden @n nuvarande strickning, och vaghdjden avtar med avstandet.

De omraden som éar kénsliga for erosion har bedomts som topografiskt skyddade
eller att vaghojden dr for liten for att medfora ndgon storre paverkan. Alternativt
att kdnsliga omraden i stor utstrackning kommer lédngre fran farleden med den
foreslagna strackningen, vilket far ses som positivt. Mellan Oaxen och Regarn har
en hastighetsséankning till 9 knop foreslagits, for att minimera erosionspaverkan.
Sadan begrinsning provas av Lansstyrelsen i ett senare skede. I ovrigt bedoms de
aspekter som beror vattenverksamhet hanteras inom ramen for provningen enligt
11 kap. miljobalken.

Beslut om detta yttrande har fattats och godkénts digitalt av avdelningschef Patrik
Ahnberg med handliggare Susann Jonsson som foredragande. I den slutliga
handléggningen har ocksé planchef Tatjana Joksimovi¢ deltagit.



From: Bern Erik <Erik.Bern@msb.se>

Sent: den 12 oktober 2018 15:38

To: Registratur, Sjov(GSF)

Subject: MSB 2018-08389-1 - Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva
nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund - Sédertalje (Igelsta)

Attachments: 2018-08389 Farledsavsnitt Landsorts Bredgrund - Sodertélje.pdf

Hej!

Bifogat finns svar fran MSB.

Med vanliga halsningar

Erik Bern

Handlaggare naturolyckor

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
Enheten for brand- och olycksférebyggande arbete
651 81 KARLSTAD

Vaxel: 0771-240 240
Tel: 010-240 50 09
Mobil: 076-839 14 00
E:post: erik.bern@msb.se

www.msb.se

Fran: sjofartsverket@sjofartsverket.se <sjofartsverket@sjofartsverket.se>

Skickat: den 15 augusti 2018 11:33

Amne: Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
bredgrund - Sodertilje (Igelsta)

Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i farled
511 Landsorts bredgrund - Sodertilje (Igelsta)

Sjofartsverket planerar att inrdtta tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts Bredgrund — Sédertalje
(Igelsta). Infor regeringens tillatlighetsprovning av inrdttandet genomfor Sjofartsverket en
beredningsremiss under hosten 2018 for att informera om drendet samt inhdmta synpunkter fran
myndigheter, organisationer och andra berdrda. Ni bereds harmed mojlighet att inkomma med
yttrande i arendet. Som underlag finns Sjofartsverkets utredning tillsammans med av lansstyrelsen
godkand miljokonsekvensbeskrivning.

Samtliga handlingar i drendet finns tillgdngliga pa Sjofartsverkets hemsida:

www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/landsortsfarleden/Beredningsremiss-Tillatlighetsprovning

Ert yttrande ska vara Sjofartsverket tillhanda senast den 1 oktober 2018.

Yttrandet skickas med e-post till sjofartsverket@sjofartsverket.se, eller per brev till Sjofartsverket,

Ostra Promenaden 7, 601 78 Norrkdping.
Ange drendenummer: 18—-03034.

Av ert remissyttrande bor det utifran de intressen ni bevakar framga om ni tillstyrker att regeringen
tilldter inrattande av de tva nya farledsavsnitten i enlighet med av Sjofartsverket presenterat forslag.


mailto:erik.bern@msb.se
http://www.msb.se/
http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/landsortsfarleden/Beredningsremiss-Tillatlighetsprovning
mailto:sjofartsverket@sjofartsverket.se

Med vanlig halsning

Johan Wahlstrom
Projektledare
Infrastrukturenheten

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
@ 010-4785643

é‘ SJIOFARTSVERKET

gﬁ Overvag miljopaverkan innan du skriver ut detta e-postmeddelande

Sjofartsverket behandlar personuppgifter i enlighet med Dataskyddsforordningen (GDPR) och
Dataskyddslagen.

Las mer pa
http://www.sjofartsverket.se/gdpr
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Myndigheten for

samhillsskydd och beredskap Datum Diarienr
2018-10-12 2018-08389
Er referens
18-03034

Avdelningen for utveckling av samhallsskydd

Enheten for brand- och olycksforebyggande arbete

Erik Bern

erik.bern@msb.se

010-240 50 09 sjofartsverket@sjofartsverket.se

Tilldtlighetsprovning av tvd nya farledsavsnitt
I farled 511 Landsorts Bredgrund - Sodertilje

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) lamnar nedanstiende synpunkter
pa beredningsremissen.

MSB ér positiv till miljovéanliga transporter till sjoss och vill sarskilt prioritera
fragor gillande sjosakerheten i syfte att forebygga olyckor. Risken fér olyckor
okar med ut6kade transportvolymer och MSB utgar fran att kommande
nedlaggning av Loudden kommer medféra 6kade transporter av oljeprodukter
till Sodertélje. MSB ser darfor ett behov av en samlad bild 6ver hur
sjotransporterna ska styras pa léng sikt, t.ex. finns det inte redovisat ndgra
alternativa rutter och hamnar.

MSB ér generellt positiv till att storre fartyg kan trafikera farleden, med
forhoppning om att trenden gér mot farre och storre fartyg. Firre fartyg
minskar sannolikheten for de flesta typer av olyckor, medan storre fartyg som
regel inte innebér allvarligare konsekvenser 4n mindre fartyg vid olyckor®.

MSB noterar att oljeskyddsberedskap inte behandlas i underlaget. Det &r en
alltfor allvarlig brist for att MSB ska kunna tillstyrka forslaget till nya
farledsbagar.

Oljeutslapp &r svara att hantera pd grunt vatten och tiden for att forhindra att
utslapp i fjairden nar land ar minimal eftersom avst&nden ar korta. En olycka
resulterar i princip i ett omedelbart péslag pa land.

En storskalig olycka kan drabba ett stort geografiskt omrade. Sjofartsverket bor
darfor komplettera riskanalysen med olycksscenarier som involverar de fartyg
som ska trafikera farleden. Det saknas en analys av forutsittningarna att
hantera ett oljeutsldpp samtidigt som det finns sirskilt skyddsvirda strander i
omradet. Underlaget behover kompletteras med en plan som beskriver hur de
skyddsvérda stranderna ska prioriteras och skyddas vid ett oljeutslipp.

Vidare saknas en analys av 6kade kostnader for den beredskap som kommer att
behovas for att mota den 6kade riskbilden, samt vem som kommer bira dessa
kostnader. Materiella och personella resurser behover finnas nara till hands f6r
att hinna hantera utslapp i omrédet.



MSB bedomer att formagan idag inte ar tillracklig for att méta riskbilden bade
till sjoss och pa land. Personella och materiella forstairkningsresurser behover
finnas tillgdngliga i Landsortsfarleden inom rimlig tid for att hinna hantera
oljeutslapp. Formégan i strandndra och grunt vatten samt i morker och
isforh&llanden &r inte tillfredsstallande idag?.

MSB kan tillstyrka att regeringen tillater inrattandet av de tva nya
farledsavsnitten, forutsatt att féljande villkor uppfylls:

Underlaget kompletteras med riskanalys och
miljokonsekvensbeskrivning som beskriver olycksperspektivet.

Formagan att hantera férorening till sjoss, strandnéra och pa land
sdkerstalls.

Formagan ska vara dimensionerad enligt olycksscenarier med de
fartygsstorlekar och den last som kommer att trafikera farleden.

Personella och materiella forstarkningsresurser finns tillgédngliga i
Landsortsfarleden inom rimlig tid for att hinna hantera oljeutslapp.

Riskreducerande atgarder ska prioriteras, s som
hastighetsbegransningar, lotskrav m.m.

I detta drende har avdelningschefen Camilla Asp beslutat. Erik Bern har varit
foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa enhetschefen Patrik
Perbeck och samordnaren Sonja Dobo deltagit.

//\ ,]I!
i
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Camilla Asp Erik Bern

» Riskbild for oljeolyckor till sjoss i Sverige - en kunskapsoversikt for Ostersjén, Vésterhavet

och de stora sjéarna, Publ.nr MSB1002-maj 2016. 978-91-7383-664-7

» Sveriges strategi for oljeskadeskydd, Publ.nr MSB701-juni 2014. ISBN 978-91-7383-452-
o.



From: Per Danielsson <per.danielsson@swedgeo.se>

Sent: den 1 oktober 2018 15:43

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: SGI

Subject: 5.10.1-1808-0493 Beredningsremiss Landsortsfarleden SjoV
Attachments: 5.10.1-1808-0493 Landsortsfarleden beredningsremiss.pdf

SjoV drendenummer: 18-03034
SGI Dnr: 5.10.1-1808-0493

Bifogat finns SGls yttrande i rubricerat drende: Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya
farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund - Sodertélje (Igelsta), 2018-08-15, Sjofartsverket.

Halsningar,
Per

Per Danielsson (Nationell samordnare stranderosion, Civ. Ing)
Statens geotekniska institut
Avd Klimatanpassning

Hugo Grauers gata 5 B

412 96 GOTEBORG

Telefon: +46 31 7496582

Mobil: +46 709730124

SGI - Pa sdker grund fér hallbar utveckling

www.swedgeo.se | Twitter| Linkedin
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Datum Diarie nr

2018-10-01 5.10.1-1808-0493
Ert datum Er beteckning
2018-08-15 18-03034

Var referens
P. Danielsson Sjofartsverket
Ostra Promenaden 7
601 78 Norrkoping
Epost: sjofartsverket@sjofartsverket.se

Beredningsremiss infor tillatlighetspréovning av tva nya farledsavsnitt i
farled 511 Landsorts bredgrund - Sédertilje (Igelsta).

Yttrande dver Landsortsfarleden

Statens geotekniska institut (SGI) har frén Sjofartsverket erhallit rubricerat drende med begéran om
yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sidkerhetsfragor sasom ras, skred, erosion och geotekniska
fragestéllningar kopplade till 6versvimning. Grundldggnings- och miljotekniska frigor, sdsom hantering av
radon, ingar sdledes inte.

SGls yttrande omfattar féljande underlag:

1 Inridttande av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund Sodertélje (Igelsta);
underlag for beredningsremiss infor regeringens tillatlighetsprovning av inrdttande av allmén
farled, Sjofartsverket 2018-08-15

2 Atgirdsvalsstudie Sodertédlje hamn — Landsort, Sodertélje, Botkyrka, Nyndshamns och Trosa
kommuner, Stockholms 1én och S6dermanlands ldn, Trafikverket, Rapport 2015-02-20.

3 Projekt Landsortsfarleden, MKB for inrdttande av ny farled for avsnitten Fifang-Regarn och
Oaxen-Skanssundet, Ramboll 2018-07-06.

4 Farledsprojekt Landsort-Sodertilje, Berdkning av potentiell paverkan fran propellerstrommar
och fartygsinducerade vagor i en framtida Landsortsfarled, DHI 2018-02-27

SGl:s synpunkter
Fartygsgenererad erosion forekommer ldngs farleden idag, dér det finns erosionskénsliga jordarter.
Minskad erosion finns med i Mal 3 i Trafikverkets Atgéirdsvalsstudie frin 2015-02-20.

SGI anser att erosionsproblematiken hanterats och belysts pa ett bra och 6verskadligt sétt i de underlag som
vi granskat. SGI har dock f6ljande kommentarer.

I dokumentet ”Underlag for beredningsremiss” (Sjofartsverket 2018), ndmns att erosion har pavisats framst
vid 6arna Regarn, Oaxen och Morko, samt vid Brandalsund. SGI vill papeka att erosionskénsliga jordar
dven finns vid Skanssundet, samt pa viéstra sidan av farleden mellan Brandalsund och Flisklosa, vilket
delvis ocksa lyfts fram i DHIs rapport fran 2018-02-27.

Statens geotekniska institut

Huvudkontor: Goteborg: Stockholm Malmé Org nr: 202100-0712
Olaus Magnus vég 35 Hugo grauers gata 5B Kornhamnstorg 61, 1 tr Adelgatan 19 Bankgiro: 5211-0053
581 93 LINKOPING 412 96 GOTEBORG 11127 STOCKHOLM 211 22 Malmd

Tel: 013201800 Tel: 08-578 455 00 Tel: 08-578 455 00 040-35 67 70

Sidat1av2



Datum Diarie nr

2018-10-01 5.10.1-1808-0493

SGI noterar att behovet av erosionsskydd kommer utredas i det fortsatta arbetet. SGI vill lyfta fram att
naturanpassade erosionsskydd bor anvéndas 1 forsta hand dé erosionskénsliga strinder skall skyddas.

SGI har inga ytterligare synpunkter pd Beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya
farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund - Sodertilje (Igelsta).

Statens geotekniska institut

Huvudkontor: Goteborg: Stockholm Malmd Org nr: 202100-0712
Olaus Magnus vég 35 Hugo grauers gata 5B Kornhamnstorg 61, 1 tr Adelgatan 19 Bankgiro: 5211-0053
58193 LINKOPING 412 96 GOTEBORG 11127 STOCKHOLM 211 22 Malmé

Tel: 013-201800 Tel: 08-578 455 00 Tel: 08-578 455 00 040-35 67 70
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From: Johan Nyberg <johan.nyberg@sgu.se>

Sent: den 2 oktober 2018 15:53

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: SGU Diariet

Subject: Arendenummer: 18-03034 farled 511 Landsorts bredgrund - Sédertilje
Attachments: SGUyttrande_ 33-17832-018.pdf

Hej,

Se bifogat SGUs yttrande i rubricerat drende med SGU dnr: 33-1783/2018 och Sjofartsverkets
arendenummer: 18-03034.

Mvh,
Johan

Johan Nyberg, statsgeolog (PhD, Maringeologi)
Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Geological Survey of Sweden

Box 670

751 28 Uppsala

018-179194

Johan.nyberg@sgu.se

WWW.sgu.se
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YTTRANDE Sid 1(2)
Vart datum: 2018-09-21 Ert datum: 2018-08-15

Sveriges geologiska undersokning Vart diarienummer: 33-1783/2018 Er beteckning: 18-03034
Handldggare Sjofartsverket
Johan Nyberg 601 78 Norrkdping

Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya
farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund - Sodertalje
(Igelsta)

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har den 2018-08-15 tagit emot ovanstaende drende for
yttrande. Med anledning av detta vill SGU framfora foljande.

SGU anser att det &r mycket viktigt att de bottenomraden som kommer att paverkas, t.ex. genom
muddring, av den planerade farledsverksamheten undersoks detaljerat med avseende pa bottenmaterial,
sedimentdynamik och, dér havsbottnen utgérs av unga finsediment, miljokemisk status, bade i de
omraden som ska muddras och de omraden som planeras anvidndas for mudderdumpning. Inom de
omraden som ska muddras bor lagerfoljden av sediment ned till muddringsdjupet faststéllas.
Undersokningar, enligt ovan, av omraden som ska muddras bor anpassas sa att de, forutom ger den
geotekniska information som krévs for att styra muddringsverksamheten, &ven tar fram en sadan
information som gor det mgjligt att mer exakt férutse sammanséttningen av de muddermassor som
produceras. Sddan information bér anviandas och ligga till grund for beslut om hur och var massorna ska
omhéndertas.

Den maringeologiska kartan, miljobelastningsdata samt sedimentbeskrivningar fran prover tagna i
omradet kan hdmtas via kartvisarna Maringeologi, Maringeologi metaller och ndringsdmnen,
Maringeologi organiska miljogifter samt Miljodvervakning, havs och sjosediment under ldnken:
http://apps.sgu.se/kartvisare/.

Beskrivningar och maringeologiska samt profilkartor i omradet, Bergh, G. & Cato, I. & Kjellin, B. &
Klingberg, F., 2005: Maringeologiska kartan 91 Landsort — Nyndshamn K3. Sveriges geologiska
undersokning K 3:2, samt Bergh, G., Cato, L., Kjellin, B. & Klingberg, F., 2009: Maringeologiska kartan
Maélaren, ytsedimentfordelning. Sveriges geologiska undersdkning K 223:1, kan hdmtas pa:
http://apps.sgu.se/geolagret/.

Sveriges geologiska undersokning Tel: 018-17 90 00 Organisationsnr 202100-2528
Box 670 Webb: sgu.se
751 28 Uppsala E-post: sgu@sgu.se

Besok: Villavagen 18



SGU

Sveriges geologiska undersokning

Beslut i detta drende har fattats av enhetschef Lovisa Zillén Snowball

I handldggningen av drendet har statsgeolog Johan Nyberg deltagit som dven varit féredragande.

[~ WS,y

Lovisa Zillén Snowball

ohan Nybe
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Sjofartsverket Datum: 2018-09-26
Johan Wahlstrém Var referens: 2018/1634/10.1
601 78 Norrk&ping Er referens: 18-03034

sjofartsverket@sjofartsverket.se

Beredningsremiss infor tillatlighetsproévning av
tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
bredgrund - Sodertalje (Igelsta)

Sammanfattande bedomning

SMHI har tagit del av underlaget for kommande vattenverksamhet, och har foljande
synpunkter 1 tilldgg till de som ldmnats i tidigare remissvar 2016-10-26.

SMHI har forstéelse f6r behovet av att dka kapaciteten och tillgéngligheten i farleden
mellan Landsort och Sédertilje, och tillstyrker darfor att regeringen tilldter inrdttande
av de tva nya farledsavsnitten i enlighet med av Sjofartsverket presenterat forslag.

SMHI vilkomnar foresatsen att vid framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen
for vattenverksamhet ldgga stor vikt vid dtgarder for att minimera foljderna av de
planerade anldggningarbetena. Myndigheten vill betona vikten av att vattenverksam-
het, och da sérskilt muddring, inom och 1 néra anslutning till naturskyddsomraden
genomfors sd att pdverkan pd miljon blir av forsumbar omfattning.

SMHI ér nationell datavdrd for oceanografiska och marinbiologiska data, och ser
darmed fram emot att fa ta del av resultat frin eventuella métningar och
undersdkningar som utfors i samband med projekt Landsortsfarleden, och som faller
inom dessa &mnesomraden.

SMHI noterar att det i avsnitt 3 i den aktuella samradsredogtrelsen anges att projektet
mdjliggdr stérre och dirmed firre fartygspassager i Landsortsfarleden. I avsnitt 5.4
nidmns dock att antalet fartyg som trafikerar farleden ar 2040 beriknas vara 1700
jamfort med 1500 idag. Den nya dragningen av farleden i Himmerfjérden kan da i
hogre grad dn nuvarande strdckning genom buller paverka de i Nyndshamns kommuns
oversiktsplan utsedda tysta omrddena ¢ster om Himmerfjarden.
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Komplettering
I SMHIs foregidende remissvar foll olyckligtvis siffran for lagsta observerade

vattenstdnd vid Landsort bort. Det dr 70 cm under medelvattenstind, och intréiffade i
mars 1972,

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som handlagts av
Jorgen Oberg och Sofia Carlsson.

For SMHI

%{:‘cui @cm Cg

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Samhille och Sikerhet



From: Goran Ekberg <goran.ekberg@maritima.se>

Sent: den 27 september 2018 09:16
To: Registratur, Sjov(GSF)
Subject: Arendenummer 18-03034
Attachments: Landsort org.pdf

Bifogat ar Statens maritima museers yttrande avseende tva nya farledsavsnitt Landsorts bredgrund-
Soédertilje. Arendenummer 18-03034.

Vanliga halsningar
Goran Ekberg

Goran Ekberg
Intendent Arkeologienheten / Curator, Archaeology Unit

STATENS MARITIMA MUSEER / SWEDISH NATIONAL MARITIME MUSEUMS
Marinmuseum - Sjohistoriska museet - Vasamuseet - Jarnvagsmuseet

P.O. Box 27131 | SE-102 52 Stockholm
Tel: +46 (0)8 519 549 34 | Mob: +46 (0)733 40 03 60

www.maritima.se

Vi ar miljocertifierade enligt 1ISO 14001.
We are environmentally certified according to ISO 14001.


http://www.maritima.se/

REMISSSVAR

Datum/Date 2018-09-25

Var beteckn/Our reg No,  5.3.1-2018-978

Var ref/Our ref Goran Ekberg
Kulturarvsenheten Ert datum/Your date 2018-05-15
Géran Ekberg Er beteckn/Your reg No.  18-03034
08-519 549 34 Er ref/Your ref Johan Wahlstrom

Sjofartsverket

Infrastrukturenheten

601 78 Norrkdping

Beredningsremiss infor tilldtlighetsprévning av tva nya
farledsavsnitt i farled 511, Landsorts bredgrund —
Sodertilje, Stockholms och S6dermanlands ldn

Sammanfattning

Statens maritima museer (SMM) anser att de omrdden som berdrs av det
planerade arbetet bor omfattas av en marinarkeologisk utredning for att
utesluta att fornldmningar péverkas.

Arendet

Sjofartsverket har planer pé att inritta tva nya farledsavsnitt i
Landsortsfarleden (farled 511) frin Landsorts bredgrund till S6dertilje
(Igelsta). Atgirden #r en forsta del av Projekt Landsortsleden som syftar till
att forbittra siikerheten i farleden mellan Landsort och Sodertilje samt att
mojliggdra en anpassning for framtida fartygstrafik genom 6kad kapacitet
och tillganglighet. I miljokonsekvensbeskrivningen noteras i kapitel 8.10.3.3
att en marinarkeologisk undersokning skall genomféras och att det for
narvarande genomfors en forstudie.

Statens maritima museer har av Sjéfartsverket och Trafikverket, genom
Rambéll, getts méjligheten att yttra sig avseende ovanstaende drende.

Synpunkter

Det har inte genomforts nigon systematisk inventering av fornlimningar
och andra kulturhistoriska limningar inom de vattenomraden som berdrs av
det planerade arbetsforetaget. Det kan dirfor inte uteslutas att
fornlamningar kan forekomma i de aktuella vattenomrédena.

KARLSKRONA P.0O. Box 48, SE-371 32 Karlskrona, Tel +46(0)455-35 93 00, Fax +46(0)455-35 93 49
STOCKHOLM P.O. Box 27131, SE-102 52 Stockholm, Tel +46(0)8-519 549 00, Fax +46(0)8-519 543 59
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REMISSSVAR

Datum/Date

Var beteckn/Our reg No.

Var ref/Our ref

Kulturarvsenheten Ert datum/Your date

Goran Ekberg
08-519 549 34

Er beteckn/Your reg No.

Er ref/Your ref

2018-09-25
5.3.1-2018-978
Goran Ekberg
2018-05-15
18-03034

Johan Wahlstrém

SMM anser darfor att de vattenomridden som omfattas av det planerade

arbetet bor undersokas arkeologiskt. Omfattningen av en sddan
understkning beslutas av lansstyrelsen.

Beslut om Statens maritima museers yttrande i detta drende har fattats av
enhetschef Fredrik Svanberg efter féredragning av intendent Géran Ekberg.

Intendent—

Kopia till: Enheten for kulturmiljovérd i Lansstyrelsen i Stockholms lin och

Sodermanlands lan
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From: Susanne Skarlund <susanne.skarlund@sll.se>

Sent: den 9 oktober 2018 16:48

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: TRF Funk Registrator; Sonny Osterman; Johanna Skur

Subject: Arendenummer: 18-03034

Attachments: SLLTillvaxt-och regionplanenamnden yttrande tillatlighetsprévn

Landsort.pdf
Categories: Diarieforas

Oversidnder hir Stockholms lans landstings yttrande éver beredningsremiss infor tilldtlighetsprévning
av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund och Sodertélje (Igelsta).

Vanliga halsningar
Susanne Skarlund
Regionplanerare

Direkt: 08-123 144 21
sms: 070-002 88 06
E-post: susanne.skarlund@sll.se

Stockholms lans landsting

Tillvdxt- och regionplaneférvaltningen
Box 22550, 104 22 Stockholm

Norra stationsgatan 69

Telefon: 08-123 100 00

www.rufs.se

www.sll.se
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Tillvaxt- och regionplanenamnden
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(2)

YTTRANDE ENLIGT DELEGATION
2018-10-05 TRN 2018-0114

sjofartsverket@sjofartsverket.se
Arendenummer: 18-03034

Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva
nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund -
Sodertilje (Igelsta).

Stockholms lins landsting har beretts méjlighet att yttra sig 6ver inrdttande
av farled mellan Landsort och Sodertilje. Remisstiden ar till den 1 oktober
2018. Landstinget har beviljats forlangd remisstid till 15 oktober 2018.

Stockholms lans landsting yttrar sig 6ver remissen i egenskap av
regionplaneorgan for Stockholms 14n, som ansvarig for kollektivtrafiken i
l4net och f6r landstingets Gvergripande trafikpolitik. Arendet har beretts i
samrad med landstingets trafikforvaltning som inte avger eget yttrande.
Landstingets yttrande har skett med utgdngspunkt fran Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050.

Landstinget konstaterar att den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som
ligger till grund for den nu aktuella remissen har tagit hénsyn till
landstingets tidigare synpunkter om att den regionala planeringen och den
regionala utvecklingsplanen ska ligga till grund for MKB.

Ar 2050 beriknas Stockholmregionens invénarantal vara 3,4 miljoner, en
okning pa nédra 50 procent i jaimforelse med dagens 2,3 miljoner. Den
snabba befolkningstillvixten &r positiv for regionen, samtidigt som den for
med sig stora utmaningar. RUFS 2050 pekar ut riktningen for regionen
med syfte att sdkerstélla att riatt saker initieras i nértid for att 1angsiktiga
mal och stérsta regionala nytta ska uppnés till 2050.

Stockholmsregionen ar idag den storsta konsumentmarknaden i landet.
Befolkningsokningen i regionen kommer att medféra ett 6kat behov av
godstransporter. I en vixande region behdver transportsystemet utvecklas
s4 resurseffektivt som majligt f6r att hantera 6kade fléden.

Regionen behover enligt RUFS 2050 bade skapa en hdllbar och effektiv
struktur for godstransporter och behdlla och skapa nya anliggningar for

Stockholms ldns landsting Telefon: 08-123 130 00 Sate: Stockholm
Tillvéxt- och E-post: registrator.trf@sll.se Org.nr: 232100-0016
regionplaneférvaltningen www.sll.se

Box 22550 www.rufs.se

104 22 Stockholm
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2(2)

YTTRANDE ENLIGT DELEGATION
2018-10-05 TRN 2018-0114

varuhantering. Att utveckla ett langsiktigt hallbart transportsystem i
Sverige och i Stockholmsregionen ar avgérande for regionens utveckling.

Landstinget anser att det ar betydelsefullt att sakerheten och
framkomligheten i farlederna genom Sodertilje kanal och Malaren
forbattras s att hamnarna i S6dertélje och runt Mélaren kan ta emot langre
och bredare fartyg.

Landsortsfarleden och S6dertélje hamn ingar i det transeuropeiska
néatverket for transporter, TEN-T som redovisas i plankartan for
RUFS2050. Det transeuropeiska nétverket for transporter, TEN-T, ar
sarskilt viktiga lankar och noder for floden av personer och gods i Europa.
For sjofarten finns TEN-T-konceptet "Motorvagar till sjoss” som syftar till
att inféra nya intermodala och maritimbaserade logistikkedjor i Europa.

Den nya farleden péverkar inte landstingets skiargardstrafik.

Landstmget staller 51g darmed posm il remissforslaget om inrdttande av
erkets presenterade forslag.

Forvaltningschef / % A .
P, 3 % i ¢ < I e S—

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen -\ -2
Susanne Skarlund
Regionplanerare



From: Jakob Walve <jakob.walve@su.se>

Sent: den 28 september 2018 10:12

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: Carl Rolff; Tina Elfwing; Ove Eriksson; Sandra Aberg; Elisabeth Johansson
Subject: yttrande Landsortsfarleden, arendenummer 18-03034.

Attachments: SjfV remiss_SU_20180928.pdf

Hej!

Oversiander hirmed yttrande fran Stockholms universitet (DEEP och Ostersjdcentrum) angédende
Landsortsfarleden, arendenummer 18-03034.

Mvh

Jakob Walve

Jakob Walve
PhD, Marine Ecology Researcher and Laboratory Manager

Department of Ecology, Environment and Plant Sciences (DEEP)
Stockholm University

Svante Arrhenius vag 20A

106 91 Stockholm

Phone: 073-270 29 63

E-mail: Jakob.Walve@su.se

Web: Jakob Walve DEEP

Follow DEEP on Twitter, Instagram and Facebook
Check out DEEPs home page
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Synpunkter pa Sjofartverkets MKB och underlagsrapporter till
tillatlighetsprovning for: ‘Landsortsfarleden — Inrattandet av en ny

farled” (arendenummer 18-03034)

Diarienr DEEP: SU-473-1.1.3-0048-18
Diarienr SUOC: SU 484-1.1.2-0035-18

Institutionen foér ekologi, miljé och botanik och Stockholms universitets Ostersjécentrum (bada
Stockholms universitet) har tidigare (2016-10-31) givit synpunkter pa samradsunderlag kring
Landsortsleden (2016-09-15). Dokumentet ingar i den tidigare samradsredogoérelsen (bilaga 16.
Underlagsrapport K - Samradsredogérelse_2017-06-22.pdf).

Eftersom det har aktuella samradet enbart avser inrattandet och driften av farleden har vi forsokt att
avgransa synpunkterna i detta svar fran de synpunkter som giller sjalva vattenverksamheten. Den
senare ar dock naturligtvis ocksa av storsta vikt for forskningen i omradet och kommer att behandlas i
kommentarer till det kommande samradet kring tillstandsansékan for vattenverksamhet. Viss
overlappning ar dock omojlig att undvika.

Sammanfattande synpunkter i punktform

e Utokad trafik med stora fartyg och férdjupade trésklar kommer sannolikt att paverka
stromningsforhallanden och didrmed foréndra transporten av de lokala reningsverksutslappen, vilket har
betydelse fér den pagaende vetenskapliga utvarderingen av hur férandrad kvave- och fosforbelastning
paverkar kustomradet.

e Forandrad cirkulation kan komma 6ka intransport av fosfor fran utsjon vilket kan leda till 6kat inslag av
cyanobakterier (blagrona alger) och forsamrad status i Vattendirektivets bemarkelse, vilket enligt
Weserdomen ej ar tillatet.

e Genom maétningar och modelleringar maste en detaljerad studie visa hur stromningsmaonster kan komma att
férandras och hur detta kan paverka naringsomsattningen i recipienten.

e Med erfarenhet av problemen i Furusundsleden och Stockholms skargard maste potentiella
erosionsproblem som kan uppsta bedémas genom faktiska vagmatningar och faltidentifikation av
erosionskansliga avsnitt.

e Den modell som anvants for att generera naturliga vagor har helt orealistiskt stora vaghojder for omradet.
Eftersom potentiell paverkan av fartygsvagor jamfors med dessa blir erosionsbedémningen missvisande.

e Omradets betydelse for den starkt decimerade Alfageln underskattas. Stora mangder Alfagel fodosoker i
omradet och kommer sannolikt att forlora detta viaderskyddade omrade bade genom att fodosdksomraden
tacks med muddermassor och genom fartygsrorelser framfor allt i norra Svardsfjarden.

e Ett klart forslag om lampliga hastighetsbegransningar for att minimera paverkan pa erosion och stérning av
sjofagel saknas.

e Sikerhetsanalysen bér kompletteras med en noggrann genomgang av omstéandigheterna kring tidigare
olyckstillbud samt dessas lokalisering. En grundlig analys bor tillfogas av om och hur dessa olyckor kunnat
undvikas genom en ny farledsdragning och hur stérre fartygsstorlek hade kunnat paverka olycksférloppet.
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e Behovsanalysen for den nya farleden bor uppdateras med anledning av byggandet av Norviks hamn samt
mojligheten att Bergs oljehamn i Stockholm inte laggs ned, efter Mark- och miljddomstolens beslut att inte
godkdnna Nacka kommuns uppsagning av tomtratten.

Bakgrund — langsiktig ekologisk forskning i omradet

Vattenomradet som omger hela Landsortsleden har sedan 1960-talet varit ett detaljstuderat
forskningsomraden som idag har varldsunika tidsserier av marina tillstandsvariabler. Ett omfattande
forskningsmaterial i narliggande referensomraden har ocksa tillkommit genom snart 60 ars forskning vid
Stockholms universitets faltstation Askélaboratoriet. Stockholms universitet har ocksa pa uppdrag av
SYVAB (Sydvastra Storstockholms VA-verks aktiebolag) utfort marinekologisk forskning och
recipientkontroll i omradet fran Sédertilje till en linje mellan Askdén-Oren i séder. Dessutom bedriver
Stockholms universitet, pa uppdrag av forst Naturvardsverket och darefter Havs- och
Vattenmyndigheten, nationell miljoovervakning i omradet fran Hallsviken till Landsortsdjupet sedan
mitten av 1970-talet. Undersokningarna har periodvis kompletterats med forskning finansierad av
Naturvardsverket, MISTRA, FORMAS och EU.

Matningarna i omradet fran Sodertalje till Svardsfjarden borjade redan vid mitten av 1960-talet for att
bedoma effekterna av att Sodertaljes mycket daliga reningsverk lades ner och att avloppsvattnet istillet
skulle foras till det planerade Himmerfjardsverket tillsammans med avloppsvatten fran sédra
Storstockholm. Himmerfjardsverket stod klart 1974. Aret efter pabdrjades omfattande uttkade
matningar for att dels bedoma miljoeffekterna i Himmerfjardsomradet, dels for att klargora hur
reningen bast kan anpassas till forhallandena i recipienten. Fragan ar mycket komplex och pagaende
langsiktiga forskningsaktiviteter syftar till att minimera miljopaverkan. Mojligheten att jamféra de langa
tidsserierna fran bade referensomraden och den paverkade recipienten ger unika mojligheter att
beddma effekterna av langsiktig mansklig paverkan av Ostersjons redan anstrangda miljotillstand.

Himmerfjardsverket star nu infor en modernisering och omfattande ombyggnad, och det ar av central
betydelse att de méatningar och utvarderingar av vattenkvalitet kopplade till utslapp av kvave och fosfor
som i mer dn fem decennier pagatt i Himmerfjarden kan fortga utan stérningar. Det ar dels
betydelsefullt for att effekter av eventuella problem under tiden for reningsverkets ombyggnad (enligt
plan 2017-2024) ska kunna féljas i recipienten, men framforallt for att fa vardefull information om hur
ekosystemet reagerar pa de minskade utsldppen som féljer av ombyggnaden. Data fran den nationella
miljodvervakningen i Yttre Hallsfjarden (vaster om Asko) och i Landsortsdjupet anvdnds som referens till
matningarna i Himmerfjardsomradet. Matningarna omfattar intensiva provtagningar i fria
vattenmassan, regelbunden provtagning av bottenfauna pa sedimentbottnar djupare dn ca 5 meter,
oregelbunden provtagning pa grunda harda bottnar och provfisken med oversiktsnat. Tillsammans med
referensomradet ar Himmerfjardsomradet det mest val undersékta omradet langs Sveriges kust och ar
dven i ett internationellt perspektiv mycket val undersokt.

Hela undersékningsomradet ar en delmangd av det omrade som avsatts som LTER-omrade (Long Term
Ecological Research) som stracker sig fran Sodertilje till Landsortsdjupet
(http://www.su.se/ostersjocentrum/ask%C3%B6laboratoriet/Iter-sweden, https://deims.org/c47d3056-
6778-40d8-936f-a508eff015be ). Omradet ar en del av LTER-Sweden, med finansiering fran
Naturvardsverket och SLU, som ar ett natverk for svenska forskningsstationer och omraden dér det
bedrivs langsiktig miljoovervakning och ekologisk forskning. LTER-Sweden ingar i den pan-Europeiska
organisationen LTER-Europe som i sin tur ingar i det globala natverket International LTER
(http://www.lter-europe.net/Iter-europe ).
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LTER-omraden i manga typer av ekosystem har avsatts i hela varlden for att bidra till forstaelsen av
langsiktiga ekologiska fordandringar sasom klimatférandring och mansklig paverka av ekologiska system. |
det hér aktuella LTER-omradet finns internationellt sett unikt langa tidsserier som ar av yttersta vikt for
att 6ka forstdelsen av viktiga miljofragor i Egentliga Ostersjéns kust- och utsjpomrade, sarskilt avgérande
ar fragor om effekter av eutrofiering och klimatpaverkan pa alla delekosystem. Det &r darfor av storsta
vikt att inga langvariga ingdende matstationer forstors eller paverkas och att omradets ekologiska
tillstand inte paverkas.

Figur 1. Internationella LTER-omraden (https://deims.org/map/ )

De eventuella effekter som kan bli resultatet av ingrepp som muddring av sund och dumpning av
muddermassor samt inrdttande av en ny farled och atféljande 6kad trafik med stérre och mer
djupgaende fartyg maste darfor utredas noga. Om effekten blir férandrat vattenutbyte och
vattenomblandning riskerar detta att paverka inte bara utvardering av hur kvave- och fosforutslappen
fran Himmerfjardsverket paverkar recipienten utan dven omradets ekologiska status. Beroende pa
lokalisering av dumpning av muddermassor kommer tidsserier av matningar av sarskilt bottenfauna men
ocksa vattenkemi i djupprofiler riskera att paverkas pa mycket lang sikt.

Vattenomsattning och cirkulation

En betydande osdkerhet som diskuterades i vart tidigare samradssvar (se ovan) ar att det fordandrade
djupet vid trésklarna kan komma att paverka vattencirkulationen i omradet pa ett betydande satt. Detta
hor huvudsakligen till sjalva vattenverksamheten men har ocksa beréringspunkter med den 6kade
storleken och djupgaendet hos de fartyg som den nya farleden dimensioneras fér och med den
muddring som gors inom ramen for inrattandet av ny farled.

Omradet mottar en betydande mangd avloppsvatten fran Himmerfjardens reningsverk, men ar ocksa
utsatt for en betydande import av fosfat fran utsjon genom sa kallad uppvallning. Pa grund av den
omfattande syrebristen i Ostersjons djupvatten ar fosfathalterna i djupvattnet ofta mycket héga. Nar
ytvattnet genom kraftig vinddriven transport férs ut mot 6ppet hav ersatts det av instrommande
djupvatten som valler upp nar det tvingas till ytan av bottenkonturen. Detta ar ett mycket vanligt
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fenomen langs Sodermanlandskusten. Detta uppvallande djupvatten ar mycket fosfatrikt. Fosfat
stimulerar blomningar av kvavefixerande cyanobakterier (ofta oriktigt kallade blagrona alger). Tidigare
forsok med varierande utslapp av kvave och fosfor fran reningsverket har tydligt visat att
cyanobakterieférekomsten dkar vid en 6kad tillgdng pa fosfor i relation till kvave. Ett minskat
troskeldjup kommer sannolikt att medféra att storre volymer djupvatten tranger in till de inre delarna av
omradet och darigenom Gkas ocksa fosfortranporten. Detta kan leda till att omradets status forsdmras
genom Okade fosfat-, totalfosfor- och klorofyllvarden. Flera av dessa vattenférekomster har i
Vattendirektivets terminologi mattlig till otillfredsstéllande status for klorofyll och naringsamnen (Fig 2)
liksom fér samlad ekologisk status. Flera av vattenforekomsterna ligger ocksa nara gransen till en lagre

statusklass (Fig 3).
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Figur 2. Status enligt géllande klassificering i Vattendirektivet 2010-2016, vanster Vaxtplankton (klorofyll),
hoger naringsamnen. VISS (VattenInformationsSystem Sverige) https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=1589fd5a099a4e309035beb900d12399

Den sa kallade "Weserdomen” i EU-domstolen innebaér att tillstandet enligt lag inte far forsamras
till en lagre statusklass i ndgon av Vattendirektivets kvalitetsfaktor (ex. klorofyll, totalfosfor, fosfat,
totalkvéve etc.) https://www.havochvatten.se/hav/uppdrag--
kontakt/publikationer/publikationer/2016-11-23-foljder-av-weserdomen-i-svensk-
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rattstillampning.html. En 6kad intransport av fosfat medfor betydande risker for ett sddant
dverskridande av normer. Aven de stérre och mer djupgdende fartygens propellervirvlar och
vattenforflyttning kan komma att paverka den temperaturstratifiering som under sommartid
skiljer det naringsfattiga ytvattnet fran det naringsrikare djupvattnet i sjalva farledsomradet. Nar
naringsrikt djupvatten nar det fotosyntetiskt aktiva ytskiktet kan det resultera i 6kad produktion av
bade vaxtplankton och cyanobakterier beroende pa naringsbalansen. Harigenom kan ocksa den
ekologiska statusen for klorofyll komma att férsamras. En 6kat vattenutbyte leder samtidigt till att
de lokala kvaveutslappen spads ut. Den sammantagna effekten av forandrad vattenomsattning ar
darfor inte uppenbar.

Ekologisk status for Fosfor Ekologisk status for Fosfor

Hog status Hbg status

Giod status God status

Mttlig statys 2 Mattlig status
4 &
3 Ofilliredsstallande 3 Otilliredsstallande

Délig status Délig status

Klassgrénser
dnser

Klassgr
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Figur 3. Trend for fosforstatus vid provpunkt H4, i Himmerfjarden strax nordost om Oaxen (graf till vinster), samt
vid provpunkt H6 i Naslandsfjarden, strax norr om Skanssundet (graf till héger). Figur fran svealandskusten.se (data
juli-aug). Fosforstatusen ar i genomsnitt otillfredsstallande men fosforhalterna har haft en tendens att 6ka och
darmed riskerar statusen att sankas till dalig status. Liknande forhallanden rader i fler av de vattenférekomster
som ingar i farledens strackning vilket framgar av Himmerfjardens recipientkontrollprogram och Svealands
Kustvattenvardsforbunds provtagningsprogram i omradet (https://www.havet.nu/svealandskusten/?d=3363 ).

Aven relativt mattliga muddringsmangder sett till hela utredningsomradets yta kan potentiellt ha stor
paverkan pa vattenomsattningen och rekryteringsdjupet for det djupvatten som kan na in i omradet om
muddringen fordjupar sund som &r kritiska fér vattenomsattningen i omradet. Aven fartygens paverkan
pa temperaturskiktningen och darmed uppblandning av bottenvatten i olika delar av recipienten kan
inte heller anses férsumbar utan vidare utredning. Andrade stromningsforhallanden kan paverka bade
ekologisk status och den vetenskapliga utvarderingen av effekten av forandrad tillférsel av naring fran
Himmerfjardsverket. Det ar darfor av yttersta vikt att det gérs matningar och modelleringar for att
detaljerat beskriva hur stromningsférhallanden forandras och effekten av detta pa upptransport av
fosfor och kvave till ytvattnet samt ytvattnets kvave- och fosforhalter.

| vart tidigare samradssvar framforde vi tydligt behovet av en grundlig utredning av de fysikaliska och
biologiska konsekvenserna av férdandrade vattencirkulationsmonster. Vi kan inte finna nagon antydan
om sadan utredning i underlaget for tillatlighetsprovningen. Med tanke pa de angivna tidsaspekterna for
den planerade vattenverksamheten och komplexiteten i en sadan utredning ar det férvanande att en
utredning dnnu inte forefaller ha genomforts eller paborjats.

Erosion

Fragan om férandrad erosion langs farleden ar inte fullgott utredd i underlagsmaterialet. Landsortsleden
gar fran Fifang cirka 40 km genom en smal vattenvag med erosionskansliga strandavsnitt pa manga
stallen. | huvudsak forefaller erosionskansliga omraden ha identifierats enbart med hjalp av geologisk
karta. Erosionsbendgenhet har sedan bedémts med hjalp av modeller for fartygsvagor samt avstand till
land och jamforts med vagverkan av modellgenererade naturliga vagor i omradet. Denna teoretiska
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metod ar inte tillfredsstdllande. Med erfarenhet av de omfattande erosionsskadorna i Furusundsleden i
Stockholm, och andra tatt trafikerade leder i Stockholms skargard, bor detta utredas genom en
faltidentifikation och geologisk bedomning av potentiellt erosionsbendgna omraden samt verkliga
vaghojdmatningar pa det satt som gjorts i Stockholm med medverkan av bl.a. Sjofartsverket (Granath
2004, 2013, 2015).

Bade i underlagsrapporten och MKBn jamfors fartygsvagornas potentiella eroderande verkan med vad
som anges som modellerade naturliga vindgenererade vagor. | MKBns sammanfattning av
erosionsproblematiken (kap 8.1.1.) sags att: "De nya farledsavsnitten har redan idag ett vagklimat som
ger upphov till vdgor av samma storleksordning och stérre én svallet fran fartyg”. Likasa sags exempelvis
i dokumentet ”11. Underlagsrapport F - Vagor och svall_180227.pdf” under kap 1.3.3: ”Om fartygen
framférs med denna hastighet bedéms ddrfor effekten fran svallet att vara férsumbar jimfért med de
naturliga vindvdgorna”. Resonemanget aterkommer i kap 5.4 av samma dokument.

Den vagmodell som anvands visar emellertid inte alls realistiska resultat for omradet. | Figur 4.2 i ovan
namnda dokument visas en karta med en maxvaghojd av upp till och 6ver 4 meter i sddra Svardsfjarden.
Vagorna sags ha genererats med vinddata for 2015. Vagor av den magnituden ar helt orealistiska for
omradet. De 6stra stranderna har ett stort antal bryggor, fortojda batar och strandnara byggnader vilka
samtliga skulle varit omojliga att bibehalla om fyrametervagor kunde uppsta. Det framgar ocksa av figur
4-3 att vaghojden i samma omrade under 30% av tiden skulle 6verskrida 0,7 meter. Likasa detta ar
fullstandigt orealistiskt.

Genom att risken for erosion bedéms i relation till dessa orealistiskt antagna naturliga vagor saknar
stora delar av erosionsskadeanalysen trovardighet. Med erfarenhet fran Furusundsledens allvarliga
erosionsproblem bor en betydligt grundligare analys genomféras. | denna bor ingd en korrekt
vagmodellering kombinerat med faltverifiering av vaghdjd med vagboj vid kraftig vind i relevanta
riktningar. Har bor ocksa inga en grundlig faltinventering av erosionsskadebenagna strandstrackor och
pagaende erosion. Dessa bor riskbedémas bade utgaende fran material, strandens lutning ovan och
under vatten i kombination med en korrekt skattning av naturlig vagverkan och bedémd svallvaghojd vid
den aktuella passagen.

Lampliga hastighetsgranser bor ocksa foreslas utgaende fran dessa analyser med begréansning av
hastigheten sa snart fartygen lamnar de 6ppna vattnen séder om Fifang. Med erfarenhet av de mycket
omfattande problemen i Furusundsleden och manga andra intensivt trafikerade delar av Stockholms
skdrgard maste erosionsriskerna av en 6kad trafik med mer djupgaende och svallgenererande fartyg i
Landsortsleden utredas betydligt noggrannare och med tillforlitligare metoder.

Sjofagel

Som framhallits i var tidigare samradsinlaga (2016-10-31) ar framfor allt omradets sydliga delar av stor
betydelse for storningskansliga sjofagelbestand. Fragan har relativt grundligt utretts i
underlagsrapporterna D och M. Géllande framfor allt Alfagel innehaller dock underlagsrapporten ett
flertal motsagelsefulla avsnitt som i MKBn sammanfattas pa sidan 83:

”Bvervintrande alfagel beddms framférallt paverkas genom stdrning av battrafik genom att arten skrdms upp. Ny farled innebér
att flockar med alfaglar sannolikt kommer att soka sig till alternativa rastplatser som inte har samma ostérdhet och fodotillgéng
som de nuvarande. Bedomningen &r att den planerade farleden innebar storre konsekvenser for alfagel &n den nuvarande men
att paverkan @nda ar relativt begransad. For bade alfagel och 6vriga berdrda fagelarter bedoms mojligheterna att uppratthalla
gynnsam bevarandestatus som goda.”

| underlaget D (sid 50) sags att:
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”Alfagel beddms framfor allt paverkas negativt av 8kad stérning i form av buller fran fartyg och den stdrning som batar orsakar
genom att faglar skrams upp. Denna paverkan bedéms ske framférallt utmed strackan Morké—Landsort i de omraden dar ny
farledsstrackning planeras i delar som tidigare inte har varit utsatta for tyngre trafik.......... Framforallt bedoms alfagel paverkas i
norra delen av strackan Morké—Landsort dar den planerade farledsdragningen l6per genom omraden som arten utnyttjar for
overvintring.........Ny farled innebaér att flockar pa upp till 200 alfaglar sannolikt kommer att soka sig till alternativa rastplatser

som inte har samma ostoérdhet och fodotillgdng som de nuvarande.”
Vidare sigs pa sidorna 50-51 att:

”@vervintrande alfagel beddms framforallt paverkas genom stdrning av battrafik genom att arten skrams upp, samt att
musselbankar muddras bort. Det kan innebara en paverkan pa arten om den tvingas till omraden med samre fodotillgang vilket
kan paverka 6verlevnad och héalsostatus. Hur detta paverkar bevarandestatusen for arten ar svart att kvantifiera. Bedémningen
ar att den planerade farleden innebér stérre konsekvenser for alfagel an den nuvarande, men att paverkan dnda bedéms som
begrinsad.”

Det &r, i ljuset av ovanstaende konstateranden, oklart hur underlagsrapporten resonerat sig fram till att
paverkan bedéms som begransad och hur MKBn kan na slutsatsen att paverkan ar relativt begransad
och att mojligheterna att uppratthalla gynnsam bevarandestatus dr goda. Det ar svart att ur omradets
natursynpunkt tanka sig en mer definitiv paverkan ar att: “flockar pa upp till 200 alfaglar sannolikt
kommer att soka sig till alternativa rastplatser som inte har samma ostordhet och fodotillgang som de
nuvarande”. Vad man egentligen sager ar val att Alfageln kommer att forlora dessa omraden som
fodosoksomraden for att bygga upp reserver infér flytten till tundran.

De skyddade omradena innanfor Fifang kan innehalla betydligt storre ansamlingar av Alfagel an nagra
grupper om 200 individer. Sarskilt galler det vid hart vader da dess omraden utgér skyddade
fodosoksomraden som alternativ till de vindutsatta omradena vaster och nordvast om Oja. Den enda
mojliga tolkningen av pastdendet om att paverkan ar begransad, ar méjligen i relation till den samlade
populationen i Ostersjon. Ett sddant resonemang ter sig dock ocksa besynnerligt bade eftersom denna
utredning galler paverkan i det aktuella omradet och med tanke pa artens mycket kraftigt decimerade
bestand i hela Ostersjon. Artdatabaken konstaterar att ”Inventeringar frén bét och flyg under vintern
1992-1993 gav vid handen att det da fanns cirka 4,3 miljoner alfdglar i omrddet. Antalet vid
inventeringar 2009-2011 har dock minskat till ca 0,5 miljon”
(https://artfakta.artdatabanken.se/taxon/102108 ). Aven om sddana data har betydande osdkerheter &r
forandringen mycket dramatisk.

Muddringsfragorna hor egentligen inte till MKBn for inrattande av farled men i underlaget diskuteras
anda den forlust av fodoresurs det innebar att muddra bort bottensediment. Eftersom detta i huvudsak
sker langre norrut dar forekomsten av Alfagel ar mindre ar det ett mindre problem an att stora
bottenarealer utanfor Lisé och Toro tacks med muddermassor och att befintliga musselbestand dar
begravs med okadnd aterhdmtningstid. Volymerna ar mycket stora, over 1 miljon kubikmeter enligt
kartan i Bilagal i samradsunderlaget for vattenverksamhet
(http://www.sjofartsverket.se/pages/111321/Samr%C3%A5dsunderlag%20projekt%20Landsortsfarlede
n%20vattenverksamhet.pdf ). Alfageln kan dyka dnda ned till 55 meter och kan darfor utnyttja samtliga
bottnar i omradet sodra Fifang till Regarn. | underlaget namns blamusslor som fédobas men Alfageln

ter ocksd hjartmusslor, sandmussla och Ostersjémussla dar den senare sannolikt dr betydligt viktigare
foda an blamussla pa de djupare bottnarna i Svardsfjarden. Utéver de skyddsatgarder som namns i
underlaget kring grumling och tidpunkter for muddring etc. bér muddermassor éver huvud taget inte
dumpas i dessa inomskarsomraden dar storre mangder av Alfagel fédosoker, utan utomskars helst pa
djupa bottnar. Vaster om Oja finns omraden med uppemot 70 meters djup som sannolikt har syrebrist
stora delar av aret och dar den ekologiska skadan av dumpning sannolikt 4r mycket mindre.
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For att minimera effekterna pa Alfagel av en potentiell ny farledsdragning bor ocksa lamplig
hastighetsbegransning utredas for de tider och avsnitt av farleden dar Alfagel regelbundet uppehaller sig
och under Ejderns hackningssasong. Alfageln reagerar pa fartyg i forsta hand genom att hela flocken
simmande flyttar sig undan fartyget. Om fartygets hastighet gor att det trots detta narmar sig alltfor
snabbt lyfter hela flocken. Om det senare intraffar med alltfor hog frekvens ar det troligt att de 6verger
omradet. Om de simmande kan dra sig undan minskar den risken. En hastighetsbegransning skulle
darfor kunna minska skadeverkan.

Sakerhet

Avsnittet om sakerhet anger att leden ar olycksdrabbad. | exempelvis i kap 5.1 sags:

"Transportstyrelsens statistik visar att farleden i jimforelse med andra farleder i Sverige ar 6verrepresenterad avseende
grundstétningsolyckor, se Figur 9. Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (SoS) intraffade under perioden 1985-2017, 9
stycken tillbud i form av kollision mellan fartyg. Ett av dessa tillbud var mellan ett handelsfartyg och en fritidsbat och de 6vriga
mellan handelsfartyg. 29 stycken grundstétningar i omradet &r inrapporterade varav 19 stycken var med fartyg 6verstigande 50
meter i langd.”

For att belysa detta gors en jamforelse med andra farleder i Sverige. Det ar svart att utgdende fran
denna summaanalys bedoma hur en ny farledsdragning skulle forandra sakerheten i relation till andra
farleder eftersom manga andra farleder har en 6ppen insegling med betydligt farre
navigationssvarigheter. Det faktum att man bedémer leden som olycksdrabbad i relation till andra ar ju i
sig ett skal att ifragasatta om man kraftigt ska 6ka trafiken i en sadan lang och smal inomskérsfarled som
Landsortsleden, aven med en ny dragning.

For att battre kunna bedéma hur en férdndrad farled paverkar sakerheten bor en detaljerad redogorelse
for omstandigheter, orsaker och lokalisering av kdnda tidigare olyckor tillfogas underlaget. Det bor
tydligt framga om olyckornas karaktar var sddana att de med stor sannolikhet kunnat undvikas med den
nya farleden och om konsekvenserna pa ett vasentligt satt hade forvarrats om olyckorna skett med de
stérre och mer djupgaende fartyg som nu planeras trafikera leden. En samlad redovisning av
olycksplatser och typ av olycka langs leden i figurform ar ocksa dnskvard.

Det bor ocksa inga en analys av de ekologiska konsekvenserna av en storre olycka med utflodande
bunkerolja och/eller med transport av farligt gods sdsom olja, ammonium eller annat milj6farligt gods
som nu transporteras eller planeras att transporteras i farleden.

Behov

En mer uppdaterad analys av behovet av att inratta farleden bor tillfogas. Detta ligger inte inom vart
expertomrade men tva nya, och for fragan vasentliga handelser, bor inga i analysen.

Byggandet av Norviks hamn paverkar den regionala tillgdngen pa hamnar fér rullande gods och
containerhantering.

Mark- och miljddomstolens beslut att inte godkdnna Nacka kommuns skal for att sdga upp
tomtrattsavtalet till fastigheten Sickladn 13:83 (Bergs oljehamn).
(http://www.nackatingsratt.domstol.se/Om-tingsratten/Nyheter-och-pressmeddelanden/Cirkle-K-
Sverige-AB-behover-inte-flytta/ ). Likasa har forsvarsmakten enligt Dagens Industri ifragasatt flytten av
oljedepan av beredskapsskal (https://www.di.se/nyheter/jakt-pa-foretag-som-staller-upp-om-det-blir-
krig/ ). En utebliven nedlaggning av oljedepan vid Berg i Nacka kan komma att paverka potentiella
volymer av oljetransporter till Sodertalje vilket bor kommenteras.
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Subject: Svenska kraftnats yttranderdrande farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
bredgrund - Sodertalje (Igelsta).

Attachments: Yttrande farled 511 Landsorts bredgrund sédertélje sfv.pdf

Hej.

I detta mail bifogar jag Svenska kraftnits yttrande rorande beredningsremiss infor
tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund -
Sodertilje (Igelsta).
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Sambhéllsplanerare sjofartsverket@sjofartsverket.se
Anna Ekstedt

010-475 8157

2018-09-28 2018/1866 YTTRANDE

Yttrande angdende beredningsremiss infor tillatlighetsprévning av tva nya
farledsavsnitt i farled 511 Landsorts bredgrund - Sodertilje (Igelsta)

Ert diarienummer: 18-03034

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingen-
ting att erinra mot upprittat forslag. Eftersom den aktuella remissen endast beror
de nya farleder som ni planerar att anstka hos regeringen om, ligger detta soder
om det omréde vi har anldggningar i. D4 det samlade projektet, vilket innefattar ak-
torer fran Trafikverket och Sodertilje hamn, kan innebéra paverkan pé var verk-
samhet 6nskar vi en fortsatt dialog med alla parter som ingér i projektet. Vi ser att
ni langre fram planerar muddringsverksamhet i nérhet av 6n Fldsklosa (SV om
Hall), dér vi har en stamnétsledning pa 400kV som passerar, detta behover utredas
och samradas i nidra kontakt med oss bl.a. s att ingen elsdkerhetsfara riskerar att

uppsta.

Svenska kraftnét vill passa pa att informera om att vira anldggningsobjekt finns att
hémta via Geodataportalen, www.geodata.se, som WMS eller som en shape-fil. In-
formationen innehéller den geografiska positionen for Svenska kraftnits ledningar,
stolpar, stationer och stationsomraden. Utover den geografiska positionen finns
uppgifter om férlaggningssatt (luftledning, kabel etc.) och spanningsniva for véra
ledningar. Vid produktion av kartor dar Svenska kraftnéts geografiska anldggnings-
information anvénds ska f6ljande copyrighttext framg: ”© Affarsverket svenska
kraftnat”.

For 6vergripande information rérande Svenska kraftnéts framtida planer for stam-
nitet for el hanvisar vi till Systemutvecklingsplan 2018 — 2027. Detta doku-
ment finns publicerat pé var webbplats, www.svk.se.

Med vénliga hilsningar,
“Anna Ekstedt
BOX 1200 STUREGATAN 1 TEL 010-475 80 00 REGISTRATOR@SVK.SE

172 24 SUNDBYBERG SUNDBYBERG WWW.SVK.SE
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Information angiende remisser till Svenska kraftniit
Svenska kraftnit onskar att ni vid remittering av kommande drenden sander full-
stiandigt material till oss via: registrator@svk.se alternativt till: Svenska kraftnit,

Box 1200 172 24 Sundbyberg.
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From: Skogwik Johan <Johan.Skogwik@transportstyrelsen.se>

Sent: den 1 oktober 2018 15:32

To: Registratur, Sjov(GSF)

Subject: 18-03034

Attachments: TSS 2018-3292 Yttrande 6ver beredningsremiss infor tillatlighetsprévning

av tva nya farledsavsnitt i farled 511.pdf
Categories: Diarieforas

Hej
Bifogar Transportstyrelsens yttrande i rubricerat drende.

mvh

Johan Skogwik
Sektionen for sjotrafik
Infrastrukturenheten
Sjo och Luftfart

Direkt: 010-495 33 37

Transportstyrelsen
601 73 Norrkoping
transportstyrelsen.se
Telefon: 0771-503 503
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Ert datum Er beteckning
2018-08-15 18-03034
Sjofartsverket

sjofartsverket@sjofartsverket.se

Yttrande 6ver beredningsremiss infor
tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i
farled 511

Bakgrund

Sjofartsverket planerar att bygga en ny farled fran Landsort till Sodertédlje
hamn och har utrett olika alternativ dar det framsta alternativet forefaller
vara en ny strackning oster om den befintliga farleden. Dock kraver det att
en helt ny farled etableras vilket innebér att tillatlighet maste ges fran
Regeringen.

Sjofartsverket har nu gett Transporstyrelsen mojlighet att lamna synpunkter
pa underlaget infor ansokan om tillatlighet.

Transportstyrelsen har tidigare till Sjofartsverket yttrat sig gdllande
samradshandlingar géllande ny farled1 samt upprattande av
miljokonsekvensbeskrivning infor tillatlighetsprovning géllande ny farled?2.

Yttrande

Mot bakgrund av att dagens problematik som farleden fran Landsort till
Sodertélje har, med bl.a. tranga passager, olyckor och incidenter samt att
leden idag ar belagd med omfattande trafikrestriktioner ser
Transportstyrelsen positivt pa foreslagna atgarder.

Atgirderna, som inte bara ar kapacitetshéjande utan i hogsta grad ocksa
sakerhetshojande kédnns extra angeldgna med tanke pa att motsvarande
atgarder gors i Malaren, Sodertdlje sluss samt Sodertédlje hamn. Vidare ser vi
positivt pa att Transportstyrelsens rekommendationer for farledsutformning
anvands i processen med att ta fram en farledsdesign, utmérkning samt
faststdlla framtida eventuella restriktioner for fartygstrafiken.

1TSS 2016-2204 Yttrande samradshandlingar Landsortsleden; datum 161101
2TSS 2016-2204 Yttrande samrédshandlingar MKB Landsortsleden; 170828

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Johan Skogwik

Sjo6- och luftfart 011-185 256 Infrastrukturenheten

601 73 Norrkdping Telefax Sektionen for sjotrafik

Besoksadress johan.skogwik@transportstyrelsen.se
transportstyrelsen.se 010-495 33 37

Olai kyrkogata 35, Norrkdping

sjofart@transportstyrelsen.se
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Vi ser d@ven positivt pa att Sjofartsverket latit gora en nautisk riskanalys och
simuleringar av det forslagen farledsstrackning for att pa sa satt kunna
vardera och optimera farleden bade vad géller sdkerhet och tillganglighet.

Tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen finns separata underlagsrapporter
tillgangliga pa Sjofartsverkets hemsida. Dér aterfinns bl.a. Rapport fran
riskanalys samt tillhérande revideringar. Dock finns inte rapporter fran de
olika simuleringar vilka det refereras till bade i miljokonsekvensbeskrivning
och i riskanalysen. Transportstyrelsen anser att simuleringsrapporterna bor
finnas tillgdngliga bland underlagsrapporterna tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen.

I 6vrigt hanvisar vi till tidigare yttranden.

Detta drende har avgjorts av sektionschef Andreas Holmgren. I
handldggningen av drendet deltog sakkunnig Johan Skogwik, féredragande.

Andreas Holmgren
Chef sektionen for sjotrafik
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