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Inledning

Trafikverket har ansvaret for den langsiktiga nationella infrastrukturplaneringen
medan Sjofartsve rket ansvarar for de svenska sjévagarna i kustvattnen och pa de
storre sjoarna Vanern, Véattern och Mélaren.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att forbattra sjosékerheten i den allménna
farleden mellan Landsort och Sddertélje samt anpassa farleden for framtida
fartygstrafik genom 6kad kapacitet och tillganglighet. Projektet innebar inrattande

av nya farledsavsnitt, viss breddning och fordjupning av befintlig farled samt
forbattrad farledsutmérkning.

Landsortsfarleden har stor betydelse f or sjotrafiken  till S6dertdlie H amn och
hamnarna i Malaren, men &r olycksdrabbad i vissa avsnitt  och har begrénsningar i
kapacitet och tillgénglighet. Den generella utvecklingen inom sjéfarten sker mot

storre fartygs storlekar och darmed 6kad transporteffektivitet. Plan erade atgarder
innebar en betyd ande 6kning av sékerhetsmarginalerna for sjotrafiken samt en
anpasshing for framtida fartygsstorlekar. Atgéarderna féljer dven

rekommen dationen i den atgardsvalsstudie s om tagits fram av Trafikverket
tilsammans med Sjofarts  ver ket.

Inrattande av tva nya farledsavsnitt i Landsortsfarleden utgor ett forsta steg i

Projekt Landsortsfarleden och innebar omledning av trafiken langs tva strackor av
farled en; pa strackan mellan Fifang och Regarn samt i Himmerfjarden mellan
Oaxen och Sk anssundet. Sjéfartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar
och utformningar infor valet att inratta nya farledsavsnitt, men har funnit att nu

valda strackningar medfér stora fordelar séval ur risksynpunkt som miljomassigt.

De nya farledsavsnitte  n har ett stort naturligt djup och begransad muddring krévs,
samtidigt som befintliga och smalare farleds avsnitt med mer erosionskansliga
strandpartier kan avlastas genom att trafiken flyttas.

Det ar Sjtfartsverket som fattar beslut om inrattande av ny allmén farled, efter
att regeringen har gjort en tillatlighetsprévning enligt 17 kap . miljobalken. Som
underlag for regeringens provning ska finnas en av lansstyrelsen godkéand
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som beskriver konsekvenserna av inréattandet

av de nya farledsavsnitten. Foreliggande MKB utgdr underlag fér regeringens
tillatlighetsprévning av inrattande av nya farledsavsnitt

Efter regeringens godkédnnande kommer de atgarder som kréavs for

genom forandet, dvs muddring och anlaggande av ny utmarkning , att prévas av
mark - och miljddom stolen tillsammans med de 6vriga muddrings arbeten m m i
befintlig farled som planeras i Projekt Landsortsfarleden. Infor tillstAndsprévningen

i mark - och miljddomstolen kommer en ny MKB att tas fram som beskriver
konsekv enserna av planerade arbeten och det kommer att genomféras en ny
samrads process angaende utformning och innehall av MKB for

tillstands provningen.
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Inom ramen for processen for inrattande av farled har samrad genom forts med
myndigheter, organisationer o ch berérd allménhet under hésten 2016. Darefter

har arbetet med att ta fram underlag for beddmningarna fortsatt och ett antal
fordjupade studier  har genomférts . Flera av de utredningar som utforts kommer
dven attutgora underlag i kommande process om tills tAnd till genomférandet.
Under sommaren 2017 har MKB :n kung jorts och de synpunkter som inkommit har
foranlett vissa justeringar och kompletteringar i denna slutliga version

Med anledning av en reviderad fartygsprogno s under varen 2017 har
Sjofarts verket andrat farledsdjupet i férhallande till vad som angavs i
samradsunderlaget. Det maximala djupgéendet i farleden har faststallts till 10,5
m, vilket innebér ett reducerat muddringsbehov i forhallande till vad som tidigare
angivits. Detta forhallande paverka r dock framst den planerade muddringen i
befintlig farled och  har mindre betydelse for konsekvensbedémningarna infor
inrattandet , men inneb&r ocksa att sakerhetsmarginalerna ékar och riskerna
minskar i hela farleden jamfért med vad som angivits i riskanaly sen.

For narvarande planerar Sjofartsverket, efter ett remissforfarande (s k

bered nings remiss), att lamna in ansékan om tillatlighets provning till regeringen
under vintern 201 7/18 . Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms kunna

pabdrjas tidigast 2019  och paga under ett till tva ar.

Landsort, MKB fér inrattande av farled
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Sammanfattning

Inrattande av farled och avgransning
Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) avser inrattande av tva nya

farledsavsnitt fér Landsortsfarleden , avsnitten Fifang -Regarn och Oaxen -
Skanssundet . Syftet med atti  nratta de nya avsnitten ar att forbattra sakerhet en
jamfort med dagens farled. MKB for inrattande avser konsekvenserna av
inrattandet , vilka framst utgors av foréandringar med anledning av driften av de

nya farledsavsnitten, dvs paverkan genom buller, svall och erosion samt nya fyrar.

For att de nya farledsavsnitten ska kunna tas i bruk kravs mindre

muddringsarbeten samt ny farledsutméarkning. Arbetena i de nya farledsavsnitten

innebar muddring av ca 30 000 m % icke férorenade sediment samt anlaggande av
tol v nya fyrar.  Anlaggningsarbeten, bade i farledens nya och befintliga avsnitt ,
beskrivs och bedoms narmare i kommande MKB for tillstandsprévning.

Farledsutredning

Sjofartsverket har tidigare konstaterat att farleden i vissa avsnitt har  hdg
olycksfrekvens, beroende pa att dessa avsnitt &r smala och krokiga med
jamforelsevis sma sakerhetsmarginaler.

Landsortsfarleden trafikerasidag av  fartyg med det maximala djupgdende t 9m,
langden 200 m och bredden 32 m. Sjdfartsverket har konstaterat att farleden bor
dimensioneras for  fartygsstorlekar med ett maximalt djupgaende om 10,5 m,
bredd ca 32 m och langd ca 220 m. Utifran detta har Sjofartsverket studerat ett

stort antal alternativa strackningar. Sjofartsverket konstaterar att det

sammantaget basta alternativet ar att for Landsortsfarleden inratta tva nya
farledsavsnitt samt att for 6vriga delar forbéattra den befintliga farleden, se
Figur 1. Befintlig farled avses bibehallas for fritidsbatar i de delar dar

fartygstrafike n flyttas till ny strackning.

Konsekvenser

De nya farledsavsnitten har ett till dvervagande del tillrackligt djup utan muddring

och konsekvenserna av inrattande av de nya farledsavsnitten ar darfor

begransade. Den paverkan som kan uppsta som en féljd av i nrattandet ar framst
risk for erosion, svall och buller. Inrattande av tva nya farledsavsnitt har i MKB:n

jamférts med ett nollalternativ. Nollalternativet innebar en framtida situation vid
prognosaret 2035 utan att de tva nya farledsavsnitten infors. Det innebéar att
nuvarande brister i sakerhet och kapacitet fortsatt kommer att 6ka, da
sékerhetsmarginalerna minskar nér fartygsstorleken 6kar.

En nautisk riskanalys har genomforts for nollalternativet och for den planerade
Landsortsfarleden, dar de nya farle dsavsnitten ingar. For driftskedet visar

analysen att de nya farledsavsnitten innebédr en vésentligt sékrare farled &n den
befintliga.

Landsort, MKB for inrattande av farled
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Figur 1. Foreslagen farledsstrackning
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Landsortsfarleden , inklusive de planerade ny a farleds avsnitten, &r utpekade som
riksintresse for kommunikation. Ett flertal andra riksintressen for bland annat

naturmiljé, kulturmiljé, friluftsliv och yrkesfiske berérs av farleden. De tva nya
farledsavsnitten bedéms dock inte paverka syftet med nagot motstae nde
riksintresse. Natura 2000  -omraden i vatten och pa land bedoms inte paverkas mer
an marginellt. Det géller bade i drift - och anlaggningsskedet. Genomférda

inventeringar visar inte nagon risk for att skyddade arter paverkas negativt .

Vattenekosystemet k  an framst paverkas av den avsa nkningsvag som fartyg

orsakar. Avsankningseffekten langs d e nya farledsavsnitten ~ ar sammantaget
begransad och bedéms endast medféra sma negativa konsekvenser for

vattenmiljon. Grundomraden langs den vastra stranden i befintlig farled kommer
att paverkas i mindre utstrackning jamfort m ed idag.

Naturmiljon pa land i anslutning till de nya farledsavsnitten har inga sarskilt
utpekade varden som ar kansliga for inrattandet  och konsekvenserna for
naturmiljon  beddms darfoér  bli margi nella .

For ekologisk status i berdrda vattenforekomster ar den sammantagna

bedémningen att de nya farledsavsnitten inte innebar ndgon férsamrad status for
relevanta kvalitetsfaktorer och parametrar. Darmed bedéms de tva nya
farledsavsnitten inte heller f6 rsamra den 6vergripande ekologiska statusen for
vattenforekomsterna och i férlangningen paverkas darmed inte heller méjligheten

att folja gallande miljokvalitetsnormer fér ekologisk status. Den mycket
begransade muddring som inrattandet innebar bedéms inte heller motverka
mojligheten att klara kraven pa god kemisk ytvattenstatus.

De nya farledsavsnitten medfor sma negativa konsekvenser for det rorlig a
friluftslivets intressen och mojlighet en att nyttjaland - och vatten omraden kvarstar
till stor del  pa sam ma sétt som idag. Modelleringen av svall och

avsankningseffekter visar att riskomraden langs den dstra stranden ar fa, varfor
konsekvenserna for badplatser, smabatshamnar och fritidsfiske vid inréattande av
de nya farledsavsnitten bedéms som sma. | det fort satta arbetet med
tillstandsansokan  ska enskilda anlaggningar inom riskzonen inventeras och

behovet av eventuella skyddsatgarder eller kompenserande atgarder studeras.

Genom att bibehalla befintlig farled for fritidsbatstrafik separeras denna fran

handelst rafiken och sékerheten hgjs, vilket &r en positiv konsekvens.

Nagot fler bostader kommer att vara beldgna narmare den nya farleden an i
nollalternativet. Okningen &r dock pa relativt langa avstand och inom 500 mfran
farleden ar alternativet med nya farled savsnitt och nollalternativet likvardiga. Inga
byggnader kommer att utséttas for fartygsbuller som éverskrider 55 dBA
ekvivalentniva. Ingen del langs de nya farledsavsnitten riskerar att éverskrida

MKN for luftkvalitet.

Landsort, MKB for inrattande av farled
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En nautisk riskanalys har genomfor ts. For driftskedet visar analysen att de nya
farledsavsnitten innebéar en vasentligt sékrare farled &n den befintliga.

De tva nya farledsavsnitten bedoms inte medftra nagra permanenta konsekvenser

for yrkesfisket. Nagon generell paverkan pa mojligheterna att fiska eller fiskets
kvalitet bedoms inte uppsta. Himmerfjardens avlioppsreningsverk och dess
tillstdndsgivna verksamhet bedoms inte paverkas av inréattande av de nya
farledsavsnitten.

Landskapsbilden paverkas framst av nya fyrar i anslutning till de ny a
farledsavsnitten.  Tolv nya fyrar planeras , vilka har en hojd av 8 till 18 m. Det ar
en sa pass lag hojd att de inte bedéms upplevas som dominerande i landskapet
och konsekvenserna bedéms darfor som sma. Fyrljuset kommer att skarmas av sa
att ljuset endas t ar synligt i farledens riktning i syfte att minimera effekterna av
storande ljus. Fa omraden med kulturmiljovarden berérs och konsekvenserna av
inrattandet for kulturmiljon ar generellt sma.

Inrattande av de tva nya farledsavsnitten innebar att risken for olyckor minskar
vilket beddms som positivt for miljomalet Giftfri miljo.  For miliomalen  Hav i balans
samt levande kust och skargard, God bebyggd miljo och Ettrikt vaxt - och djurliv
bedéms de nya farledsavsnitten bade som positiva och negativa da farl eden blir
sakrare men samtidigt medfor viss ny paverkan med anledning av tillkommande

svall, erosion och buller i de nya farledsavsnitten. Ovriga miliomal  bedéms inte
paverka s i nagon betydande utstrackning

Landsort, MKB fér inrattande av farled
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1. Projekt Landsortsfarleden

1.1 Overgripande beskrivning
Med Landsortsfarleden (farled 511) avses farleden fran Landsort till Sodertalje
Hamn, se Figur 2. Farleden arca 70 k m lang och trafikeras av fartyg med ett
maximalt djupgdende av 9 m, en bredd av 32 m och en langd av 200 m.
Landsortsfarleden &r i vissa delar trang med begransningar i tillganglighet och
kapacitet. Farleden &r ocksa bitvis mer olycksdrabbad  &n en genomsni ttlig farled i
Sverige.

Sodertalje
) e 5’3& Sodertom

Lpdvont VTS gt
o e 1

JANOGONT  *
¥ 1ak O 4LSm IV
OF WG 108 7T 14100

... . . i - '/
N S 7
PPC A S //
Figur 2. Sjékort som bland annat visa r farled 511 mellan Sédertélje H amn och
Landsort (tjock rdd linje) samt 6vriga allmanna farleder i omradet

Landsort, MKB for inréttande av far led
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Projekt Landsortsfarleden syftar till att forbattra sjosékerh
farleden mellan Landsort och Sodertélje samt anpassa farleden for framtida

fartygstrafik genom 6kad kapacitet och tillganglighet

eten i den allmanna

. De utredningar som

genomforts, och som det redogdrs for i denna MKB, konstaterar att det ur
nautiskt, ekon omiskt och miljoméassigt perspektiv sammanhallet basta alternativet

ar att inratta tva nya farledsavsnitt

Skanssundet

pa strackorna Fifang

innebar huvudsakligen tva olika
nrattande av farled

i mark - och miljédomstol

atgarder i bade nya farledsavsnitt och i befintlig farled.

enligt 17 kap

-Regarn och Oaxen -

samt i vrigt genomféra forbattringar i befintlig farled, se
Proje kt Landsortsfarleden

- Regeringen prévar i

Konsekvenserna av inrattande av de tva nya farledsavsnitten

- Tillstandsprévning

Figur 3.
juridiska processer:

. miljobalken

prévas .

: Avser tillstand till fysiska

Viktigt att notera ar att begransningarna i farledens djupgaende styrs av djupet i
befintlig farled. Inrattande av nya farledsavsnitt innebar darfér inte i sig en

moj lighet att trafikera Landsortsfarleden med storre fartyg an idag.
Konsekvensbeddmningarna i denna MKB utgar dock fran det stérre tonnage som
kan forvantas trafikera farleden efter att atgarder genomforts i den befintliga

farleden.

Vad som hanteras inom respektive
Tabell 1.

Oversiktligt av

Tabell 1. Avgransning av vad som hanteras i MKB f

Prognos for f ramtida traf ikering framgar av

MKB for de tva olika

respektive MKB for vattenverksamhet

Tabell 3.

process erna framgar

oOr inrattande av ny farled

Aspekt

Inrattande ¢ MKB

Vattenverksamhets; MKB

Svall och agéankning

Ny fartygstrafik i omradet kring
nya farledsavsnitt och de
0STAYyGEATl az2y
konsekvensbeddms.

Konsekvenser avfandrad
fartygstrafik langs hela farleden
prévas och behovet av

skyddsatgardeklarlaggs

Naturmiljo vatten

Konsekvenser i och langs nya
avsnitt genom framst drift av
fartygstrafik samt for de
farledsavsnitt som utgaiven
muddringen bedéms aven om
omfattningen ar begréansad.

Konsekvenser for hela farleden
av muddring, utmarkning,
dumpning samt drift med storre
(men farre) fartygsstorlekar an
idag.

Naturmiljo land

Konsekvenser langs nya
farledsavsnitt samt befintliga son
utgar.

Konsekvenser pga storre
fartygsstorlekaran idagoch
framst buller fran anlaggnings
skedet

Vattenkvalitet

Relaterat endast till nya
farledsavsnittoch de

vattenforekomster som berdérs ay
dessa

Avserstorre fartygsstorlekar i
hela Landsortsfarledesamt

muddringsarbeteroch paverkan
pa flera vattenforekomster

Landsort, MKB for inrattande av farled
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Rekreation och

Begrénsat till fastigheter och

Framst anlaggningsskedet pga

friluftsliv verksamheter i nya farledsavsnit{ muddringsarbeten, i dvrigt
och befintliga som utgar oféréandrat med undantag for
nya avsnitt
Boendemiljé Relaterat till nya farledsavsnitt oq Avser hela Landsortsfarleden

befintliga som utgar

och paverkan vid anlaggnings
skedet och drift av farre men
storre fartyg

Risk och sakerhet

Relaterat till inrattande av nya
farledsavsnitf dock med
utgdngspunkt fan storre
fartygsstorlekar

Avser anlaggningsskedet i helg
farleden samt driften av stérre
men nagotfarre fartyg

Yrkesfiske

Avser konsekvenser genom drift
av nya farledsavsnitt

Avser anlaggningsskedet samt
driften av stérre memagot
farre fartyg i héa farleden

Ovriga intressen

Redovisas i den man relevant for
nya farledsavsnitten (t ex
ledningaroch verksamhetér

T ex paverkan genom grumling
eller drift av storre fartyg,
(Sodertéalje Hamn,
Himmerfjardsverket)

Landskapsbild

Viktigt for nya farledavsnitt samt
befintliga som utgar

Avser hela farleden, men
beddms som mindre aktuellt

Kulturmiljé och
marinarkeologi

Bedodms for nya farledsavsnitt,
men mindre relevant pga liten
muddring

Viktig aspekt vid muddringsch
dumpningsarbeten hela
farledenoch eventuella
skyddsatgarder kan kravas

Inrattande

av ny farled
En allmén farled inrattas med stdd av farledslagen (

Lag (1983:293 ) om

inréttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och allman hamn). Av

lagstiftningen

inrattandet ska ocksa

enligt miljdbalken

MKB for inrattande
Skanssundet. MKB

framgar att vid inrattande a
regeringen genomfdra en sa kallad tillatlighetsprévning
17 kap.

fokuserar i fors

v farled ska en

hanterar de tva nya farledsavsnitten Fifang
ta hand pa forandringar med anledning av

MKB uppréttas. Infor

-Regarn och Oaxen -

driften av de nya farledsavsnitten, dvs konsekvenser av andrade trafikrérelser
med bl a paverkan genom buller, svall och erosion.
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Figur 3. Den strackning Sjoéfartsverket kommit fram till &

r den ur flera aspekter

mest fordelaktiga I6sningen. Den innebér tva nya farledsavsnitt kombinerat med
forbattringar av befintlig farled. Skalen till den féreslagna strackningen framgar av

farledsutredningens sammanfattning i kapitel 5.
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Som underlag fér M KB om inréttande av farled har ett antal férdjupade studier
genomforts. Flera av dessa kommer ocksa i ett senare skede att utgéra underlag
till kommande process om bland annat vattenverksamhet. De fordjupade

studierna listas i avsnitt 12.2 och finns tillga ngliga pa Sjofartsverkets hemsida
http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra -farleder/Landsortsfarleden/

1.3 Planerade atgarder i farleden
For att anlagga de nya farledsavsnitten samt genomfora atgarder i befintlig farled

kommer Sjofartsverket efter inrattande av nya farledsavsnitt att soka tillstand for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken samt dispens fér dumpning enligt

15 kap . miljbalken. Atgarderna innebér att hela Landso rtsfarleden dimensioneras
for trafikering av fartyg med ett maximalt djupgaende av 10,5 m. Férutom

muddring och dumpning innebar detta ocksa en éversyn av

sjosakerhetsanordning arna langs hela farleden med bl a nya fyrar.

For att beskriva helhetsbilden av den framtida Landsortsfarleden innehaller
farledsutredningen i kap itel 5 &ven de studier och évervaganden som gjorts for
hela farleden inklusive de tva nya farledsavsnitten.

131 Atgéarder i farledsavsnitten som inrattandet avser
De tva nya far ledsavsnitten Fifang-Regarn och Oaxen -Skanssundet innebar en

begransad muddring. Ca 30 000 m 2 icke férorenade muddermassor planeras att

muddras i de nya avsnitten samt tolv nya fyrar att anlaggas.

1.3.2 Atgérder i 6vriga farledsavsnitt
Atgérderna i befintlig farled innebéar en 6 kad sékerhet langs hela farleden och att
kapaciteten och tillgangligheten forbattras genom muddringav  ca 1l 000 000 m 3

sediment, inklusive spréngning av berg

MKB:n for vattenverksamhet ska hantera konsekvenser av sjalva muddringen
samt hantering av sedim  ent. Huvuddelen av sedimenten beddms kunna dumpas i

havet p& sarskilt utredda platser. Volym en férorenade sediment uppskattas till ca
35000 m?®. Dessamassor beddms ha s&dant féroreningsinnehall att de kan
behdva omhandertas i annan ordning. Huvuddelen (ca 80 %) av muddring en sker

norr om Skanssundet.

Muddring och hantering av sediment kan medfora konsekvenser pa kansliga

natur - och vattenomraden. Det  ta kan ocksa medfora temporara konsekvenser for
boende och miljé i samband med anldggningsarbeten. De ford] upade studier som
genomforts for inrattandet av de nya farledsavsnitten kommer att anvandas som

underlag aven for MKB for vattenverksambhet. | vissa fall kommer befintliga

utredningar att fordjupas och nya utredningar kan bli aktuella att genomfora.

Omraden dar fordjupade studier kommer att goras ar bl a avseende sediment,

faglar och anlaggningsbuller. Ytterligare marinbiologiska provtagningar och

inventering av bryggor kommer ocksa att genomforas.

Landsort, MKB for inrattande av far led
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Anstkan om vattenverksamhet kommer ocksa att hantera framti da trafikering i
befintlig farled och vad den innebér fér konsekvenser for narliggande land - och
vattenomraden.
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Bakgrund och syfte

Bakgrund

Infrastrukturpropositionen
Regeringen konstaterar i infrastrukturpropositionen om ett starkt och hallbart

transpor tsystem (Proposition 2012/13:25 ) att godstransporterna i hogre grad boér
utféras med jarnvag och sjofart. Att transportera gods med sjofart ar ett

miljoeffektivt transportsatt. En dverforing av gods fran land - till sjétransporter kan
bidra till att minska ~ savéal den samlade miljobelastningen fran transportsektorn,

som trangselproblematiken pa land. Som ett led i att utveckla sjéfartens betydelse

i transportsystemet har Sjofartsverket pa uppdrag av regeringen analysera t
utvecklingspotentialen for inlandssjofa rt och Kustsjofart ~ (Sjofartsverket december
2016). Ett exempel pa inlandssj6fartens betydelse , och dar Sodertalje blir ett nav
for utvecklingen , &r att material till byggandet av nya Slussen i Stockholm ska
transporteras sjovagen via Sddertalje. Material k ommer att transporteras med
jarnvag och storre fartyg till Sodertélje dar det omlastas till pramar for

sjotransport via Malaren. For att ytterligare befasta hamnens stora betydelse for

hela Malarregionen har Sodertélje Hamn nyligen utpekats av EU som

omlas tningshamn till IVV  -fartyg (Inre VattenVéagar) inom TEN - T-natverket fér
transporter.

Utifran infrastrukturpropositionen faststéllde regeringen i april 2014 en nationell
trafikslagsovergripande plan for transportsystemet 2014 -2025. Planen rymmer
bland annat  atgarder for att starka sjofartens roll i transportsystemet och
Landsortsfarleden finns med som en utredning av hdg prioritet. Arbetet med en
revidering av den trafikslagscvergripande planen pagar for perioden 2018 -2029
och Landsortsfarleden finns med i r emissversionen (Trafikverket 2017 -08-31).

Atgardsvals  studien
En forsta studie som gjordes for Landsortsfarleden var den atgardsvalsstudie som

fardigstalldes under 2015 (Trafikverket 2015 -02-20). Atgardsvalsstudien

konstaterar att farleden bitvis ar trdng m ed begransningar i tillganglighet och

kapacitet samt &  bitvis olycksdrabbad. Farleden uppfyller inte heller

Transportstyrelsens rekommendationer avseende utformning av farleder

Atgérdsvalsstudien konstaterar darfér att en farledsutredning behéver genomfé ras
som ska svara pa fragorna om vilka fysiska atgarder som behovs.

Farledsutredningen
Utifr&n atgardsvalsstudien gav Trafikverket Sjofartsverket i uppdrag att

genomfora en farledsutredning. Syftet var att utreda mojligheterna till att 6ka
kapaciteten och  sékerheten i Landsortsfarleden och darigenom tillgéangligheten till
Sodertalje Hamn. Detta ar en vasentlig del fér att kunna tillgodose de

utbyggnader som gors i S6dertalje Hamn och sluss och for att kunna transportera
en storre andel gods till Malaromradet med fartyg.
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Idag trafikeras Landsortsfarleden av fartyg med maximala djupgaendet 9 m,

langden 200 m och bredden 32 m . Atgardsvalsstudien visar att Landsortsfarleden
bor breddas och férdjupas. | arbetet med farledsutredningen har olika
fartygsprognoser di  skuterats. Utifrdn  den senaste prognosen  konstateras att
farleden bor fordjupas sa att den klarar fartyg med ett maximalt djupgédende om

10,5 m, en langd om ca 220 m och en bredd om 32 m.

| farledsutredningen konstateras att det sammanvagt bésta alternati vet for att 6ka
sakerheten beddms vara att for delar av Landsortsfarleden inratta tva nya

farledsavsnitt  pa strackorna Fifing -Regarn och Oaxen -Skanssundet samt att for
ovriga delar utdka (bredda och férdjupa) den befintliga farleden.

2.2 Syfte t med inrattande  av ny farled
Inrattande av nya farleds  avsnitti Landsortsfarleden syftar till att hoja sdkerheten i

farleden vid nuvarande och framtida trafik

Landsort, MKB fér inrattande av farled
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3. Process och lagstiftning
3.1 Inrattande av allmén farled
En ny allman farled far inrattas om den &r av vasentlig betydelse for den allmanna

samfardseln. Det ar Sjéfartsverket som beslutar om inrattandet av farleden enligt

lagen (1983:293) om inrattande, utvidgning och avlysning av allman farled

(ofarledslageno). Dessforinnan skaakalak regeringen gen
tillatlighetsprovning enligt 17 kap. 1 § 2 p. miljébalken.

| ett arende enligt farledslagen ska det inga en MKB som ska godkannas av
lansstyrelsen. Efter godkand MKB ska Sjtfartsverket bereda &rendet och med eget

yttrande samt 6vrigt underlag inklusive godkéand MKB overlamna frdgan om
inrattande av den allmanna farleden till regeringen for tillatlighetsprévning enligt
miljobalken. Om regeringen finner att inréttande av den allménna farleden ar
tillatligt, aterlamnas arendet till Sjéfartsverket som fattar beslut om inrattandet,

se Figur 4. Regeringen kan forena sitt beslut med villkor.

Fardigstallande av
Samradsprocess ——  MKB efter samrads- —» MKB kungérs
synpunkter

Yttranden granskas
och MKB justeras

Sjofartsverket Léggﬁgffrﬁ“ ksdgfg‘"g:s;nerg‘sé . Sjofartsverket
Ialrg::sr ":_2;1322 f . godkénnande av - och underlag till - sammznﬁtad\: ;tlgrkomna ]
ty MKB regeringen ynp
Sjofartsverket .
- . . Sjofartsverket
skickar drendet till Regeringen i
regeringen for beslutar om tillatlighet - IEEEHET Gl MTETEGEE

tillatlighetsprévning av allman farled

Figur 4. Processchema dver prévningen enligt farledslagen och 17 kap
miljébalken . Den rdda rutanv isar var i processen vi befinner oss nu

3.2 Provningen enligt miljobalken av arbetena i farleden
Om regeringen finner att inrattandet av den allmanna farleden ar tillatligt, ska
arbetena for farleden tillstandsprévas enligt bestammelserna i miljbalken, se
Figur 5. Muddring och spréangning samt anldggande eller utrivning av fast
utmarkning &r vattenverksamheter som prévas enligt bestammelserna i 11 kap.
miljobalken. Tippning av muddermassor kraver dispens enligt 15 kap. 29 §

miljobalk en. Det kan dven bli fraga om prévning enligt 7 kap . for intrang i
skyddade naturomraden som naturreservat och Natura 2000 -omraden.
9
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Figur 5. Processchema over tillstAndsprévningen enligt miljdbalken

3.3 MKB - processen
En MKB ska i nga i ett arende enligt farledslagen och innehalla de uppgifter som
kravs enligt 6 kap. miljobalken, som uppgifter om verksamhetens inverkan pa
manniskors halsa och miljon samt en redovisning av alternativa lokaliseringar och
utformningar. MKB:n fokuserar i forsta hand pa fragor med anknytning till
inrattandet av nya farledsavsnitt.

3.4 Samrad
Infér upprattande av MKB ska Sjofartsverket samrada med myndigheter,
organisationer och ensk ilda som ges tillfélle att inkom ma med synpunkter pa

utformningen av MKB:n. E  fter att MKB:n har fardigstéllts ska den kungéras och
det finns d& mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Sjofartsverket éverlamnar
déarefter, efter eventuella justeringar, MKB:n till lansstyrelsen for godk&nnande.

En sarskild MKB -process med samrad  genomfors i ett senare skede inom ramen
for tillstandsprovningen enligt miljobalken.

10
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