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RAMBOGLL

Inledning

Trafikverket har ansvaret for den langsiktiga nationella infrastrukturplaneringen
medan Sjoéfartsverket ansvarar for de svenska sjévagarna i kustvattnen och pa de
stérre sjdbarna Vanern, Vattern och Malaren.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att forbattra sjosakerheten i den allmanna
farleden mellan Landsort och Sddertédlje samt anpassa farleden for framtida
fartygstrafik genom 6kad kapacitet och tillganglighet. Projektet innebar inrattande
av nya farledsavsnitt, viss breddning och fordjupning av befintlig farled samt
forbattrad farledsutmarkning.

Landsortsfarleden har stor betydelse fér sjotrafiken till S6dertdlje Hamn och
hamnarna i Malaren, men ar olycksdrabbad i vissa avsnitt och har begransningar i
kapacitet och tillganglighet. Den generella utvecklingen inom sjéfarten sker mot
stérre fartygsstorlekar och ddrmed 6kad transporteffektivitet. Planerade dtgérder
innebdr en betydande 6kning av sakerhetsmarginalerna for sjétrafiken samt en
anpassning for framtida fartygsstorlekar. Atgarderna foljer &ven
rekommendationen i den atgardsvalsstudie som tagits fram av Trafikverket
tillsammans med Sjéfartsverket.

Inrattande av tva nya farledsavsnitt i Landsortsfarleden utgér ett forsta steg i
Projekt Landsortsfarleden och innebar omledning av trafiken léngs tva strackor av
farleden; pd stréckan mellan Fifdng och Regarn samt i Himmerfjarden mellan
Oaxen och Skanssundet. Sjofartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar
och utformningar infor valet att inratta nya farledsavsnitt, men har funnit att nu
valda strackningar medfér stora fordelar saval ur risksynpunkt som miljdmassigt.
De nya farledsavsnitten har ett stort naturligt djup och begransad muddring kravs,
samtidigt som befintliga och smalare farledsavsnitt med mer erosionskéansliga
strandpartier kan avlastas genom att trafiken flyttas.

Det ar Sjofartsverket som fattar beslut om inrattande av ny allman farled, efter
att regeringen har gjort en tilldtlighetsprévning enligt 17 kap. miljébalken. Som
underlag for regeringens prévning ska finnas en av lansstyrelsen godkand
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som beskriver konsekvenserna av inrattandet
av de nya farledsavsnitten. Féreliggande MKB utgér underlag fér regeringens
tilldtlighetsprévning av inréttande av nya farledsavsnitt.

Efter regeringens godkdnnande kommer de atgarder som kravs fér
genomforandet, dvs muddring och anldggande av ny utmarkning, att prévas av
mark- och miljddomstolen tillsammans med de évriga muddringsarbeten m m i
befintlig farled som planeras i Projekt Landsortsfarleden. Infér tillstandsprévningen
i mark- och miljédomstolen kommer en ny MKB att tas fram som beskriver
konsekvenserna av planerade arbeten och det kommer att genomféras en ny
samradsprocess angdende utformning och innehall av MKB for
tillstdndsprévningen.
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Inom ramen fér processen for inrdttande av farled har samrad genomférts med
myndigheter, organisationer och berérd allmanhet under héosten 2016. Darefter
har arbetet med att ta fram underlag for bedémningarna fortsatt och ett antal
fordjupade studier har genomférts. Flera av de utredningar som utférts kommer
dven att utgdra underlag i kommande process om tillstand till genomférandet.
Under sommaren 2017 har MKB:n kungjorts och de synpunkter som inkommit har
foranlett vissa justeringar och kompletteringar i denna slutliga version.

Med anledning av en reviderad fartygsprognos under varen 2017 har
Sjofartsverket andrat farledsdjupet i forhallande till vad som angavs i
samradsunderlaget. Det maximala djupg@endet i farleden har faststéllts till 10,5
m, vilket innebar ett reducerat muddringsbehov i férhallande till vad som tidigare
angivits. Detta forhallande paverkar dock framst den planerade muddringen i
befintlig farled och har mindre betydelse for konsekvensbedémningarna infor
inrattandet, men innebé&r ocksa att sdkerhetsmarginalerna ékar och riskerna
minskar i hela farleden jamfért med vad som angivits i riskanalysen.

For narvarande planerar Sjofartsverket, efter ett remissforfarande (s k
beredningsremiss), att ldmna in ansdkan om tilldtlighetsprévning till regeringen
under vintern 2017/18. Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms kunna
pabérijas tidigast 2019 och paga under ett till tva ar.
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Sammanfattning

Inrattande av farled och avgransning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) avser inrdttande av tvad nya
farledsavsnitt for Landsortsfarleden, avsnitten Fifang-Regarn och Oaxen-
Skanssundet. Syftet med att inratta de nya avsnitten ar att férbattra sdakerheten
jamfort med dagens farled. MKB for inrattande avser konsekvenserna av
inrattandet, vilka framst utgors av forandringar med anledning av driften av de
nya farledsavsnitten, dvs paverkan genom buller, svall och erosion samt nya fyrar.

For att de nya farledsavsnitten ska kunna tas i bruk krdavs mindre
muddringsarbeten samt ny farledsutmarkning. Arbetena i de nya farledsavsnitten
inneb&r muddring av ca 30 000 m? icke férorenade sediment samt anldggande av
tolv nya fyrar. Anldggningsarbeten, bdde i farledens nya och befintliga avsnitt,
beskrivs och bedéms narmare i kommande MKB for tillstdndsprévning.

Farledsutredning

Sjofartsverket har tidigare konstaterat att farleden i vissa avsnitt har hog
olycksfrekvens, beroende pa att dessa avsnitt &r smala och krokiga med
jamforelsevis sma sakerhetsmarginaler.

Landsortsfarleden trafikeras idag av fartyg med det maximala djupgdendet 9 m,
Iangden 200 m och bredden 32 m. Sjofartsverket har konstaterat att farleden bor
dimensioneras for fartygsstorlekar med ett maximalt djupgdende om 10,5 m,
bredd ca 32 m och langd ca 220 m. Utifran detta har Sjéfartsverket studerat ett
stort antal alternativa strackningar. Sjofartsverket konstaterar att det
sammantaget basta alternativet &r att fér Landsortsfarleden inratta tvad nya
farledsavsnitt samt att for ovriga delar forbattra den befintliga farleden, se

Figur 1. Befintlig farled avses bibeh3llas for fritidsbatar i de delar dar
fartygstrafiken flyttas till ny strackning.

Konsekvenser

De nya farledsavsnitten har ett till 6vervagande del tillrackligt djup utan muddring
och konsekvenserna av inrattande av de nya farledsavsnitten ar darfér
begrénsade. Den paverkan som kan uppsta som en féljd av inrattandet ar framst
risk for erosion, svall och buller. Inrattande av tva nya farledsavsnitt har i MKB:n
jamférts med ett nollalternativ. Nollalternativet innebdr en framtida situation vid
prognosaret 2035 utan att de tva nya farledsavsnitten inférs. Det innebar att
nuvarande brister i sdkerhet och kapacitet fortsatt kommer att 6ka, da
sakerhetsmarginalerna minskar nar fartygsstorleken okar.

En nautisk riskanalys har genomforts for nollalternativet och fér den planerade
Landsortsfarleden, dar de nya farledsavsnitten ingdr. For driftskedet visar
analysen att de nya farledsavsnitten innebdr en vasentligt sdkrare farled an den
befintliga.
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Figur 1. Féreslagen farledsstrédckning.
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Landsortsfarleden, inklusive de planerade nya farledsavsnitten, @r utpekade som
riksintresse for kommunikation. Ett flertal andra riksintressen for bland annat
naturmiljé, kulturmiljo, friluftsliv och yrkesfiske bertrs av farleden. De tva nya
farledsavsnitten bedéms dock inte pdverka syftet med ndgot motstdende
riksintresse. Natura 2000-omraden i vatten och pa land bedéms inte paverkas mer
&n marginellt. Det galler bdde i drift- och anldggningsskedet. Genomférda
inventeringar visar inte nagon risk foér att skyddade arter paverkas negativt.

Vattenekosystemet kan framst paverkas av den avsinkningsvag som fartyg
orsakar. Avsankningseffekten ldngs de nya farledsavsnitten ar sammantaget
begransad och bedéms endast medféra sma negativa konsekvenser for
vattenmiljén. Grundomraden langs den véstra stranden i befintlig farled kommer
att paverkas i mindre utstréckning jamfért med idag.

Naturmiljén pa land i anslutning till de nya farledsavsnitten har inga sérskilt
utpekade varden som ar kansliga for inrattandet och konsekvenserna for
naturmiljén bedéms darfér bli marginella.

For ekologisk status i berérda vattenforekomster ar den sammantagna
beddémningen att de nya farledsavsnitten inte inneb&r ndgon férsamrad status for
relevanta kvalitetsfaktorer och parametrar. Darmed bedéms de tva nya
farledsavsnitten inte heller férsamra den 6vergripande ekologiska statusen for
vattenférekomsterna och i férlangningen pdverkas darmed inte heller méjligheten
att félja gallande miljokvalitetsnormer for ekologisk status. Den mycket
begrédnsade muddring som inrattandet innebar bedéms inte heller motverka
mojligheten att klara kraven pa god kemisk ytvattenstatus.

De nya farledsavsnitten medfér sma negativa konsekvenser for det rérliga
friluftslivets intressen och méjligheten att nyttja land- och vattenomraden kvarstar
till stor del p& samma satt som idag. Modelleringen av svall och
avsankningseffekter visar att riskomrdden langs den dstra stranden &r fa, varfor
konsekvenserna for badplatser, sm&batshamnar och fritidsfiske vid inrattande av
de nya farledsavsnitten bedéms som sma. I det fortsatta arbetet med
tillstdndsansdkan ska enskilda anldggningar inom riskzonen inventeras och
behovet av eventuella skyddsatgarder eller kompenserande atgérder studeras.
Genom att bibehalla befintlig farled for fritidsbatstrafik separeras denna fran
handelstrafiken och s@kerheten héjs, vilket ar en positiv konsekvens.

N&got fler bostdder kommer att vara beldgna ndrmare den nya farleden &n i
nollalternativet. Okningen &r dock pa relativt 1dnga avstdnd och inom 500 mfran
farleden ar alternativet med nya farledsavsnitt och nollalternativet likvardiga. Inga
byggnader kommer att utsattas for fartygsbuller som dverskrider 55 dBA
ekvivalentniva. Ingen del ldngs de nya farledsavsnitten riskerar att dverskrida
MKN for luftkvalitet.
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En nautisk riskanalys har genomforts. For driftskedet visar analysen att de nya
farledsavsnitten innebar en vasentligt sakrare farled an den befintliga.

De tva nya farledsavsnitten bedéms inte medféra ndgra permanenta konsekvenser
for yrkesfisket. Nagon generell paverkan pa méjligheterna att fiska eller fiskets
kvalitet bedéms inte uppsta. Himmerfjardens avloppsreningsverk och dess
tillstdndsgivna verksamhet bedéms inte pdverkas av inrattande av de nya
farledsavsnitten.

Landskapsbilden paverkas framst av nya fyrar i anslutning till de nya
farledsavsnitten. Tolv nya fyrar planeras, vilka har en hdjd av 8 till 18 m. Det ar
en s3 pass 1ag héjd att de inte bedéms upplevas som dominerande i landskapet
och konsekvenserna bedéms darfér som sma. Fyrljuset kommer att skdrmas av s
att ljuset endast ar synligt i farledens riktning i syfte att minimera effekterna av
stérande ljus. F&8 omrdden med kulturmiljévarden berérs och konsekvenserna av
inrattandet fér kulturmiljén &r generellt sma.

Inrattande av de tva nya farledsavsnitten innebér att risken fér olyckor minskar,
vilket beddms som positivt for miljdmalet Giftfri miljé. For miljomalen Hav i balans
samt levande kust och skdrg8rd, God bebyggd miljé och Ett rikt véxt- och djurliv
bedéms de nya farledsavsnitten b&de som positiva och negativa da farleden blir
sakrare men samtidigt medfdr viss ny paverkan med anledning av tillkommande
svall, erosion och buller i de nya farledsavsnitten. Ovriga miljomal bedéms inte
padverkas i ndgon betydande utstrackning.
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Projekt Landsortsfarleden

Overgripande beskrivning
Med Landsortsfarleden (farled 511) avses farleden fran Landsort till Sodertélje

Hamn, se Figur 2. Farleden &r ca 70 km 18ng och trafikeras av fartyg med ett
maximalt djupgdende av 9 m, en bredd av 32 m och en langd av 200 m.
Landsortsfarleden &r i vissa delar trdng med begrénsningar i tillgénglighet och
kapacitet. Farleden &r ocksd bitvis mer olycksdrabbad &n en genomsnittlig farled i
Sverige.

Sodertalje
) = 1%. Sodertom

Londvot VTS g (R
- -
o W == Handen

{ Lo} o <, g . o \/ S by

Figur 2. Sjékort som bland annat visar farled 511 mellan Sédertélje Hamn och
Landsort (tjock réd linje)samt évriga allménna farleder i omr8det.
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Projekt Landsortsfarleden syftar till att forbattra sjosakerheten i den allmanna
farleden mellan Landsort och Sédertédlje samt anpassa farleden for framtida
fartygstrafik genom 6kad kapacitet och tillganglighet. De utredningar som
genomforts, och som det redogérs for i denna MKB, konstaterar att det ur
nautiskt, ekonomiskt och miljémaéssigt perspektiv sammanhallet basta alternativet
&r att inratta tva nya farledsavsnitt pa stréckorna Fifang-Regarn och Oaxen-
Skanssundet samt i évrigt genomfora forbattringar i befintlig farled, se Figur 3.
Projekt Landsortsfarleden innebar huvudsakligen tva olika juridiska processer:
- Regeringen provar inrdattande av farled enligt 17 kap. miljébalken:
Konsekvenserna av inrdttande av de tva nya farledsavsnitten provas.
- Tillstdndsprévning i mark- och miljédomstol: Avser tillstand till fysiska
3tgarder i bade nya farledsavsnitt och i befintlig farled.

Viktigt att notera &r att begrénsningarna i farledens djupgdende styrs av djupet i
befintlig farled. Inrattande av nya farledsavsnitt innebar darfor inte i sig en
mojlighet att trafikera Landsortsfarleden med storre fartyg an idag.
Konsekvensbedémningarna i denna MKB utgdr dock fran det stérre tonnage som
kan foérvantas trafikera farleden efter att atgarder genomférts i den befintliga
farleden. Prognos for framtida trafikering framgar av Tabell 3.

Vad som hanteras inom respektive MKB fér de tva olika processerna framgar

oversiktligt av Tabell 1.

Tabell 1. Avgrénsning av vad som hanteras i MKB for inrdttande av ny farled
respektive MKB for vattenverksamhet.

Aspekt

Inrdttande — MKB

Vattenverksamhets — MKB

Svall och avsdnkning

Ny fartygstrafik i omradet kring
nya farledsavsnitt och de
befintliga som ”utgar”
konsekvensbeddmes.

Konsekvenser av forandrad
fartygstrafik langs hela farleden
provas och behovet av
skyddsatgarder klarlaggs.

Naturmiljo vatten

Konsekvenser i och langs nya
avsnitt genom framst drift av
fartygstrafik samt for de
farledsavsnitt som utgar. Aven
muddringen bedéms dven om
omfattningen ar begransad.

Konsekvenser for hela farleden
av muddring, utmarkning,
dumpning samt drift med storre
(men farre) fartygsstorlekar an
idag.

Naturmiljo land

Konsekvenser langs nya
farledsavsnitt samt befintliga som
utgar.

Konsekvenser pga storre
fartygsstorlekar an idag och
framst buller fran anlaggnings-
skedet.

Vattenkvalitet

Relaterat endast till nya
farledsavsnitt och de
vattenférekomster som berérs av
dessa.

Avser storre fartygsstorlekar i
hela Landsortsfarleden samt
muddringsarbeten och paverkan
pa flera vattenférekomster.

Landsort, MKB for inrdttande av farled
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Rekreation och
friluftsliv

Begrdnsat till fastigheter och
verksamheter i nya farledsavsnitt
och befintliga som utgar.

Framst anlaggningsskedet pga
muddringsarbeten, i 6vrigt
oférandrat med undantag for
nya avsnitt.

Boendemiljo

Relaterat till nya farledsavsnitt och
befintliga som utgar.

Avser hela Landsortsfarleden
och paverkan vid anlaggnings-
skedet och drift av farre men
storre fartyg.

Risk och sdkerhet

Relaterat till inrattande av nya
farledsavsnitt, dock med
utgangspunkt fran stérre
fartygsstorlekar.

Avser anlaggningsskedet i hela
farleden samt driften av stérre
men nagot farre fartyg.

Yrkesfiske

Avser konsekvenser genom drift
av nya farledsavsnitt.

Avser anlaggningsskedet samt
driften av stérre men nagot

farre fartyg i hela farleden.

Ovriga intressen

Redovisas i den man relevant for
nya farledsavsnitten (t ex
ledningar och verksamheter).

T ex paverkan genom grumling
eller drift av storre fartyg,
(Sodertalje Hamn,
Himmerfjardsverket).

Landskapsbild

Viktigt for nya farledsavsnitt samt
befintliga som utgar.

Avser hela farleden, men
beddms som mindre aktuellt.

Kulturmiljé och
marinarkeologi

Bedoms for nya farledsavsnitt,
men mindre relevant pga liten

muddring.

Viktig aspekt vid muddrings- och
dumpningsarbeten i hela
farleden och eventuella
skyddsatgarder kan kravas.

1.2

Inrattande av ny farled
En allman farled inrattas med stod av farledslagen (Lag (1983:293) om

inrattande, utvidgning och avlysning av allman farled och allmén hamn). Av
lagstiftningen framg%r att vid inrattande av farled ska en MKB upprattas. Infor
inrdttandet ska ocksa regeringen genomfdra en sa kallad tillatlighetsprévning
enligt miljébalken 17 kap.

MKB fér inrattande hanterar de tva nya farledsavsnitten Fifang-Regarn och Oaxen-
Skanssundet. MKB fokuserar i férsta hand pa féréandringar med anledning av
driften av de nya farledsavsnitten, dvs konsekvenser av andrade trafikrorelser
med bl a pdverkan genom buller, svall och erosion.
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Figur 3. Den strdckning Sjéfartsverket kommit fram till &r den ur flera aspekter
mest férdelaktiga I6sningen. Den innebér tv8 nya farledsavsnitt kombinerat med
forbéattringar av befintlig farled. Skélen till den féreslagna strdackningen framg8r av

farledsutredningens sammanfattning i kapitel 5.

Landsort, MKB for inréttande av farled

Unr. 1320020234



RAMBOLL

Som underlag for MKB om inrattande av farled har ett antal férdjupade studier
genomforts. Flera av dessa kommer ocks3 i ett senare skede att utgéra underlag
till kommande process om bland annat vattenverksamhet. De férdjupade
studierna listas i avsnitt 12.2 och finns tillgdngliga pd Sjofartsverkets hemsida
http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Landsortsfarleden/

1.3 Planerade atgarder i farleden
For att anldgga de nya farledsavsnitten samt genomféra atgarder i befintlig farled
kommer Sjofartsverket efter inrattande av nya farledsavsnitt att soka tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken samt dispens fér dumpning enligt
15 kap. miljobalken. Atgérderna innebar att hela Landsortsfarleden dimensioneras
for trafikering av fartyg med ett maximalt djupgaende av 10,5 m. Férutom
muddring och dumpning innebér detta ocksa en éversyn av
sjosakerhetsanordningarna langs hela farleden med bl a nya fyrar.

For att beskriva helhetsbilden av den framtida Landsortsfarleden inneh3ller
farledsutredningen i kapitel 5 dven de studier och évervdganden som gjorts for
hela farleden inklusive de tvd nya farledsavsnitten.

1.3.1 Atgirder i farledsavsnitten som inridttandet avser
De tv3 nya farledsavsnitten Fifdng-Regarn och Oaxen-Skanssundet innebar en

begrénsad muddring. Ca 30 000 m? icke férorenade muddermassor planeras att
muddras i de nya avsnitten samt tolv nya fyrar att anlaggas.

1.3.2 Atgirder i 6vriga farledsavsnitt
Atgarderna i befintlig farled innebar en dkad sakerhet langs hela farleden och att

kapaciteten och tillgdngligheten férbattras genom muddring av ca 1 000 000 m?
sediment, inklusive sprangning av berg.

MKB:n for vattenverksamhet ska hantera konsekvenser av sjalva muddringen
samt hantering av sediment. Huvuddelen av sedimenten bedéms kunna dumpas i
havet pa sarskilt utredda platser. Volymen férorenade sediment uppskattas till ca
35 000 m>. Dessa massor bedéms ha sadant féroreningsinnehall att de kan
behéva omhandertas i annan ordning. Huvuddelen (ca 80 %) av muddringen sker
norr om Skanssundet.

Muddring och hantering av sediment kan medféra konsekvenser pd kénsliga
natur- och vattenomraden. Detta kan ocksd medféra temporara konsekvenser for
boende och milj6é i samband med anléaggningsarbeten. De fordjupade studier som
genomforts for inrattandet av de nya farledsavsnitten kommer att anvandas som
underlag a@ven fér MKB for vattenverksamhet. I vissa fall kommer befintliga
utredningar att fordjupas och nya utredningar kan bli aktuella att genomféra.
Omraden dar férdjupade studier kommer att gdras &r bl a avseende sediment,
faglar och anlaggningsbuller. Ytterligare marinbiologiska provtagningar och
inventering av bryggor kommer ocksa att genomforas.

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234


http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Landsortsfarleden/

RAMBGLL

Ansdkan om vattenverksamhet kommer ocksa att hantera framtida trafikering i
befintlig farled och vad den innebér fér konsekvenser fér narliggande land- och
vattenomraden.
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2. Bakgrund och syfte
2.1 Bakgrund
2.1.1 Infrastrukturpropositionen

Regeringen konstaterar i infrastrukturpropositionen om ett starkt och hallbart
transportsystem (Proposition 2012/13:25 ) att godstransporterna i hégre grad bér
utféras med jarnvag och sjoéfart. Att transportera gods med sjofart ar ett
miljoeffektivt transportsatt. En éverféring av gods fran land- till sjdtransporter kan
bidra till att minska s&vél den samlade miljébelastningen fran transportsektorn,
som tréangselproblematiken pd land. Som ett led i att utveckla sjdfartens betydelse
i transportsystemet har Sjofartsverket pa uppdrag av regeringen analyserat
utvecklingspotentialen fér inlandssjofart och Kustsjofart (Sjofartsverket december
2016). Ett exempel pa inlandssjofartens betydelse, och dar Sédertélje blir ett nav
for utvecklingen, ar att material till byggandet av nya Slussen i Stockholm ska
transporteras sjovagen via Sédertélje. Material kommer att transporteras med
jarnvag och stdrre fartyg till Sédertélje dar det omlastas till pramar for
sjotransport via Malaren. For att ytterligare befasta hamnens stora betydelse for
hela Mélarregionen har Sédertédlje Hamn nyligen utpekats av EU som
omlastningshamn till IVV-fartyg (Inre VattenVagar) inom TEN-T-natverket for
transporter.

Utifran infrastrukturpropositionen faststéllde regeringen i april 2014 en nationell
trafikslagsdvergripande plan for transportsystemet 2014-2025. Planen rymmer
bland annat atgarder for att stirka sjéfartens roll i transportsystemet och
Landsortsfarleden finns med som en utredning av hég prioritet. Arbetet med en
revidering av den trafikslagsévergripande planen pagar for perioden 2018-2029
och Landsortsfarleden finns med i remissversionen (Trafikverket 2017-08-31).

2.1.2 Atgérdsvalsstudien
En forsta studie som gjordes fér Landsortsfarleden var den atgardsvalsstudie som

fardigstalldes under 2015 (Trafikverket 2015-02-20). Atgardsvalsstudien
konstaterar att farleden bitvis &r trang med begransningar i tillganglighet och
kapacitet samt ar bitvis olycksdrabbad. Farleden uppfyller inte heller
Transportstyrelsens rekommendationer avseende utformning av farleder.
Atgardsvalsstudien konstaterar darfor att en farledsutredning behéver genomforas
som ska svara pa fragorna om vilka fysiska atgérder som behévs.

2.1.3 Farledsutredningen
Utifran dtgardsvalsstudien gav Trafikverket Sjofartsverket i uppdrag att

genomfdra en farledsutredning. Syftet var att utreda moéjligheterna till att 6ka
kapaciteten och sakerheten i Landsortsfarleden och darigenom tillgangligheten till
Sodertdlje Hamn. Detta ar en vasentlig del for att kunna tillgodose de
utbyggnader som gors i Sodertdlje Hamn och sluss och for att kunna transportera
en stérre andel gods till Malaromradet med fartyg.
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Idag trafikeras Landsortsfarleden av fartyg med maximala djupgdendet 9 m,
langden 200 m och bredden 32 m. Atgérdsvalsstudien visar att Landsortsfarleden
bér breddas och férdjupas. I arbetet med farledsutredningen har olika
fartygsprognoser diskuterats. Utifran den senaste prognosen konstateras att
farleden bor fordjupas sa att den klarar fartyg med ett maximalt djupgdende om
10,5 m, en ldngd om ca 220 m och en bredd om 32 m.

I farledsutredningen konstateras att det sammanvagt basta alternativet for att 6ka
sakerheten beddéms vara att for delar av Landsortsfarleden inratta tvd nya
farledsavsnitt pa strackorna Fifang-Regarn och Oaxen-Skanssundet samt att for
ovriga delar utoka (bredda och fordjupa) den befintliga farleden.

2.2 Syftet med inrdttande av ny farled
Inrattande av nya farledsavsnitt i Landsortsfarleden syftar till att hdoja sakerheten i

farleden vid nuvarande och framtida trafik.

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234



3.1

RAMBOLL

Process och lagstiftning

Inrattande av allman farled

En ny allman farled far inrattas om den &r av vasentlig betydelse fér den allménna
samfardseln. Det ar Sjofartsverket som beslutar om inrattandet av farleden enligt
lagen (1983:293) om inrattande, utvidgning och avlysning av allman farled
("farledslagen”). Dessférinnan ska dock regeringen genomféra en sa kallad
tilldtlighetsprévning enligt 17 kap. 1 § 2 p. miljébalken.

I ett drende enligt farledslagen ska det ingd en MKB som ska godkénnas av
lansstyrelsen. Efter godkand MKB ska Sjofartsverket bereda @rendet och med eget
yttrande samt 6vrigt underlag inklusive godkand MKB déverlamna fragan om
inrdttande av den allmanna farleden till regeringen for tilldtlighetsprévning enligt
miljobalken. Om regeringen finner att inrdttande av den allmanna farleden ar
tilldtligt, terlamnas arendet till Sjéfartsverket som fattar beslut om inrattandet,
se Figur 4. Regeringen kan férena sitt beslut med villkor.

Fardigstallande av Yitranden granskas

Samradsprocess ——  MKB efter samrads- —» MKB kungérs och MKB Justsras
synpunkter
Sjofartsverket Lﬁggﬁgffrﬁ“ Iﬁjg;ag:s;;g‘sé . Sjfartsverket
|a|rg::; ":_2;1322 f . godkénnande av - och underlag till - sammznitad\:;tlgrkomna N
ty MKB regeringen ynp

3.2

Sjofartsverket Sjofartsverket
skickar drendet till Regeringen i
regeringen for beslutar om tillatlighet - IEEEHET Gl MTETEGEE

tillatlighetsprévning av allman farled

Figur 4. Processchema dver prévningen enligt farledslagen och 17 kap.
miljébalken. Den réda rutan visar var i processen vi befinner 0ss nu.

Provningen enligt miljobalken av arbetena i farleden

Om regeringen finner att inrdttandet av den allmanna farleden é&r tilldtligt, ska
arbetena for farleden tillstdndsprévas enligt bestdmmelserna i miljébalken, se
Figur 5. Muddring och sprangning samt anlaggande eller utrivning av fast
utmarkning ar vattenverksamheter som prévas enligt bestammelserna i 11 kap.
miljoébalken. Tippning av muddermassor kraver dispens enligt 15 kap. 29 §
miljobalken. Det kan &ven bli frga om provning enligt 7 kap. for intrang i
skyddade naturomrdden som naturreservat och Natura 2000-omraden.
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Ansdkan och MKB Skriftlig hand-
Samradsprocess —— ges in till mark- och — Ansél;:m og:]s W —— laggning i mark- och
miljddomstolen 9 miljédomstolen

Huvudférhandling Mark- och Eventuellt
i mark- och miljo- — miljddomstolen —>  overklagande till mark-
domstolen meddelar dom och miljddomstolen

Figur 5. Processchema éver tillst8ndsprévningen enligt miljébalken.

3.3 MKB-processen
En MKB ska ingd i ett arende enligt farledslagen och innehlla de uppgifter som
kravs enligt 6 kap. miljdbalken, som uppgifter om verksamhetens inverkan pa
manniskors halsa och miljén samt en redovisning av alternativa lokaliseringar och
utformningar. MKB:n fokuserar i férsta hand pa frégor med anknytning till
inrattandet av nya farledsavsnitt.

3.4 Samrad
Infér upprattande av MKB ska Sjéfartsverket samrdda med myndigheter,

organisationer och enskilda som ges tillfalle att inkomma med synpunkter pd
utformningen av MKB:n. Efter att MKB:n har fardigstéllts ska den kungdras och
det finns d@ mojlighet att lamna ytterligare synpunkter. Sjdfartsverket dverlamnar
darefter, efter eventuella justeringar, MKB:n till lansstyrelsen for godkdannande.

En sarskild MKB-process med samrdd genomférs i ett senare skede inom ramen
for tillstandsprévningen enligt miljébalken.
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Avgransning

Avgransning av MKB
I en MKB ska innehallet avgransas sa att den fokuserar pa de aspekter som &r

mest relevanta for projektet. Generellt avgrdnsas en MKB geografiskt, tidsmassigt
och innehallsmassigt.

Geografisk avgransning
MKB for provningen av inrdttande av nya farledsavsnitt har avgransats till de

konsekvenser som inrattande och drift av en ny allman farled innebar. Det innebér
att MKB:n avgrénsas till de tvad nya farledsavsnitten Fifang-Regarn och Oaxen-
Skanssundet, se Figur 6, dar farleden ges en ny strackning. Fér dessa avsnitt har
Trafikverket tagit beslut om riksintresse for planerad farled (Trafikverket 2017-01-
31).

Aktiviteter inom farleden kan medféra konsekvenser inom ett stérre omrade &n
sjalva farledsytan, det s@ kallade influensomradet. De aspekter som bedéms
beréra ett storre omrade &r svall/avsdnkning, buller och Iuft, se kapitel 8.

Inrattande av tva nya farledsavsnitt innebér dven ny fast utmarkning ldngs dessa
avsnitt, dvs ett antal nya fyrar.

Tidsmassig avgransning

MKB:n hanterar inrdttande av och driftskedet for de nya farledsavsnitten. For
driftskedet har prognosar 2035 anvants. Det innebar att 2035 ar det ar da
jamférelse gjorts mellan konsekvenserna fér det féreslagna farledsalternativet och
nollalternativet. 2035 har valts for att det anvénts som prognosar fér framtida
trafik enligt Tabell 3.

Innehdllsmassig avgransning
Inrattandet innebéar tva nya farledsavsnitt pa stréckorna Fifang-Regarn och

Oaxen-Skanssundet. Arbetena i de nya farledsavsnitten innebar muddring av ca
30 000 m?® icke férorenade sediment samt anldaggande av tolv nya fyrar.

I kapitel 8 beskrivs och beddms de aspekter som beddémts vara relevanta med
avseende pd inrattande av nya farledsavsnitt. Inrattandet av de nya
farledsavsnitten ar kopplat till en uppgradering av sakerheten och kapaciteten i
hela farleden och dérfér har konsekvensbedémningarna utgatt fran den planerade
framtida fartygstrafiken och fartygsstorlekarna, som saledes varit utgdngspunkten
for denna MKB.
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Figur 6 — MKB:ns geografiska avgrdnsning.

Landsort, MKB for inréttande av farled

Unr. 1320020234



4.2

4.3

RAMBOLL

I MKB for inrdttande av nya farledsavsnitt ingdr en beskrivning av de planerade
3tgardernas miljokonsekvenser for:

e Erosion

e Naturmiljé vatten och land

e Vattenkvalitet

e Rekreation och friluftsliv

e Boendemiljo (buller och luft)
e Risk och sakerhet

e Yrkesfiske

o Ovriga intressen

e Landskapsbild

e  Kulturmiljo

Kumulativa effekter
Med kumulativa effekter avses den samlade effekten av flera atgarder som

genomfors samtidigt eller i ndra anslutning till varandra. Inrdttande av de nya
farledsavsnitten ingdr i ett stérre projekt som innebé&r en dversyn av hela
Landsortsfarleden. Det innebdr en dversyn av angransande farledsavsnitt
avseende sakerhet och kapacitet samt mdjligheten att férdjupa hela farleden for
att kunna trafikera den med stérre fartyg.

Ett projekt som &r aktuellt i anslutning till Landsortsfarleden ar utbyggnaden av
Himmerfjardsverket. SYVAB fick under varen 2016 tillstand att utdka
verksamheten och planering for detta pagar, se vidare avsnitt 8.9.

De tva nya farledsavsnitten innebar positiva kumulativa effekter for
transportsystemet. Nya farledsavsnitt samt en dversyn av hela Landsortsfarleden
tillsammans med ombyggnaden av slussen i Sédertalje och férdjupningen av
farleden i Malaren innebar att sjofarten blir effektivare och darmed
konkurrenskraftig i ett stérre transportsystem, vilket minskar utslappen av
luftféroreningar jamfért med motsvarande transporter pa lastbil. Sédertélje
Hamns utpekande frdn EU som omlastningshamn till IVV-fartyg (Inre
VattenVdagar) inom TEN-T-natverket férbattrar den framtida nyttan ytterligare.

Bedomningsgrunder
Har beskrivs dvergripande vilka beddmningsgrunder som anvants i MKB:n. En mer

utférlig beskrivning finns under respektive &mnesomrade. Beskrivning av
paverkan samt analyser av effekter och konsekvenser gérs fér de miljdaspekter
som avgransats for projektet enligt ovan. For att f& enhetliga bedémningar av alla
aspekter har nedanstdende principer och skalor féor bedémning av effekter och
konsekvenser anvants.

Effekterna av den pdverkan som en viss typ av verksamhet eller dtgard ger

upphov till definieras som férandringar i miljokvalitet vilka kan beraknas eller
registreras. Redovisning av effekter utgdr generellt frén utbredning (lokalt,
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regionalt eller globalt) och varaktighet; kortvariga/tillfalliga (m&nader), 18ngvariga
men reversibla (é’lr) eller permanent/irreversibla. Andra faktorer som spelar roll ar
om effekten ar direkt eller indirekt, jamnt flédande eller varierande éver tid samt
om det &r en kumulativ effekt av flera planerade eller pdgdende verksamheter.
Sannolikheten beaktas vid bedémning av bade effekters och konsekvensers
storlek. Har har vi utgdtt fran ett “varsta fall”, som &ven &r det som hanteras i de
berdkningar som gjort kring svall och buller. Aven positiva miljdeffekter
analyseras och beskrivs.

Miljokonsekvenserna &r en vérdering av miljdeffekternas betydelse som utgar dels
fran effektens omfattning enligt ovan samt det vdrde som det specifika
miljéintresset tillmats. Grunderna for att vardera miljoéintresset och betydelsen av
effekter skiljer sig at mellan de olika miljdaspekterna. Betydelsen av effekter
varderas bland annat med hansyn till relevanta bestdmmelser, exempelvis
miljébalkens hushaliningsbestdmmelser, vedertagna rikt- eller grénsvérden och
géllande miljokvalitetsnormer. For de olika bevarandeintressena, som exempelvis
naturmiljon, &r omradets eller objektets specifika kvaliteter, sarart och eventuellt
lagstadgat skydd viktigt vid bedémning av miljokonsekvenserna. I Figur 7
redovisas hur effekter och vardet av miljéintresset vags samman till en
konsekvensbedémning. En mattlig effekt pa ett objekt av litet vdrde kan sdledes
bedémas som en liten konsekvens, t ex 6kad erosion i ett strandomrdde med
lokalt naturvarde. En liten effekt pa ett objekt av stort virde kan bedémas som en
mattlig konsekvens, t ex en ny fyrplats inom ett naturomrade av nationellt varde.

iljévirde
Effekt
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Litet miljovarde

Mattligt miljovarde

Stort miljovarde

Liten +/- férandring

Marginell konsekvens

Liten konsekvens

Mattlig konsekvens

Méttlig +/- férandring

Liten konsekvens

Mattlig konsekvens

Stor konsekvens

Stor +/- féréandring

M3ttlig konsekvens

Stor konsekvens

Mycket stor
konsekvens

Figur 7. Matris for bedémning av miljbkonsekvenser.
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Farledsutredning

Befintlig farled

Den nuvarande Landsortsfarleden &r ca 70 km 18ng och gar genom ett
omvaxlande landskap frén ytterskargarden vid Landsort och Oja till Sodertélje
Hamn. Befintlig farled trafikeras idag av fartyg med en stérsta langd om 200 m,
bredden 32 m och djupgdende 9 m med restriktioner for trafiken vid mérker, dalig
sikt eller kraftig vind. En stor del av strackan i den befintliga farleden &r inte
dimensionerad fér métande trafik. Av Figur 9 framgar restriktioner fér méten for
de storre fartygen i befintlig farled respektive langs de foreslagna nya
farledsavsnitten. Att kunna motas obehindrat pa en sa stor del av stréckan som
mojligt &r av vésentlig betydelse for sdkerheten, da fartygen kan bibehalla fart och
fardplanering i 6vrigt och endast vid sjalva motet avvika frdn den planerade
ruttplaneringen och endast pa en kortare stracka.

Farleden &r hastighetsbegransad till 12 knop frén séder om Regarn och norrut. Vid
de smala passagerna vid Skanssundet, Brandalsund och Flaskldsa ar hastigheten
nedsatt till 7 knop.

Transportstyrelsens statistik visar att farleden i jamférelse med andra farleder i
Sverige ar dverrepresenterad avseende grundstétningsolyckor, se Figur 8. Antalet
rapporterade grundstétningar mellan ar 1985 och 2016 &r 25 st.

Farleden trafikerades 2016 av knappt 3000 fartyg (bagge riktningarna), vilket
framgar av Tabell 3. For att farleden i framtiden ska kunna hantera ett 6kat
transportbehov kravs en uppgradering. Befintlig farled uppfyller idag inte
Transportstyrelsens rekommendationer. Om befintlig farled, utan férdjupning,
skulle anpassas efter Transportstyrelsens rekommendationer innebér det att
fartygsstorleken skulle minskas samtidigt som antalet fartygsrorelser darfér 6ka
for att mota transportbehovet.

Olyckor hela riket Olyckor Landsortsfarleden

Missing
0%

Personolycka _Missing Gvrig
Jtslapp 2% \2%—\ 0%
SRR
2%

Utslapp

1%
Lastforskjutning I
0%

Lackage
3%

Lastforskjutning

0%
Lﬁckage/\
2%

Led annat
Kollision med

foremal
10% annat foremal

7%

Figur 8 - Olyckstyper i Landsortsleden i jamférelse med samtliga olyckor inom-
skérs till sjéss i hela riket under §ren 1985-2016 (Transportstyrelsen, 2016).
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Farledens betydelse i regionen

Sodertdlje Hamn
Sodertdlje Hamn ar idag en mycket viktig nod fér godshanteringen i Mdlardalen

och Stockholmsregionen. Tonvikten fér verksamheten ligger pa container, RoRo
och bransle. Hamnen har nyligen fatt tillstdnd (Mark- och miljééverdomstolen
2016-11-03) att utdka branslehanteringen och fordjupa hamnen fér fartyg upp till
11,5m maxdjupgdende. Anledningen till att hamnen uppger att man vill utéka
branslehanteringen ar den planerade nedlaggningen av oljehamnarna i Loudden
och Berg. Sédertdlje Hamn utgér aven ett potentiellt betydelsefullt nav fér en
framtida inlandssjofart.

Bransletransporter till Stockholmsregionen anléper idag framfdérallt hamnarna i
Loudden och Berg. Stockholms stad och Nacka kommun har beslutat att
oljeverksamheten vid dessa hamnar pa sikt ska avvecklas. De alternativ till
nuvarande branslehantering som i detta sammanhang utreddes var en
dverflyttning till Sédertilje, omférdelning till dvriga depaer i Malardalen, Gavle och
Norrkdping och en kombination av dessa, se Figur 10. Alternativen utvarderades
avseende transporter, risk och sdrbarhet. Det alternativ som framstod som mest
fordelaktigt var en dverforing till sjétransporter via S6dertalje Hamn. Ytterst ar det
dock marknaden och oljebolagen som styr vilka alternativ som kommer att
realiseras (WSP 2014-02-14). Oavsett den framtida |6sningen fér branslehantering
i Stockholm och Malardalen &r dock Sddertalje idag en mycket viktig hamn, vilket
ytterligare bekréaftas genom EU “s beslut om dess status som omlastningshamn for
IVV-fartyg.

Stockholms Hamnar har en pdgdende utbyggnad av Norviks Hamn i Nyndshamn.
Detta ar dock ingen bréanslehamn och ar darfor inget aktuellt alternativ till
Sddertadlje.

Maélarprojektet
Trafikverket har tidigare gett Sj6fartsverket i uppdrag att se éver infrastrukturen

for sjofarten pa Mélaren, vilket resulterade i Malarprojektet som syftar till att
forbattra sjosakerheten och tillgangligheten i de allmd@nna farlederna genom
Sodertélje kanal till hamnarna i Véster8s och Koping. Projektet har pdbdrjats och
en uppgradering av slussen i Sédertalje pagar.

Genom uppgraderingen av slussen i Sddertélje kan fartyg med en last pa upp till
9100 ton trafikera kanalen, vilket per fartyg motsvarar ca 300 tankbilar. Idag &r
motsvarande siffror 5800 ton eller 200 tankbilar. Den nya slussen kommer att
kunna ta emot fartyg med Iangden 160 m och bredden 23 m. Slussen har ett
befintligt djup pa 8 m, som bibehalls.

Landsort, MKB for inrdttande av farled
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Figur 10. Stockholmsregionen med omgivningar.

Atgirdsvalsstudie Landsort-Sédertilje
Trafikverket har tillsammans med Sjéfartsverket tagit fram en atgardsvalsstudie

for Landsortsfarleden (Trafikverket 2015-02-20). Det 6vergripande syftet med
dtgardsvalsstudien var att foresld atgarder som efter eventuellt genomférande
resulterar i att farleden och den anslutande landinfrastrukturen ar anpassad for
framtidens behov av sakerhet och kapacitet och darmed en del i ett effektivt,
miljdanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

Fyra mal formulerades i atgardsvalsstudien utifran de problem och brister som
konstaterats:

e Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens nationella rekommendationer
och de internationella rekommendationerna géllande farleder fér optimal
sakerhet.

e Farleden ska dimensioneras for framtidens fartygsstorlekar och
trafikutveckling.

o Atgarderna i farleden och dess landanslutningar ska medverka till minskad
miljépaverkan.

e Farleden och dess landanslutningar ska bidra till att minska
transportkostnaden for nuvarande och framtida transporter via Sodertalje
Hamn.

Landsort, MKB for inrdttande av farled
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Atgardsvalsstudien har konstaterat att Landsortsfarleden behover uppgraderas for
att klara framtida krav pd sikerhet och kapacitet. Utifran underlag frn Sédertalje
Hamn har fastlagts att Landsortsfarleden ska dimensioneras for fartygsstoriekar
med ett maximalt djupgdende om 10,5 m, bredd ca 32 m och ldngd ca 220 m. En
ny farled ska ocksa uppfylla Transportstyrelsens nationella rekommendationer.
Resultatet fran de samhéllsekonomiska analyserna visar att projektet har positiva
effekter och @r samhallsekonomiskt I6nsamt.

Utredda farledsalternativ

Nedan presenteras de farledsalternativ som studerats fér hela Landsortsfarleden
samt underlag fér det beslut om farledsstrackning som fattats. Syftet ar att ge en
helhetsbild for hela farleden och inte bara redovisa de strackningar som innebar
inrattande av nya farledsavsnitt.

Den farledsstudie som Sjofartsverket genomfort syftar till att faststélla vilka
dtgarder som kravs for att hela Landsortsfarleden ska kunna uppna en 6kad
sakerhet och aven kunna trafikeras med storre fartyg. Inledningsvis studerades
alternativ foér fartyg med maximala djupgaendet 11,5 m. Utifran senare
fartygsprognoser har detta reviderats till 10,5 m. Det innebé&r ocks3 att farleden
dimensioneras for fartyg med en langd om 220 m och en bredd om 32 m.
Atgarderna innebar en anpassning till internationella och nationella
rekommendationer.

Ett utredningsomrade har definierats inom vilket ett antal olika alternativa
farledsstrackningar utretts, se Figur 11. Inom utredningsomradet har
kompletterande sjomatning med moderna metoder genomforts for att sakerstalla
djup och bottenférhdllanden. Studier av méjliga farledsstréckningar har
genomforts i Sjofartsverkets full-skale-simulator. I simulatorn provkérdes
strackningar av lokala lotsar utifran en digital terrangmodell med djupdata,
strandlinjer och farledsutmarkning. Simuleringarna genomférdes i ljus och mérker
och olika vindstyrkor. Syftet var att genom att prova och utvardera dessa olika
alternativ ta fram en optimal stréackning som klarar kraven avseende sakerhet och
kapacitet med minimal muddervolym och ddrmed reducera miljépaverkan.

Fér redovisning av studerade alternativ har utredningsomradet delats upp i
strackorna Landsort-Regarn, Regarn-Skanssundet och Skanssundet-Sédertalje.

Landsort, MKB for inrdttande av farled
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Figur 11. Utredningsomrde.
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Strackan Landsort-Regarn

Forbéttring av befintlig farled

I sdder gar befintlig farled i en relativt trdng passage mellan Rékogrundet och
Fifdng (Orange). Denna stracka har visat sig svar att anpassa till framtida fartyg.
Den ar smal och krokig och att bredda den fér framtida krav och sakerhet skulle
innebara att hela 6ar behéver sprangas bort. Att farleden ar smal och krokig
innebar ocksd att det &r svart att uppna fullgod sikerhet da det blir kort mellan
girarna och det finns sm& médjligheter till korrigering i sidled. Strackningen gar

inom Revskars naturreservat, vilket skulle medféra sprangning och omfattande
muddring inom reservatet.
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Figur 13. Utredda alternativ mellan Rékogrund och Fifdng. Orange avser befintlig
farled och grén alternativet léngs delar av Askéfarleden.

Véstlig stréckning mellan Rékogrund och Fif8ng
En véstlig strackning mellan Rékogrund och Fifang (Grén) féljder inledningsvis den
sa kallade Askoleden, som varit utpekad som riksintresse for framtida farled. Den

véastliga strackningen viker dock av langre fran Aské &n nuvarande Askéleden och
kommer saledes ldngre fran Aské Natura 2000-omrade.

Befintlig strdckning mellan Fifng och Regarn

Mellan Fifang och Regarn gar det att uppna fullgod sékerhet med en férdjupning
av den befintliga farleden (R6d). Det blir dock en vasentligt smalare farled med
mindre sakerhetsmarginaler och begréansade méjligheter till méte mellan fartyg.
Det stora antalet fritidsbatar sommartid bedéms ocksa vara en sikerhetsrisk.
Muddringen blir relativt omfattande, vilket kan vara kénsligt i narheten av Fifang,
som ar Natura 2000-omrade. Den totala muddervolymen for réd stréckning

beddms till ca 210 000 m3, Hanvisningar sker till alternativen med
olika farg i Figur 12.
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5.3.1.4 Ostlig strdckning mellan Fif8ng och Regarn
En 6stlig strackning fran Fifang till Regarn (Ljusbld) foljer en &ldre farled fran
1800-talet. Har &r tillrackligt djupt och brett for att fartyg ska kunna métas pa
stérre delen av stréckan och behovet av muddring &r endast ca 10 000 m°>.
Strackningen kommer langre ifran Fifangs Natura 2000-omrade &n befintlig farled.
Strackningen kommer dock ndrmare stréanderna pa Lisé dar det bland annat finns
bebyggelse och flera smabdtshamnar. De modelleringar som gjorts av risk for
erosion och svall (se underlagsraport) visar att de naturliga vindvagorna ldngs den

Ostra kuststrackan ar stoérre an den férandring som en ny farled med stérre fartyg
kan orsaka.

5.3.1.5 Véstliga alternativ mellan Aské och Regarn
Alternativ med strickningar vaster om Fifang har studerats (Bruna). Dessa skulle
da kunna félja Askdleden pa en langre stricka. Bade strackningar séder om Horné
respektive norr om Galklubb har studerats. B&da dessa innebar otillriackliga
sakerhetsmarginaler for aktuell typ av fartyg pa grund av sma girradier och
manga mindre girar. Alternativen kommer ocksa ndrmare Askd Natura 2000-
omrade och passerar pa en 18ng stracka inom naturreservat.
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Figur 14. Utredda alternativ norr om Fif8ng. R6tt avser befintlig farled, ljusbl§ ett
Ostligare alternativ och brunt olika véstliga alternativ 1dngs delar av Askdleden.
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5.3.1.6 Strackning vaster om Grénsé
En stréckning vaster om Gronsd (Ljusgron) uppkom under samradet. Alternativet

har studerats Oversiktligt. Det konstateras att det skulle innebara en kraftig gir i
dstra vandpunkten som inte haller acceptabel farledsstandard. Det innebé&r ocksa
en passage mellan Gronso och kringliggande 6ar med ca 120 m bredd som skulle
f& breddas och muddras.

5.3.1.7 Ostlig strdckning férbi Regarn
En 6stlig strackning forbi Regarn har studerats (Lila). Denna skulle dock innebéra

ett stort behov av muddring. Stréckningen skulle ocksd komma fér néra land med
erosionskansliga strander samt befintlig bebyggelse.

5.3.2 Strackan Regarn-Skanssundet

5.3.2.1 Forbéttring av befintlig farled
Mellan Regarn och Skanssundet gar det att uppna fullgod sakerhet med en

fordjupning av den befintliga farleden (Gul). Det blir dock en skarp dubbelgir in i
Skanssundet, vilket begransar mdgjligheten att kompensera for till exempel kraftig
sidvind. Alternativet medfér ocksd en utékad muddring pd ca 140 000 m>. De
modelleringar som gjorts av risk for erosion och svall visar att den vastra
kuststréckan generellt &r kansligare ur erosionssynpunkt. Det finns ocksa fler lek-
och uppvaxtomraden for fisk 1angs den véstra kuststrackan &n ldngs den dstra.

5.3.2.2 Ostlig strdckning mellan Regarn och Skanssundet
En 6stlig strackning mellan Regarn och Skanssundet (Mérkgrén) gar genom ett

omrade som till stor del &r tillrdckligt djupt och brett. Den volym som behéver
muddras &r ca 18 000 m>. En sadan strackning innebér i jamférelse med befintlig
farled att farleden vinklas ut och trafiken ddrmed kommer nagot langre ifran
Oaxen, vilket &r positivt ur erosionssynpunkt. Strackningen far ocksad en rakare
ingdng mot Skanssundet, vilket ar positivt ur sdkerhetssynpunkt.

5.3.2.3 Strédckning mitt i Himmerfjérden
En stréackning mitt i Himmerfjarden (Rosa) var ett férslag som uppkom under

samradet. Alternativet har studerats och det har kunnat konstateras att
alternativet innebar betydligt stérre muddringsbehov an évriga alternativ. Den
foreslagna strackningen passerar ett grundomrade, vilket inneb&r en muddring pa
ca 650 000 m?® och &ven en paverkan pa en stor bottenyta. Alternativet har av
detta skal bedoms som olampligt.

5.3.3 Fran Skanssundet till Sédertdlje
Frén Skanssundet till Sédertalje (BI3) &r vattenomradet relativt smalt (bredd 500-

1000 m). Nagra alternativ till befintlig farled finns darfér inte pa denna stracka.
Daremot gar farledsstréckningen att optimera utifrdn sdkerhet och behov av
muddring. Ett sddant arbete har genomforts i Sjdfartsverkets full-skale-simulator.
Det har gjort att muddringen har kunnat begransas samtidigt som sékerheten i de
smalaste passagerna forbattrats. Muddringen uppgar till ca 800 000 m?>.
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Figur 15. Studerade alternativ p8 strdckan Regarn-Skanssundet. Firgerna

refereras till i texten. Gul avser befintlig strédckning, grén ar en éstlig strackning i

Himmerfjérden och rosa en strdckning i mitten av Himmerfjérden. Lila &r
alternativet éster om Regarn.
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Figur 16. Strdckan Skanssundet-Sddertélje.

5.3.4 Val av farledsalternativ for fortsatt arbete

En samlad utvardering av de studerade alternativen pa respektive striacka framgar
av Tabell 2. Har gors en jamforelse mellan alternativen avseende sakerhet,
muddring, skyddade omréden och nérhet till bostader. De gula rutorna i tabellen
visar alternativ som &r genomférbara, men dar skyddsatgarder behdver studeras.

Utifran de farledsstudier som genomférts har Sjdfartsverket valt att ga vidare med
en delvis ny strackning och anséka om inrattande av ny farled for de tva
farledsavsnitten Fifang-Regarn och Oaxen-Skanssundet. Efter genomférd
tilldtlighet avser Sjéfartsverket att ansdka om tillstand enligt miljébalken for
aktuella anldggningsarbeten pa hela strackan mellan Landsort och Sédertélje.
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Tabell 2. Jdmférelse mellan studerade alternativ. De gula rutorna visar omr8den dér behov av
férdjupade studier behévdes. Dessa studier har gjorts inom ramen for farledsutredningen och det
har konstaterats att valda strdckningar &r genomférbara.

Strackan Landsort-Regarn

Alternativ Strackning

Risk och
sakerhet

Muddring

Skyddade
omrdden

Bostader

Alternativ Orange Réko-Fifang

(Befintlig farled)

Smal och krokig
strackning med
otillracklig sakerhet

Mycket omfattande
muddring déar hela
oar behéver
sprangas bort

G&r genom Revskars
naturreservat, som
skulle paverkas kraftigt
av omfattande
sprangning och
muddring

Inga bostéader i
farledens nérhet

Alternativ Grén Roko-Fifang

Fullgod sékerhet ar

Muddring pa ca

Strackning nara Askd

Inga bostéder i

(Befintlig farled)

méjlig att uppnd, men
begrénsad méjlighet till
mote

muddring pa ca 300
000 m3

Fifangs
Natura 2000-omréde

(Valt alternativ) mojlig att uppnd 110 000 m3 Natura 2000-omréde farledens narhet
och inom naturreservat
Alternativ Rod Fifang-Regarn Fullgod sakerhet &r Omfattande Stréackning nara Mindre antal bostader,

de flesta 500-1000 m
frén farleden

Alternativ Ljusbld Fiféng-Regarn

(Valt alternativ)

Fullgod sakerhet och
majlighet till méte da
farleden ar bred

Mycket begransad
muddring pa ca
10 000 m3

Kort strécka nara
Fifangs Natura 2000-
omréde

Stort antal bostader
men de flesta pa l8ngt
avstand, 500-1000 m,
frén farleden

Alternativ Brun Roko-Regarn

Smala och krokiga
strackningar med
otillracklig sakerhet

Har inte beraknats,
men muddringen
bedéms som
omfattande

Nara Askd Natura
2000-omrade och lang
stracka inom
naturreservat

Relativ f3 bostader i
farledens narhet,
forutom narmast
Regarn

Alternativ Ljusgrén Del av Fifang-

Kraftiga girar som inte

Har inte berdknats,

Inga sarskilt utpekade

F8 bostader i farledens

utrymme skulle innebara
en relativt smal farled

skulle bli omfattande

Regarn majliggor acceptabel men muddringen omréden berors narhet
farledsstandard bedéms som
omfattande
Alternativ Lila Passage av Har inte studerats i Grunt omr8de som Inga sarskilt utpekade | Flertal bostéader relativt
Regarn detalj men begransat gor att muddringen omréden berors nara farleden

Strackan Regarn-Skanss

undet

uppnd. Bra ingdng i
Skanssundet fr@n soéder

Alternativ Gul Regarn- Fullgod sékerhet gar att Relativt omfattande Strackning inom Flertal antal bostader
(Befintlig farled) Skanssundet uppnd, men skarp girin i | muddring pd ca landskapsbildsskyddat | men de flesta p& I8ngt
Skanssundet fran soder 180 000 m3 omréde avstand, 500-1000 m,
frén farleden
Alternativ Morkgron Regarn- Fullgod sakerhet gar att Begransad Inga sarskilt utpekade | Flertal antal bostéader
(Valt alternativ) Skanssundet uppnd. Bra ingdng i muddring p8 ca omraden berors men de flesta pd Iangt
Skanssundet fran soder 18 000 m3 avstand, 500-1000 m,
frén farleden
Alternativ Rosa Regarn- Har inte studerats i Omfattande Inga sarskilt utpekade | Flertal antal bostéader
Skanssundet detalj men, troligen gdr | muddring pa ca omraden berors men de flesta p& Iangt
fullgod sakerhet att 650 000 m? avstand, 500-1000 m,

frén farleden

Mé&jligt att genomfora

Méjligt, men skyddsatgarder kravs

Olampligt att genomféra
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P& den sbdra strackan frén Landsort till Fifdng bedéms en anpassning inom
nuvarande Askdleden vaster om befintlig farled vara det enda mdéjliga alternativet
for att uppnd god sakerhet och begrénsa muddring och intrdng i skyddade
naturomraden. Denna strackning kommer ocksa ldngre fran Askd Natura 2000-
omrade &n Askéleden.

Mellan Fifang och Regarn samt mellan Oaxen Skanssundet &r det méjligt att
antingen forbattra befintlig farled eller att valja nya strackningar i ett 6stligare
lage. Sjofartsverket har valt att ga vidare med de 6stliga alternativen. De nya
strackningarna beddms vara de mest fordelaktiga ur sdkerhetssynpunkt, detta for
att farledsavsnittens bredd medfér att de métesrestriktioner for stérre fartyg som
galler i befintlig farled inte langre behdvs. Ytterligare positiv effekt ar att den
befintliga farleden kan kvarsta for fritidsbatar. De nya farledsavsnitten kraver
ocksa betydligt mindre muddring. Mellan Fifang och Regarn innebar det nya
farledsavsnittet en muddring pa ca 10 000 m?. Detta ska jamféras med en
forbattring av befintlig farled p& samma stracka som skulle inneb&ra en muddring
pd ca 210 000 m>. Det nya farledsavsnittet kommer ocksa léngre ifran Fifangs
Natura 2000-omrade och naturreservat.

Mellan Oaxen och Skanssundet innebéar det nya farledsavsnittet en muddring p& ca
18 000 m>. Detta ska jamféras med en férbéttring av befintlig farled som skulle
innebdra en muddring pa ca 140 000 m? och en farledsstréckning mer centralt
placerad i Himmerfjdrden som skulle inneb&ra en muddring pa ca 650 000 m>. Det
nya farledsavsnittet kommer ocksa léngre ifrén de erosionskansliga omradena pa
Oaxen och far en ur sdkerhetssynpunkt battre ingang till Skanssundet.

En jamférelse mellan en forbattring av befintlig farled och de &stliga
farledsalternativen pd strickorna mellan Fifang och Regarn samt mellan Oaxen
och Skanssundet visar att vid en forbattring av den befintliga farleden ligger ca
300 bostéder inom 1000 m fran farleden. Motsvarande siffra for de éstra
farledsalternativen ar ca 400 bostader. Vid avstdndet 500 m fran farleden ar
motsvarande siffra ca 70 byggnader fér bada alternativen.

Fran Skanssundet till Sédertalje finns inga andra alternativ &n att genomféra
forbattringar i befintlig farled.

Nollalternativ
Nollalternativet innebér en framtida situation vid prognosaret 2035 utan att de

nya farledsavsnitten inrattas. Det innebér att nuvarande farled far hantera
framtida transportvolymer. For att uppfylla Transportstyrelsens riktlinjer fér bland
annat sakerhet kommer fartygsstorlekarna att minska, vilket gor att antalet fartyg
kommer att 6ka. Det innebar ocksa att Sjéfartsverket successivt kommer att
behdva underhdllsmuddra och atgarda befintlig farled for att kunna bibehalla en
godtagbar sikerhetsnivd samt hantera en 6kad trafik.
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Av Tabell 3 framgar framtida trafikering i nollalternativ respektive
utbyggnadsalternativ utifr@n prognosticerade godsmangder. Samtliga alternativ
avser samma mangd last, vilket innebar att det blir fler fartygsanlop i
nollalternativet &n i utbyggnadsalternativet da fartygen &r mindre.

Fler fartygsrorelser per &r i befintlig farled pdverkar sakerheten och innebar ocksa
att risken for stérningar fran fritidsbatstrafiken 6kar. Fler fartygsrorelser per ar
medfor ocksd generellt sémre miljo pa grund av 6kade utslapp av luftféroreningar.

Farledsutmarkning
Att navigera stora fartyg pa ett sdkert sitt genom skargarden kraver en

farledsutmarkning som hjalper lots och befalhavare att kontinuerligt félja upp var
fartyget befinner sig inom den framtagna farledsytan i férhallande till omgivande
grundomraden.

Farledsutmarkningen utgérs av fast och flytande utmarkning dar flytande
utmarkning, bojar och prickar, har till syfte att visa var farledens fulla djup slutar.
Den fasta utmarkningen bestar av sektorfyrar och ensfyrar placerade i enslinjer.
Sektorfyrarna har en vit sektor och fungerar som en form av styrmarke och kan
aven ha en réd och en grén sektor pd vardera sidan, som visar farledens
begrénsningar. Den vita sektorn lyser med en &ppningsvinkel pa cirka tre, upp till
maximalt, cirka tio grader i farledens riktning. Det efterstravas alltid att kunna
anvanda samma fyrbyggnad till tva vita sektorer, en i vardera riktningen pa
farleden, forutsatt att det &r mojligt att bygga en fyr pd den position som &r det
gemensamma styrmarket fran tvad hall i farleden. N&r det vita ljuset évergdr i rott
eller gront visar detta att fartyget haller pd att lamna mitten pa farleden, och att
kursen darfér behéver korrigeras. De réda och gréna sektorerna ligger pa varsin
sida av den vita, och har normalt en 6ppningsvinkel pa cirka tio grader vardera.
Detta innebdr att det totala ljusutslappet begransas till cirka 25 - 30 grader i varje
riktning, alltsd totalt cirka 50 - 60 graders ljusutslapp och drygt 300 grader som &r
mork och darmed inte paverkar omgivningen.

Enslinjer anvands i de smalaste passagerna, da detta ger en momentan indikering
om att fartyget (p& grund av vind eller strém) drivit i sidled, och att kursen darfor
maste korrigeras. Ensfyrarna har en liten 6ppningsvinkel, normalt behévs inte mer
an maximalt cirka 10 graders 6ppningsvinkel i endast en riktning. Ensfyrar har
med f8 undantag endast en vit sektor, réd och gréon behdvs normalt inte p& denna
typ av fyr.

Bojar, och i vissa fall prickar, forses med ljus dar det stélls extra krav pa
synlighet, till exempel déar farleden gér en stdrre svang. Eftersom bojar och prickar
roterar runt sin férankring gar dessa inte att sektorera pa samma sétt som fasta
fyrar. Det pagar ett arbete inom Sjéfartsverket med att ta fram bojlyktor som i
normalfallet endast avger ett svagt ljus i syfte att undvika pasegling. Nar ett
fartyg narmar sig aktiveras ett starkare ljus som syns fran det annalkande
fartyget pa tillrackligt stort avstand, framfér allt vid begrénsad sikt. N&r fartyget
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passerat atergdr ljuset till 13g niva igen, i syfte att inte i onddan skapa
ljusnedsmutsning.

Det ar framforallt fére en storre gir (svdng) som det ar extra viktigt att storre
fartyg ligger exakt ratt i sidled med ratt kurs, d& man annars riskerar att inte klara
giren vilket kan f3 till f6ljd att fartyget hamnar utanfor farledsytan och
grundstéter. Fyrar och enslinjer maste darfér placeras i den linje man planerar att
fartyget ska framforas utmed foér att utmarkningen ska fylla avsedd funktion. En
fyr kan i vissa fall flyttas utmed denna ténkta kurslinje, men kan normalt inte
flyttas i sidled.

For Landsortsfarleden har farledens utformning och fyrarnas placering provats
fram, dels genom en teoretisk modell som har sin grund i nationella och
internationella regelverk dels genom simulering i en fartygs- och farledssimulator.
Alternativa placeringar och I6sningar av farledsutmarkningen har testats,
utvarderats och slutligen faststéllts, i en optimerad balansgdng mellan sjésakerhet
och paverkan pa miljon.

Noteras bor att de olika delarna i en farled, linjedragning och farledsutmarkning,
samverkar genom sitt inbdrdes forhallande, vilket innebéar att om till exempel en

fyr flyttas maste forandringar i vissa fall goras i flera led pd ytterligare ett antal

fyrar.
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Beskrivning av valt alternativ

Nedan beskrivs det alternativ som Sjéfartsverket utifrén farledsutredningen valt
att arbeta vidare med enligt Figur 18. Forst beskrivs generella utgdngspunkter
avseende farledsutformning och trafikering for hela Landsortsfarleden och sedan
beskrivs forst de delar som avser inrattande av ny farled och darefter, for
information om helheten, forbattrande atgarder i befintlig farled. Atgarderna i
befintlig farled omfattas dock inte av denna MKB.

Farledsutformning och trafikering
Farleden férdjupas sa att den kan ta emot fartyg med ldngden ca 220 m, bredden

32 m och ett maximalt djupgaende av 10,5 m'. Farleden ska ocksa anpassas till
Transportstyrelsens rekommendationer avseende sakerhetsmarginaler. Vilka
fartyg som farleden ska dimensioneras fér grundar sig pa analyser fran Sédertélje
Hamn, se underlagsrapport H, PM reviderad riskanalys i avsnitt 12.2.

For att beddma framtidens fartygstrafik har dven statistik fran Trafikverket legat
till grund. Utvecklingen gar mot att fartygen blir stérre och kan transportera mer
last. Fartygstrafiken i Tabell 3 ar en bedémning. Sjéfartsverket skapar endast
forutsattningar for trafiken i farleden och har i 6vrigt ingen mdéjlighet att reglera
trafiken eller typ av fartyg. Exempel pa ett fartyg som kan trafikera den framtida
farleden finns i Figur 17.

20000 DWT

Langd: 160-190 m
Bredd: 22-28 m
Djupgdende: 10,0-10,5 m

Figur 17. Exempel p§ fartyg som kan trafikera den nya farleden. DWT avser
dédviktston och &r ett matt p8 fartygets maximala lastférm&ga.

! Minsta djup varierar med lokala omstandligheter och behovet av sékerhetsmarginaler
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Figur 18. Féreslagen farledsstréckning.
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Vid inrattande av nya farledsavsnitt samt atgarder ldngs befintlig farled behéver
farledsutmarkningen ses dver och ett antal nya fyrar anldggas. Nya fyrar behdver
ha en héjd pa mellan 8 och 18 m. Vid inrattande av de nya farledsavsnitten &r
Sjofartsverkets ambition &r att beh3lla men nedgradera befintlig farled som
fritidsbatsled och anpassa utmarkningen till det nya behovet.

Gallande hastighetsbegransningar i befintlig farled féreslas bibehllas. Mellan
Regarn och Oaxen anser dock Sjofartsverket att det ar lampligt med en
hastighetsbegransning till 9 knop (mot dagens 12 knop), se avsnitt 8.1.3.3.

Tabell 3. Nuvarande och framtida fartygstrafik fér nollalternativ respektive ny
farled. Observera att tabellerna visar antalet fartygsrérelser enkel vdg. For att f§

det totala antalet fartygspassager ska siffrorna multipliceras med tv4.

2016* 2021 2025 2030 2035 2040
oWt Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden med ny
farled
<5999 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7999 189 229 226 257 272 297
8000-11999 93 132 134 212 245 280
12000-14999 0 0 32 34 34 34
15000-19999 0 0 33 35 39 40
20000-30000 0 0 6 7 9 11
TOTALT: 1480 1539 1607 1563 1610 1737
*Basaret 2014 uppraknat med Trafikverkets basprognos till 2016
2016* 2021 2025 2030 2035 2040
oWt Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden vid
nollalternativ
<5999 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-7999 199 239 308 342 366 391
8000-11999 93 132 197 279 317 355
12000-14999 0 0 0 0 0 0
15000-19999 0 0 0 0 0 0
20000-30000 0 0 0 0 0 0
TOTALT: 1490 1549 1681 1639 1694 1821

*Basaret 2014 uppraknat med Trafikverkets basprognos till 2016
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6.2.1

6.2.2

34

Inrattande av nya farledsavsnitt
Nedan gors en 6vergripande beskrivning av de tva nya farledsavsnitten. Det i

Figur 18 markerade farledssparet ar den strackning ett fartyg normalt valjer nar
det trafikerar farleden. I vissa fall hanvisas till en farledsyta, vilket ska ses som
den yta som maste ha ett tillréckligt farledsdjup for att upprétthdlla erforderlig
sakerhetsniva for driften av farleden. Djupet pa farleden ska sakerstélla trafikering
med fartyg med ett djupgdende p& 10,5 m. For detta varierar det faktiska
farledsdjupet i olika delar av farleden med hdnsyn till lokala omstéandigheter och
sakerhetsmarginaler.

Fifang till Regarn
Frén Fifang till Regarn féreslds den nya farleden pa 6stra sidan om de stérre 6arna

Stenskar och Gronsd. Strackan ar i princip rak hela vagen med relativt stora
avstand till strandlinjer p& bada sidor. Avstdndet fran farledssparet blir cirka

700 m till standerna vid Dyvik och 500-700 m till strénderna vid Lisé. Bredden pa
farledsytan varierar mellan 500 och 600 m. Det naturliga djupet langs strackan ar
sallan under 25 m och fér att astadkomma erforderligt farledsdjup behévs endast
en mycket liten muddring strax nordost om Fifang.

Ny utmarkning galler utefter hela dstra sidan upp till Regarn och bestar bland
annat av atta nya fyrar och ett antal bojar och prickar.

———

Figur 19. Omr8det fér ny farled séder om Regarn.

Oaxen till Skanssundet
Farleden passerar utefter den 6stra sidan av Himmerfjarden. Strackningen har en

ndgot smalare ca 300 m bred passage vid Brudskar, men &r i vrigt hela viagen
upp till Skanssundet en mycket bred och 6ppen farled med fa girar och stora
girradier. Avsnittet ar har likt det mellan Fifang och Regarn, med stora éppna ytor
och mestadels relativt stora avstand till strandlinjer och grundare omraden.
Avstandet fran farledssparet till stranderna utanfér Grimstaviken &r ca 500 m,
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utom till Granholmen dar avstdndet &r ca 300 m. Avstandet &r sedan
500-700 m till den &stra sidan forbi Rangsta och Ragnarok.

For att dstadkomma erforderligt farledsdjup krévs endast mindre muddring langs
strackan. Ny utmarkning med bland annat fyra nya fyrar samt ett antal bojar och
prickar kravs i den nya farleden.

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

Figur 20. Den 6stra sidan av Himmerfjdrden dér ny farled féresl8s.
Atgirder i befintlig farled

Landsort till Rokogrund
Fran Landsort till R6kogrund planeras relativt sma atgarder. For att dstadkomma

erforderligt farledsdjup kravs muddring och spréangning av mindre bergvolymer.
Forutom okat djup dubbleras farledsytan, vilket innebar en avsevéard 6kning av
sakerhetsmarginalerna jamfért med idag.

Rokogrund till Fifang
Fran Rokogrund foljs befintliga farleder 6ster om Askd och vidare mot Fifang.

Muddring kravs i bland annat ett avsnitt i h6jd med Askd. Farleden fortsatter
sedan mot norr, viker svagt av mot nordost och smalnar ned till ca 500 m bredd.
Farleden innebar en anpassning av nuvarande Askdfarled, men kommer langre
fran Askd Natura 2000-omrade &n Askéfarleden.

Ny utmarkning foreslds med bland annat en ny fyr pa Svartskarsbadan och nya
fyrar vid Askd och Fifang.

Passagen mellan Regarn och Oaxen
Passagen mellan Regarn och Oaxen ar relativt smal. For att forbattra sakerheten

foreslds den befintliga farleden breddas till ca 300 m. Fartyg kommer dock inte att
kunna motas.
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For att stadkomma férbattringarna av farleden och skapa erforderligt djup kravs
muddring av ca 50 000 m?* séder om Oaxen och norr om Regarn.

Befintlig utmarkning forbattras med bland annat en ny fyr séder om Oaxen. I
fortsatt arbete med tillstdndsprévning kommer behov av férstarkning av befintliga
erosionsskydd mellan Regarn och Oaxen att studeras.

Skanssundet till Sodertilje
Mellan Skanssundet och Sédertdlje Hamn foljer farleden befintlig strackning.

Férandringar som planeras ar framst breddning och férdjupning av passagerna vid
Skanssundet, Brandalsund och Flasklésa.

Vid Skanssundet smalnar farleden av och i passagen mellan uddarna kréker den
av i riktning upp mot Brandalsund. I den trattformade kroken varierar
farledsbredden mellan ca 200 och 350 m och &r som smalast i en linje mellan
uddarna.

Genom Brandalsund, se Figur 21, dkas farledsytan fran befintliga 60 m till ca 130
m. Inloppen frén bada sidor 6ppnas successivt upp som trattar mot de samtidigt
forstorade farledsytorna pa bada sidor om sundet. Aven vid Flasklésa planeras
passagen breddas. Avstandet mellan farledsgranserna &r som smalast vid 6n. Har
sker breddning fran befintliga ca 100 m till ca 130 m samtidigt som langden pa
det smalare partiet forkortas genom att som vid Brandalsund successivt bredda
farleden p& bada sidor om 6n, dock utan att férandra strandlinjen.

Figur 21. Befintlig farled i Brandalsund.

Utmarkning pa strackan omfattar etablering av tva nya fyrar och enslinjer.
Enslinjen vid passage genom Brandalsund flyttas.
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Overgripande forutsittningar

Riksintressen
De riksintressen som utredningsomradet berdr framgar av Figur 23 och Figur 24.

Kommunikation
Sodertdlje Hamn och den befintliga Sédertédljefarleden ar utpekad som mark- och

vattenomraden av riksintresse fér kommunikationsanldggningar (dvs riksintresse
for hamnverksamhet) enligt 3 kap. 8 § miljobalken, se Figur 22. Trafikverket har
2017-01-31 beslutat att den planerade Landsortsfarleden ar av riksintresse och i
samband med detta dven upphavt en del av riksintresset for den tidigare
planerade Askofarleden.

Figur 22. Farledens anslutning till Sédertélje Hamn.

Yrkesfiske
En stor del av utredningsomradet &r av riksintresse for yrkesfisket enligt

miljébalken 3 kap. 5 §. Aven hamnen i Tord &r utpekad som riksintresse for
yrkesfiske.

Forsvar
Den yttre delen av utredningsomradet &r av riksintresse for totalférsvaret som

sjéévningsomrade enligt miljébalken 3 kap. 9 §. Inom sjéévningsomradet ligger
dven Aské skjutfalt och influensomrade.

Energiproduktion
Soder och sydést om Landsort finns ett antal omraden av riksintresse for

energiproduktion, vindkraft, enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
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Naturmiljo
Inom utredningsomradet finns ett flertal omraden vilka &r utpekade som

riksintressen for naturmiljo, friluftsliv och kulturmiljo enligt 3 kap. 6 § miljébalken.
Dar dessa beskrivs nedan hanvisar nummer inom parentes till Figur 24.

Den yttre delen av utredningsomradet berdr tva stora omraden som har utpekats
som riksintressanta fér naturmiljo. Omrédena benamns Stockholms skargdrd
(yttre delen) (N1) samt Sédermanlands kust- och skargard (N2). Gransen mellan
omradena gar i ldnsgransen. Bada omradena &r av liknande karaktar och omfattar
bade land- och vattenomraden. Har finns bland annat Askofjarden, som ar ett
viktigt referensomrade fér den marina forskningen. Omrédena hyser ocksa viktiga
fagellokaler och hér finns flera lekomraden for fisk.

Langre norrut i utredningsomrédet finns riksintresseomradena Morkd, Tullgarn
(N3) och Koholmen (N4) som bada huvudsakligen omfattar landomraden.

Friluftsliv
Yttre delen av utredningsomradet ingdr ocksd i omréden som &r utpekade som

riksintresse for friluftsliv. Aven i detta fall &r det tvd omraden som omfattar
Stockholms respektive Sérmlands yttre skirgardar. I riksintressebeskrivningarna
lyfts bland annat b3tsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling, strovande och
skridskofarder.

Kulturmiljo
I den norra delen av utredningsomradet finns ett antal utpekade riksintressen for

kulturmiljévarden. Brandalsund (K2) & namnt som en farledsmiljo med I3ng
bruknings- och bosattningskontinuitet dar det forsvarsstrategiska laget vid
inloppet till nuvarande Sédertalje &r framtradande. Ovriga omréden beror
huvudsakligen landomrdden och benamns Hall (K1), Mérké (K3), Karta, Oaxen,
Stora Vika (K4), Falinas (K5) och Oja (K6).

Sarskilda bestammelser for hushalining med mark och vatten for vissa
omraden
Hela utredningsomr%det, utom den nordligaste delen, omfattas av sarskilda

geografiska bestammelser och ar med hdnsyn till de natur- och kulturvarden som
helhet av riksintresse enligt 4 kap. miljébalken. Det galler dels omréden inom
vilka turismens och friluftslivets, framst det rérliga friluftslivets, intressen ska
sarskilt beaktas (4 kap. 2 § miljcbalken) och dels omrdden som omfattar
hogexploaterad kust som omfattas av bestdmmelser som avser att minska
exploateringstrycket fran fritidshusbebyggelse (4 kap. 4 § miljébalken).
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Figur 23. Riksintresse for sjéfart, yrkesfisken energi och férsvar.
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Ovriga skyddade omraden

Natura 2000
Natura 2000 &r ett natverk av naturomraden inom EU. Det &r tva EU-direktiv som

ligger till grund foér utpekandet av omraden, dels art- och habitatdirektivet
(92/43/EEG) och dels fageldirektivet (79/409/EEG). Syftet med bada direktiven &r
att bidra till bevarande av den biologiska mangfalden. I bilagor till de bada
direktiven listas de arter och naturtyper som ska skyddas och bevaras. Malet &r
att uppréatthalla eller aterstélla gynnsam bevarandestatus for utpekade arter och
naturtyper.

I Sverige har direktiven inférts som bestdmmelser om omradesskydd enligt 7 kap.
miljébalken. Natura 2000-omraden &r ocksa riksintressen enligt 4 kap. 8 § miljoé-
balken.

Natura 2000-omraden inom utredningsomradet framgar nedan samt i Figur 25 och
beskrivs utférligare i underlagsrapport I, se avsnitt 12.2. Bedomning av vilka
omraden som paverkas samt en férdjupad beskrivning av férutséttningar, effekter
och konsekvenser for dessa framgar av kapitel 8. Natura 2000-omraden i
anslutning till utredningsomradet &r Askd (SE0220439), Fifang (SE0110101),
Kalkberget (SE0110126), Oaxen (SE0110127), Koholmen (SE0110306), Reveln-
Kolguskar (SE0110082) och Skanssundet (SE0110329).

Naturreservat
De Natura 2000-omraden som redovisas ovan utgér i flera fall naturreservat och

det finns ocksd nagra ytterligare naturreservat inom omradet. Naturreservat inom
utredningsomradet framgar nedan samt i Figur 25 och beskrivs utférligare i
underlagsrapport I, se avsnitt 12.2. Bedémning av vilka omrédden som paverkas
samt en fordjupad beskrivning av férutsattningar, effekter och konsekvenser for
dessa framgar av kapitel 8. Naturreservat inom eller nara utredningsomradet ar
Kalkberget, Revskar, Fifdng och Askd.

Ovriga omr8desskydd
Fér omradet H6l6 - Mérké med omgivande vattenomrade rader

landskapsbildsskydd, se karta i bilaga 1.

Inom utredningsomradet finns flera dar dér det rader tilltradesférbud under del av
dret som skydd for fagellivet (fagelskyddsomrade), se karta i bilaga 1. Skyddet
omfattar landstigningsférbud under en period under var och sommar.

Strandskydd rdder ldngs de flesta strander inom utredningsomradet. Inom flera
omréden &r strandskyddet ocksd utdkat fr&n det generella pd 100 m till upp till
300 m for land- och vattenomrade.
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Nationell, regional och lokal planering

For omradet galler ett antal kommunala 6versiktsplaner, dar Sédertélje kommun
patalar hamnens betydelse féor kommunen och vikten av att farleden till hamnen
forbattras for att undvika dagens kapacitetsproblem. Aven évriga kommuner lyfter
fram farledens betydelse som riksintresse, men patalar ocksa riskerna med
sjotrafiken. Nyndshamns kommun namner dven betydelsen av befintlig godshamn
i Stora Vika.

AV RUFS 2010 (Regional plan for transportinfrastrukturen) framgar att: En effektiv
regional godstransportstruktur bygger p8 att hamnarna har goda farleder och
landanslutningar. Férutséttningar fér samordning bér ges sdrskild uppmérksamhet
eftersom olika transportslag naturligt str8lar samman kring hamnarna.
Skyddsavst8nd med hénsyn till buller och andra stérningar bér beaktas, liksom
risken fér konflikter med eller p§verkan p& vattenresurser.

Arbetet med en ny regional plan, RUFS 2050, p&gar. I samradsférslaget for RUFS
2050 (Stockholms lans landsting, juni 2017) lyfts vikten av att tillgdngligheten till
hamnar och terminaler &r god. Det konstateras ocksd att farlederna till Sédertélje
och genom Malaren behéver forbéttras och att planering for detta pagar.

Hela utredningsomradet ingdr i det omrade som avsatts som LTER (Long Term
Ecological Research)-omrade som strécker sig fran Sédertélje till Landsortsdjupet.
Omradet &r en del av LTER-Sweden, med finansiering fr&n Naturvdrdsverket och
SLU, som &r ett natverk for svenska forskningsstationer och omraden dér det
bedrivs langsiktig miljdévervakning och ekologisk forskning. LTER-Sweden ingar i
den pan-Europeiska organisationen LTER-Europe som i sin tur ingdr i det globala
natverket Internationel LTER (ILTER). I det har aktuella LTER-omradet finns unikt
I&nga tidsserier som &r av yttersta vikt for att 6ka forstaelsen av viktiga
miljofradgor i egentliga Ostersjons kust- och utsjdomrade, sarskilt avgérande &r
fragor om effekter av eutrofiering och klimatpaverkan pa alla delekosystem.

Detaljplaner
Delar av markomradena som grénsar till vattenomradet omfattas av detaljplan

eller omradesbestammelser, se Figur 26. Nagra av planerna berér vattenomraden,
men inget av de nya féreslagna farledsavsnitten berér detaljplanelagt omrade. Det
foreslds inte heller ndgra nya fyrar inom detaljplanelagt omrade.
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Forutsattningar och konsekvenser

Erosion

8.1.1

Samlad bedomning
De foéreslagna farledsavsnitten har jamfért med den nuvarande strackningen en

strandlinje pa langre avstand fran farleden och jordarter som &r betydligt taligare
mot erosion med mycket urberg ldngs strdnderna. De platser som &nd3 har en
viss eroderbarhet langs de nya farledsavsnitten ligger tillrdckligt skyddade for att
inte paverkas i ndgon stérre omfattning. Dessa omraden kommer att féljas upp
under fortsatt arbete med ans6kan om vattenverksamhet. De nya farledsavsnitten
har redan idag ett vagklimat som ger upphov till vAgor av samma storleksordning
och stérre &n svallet fran fartyg. Vattenstdndsférandringar i samband med
fartygspassage, s k avsankning, bedéms inte heller de kunna ge nagon padverkan
langs de nya farledsavsnitten annat an marginellt.

8.1.2

Beddmningsgrunder
Modellberdkningar har genomforts i syfte att beddma om foreslagen @ndring av

farleden kan medfora risk for kusterosion eller bottenerosion. I detta avsnitt gors
en sammanfattning av dessa modelleringar som i sin helhet framgar av
underlagsrapport, se avsnitt 12.2 och som utgjort bedémningsgrund.
Overgripande konsekvenser beskrivs och dessa har sedan utgjort underlag for
bedémningarna i vissa dvriga avsnitt i kapitel 8.

Modelleringarna &r gjorda utifrdn den farledsprognos som redovisas i Tabell 3. Det
maximala djupgdendet for fartyg i farleden &r 10,5 m. Modelleringarna &r gjorda
for ett nagot stérre muddringsdjup och med stérre fartyg &n vad som trafikerar
farleden idag, vilket innebar att effekterna visar pa en konservativ bedémning.

Modelleringarna har utférts med programvaran MIKE 21 SW. Det ar en mycket
komplex modell som simulerar géllande vagférhallanden och tar hénsyn till
faktorer som: vindens friktion mot vattenytan, refraktion med varierande djup,
uppgrundning, brytande vagor, bottenfriktion och interaktion mellan vagor.
Svallvagsmodelleringarna har utférts genom att transformera svallvagen som
skapas vid skrovet med ratt vinkel in mot stranden for att bedéma effekten i
grunda omraden. Avsankningsvagen har berdknats genom att beskriva
vattennivasankningen vid skrovet fér ett passerande fartyg. Att berdkna
avsankningsvagor genom att modellera paverkan fran ett fartyg i en 3D-modell &r
en beprdévad metod och anvénds frekvent varlden éver. Metoden bedéms enligt
PIANC (2008) att vara val lampad for den har typen av bedémningar.
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Forutsattningar

8.1.2.1 Vindv8gor
Som utg@ngspunkt har de naturligt forekommande vindvagorna i omradet

modellerats. Fér detta har vinddata frn ar 2015 anvénts. Resultaten visar att de
hogsta vagorna aterfinns i den sédra delen av utredningsomradet, vilket &r mest
utsatt for hoga vagor frdn 6ppna havet séderifrdn. De hdrdaste vindarna kommer i
huvudsak frén syd till sydvast och &r de som orsakar de hégsta vagorna. Fran
soder avtar vaghéjden successivt frdn Landsort till Regarn till foljd av den
dampande effekten av skdrgarden. I Himmerfjdrden &r vaghdjden pa grund av
den dominerande vindriktningen hogre langs den 6stra stranden. Den vastra
stranden av Himmerfjarden och omradet fran Skanssundet i sdder till Sédertélje i
norr har i medeltal samma vaghéjd, se Figur 28.

8.1.2.2 Kénsliga jordarter
De naturliga férutsattningarna i Himmerfjarden avseende jordarter och pdverkan i

form av vindvagor pa strdnderna avspeglas i dagens jordartskarta, se Figur 29. De
framgar ocksd av SGUs kartering av stranders eroderbarhet, som redovisas i
bilaga 2. Karteringarna visar att en stor del av utredningsomradet bestar av
urberg. Inslag finns av mer latteroderade jordar och omfattningen av dessa ar
stdrre langs den vastra stranden an langs den 6stra. Det innebar att den dstra
stranden generellt & mer motstandskraftig mot naturliga vindvagor och &vrig
paverkan da mer latteroderade fraktioner redan har svallats bort genom naturliga
processer, se Figur 27.

Figur 27. Exempel p8 stranderosion léngs befintlig farled.
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Langs den &stra stranden finns dock mindre omraden med lera, sand och
moranlera i mer skyddade vikar. P& den sédra delen finns ett par sddana omraden
vid t ex Dyviken och Kattholmarna. Langs Lis6 finns mer latteroderade sediment i
vikarna vid Revudden, Falkudden och Bastholmen. Norr om Oaxen finns mindre
omraden med mer latteroderade sediment vid Grimstaviken, Rangsta, Grénvik och
Ragnarok. Langs den vastra sidan aterfinns de mest erosionskansliga jordarterna,
isalvssediment och postglacial finsand, séder om Skanssundet pa Mérkdsidan.
Erosionskénsliga omraden finns ocksd langs Regarn och Oaxen. Omraden med risk
for erosion i utredningsomradet framgar av Figur 29.

8.1.2.3 Fartygshastighet
I nuvarande farled rdder hastighetsbegransning frdn séder om Regarn och norrut

dar befintlig farled ar hastighetsbegransad till 12 knop. Genom Skanssundet galler
7 knop. Utgdngspunkterna foér de nya farledsavsnitten &r att bibehdlla samma
hastigheter. Vid den tréangre passagen i den befintliga farleden mellan Regarn och
Oaxen foreslas dock en hastighetsbegrénsning till 9 knop.

Sjofartsverket har vid modellering av svall studerat effekterna av hastigheterna 12
knop respektive 9 knop. Resultaten visar en betydligt mindre risk fér erosion till
foljd av svall dver grunda omraden vid den lagre hastigheten. Sjéfartsverkets
utgdngspunkt &r darfoér att hastigheten mellan Regarn och Oaxen bér reduceras till
9 knop i samband férandring av befintlig farled. Det formella beslutet om sankt
hastighet fattas av lansstyrelsen. Passagen mellan Regarn och Oaxen utgdr redan
idag allman farled och ingdr sdledes inte i tilldtlighetsprovningen infér inrattandet
av nya farledsavsnitt.

Det kan namnas att lansstyrelsen tidigare fattat beslut om fartbegransning i denna
passage, vilket 6éverklagades till regeringen som upphavde beslutet med
hénvisning till den nu pagdende farledsutredningen. Orsaken till 6verklagandet var
att sjosakerheten dventyras om stérre fartyg tvingas sakta ner s3 mycket att
vindens paverkan i férhdllande till fartygets fart blir for stor med risken for avdrift
och tappad manéverférmaga som féljd. Utredningen av erosion konstaterade att
férutsatt att farten halls under 9 knop kommer ingen fartygsgenererad paverkan
av stréanderna att ske. Vid en fart om 9 knop bedéms manéverférmagan vara
bibehallen och sikerheten ddrmed fullgod.
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Figur 28. Modellerad v8ghéjd under 8r 2015. Maximal v8ghéjd (vénster).
Medelvérdet av den signifikanta v8ghdjden, Hs, (héger).
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Figur 29. Huvudsakliga omr8den med risk fér erosion ldngs befintlig farled samt

nya farledsavsnitt.
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8.1.3 Effekter och konsekvenser
For att bedéma eventuell risk fér erosion till féljd av de nya farledsavsnitten har

en analys gjorts av mekanismer som kan ge upphov till kusterosion, dvs:
e Fartygsinducerade vagor fran framtida fartyg (svall och avsinkning)
e Propellerstrommar fran framtida fartyg
Manga av de lokala namn som namns i foljande text aterfinns pa kartor i bilaga 2.

8.1.3.1 Svall och avsénkning
Svallvdgor och avsankningseffekter har studerats for de nya farledsavsnitten.

Generellt kan ségas att ett stdrre avstand till strandlinjen ger en mindre paverkan
fran fartygstrafik och &r ndgot som PIANC rekommenderar att man tar hdnsyn till
vid en farledsdragning.

Storleken pa svallvdgen bestams av fartygets dimensioner, hastighet, djupgdende
och narhet till bottnen. Fér avsankningsvagen &r det den undantrédngda
vattenvolymen fran fartyget i relation till den tillgdngliga vattenvolymen i
passagen som ar avgdrande. Tre olika fartygstyper har anvants fér att bedéma
deras paverkan pa svall och avsdnkning. Dessa bestdr av ett typiskt tankfartyg
som trafikerar farleden idag, ett framtida tankfartyg och ett containerfartyg, se
Figur 30. Modelleringarna &r gjorda for ett ndgot stérre muddringsdjup och med
storre fartyg an vad som trafikerar farleden idag, vilket innebar att effekterna
visar pa en konservativ bedémning.
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Figur 30. Initial v8gbildning fr8n ett framtida containerfartyg som passerar éver
bestdmt djup och i hastigheten 9 och 12 knop. Ur den bl§ kurvan utlédses
v8gbildningen p§ olika djup fér 9 knop och i den réda kurvan fér 12 knop.
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Faktaruta svall och avsankning

N&r ett fartyg ror sig genom vattnet bildas vagor, vilka kan ge upphov till erosion
nar de bryter mot en strand. Det finns i huvudsak tva typer av svallvdgor fran
fartyg: priméara och sekundara. De primara vagorna beror pa att fartyget tranger
undan en vattenvolym (s k av- eller nedsankningseffekt). Detta ger upphov till
tillifalliga 13ng-periodiska vagor och utgér ofta det dominerande problemet i smala
sund och fartygsleder. De sekundéra vagorna skapas av tryckgradienter runt
fartygsskrovet, se Figur 31. De &r ofta kortare vdgor och utgar fran bogen och
aktern och bendmns svallvagor. De kan pdverka pa langre avstdnd fran fartyget.
Berakningen av hur svallvdgorna transformeras pa sin vag fran att de genereras
vid fartyget tills de ndr strandlinjen har gjorts med det numeriska modellverktyget
MIKE 21 SW. Denna typ av modell kan inkludera effekter som refraktion éver
varierande djup och avledning av energi pga. bottenfriktion och vagbrytning.

Utbredningsrikining

Divergerande
sekunddra vagor

Figur 31. Illustration av sekundéra v8gor (svall) frén ett fartyg.

Avsdnkningseffekter

De tva nya farledsavsnitten innebar att farleden kommer narmare den dstra
stranden samtidigt som fartygstrafiken nara den véstra stranden minskar. De tva
nya farledsavsnitten &r generellt inte s3 kansliga for avsankningsvdgor da
vattenomradet &r 6ppet. Ladngs den nuvarande farleden finns det ett par mindre
innestangda vikar innanfér Axvika holmar som eventuellt paverkas av sma
avsankningseffekter idag, de ar markerade i Figur 29. Dessa effekter bedéms
upphéra med den nu féreslagna 6stra farledsdragningen.
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Svall

Svallvdgor har méjlighet att paverka pa ett langre avstdnd fran fartyget, se

Figur 32, &ven om avklingningen gar fort. En ostérd vag har enligt sambandet
redan efter 500 m tappat 60 % av sin ursprungshéjd. D& den nya
farledsstrackningen ligger i ett naturligt djupt omrdde kommer de svallvdgor som
genereras vid fartyget att vara i storleksordningen 0,5 m. Stérre delen av
strandlinjen ligger pa ett avstand fran fartyget p& éver 500-1000 m. Vagorna som
traffar stranden kommer d3 att vara 0,2 - 0,15 m hdga, vilket &r litet jamfort med
de naturliga vindvagorna och bedéms darmed inte ge ndgon negativ effekt genom
erosion.

Foér den nuvarande farledsstréckningen &r avstandet till strandlinjen betydligt
kortare, p& manga stallen mindre &n 300 m fran stranden och i flera fall mindre &n
200 m fran stranden. Det &r sannolikt att en flytt av dagens fartygstrafik fran
framférallt omradet nira Salsudd och Mélleviken kommer att inneb&ra en minskad
paverkan fran fartygsvagor.

Hojd pa svallvagen (m)

Avstand fran farledsspar (km)

Figur 32. Avklingning av en 1m vag pé8 olika avstand fr8n fartyget.

De nya farledsavsnitten blir bredare an befintlig farled, vilket innebar att fartyg
kan métas langs farledavsnitten, se figur 9. Nar tva fartyg méts innebar det att
fartygen passerar nagot ndrmare farledsytans gréanser men det bedéms inte ge
ndgon ytterligare paverkan langs de féreslagna avsnitten da sddana méten sker
séllan och avstandet till strandlinjen fortfarande &r stort.

Erosionsrisk och isrérelser
Erosion fran fartygspassager som passerar nira strandlinjen kan uppsta da det

finns jordarter i strandlinjen som kan erodera. I de aktuella farledsavsnitten finns
det framforallt urberg som inte paverkas av fartygsvagor. Pa ndgra platser finns
det markerat sandig moran, inte heller det en jordart som bedéms kunna
paverkas av fartygspassager.
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Erosion i strandkanten orsakad av isrorelser sker naturligt och kommer framfor
allt fran vattenstandsvariationer, forflyttning av isen vid starka vindar eller
perioder med stor utstromning i vattendrag. Vid dessa tillfallen kan isen dras loss
fran strandkanten och orsaka skador pd den och fastvaxt vegetation men ocksa
skrapas av nar is skjuvas upp mot strandkanten.

Iserosion orsakad av fartygsrorelser anses generellt vara mycket begransad och
endast ske i de fall da farleden ligger mycket nira land. Med tanke p& att den nya
farleden ligger pa ett stort avstand fran land bedéms inte denna effekt ha nagon
betydelse. Det tryck som fartyget utgér pa isen under sin framfart kommer att
bryta isen ndrmast foren om det ar fast is och 6vrigt tryck férdelas ut i fastisen.
Vid uppbruten is kommer svallvagen att passera i isen men dédmpas fortare &n i
fritt vatten. Visst horisontellt tryck kan fortplantas i isen under tillfallen med svag
is men det sker oregelbundet och &r svart att kvantifiera. Att isrelaterad erosion
orsakad av fartyg skulle uppstd i den aktuella farleden bedéms inte troligt. Denna
paverkan maste ocksd relateras mot naturlig arlig paverkan av isrérelser.

Fif8ng - Regarn

Den nya farledsstréckan &r naturligt utsatt fér vindgenererade vagor och ett
allmant hart klimat till féljd av sitt oskyddade ldge och skiljer sig fran de inre
delarna av farleden. Ldngs denna strécka ar det naturligt djupt och vdgbildningen
fran fartygsrérelser blir darfér liten. Varken avsédnkningseffekter eller svallvdgor
bedéms ge ndgon paverkan av betydelse l&ngs denna stricka da systemet redan
har en motstandskraft mot v8gor och strémmar. Den nya farledsstrackningen
passerar pa ett avstdnd pa 500 m eller mer fran stranden, vilket inte &r tillrdckligt
néra land for att kunna paverka erosionen pa strédnderna. Enligt SGU:s kartering
dver potentiella erosionsomraden, bilaga 2, finns det valdigt f& omraden som
skulle kunna vara kansliga for erosion om de utsatts for tillrackligt stort
paverkanstryck. Pa dstsidan om Gronsod, dar den nya farledsstrackningen &r som
narmast land, finns tva delomrdden utpekade med viss eroderbarhet. D& dessa
omraden bestar av sandig moran, som &r svareroderad av fartygsinducerat
paverkanstryck vid detta avstdnd, bedéms det inte bli paverkade av den nya
farledsstrackningen. De mindre omradena med mer latteroderade sediment vid
Dyviken, Kattholmarna, Hastnas, Bastholmen och Vastervik &r s skyddade att de
inte bedéms paverkas.

Regarn - Oaxen
Passagen mellan Regarn och Oaxen utgér befintlig farled. Med hansyn till de

angransande nya fartygsavsnitten och att dessa narmar sig passagen mellan
Regarn och Oaxen i ny vinkel kan delar av passagen paverkas av de nya
farledsavsnitten.

Jamfért med idag kommer den norra delen av Oaxen att utsattas for mindre
svallvdgor med den nya farledsdragningen, medan den nordéstra delen av Regarn
beddms f& en 6kad pdverkan. D& bada platserna bestar av mestadels urberg
kommer det inte att fa ndgra konsekvenser fér erosionen dér. De i bilaga 2

53

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234



RAMBGLL

8.1.3.5

54

utpekade potentiellt eroderbara strackorna norr om Regarn och vaster om Oaxen
bedéms inte fa ett 6kat pdverkanstryck av den nya farledsstréckningen.

Den potentiellt mest erosionskansliga strackan ar sédra och vastra Regarn. Langs
denna stracka passerar fartyg redan idag men storre fartyg kan innebdra ett 6kat
erosionstryck pa en erosionskanslig strécka. Detaljerade svallvdgsberakningar har
darfor utférts for att bedéma paverkanstrycket.

Ur svallvagsberdkningarna framgar att det vid en fartygspassage med de nya
fartygen om 12 knop genom sundet mellan Oaxen och Regarn kommer att
generera svallvdgor med en héjd av ca 1 m. Detta kommer sannolikt att ha en
effekt pa strandlinjen. Svallvagsberékningar fér 9 knop genererar daremot endast
svallvagor med en héjd av ca 0,2 m. Héjden pa svallvdgen hinner minska markant
pa sin vag bort fran fartyget férutom pa de strackor dar det &r som kortast
avstand mellan fartyget och stranden. Med hastigheten 9 knop blir de vagor som
genereras jamférbara med de naturliga vindvagorna och kommer sannolikt inte
att paverka stranden.

Figur 33. Erosionsproblem ldngs véstra sidan av Regarn.

Oaxen - Skanssundet
Langs den &stra sidan av Himmerfjarden ar den naturliga vagbildningen stérre och

battre rustad for en 6kning av svallvagor och avsdnkningseffekter &n den véstra
sidan. Erosionskanslig postglacial finsand finns i Himmerfjardens nordvastra del i
omradet kring Salsudd, nara den nuvarande farledsstrackningen se Figur 29. Den
nya farledsstrackningen gar betydligt langre dsterut och innebar en minskad risk
for erosion langs den vastra stranden. Vid den sydéstra delen av den sodra av
Axvika holmar finns en liten forekomst av isdlvssediment. Den nya
farledsstrackningen bedéms dock inte kunna orsaka ndgon mérkbar erosion har d
avstandet till farleden &r stort och vagbildningen fran fartygen &r liten. En flytt av
farleden narmare den 6stra sidan ger darfor positiva effekter i jamférelse med
nollalternativet.
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Figur 34. Exempel p8 stranden léngs Himmerfjérdens &stra sidan.

D3 den nya farledsstrackningen ligger i ett naturligt djupt omrade kommer
svallvdgorna som genereras fran fartygen i denna del vara sma, under 0,5 m. Nar
svallvagorna nar strandlinjen har de ddmpats avsevéart och &r mindre &n 0,2 m.
Resultaten fran avsdnkningsmodelleringen pekar pd att det inte blir ndgra effekter
fran avsankningsvagen ldngs strandlinjen pa det avstand som fartygen normalt
passerar, vilket &r ca 500 m eller mer, se exempel pa vattenstandsférandring runt
fartyget nar det passerar i den féreslagna farleden i Figur 35. De mindre
omradena utpekade som potentiellt eroderbara vid Grimstaviken, Rangsta,
Gronvik och Ragnarék bedéms vara sd skyddade att risken for erosion &r liten da
det av fartygen tillférda paverkanstrycket &r for litet for att ge upphov till erosion.
Detsamma géller stranden langs Granholmen, som ligger ca 300 m fran
farledssparet.

For att beskriva vilken férdndring av vattenytan som ges vid en fartygspassage i
den nya féreslagna farleden har den maximala modellberaknade avsankningen av
vattenytan som skett under passagen illustrerats i Figur 36. P& samma satt har
den maximala h&jningen som sker ndgon gang vid en fartygspassage illustrerats i
Figur 37. Ur bilderna framgar att det endast &r sma avvikelser fran
normalvattenstandet till fdljd av fartygspassagen. De stérsta férandringarna blir
for avsankningen av vattenytan men haller sig under 0,2 m narmast fartyget for
att sedan avta. Den stodrsta vattenstdndsforandringen bortanfor fartygssparet ar
upp till 0,1 m och syns vid Grimstaviken och Granholmen (nederst i Figur 36 och
37). Denna vattenstandsférandring bedéms inte ge upphov till markbar erosion da
pdverkanstrycket &r litet och omradet inte ligger i den hogsta klassen for
eroderbarhet.

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234

55



RAMBGLL

6544200

6544000

6543800

6543600

6543400

6543200

6543000

6542800

656500

657000

657500

658000

Surface elevation [m]
B Above 0.40
B 0.30- 040
B 020- 0.30
I 0.10- 0.20
[ o0.05- 0.10
[ 0.04- 005
(] 0.03-0.04
[ ] 0.02- 003
[ ] 001- 002
[ 1 0.00- 0.01
[ ]-001-0.00
[ 1-0.02--0.01
[ ]-003--002
I 0.04--0.03
Bl 0.05--004
B 0.10--005
O Bl 0.20--0.10
Bl 030--020
= -0.40--0.30
-0.50 --0.40
658500 M Below -0.50
[m] [ ] Undefined Value

Figur 35. Ogonblicksbild av vattenst8ndsféréndringen orsakad av avsdnkningen
kring fartyget. Exemplet visar Himmerfjérden i héjd med Grénvik.
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Figur 36. Ldgsta méjliga vattenstdnd, for ett framtida fartyg, vid passage ldngs
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Figur 37. Hégsta mdéjliga vattenst8nd, for ett framtida fartyg, vid passage ldngs

Himmerfjardens dstra kust.

Propellerstrémmar

Samma tre fartygstyper som for svall har dven anvénts fér att bedéma paverkan
fran propellerstrommar. N&r det galler fartygsinducerade bottenstréommar s
forvantas inte propellerstrommar fran de fartygstyper som antas trafikera de nya
farledsavsnitten kunna ge upphov till ndgon paverkan fran erosion av betydelse i
de nya farledsavsnitten annat &n pa djup grundare &n 16 m. Stérre delen av de
nya farledsavsnitten har ett djup som ar stoérre an 16 m. Endast mindre grundare
omraden kring bl a Regarn och Oaxen férekommer. Den begrénsade erosion och
uppvirvling av bottenmaterial som kan ske under kort tid 6ver ett begransat
omrade akter om fartygen forvéntas inte ha ndgon markbar effekt pd

bottentopografin.

Forslag till 3tgarder och fortsatt arbete
I det fortsatta arbetet med tillstdndsansékan kommer den nya trafiksituationens

paverkan pa enskilda anldggningar langs strickan att inventeras och behovet av

skyddsatgarder eller kompenserande atgarder att studeras.
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Naturmiljo vatten

Samlad bedomning
Vattenekosystemet kan framst paverkas av den avsidnkningsvdg som fartyg

orsakar. Avsankningseffekten ldngs de nya farledsavsnitten @r sammantaget
begransad och bedéms endast medféra sma negativa konsekvenser for
vattenmiljon. Grundomraden langs den véstra stranden i befintlig farled kommer
att paverkas i mindre utstréckning jamfért med idag.

Natura 2000-omraden och naturreservat med utpekade naturtyper i vattenmiljon
bedéms inte paverkas mer &n marginellt av de nya farledsavsnitten. Det galler
bade i drift- och anldggningsskedet. Genomférda inventeringar visar inte pd ndgon
risk for att skyddade, vattenlevande arter paverkas.

De tva nya farledsavsnitten skapar en sikrare vattenvég. Det minskar risken for
olyckor och dédrmed ocksa risken fér utslapp av exempelvis olja och andra
drivmedel. P3 sikt innebér sdledes planerade atgarder mindre risk for att
vattenmiljderna paverkas negativt.

Bedomningsgrunder
Beddémningen bygger pd de védrden och den kénslighet som berdrda vattenmiljoer

har i befintligt underlag, om de omfattas av nagot geografiskt skydd samt
forekomst av rodlistade och skyddade arter. Exempel pa befintligt underlag som
har anvants ar bevarandeplaner for Natura 2000-omraden, beslut for
naturreservat samt kommunalt och regionalt planeringsunderlag. Information om
naturtyper i skyddade omraden har ocksa inhdmtats fran den s k
basinventeringen. Befintlig information om férekomst av rédlistade och skyddade
arter har inhdmtats frén Artdatabankens artportal.

Befintligt underlag har kompletterats med inventeringar. Undersdékningarna av
vattenmiljéerna har omfattat fisk, bottenfauna och makrofyter
(undervattensvaxter) enligt underlagsrapporter, se avsnitt 12.2.

For beddmning av effekternas inverkan p§ olika identifierade naturmiljovarden har
relevanta vedertagna bedémningsgrunder anvénts i den man sadana finns att
tillgd. Exempel pa sddan bedémningsgrund &r bilaga 4 till HYMFS 2013:19:
Bedémningsgrunder for biologiska kvalitetsfaktorer i kustvatten och vatten i
6vergdngszonen. Fér att bedéma konsekvenserna for flertalet av de miljoeffekter
som uppstar till f6ljd av den planerade verksamheten har expertbedémning
tillampats. I konsekvensavsnittet nedan redovisas de antaganden som gjorts fér
dessa bedémningar.

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234




8.2.3

8.2.3.1

RAMBOLL

Forutsattningar

Omr8den med férhéjda naturvérden
Vattenmiljéerna i och i narheten av de nya farledsavsnitten uppvisar i flera

omraden héga naturvérden, vilket bland annat medfért att delar av berért
vattenomrade omfattas av olika typer av naturskydd. I de sédra delarna berors
omrdden som &r av riksintresse fér naturmiljé (N1 och N2 enligt Figur 24). Dessa
riksintresseomrdden &r stora och omfattar betydande delar av bade Stockholms
och Sédermanlands yttre skargdrdsomraden. I vardeomdomet for de delar som
berdrs av de nya farledsavsnitten omnamns exempelvis de variationsrika
bottenmiljéerna och att héar finns flera viktiga lekomraden fér strémming.

I den norra delen grénsar utredningsomradet for de nya farledsavsnitten till
riksintresseomradet Tullgarn-Mérksé (N3). Omradet ligger véster om
farledsstrackningen och bestr till ca 20 % av vatten, huvudsakligen p& den véstra
sidan av Morké. I vardeomddmet omnamns artrika kransalgangar med flera
rodlistade arter samt viktiga fortplantnings- och uppvéaxtomraden for flera
fiskarter, framst sétvattensarter. Bland annat &r omradet viktigt fér gos.

Soéder om de nya farledsavsnitten, det vill sdga ldngre ut i skargarden finns flera
Natura 2000-omrdden och naturreservat med marina habitat, bland annat Asko
och Fifang, se Figur 25.

Den yttre grénsen for Natura 2000-omradet och naturreservatet for Aské ligger
cirka 3 respektive 2 km sdéder om den sddra av det nya farledsavsnittet. Dessa
omraden bedéms darmed inte kunna paverkas av att den nya farledsstréckningen
trafikeras med fartyg.

Figur 38. Sydéstra Aské.
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Langst i séder gar den nya farledsstrackningen genom eller mycket nara Revskar
och Fifdng som bland annat omfattar stora vattenomraden. Ett av syftena med
reservatet Fifang &r att skydda och férstdrka de marina biotoperna for att gynna
den biologiska mangfalden. Férutom att vdrna omrddets naturvérden syftar
reservatet dven till att tillgodose det rérliga friluftslivet. Fifang &r ocksd utpekat
som Natura 2000-omréde. Naturreservatet Revskar har ett &n mer uttalat skydd
for frilufslivet och har omnamns inte de marina naturvardena sarskilt.
Basinventeringen visar aven p% uppgifter om naturtyper i naturreservat.
Vattenomradena fér naturreservaten Fifang och Revskér &r relativt exponerade for
vdder och vind och darfor har framférallt naturtypen rev identifierats i dessa
omraden. Naturtypen forekommer bade invid dar, inklusive Fifang, och fritt ute i
vattenomradet i form av exempelvis grund.

Utdver de skyddade omrddena finns ytterligare ndgra omraden som har pekats ut
for sina marina naturvarden i kommunernas olika planeringsunderlag. Som
framgar av avsnitt 7.3 &r ocksd hela omradet avsatt som LTER (Long Term
Ecological Research) med hénsyn till den 18ngsiktiga forskning som bedrivs i
omrédet.

I 6versiktsplanen fér Nynashamn har stora vattenomraden pekats ut som
omréden med hégsta naturvirde. Omradena sammanfaller till viss del med
skyddade omrdden som Natura 2000 och naturreservat, men &ven andra omraden
har pekats ut. Till exempel arkipelagen med omgivande vatten mellan Tord och
Oja/Landsort och vattenomradet nordost om Fifang upp mot Lisé. Namnda
omraden ingdr i riksintresseomradet Stockholms skargdrd (yttre delen) och berérs
direkt eller gransar till den sédra av de nya farledsavsnitten.

Fér Nynashamn finns ocksa en dversiktlig naturinventering av kommunen fran
slutet av 1980-talet. Mycket har hant sedan dess men kommunen anger pa sin
hemsida att den &nda ger en ganska bra bild av var de stérsta naturvardena finns.
Av de omraden som har bedémts hysa forhéjda naturvarden och som ligger i
nérheten av de nya farledsavsnitten omnadmns de grunda vattenomradenas
betydelse som reproduktionsomrade for fisk i detta material fér omradena 40
Sddra Lisd (klass 3, hégt naturvarde), 45d Tord kyrka-Byviken (klass 2, mycket
hogt naturvarde) och 46 Revskarsarkipelagen (klass 1, hdgsta naturvarde).

Bottenfauna
Med bottenfauna avses djur som lever vid bottenytan, vilket framst ar kraftdjur,

insektslarver, maskar, musslor och snackor. Bottenfaunan har under 2016
undersékts i hela utredningsomradet, det vill sdga forutom i vattenomraden som
berérs av de nya farledsavsnitten aven i delar som berérs av kommande
planerade vattenverksamheter i befintlig farled. Nedan sammanfattas resultaten
och hela materialet dterfinns i underlagsrapport A, se avsnitt 12.2.

Vid undersékningen studerades prover fran totalt 25 stationer. Provtagningen
utférdes vid varje provstation enligt den internationella standarden
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SS-EN ISO 16665:2006 samt enligt Naturvardsverket handledning (Handledning
for miljédvervakning, Mjukbottenlevande makrofauna, trend och
omradesovervakning, version 2016-12-08).

Undersdkningen visar generellt p% m%ttligt hég art- och individrikedom i de
understkta omradena, se Figur 39. Aven biomassan var mattligt hég till hég,
vilket indikerar en relativt hég biologisk produktion.

Hos den nationella datavarden for marin bottenfauna (SMHI) finns data fran
Krabbfjarden dar bottenfaunaundersékningar genomférs regelbundet med samma
metodik. 2015 &rs data fran detta omrdde visar pa liknande individtitheter som i
undersékningsomradet.

I del av utredningsomradet har det ocksa under 18ng tid utforts recipientkontroll
med avseende p3 utslapp frén Himmerfjardsverket omfattande bl a regelbundna
undersékningar av bottenfauna. Resultaten fran dessa undersékningar har visat
pd likartade férhallanden med avseende pd artrikedom som beskrivits ovan. Syftet
med provtagningen infér de nya farledsavsnitten har inte varit att anvanda
resultaten i 1angsiktig forskning utan de ska ge ett underlag fér att kunna beskriva
konsekvenserna av de nya farledsavsnitten. Provpunkterna &r ocksa valda s3 att
de ska kunna ingd i ett kommande kontrollprogram.

Resultaten har ocksa visat pa problem for bottenfaunan med tidvis syrebrist i
djupomraden i framférallt Naslandsfjgrden och Himmerfjarden.

Samtliga arter som patraffades vid undersékningen 2016 &r relativt allmant
forekommande i kustomrdden i mellersta Ostersjon. Ingen av de patraffade
arterna &r ovanliga eller rédlistade. De patraffade arterna har heller inte ndgot
formellt skydd enligt artskyddsférordningen.

Vid tva stationer, nr 1 i Askofjarden och nr 3 i Svardsfjarden, patraffades héga
tatheter av bldmusslor. Det var ocksa de enda lokaler dér bottensubstratet bestod
av sten och grus, det vill sdga ett hdrdare material jamfoért med 6vriga stationer.
Provpunkt 3 ligger invid det norra av de tva nya farledsavsnitten. Bldmusslor
noterades ocksd pa de transekter som filmades fér undersékning av
undervattensvegetation. Bldmusslor férekom utmed videotransekter pd bade
mjukbotten som biogena rev/bldmusselbankar i Himmerfjarden och langre séderut
pa stenar, block och berg (geogena rev) i Krabbfjarden. Dessa omraden &r bland
annat viktiga fédosdksomraden fér fisk och havsfaglar som ejder och alfagel.
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Figur 39. Stationer for provtagning av bottenfauna i kustvattnet mellan

Sédertélje

och Landsort. Ikonerna i kartan beskriver var de olika proverna togs samt vilken
typ av p8verkan som kan bli aktuell fér respektive omr8de. Observera att

undersékningarna gjordes i ett tidigt skede d§ flera alternativ utreddes.
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Generellt ar bottenfaunan framst kanslig for fysiska forandringar i
bottenstrukturen och férsamrad syrehalt vid botten. Graden av kanslighet varierar
mellan olika arter liksom vilken typ av paverkan de &r kansliga fér. Det senare
beror till exempel pd hur mobila de &r samt pd vilket satt de intar sin féda. Olika
arter 3terkoloniserar ocksd en botten vars struktur har stérts olika fort bland
annat beroende p& hur artens livscykel ser ut och hur mobila artens olika
livsstadier ar.

Undervattensvéxter
En undersdkning av undervattensvéxter (makrofyter) i omradet har genomforts

under september 2016 i hela utredningsomradet, det vill séga i bade omraden
som berdrs av de nya farledsavsnitten och i omraden som berérs av planerade
3tgarder i befintlig farled. Nedan sammanfattas resultaten och hela materialet
3terfinns i underlagsrapport B, se avsnitt 12.2.

Vid sammanlagt 40 platser undersdktes vegetationen genom filmning med under-
vattenskamera, se Figur 40. Vid varje videopunkt filmades och analyserades korta
transekter (10-20 m) enligt metodiken som Havs och Vattenmyndigheten tagit
fram: Visuella undervattensmetoder for uppféljning av marina naturtyper och
typiska arter (Version 1:3, 2015-12-18). Undersdkningen har jamforts med andra
undersdkningar for detta och angrénsande omraden, t ex den modellering som
lansstyrelserna i Stockholm och Sédermanland tagit fram (Aquabiota 2013:10).
Aven om det &r ett stort omrdde som undersdkts s8 stammer resultaten vl
dverens med 6vriga undersdkningar och modelleringar fr&n omradet.

Vid vegetationsinventeringarna noterades inga ovanliga, rodlistade eller sallsynta
arter. Vid provtagning vid videopunkt 31 patraffades dock enskilda plantor av
dlgras som inte kunnat observeras pa video. Algras utgor ett mycket viktigt
habitat fér manga ryggradslésa djur. Fér manga fiskarter ar dlgrésangarna viktiga
miljéer for uppvaxt och fodosok. Syftet med provtagningen infor de nya
farledsavsnitten har inte varit att anvénda resultaten i 18ngsiktig forskning utan de
ska ge ett underlag for att kunna beskriva konsekvenserna av de nya
farledsavsnitten. Provpunkterna ar ocksa valda sa att de ska kunna inga i ett
kommande kontrollprogram.

Undervattensvegetation ar generellt kanslig for fysiska férandringar av
bottenomrddena dar de véaxer, det vill séga exempelvis férdjupning genom
muddring, men ocksd forsamrat siktdjup genom grumling. I det senare fallet &r
tidpunkt samt grumlingens varaktighet av betydelse for effekternas omfattning.
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Figur 40. Videopunkter dar undersékningar fér makrovegetation gjorts i
kustvattnet mellan Sédertélje och Landsort 2016. Réda och svarta prickar visar p&
typen av undersékning: muddring respektive p8verkan.
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Fisk

Ett provfiske genomfordes i omradet hosten 2016. P& samma satt som for
bottenfauna och makrofyter provfiskades lokaler i hela det stora
utredningsomradet. Nedan sammanfattas resultaten och hela materialet aterfinns i
underlagsrapport C, se avsnitt 12.2. Provfisket genomférdes med anvdandande av
Nordiska kustdversiktsnat, vilken &r en beprévad metod frén liknande
sammanhang. Syftet med provtagningen infor de nya farledsavsnitten har inte
varit att anvanda resultaten i 13ngsiktig forskning utan de ska ge ett underlag for
att kunna beskriva konsekvenserna av de nya farledsavsnitten. Provpunkterna ar
ocksd valda s3 att de ska kunna ingd som en del i ett kommande kontrollprogram.

Resultaten fran provfisket uppvisade likheter med undersdkningar gjorda i det
sedan tidigare mycket val undersékta marina referensomradet i Askofjarden. D@
omradena delvis dverlappar kan fiskpopulationerna férvantas vara likartade. Arter
som patraffades vid provfisket var abborre, bjérkna, braxen, gers, gadda, gos
hornsimpa, 16ja, mort, nors, oxsimpa, rotsimpa, si, skrubbskadda, strémming,
svart smorbult, tobiskung, torsk, t§nglake och 6ring.

Fisk undersdks ocksa genom regelbundet aterkommande provfisken l&dngs
Himmerfjardens stréander i recipientkontrollen fér Himmerfjardsverket. Resultaten
frdn dessa undersokningar har visat pa likartade forhdllanden med avseende pa
artrikedom och artsammansattning som beskrivits ovan.

Vid de undersdkningar som genomfdrts noterades hégst artrikedom och
individtathet i grunda omraden. Dessa omraden &r i hégre grad
sotvattenspdverkade, vilket gor att dven sétvattensarter lever har. De grunda
omradena har dven en hégre vattentemperatur vilket gynnar flera arter.

De olika arternas rumsliga férdelning beror sdledes i stor utstréckning pa
variationen i salthalt inom utredningsomradet. Arter kopplade till sétvattensmiljéer
patraffades i hdgre grad i omradets norra del och i sédra delen noterades fler arter
som huvudsakligen patréffas i saltvattensmiljoer. Artsammansattningen varierar
dven med vattendjup. Abborre och mért dominerar fangsten inom djupintervallen
0-3 samt 3-6 m, medan stromming dominerar inom djupintervallen 6-10 samt 10-
20 m. Tva arter upptagna pa Artdatabankens rédlista noterades, torsk och vimma.
Endast en individ av vardera art fangades. Vid provfiske i den angransande
Askéfidrden har tidigare dven den rodlistade arten lake fangats. Torsken raknas
enligt senaste rodlistan som sarbar (VU) medan de bada andra arterna klassas
som nara hotade (NT).

I Lansstyrelsen i Stockholms lan planeringsunderlag finns uppgifter om
lekomraden for fisk inom utredningsomradet. Materialet bygger till stor del pd
modelleringar. Det finns dven underlag fran en kartering av hela lanet (Nystrém,
Sandman A m.fl., 2013).
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Underlaget visar att potentiella lek- och uppvéxtomraden fér sétvattensarter som
abborre, gddda och gés finns utbrett inom stora delar av utredningsomradet i
grunda omraden. Framforallt i skyddade fjardar och vikar. Lekomradena finns
huvudsakligen strandndra medan uppvéaxtomraden fér exempelvis abborre dven
finns langre ut frén land. I de mer éppna miljderna i de yttre delarna av
utredningsomradet finns istéllet lekomraden fér strémming, piggvar och
skrubbsk&dda. Lekomraden for stromming finns dven noterat utmed Mérkd och
Liso.

De arter, for vilka det finns uppgifter om lekomraden leker alla under varvintern,
varen eller sommaren. Av de arter som patréffats vid provfiske leker daremot till
exempel sik pa hdsten. Det finns dock inga uppgifter om att sik leker inom aktuellt
omrade.

Utdver de fiskarter som leker i omradet kan det ocksa finnas arter som vandrar
igenom for att nd sina lekomraden i inlandsvatten. Det géller exempelvis 6ring
som tillbringar livet som vuxen i havet men leker i rinnande, kustmynnande
vattendrag. Oringen lekvandrar under hésten. Det finns inga uppgifter om att lax
forekommer i de vattendrag som mynnar i aktuellt kustvattenomrade. Daremot
vandrar laxen utmed kusten, féretradesvis norrut, under perioden april till juni fér
att nd sina lekvatten.

P& bestandsniva &r stdrningar som paverkar lekperioden, rom och yngel av stérst
betydelse for de fiskarter som finns i skargdrdsomradet.

Effekter och konsekvenser
Inrattande av de tva nya farledsavsnitten bedéms framst kunna paverka

naturmiljon i direkt berérda och i ndrliggande vattenomrdden genom
avsankningseffekter och undervattensbuller frén passerande fartyg.

Fartyg som passerar i farleden paverkar omgivande vattenomraden bl a genom
avsankningsvagor (nedsédnkning), se avsnitt 8.1 fér vidare beskrivning. Fartygen
orsakar dven svallvdgor, men dessa paverkar huvudsakligen vid den direkta
strandlinjen och landomradet daréver. Svallvdgen har 18g energi och slacks till
exempel ut av tat vassvegetation. Darfor beskrivs effekter och konsekvenser av
svallvagor i avsnittet fér naturmiljé pa land.

Vid fartygspassager undantrangs vatten, vilket skapar kortvariga stroémmar langs
bottnarna och ett lokalt férdndrat vattenstand. Det kallas for av- eller
nedsankningseffekter och kan f& vattnet att dra sig tillbaka fran narliggande
strander. Dessa krafter ar som starkast i sjalva farleden och avtar sedan med
avstandet. De strommar som uppstar kan vara starka nog fér att satta den
dversta sedimentytan i rérelse. Det kan orsaka erosion i grunda vattenomraden
genom att finare partiklar forflyttas. Avsankningseffekter har modellerats genom
att passage for framtida fartyg har jamfoérts med passage for nutida fartyg, se
avsnitt 8.1. Det finns inga vedertagna nivaer for vid vilken avvikelse det uppstar
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effekter som kan vara av betydelse fér vattenekosystemet. For beddmningen av
effekter och konsekvenser fér den nu aktuella farleden har en hastighetsékning pa
0,2 m/s for en vag orsakad av framtida fartyg jamfért med ett nutida fartyg i
samma passage anvénts som niva nar det inte kan uteslutas effekter som kan
pdverka kansliga delar av vattenekosystemet, till exempel bottenfauna samt rom
och yngre fiskyngelstadier.

Figur 41. Fartyg i befintlig farled.

Buller fran passerande fartyg bedoéms efter planerade atgarder inte medféra mer
omfattande paverkan &n vad trafik i befintlig farled orsakar, se avsnitt 8.5. Det
galler bade buller som sprids i luft och i vatten. Dadremot flyttas paverkan fran
befintliga farledsstrackor till de nya farledsavsnitten. Nya typer av fartyg
genererar inte mer buller an vad de fartyg som idag trafikerar befintlig farled gor.

Nedan redovisas forst de effekter och konsekvenser som de tva nya
farledsavsnitten bedéms fa for de omrdden som har pekats ut sarskilt for
naturvérden i vattenmiljderna, till exempel Natura 2000-omraden och
naturreservat. I efterféljande avsnitt redovisas bedomda effekter och
konsekvenser for organismgrupperna bottenfauna, undervattensvaxter samt fisk
och marina daggdjur.

Omr8den med férhéjda naturvérden
De nya farledsavsnitten gar delvis genom riksintresse for naturmiljé. Langst i

séder gar den nya farleden pa en kort stracka inom Fifangs naturreservat och nira
gransen for Revskars naturreservat. I 6vrigt berors inga naturreservat eller Natura
2000-omraden direkt.

Den typ av fartyg som férvéntas trafikera de nya farledsavsnitten kan paverka
vattenomradet genom 6kat svall och avsankningseffekter enligt avsnitt 8.1. Aven
om den smala passagen forbi Regarn och Oaxen ligger inom befintlig farled kan de
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nya farledsavsnitten pa émse sidor indirekt &ndra paverkan fran passerande fartyg
i form avsankningseffekter genom att fartygen passerar i delvis annan vinkel.

Norr om Regarn och Oaxen, genom Himmerfjirden féreslds de nya
farledsavsnitten ga i den 6stra delen medan befintlig farled gar langre vésterut.
Den 6stra stranden ar utsatt for stérre vagbildning redan i nuldget och bedéms
darfoér vara battre rustad for en 6kning av avsankningseffekterna av ett
passerande fartyg jamfért med den véstra sidan. Inga vattenomraden som
omfattas av ndgot formellt skydd eller som har pekats ut sarskilt for sina héga
naturvarden i befintligt underlag pdverkas. Séder om Regarn sker inte passagerna
lika néra land eller i tr&nga passager. Har bedéms &ven vattenomradena som mer
taliga for strommar av den karaktér som alstras av passerande fartyg eftersom
omrddena &r mer utsatta for vindvagor och vattenstrémmar.

Figur 42. Ostra sidan av Himmerfjérden.

N&gra av de nya fyrarna kommer att placeras i vatten, bland annat i
naturreservatet Fifang (fyren FF3). Fyrarna anldggs pa betongfundament under
vattnet. Tiden for att anldgga fundamenten férvantas ta ca en vecka och darefter
kvarstar inga effekter av exempelvis grumling. Det fardiga fundamentet har
motsvarande funktion som hardbotten. Exempelvis blamusslor och andra arter
som nyttjar hdrdbotten férvantas efter kort tid etablera sig pd fundamenten som
darmed kan f& karaktér av rev. Den dvergripande bedémningen &r darfor att de
fyrar som placeras inom exempelvis naturreservat inte motverkar skyddets syfte.
Nya fyrar inom skyddade omraden kan trots det behéva prévas i sarskild ordning
enligt de bestammelser som galler for det specifika omradet. Det gérs da senare i
processen inom ramen fér ansékan om tillstand till vattenverksamhet.

I passagen vid naturreservatet Fifang minskar farledens intrang genom att
farleden flyttas dsterut. Eftersom vattenomradena &r 6ppna och utsatta for
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vindgenererade vagor forvantas omradena inte vara sarskilt kansliga for
avsankningseffekter fran passerande fartyg. De samlade 3tgérderna for farleden
innebar vidare att sakerheten 6kar och dérmed minskar risken for olyckor som
kan orsaka skada genom exempelvis spridning av oljeféroreningar i vardefulla och
kansliga marina ekosystem inom det aktuella skargdrdsomradet.

For det nya farledsavsnittet mellan Fifang och Regarn behdver ca 10 000 m?
muddras. Muddringen ligger inte inom nagot naturreservat eller Natura 2000-
omrade. Det &r ocksd en mycket begrdnsad muddring och den bedéms inte
medféra nagra direkta eller indirekta effekter for riksintresseomradena eller Fifang
och Askés Natura 2000-omraden och naturreservat. Natura 2000-omradet for
Askd beddms inte heller pd ndgot annat satt paverkas av de nya farledsavsnitten,
varken under anlaggningstiden eller i driftskedet.

For de vattenomrdden som &r utpekade i Nyndshamn kommuns
planeringsunderlag lyfts huvudsakligen betydelsen av omradena som
reproduktionsomraden for fisk. I den man de berdrs av de tva nya farledsavsnitten
redovisas dessa darfoér nedan under avsnittet for fisk.

De nya farledsavsnitten passerar genom omrade som &r utpekat som LTER (Long
Term Ecological Research) pa grund av den Idngsiktiga forskning som bedrivs i
omradet. Med hansyn till den mycket begréansade muddring som foresl3s for de
nya farledsavsnitten bedéms paverkan pd omradet ur forskningssynpunkt som
liten. Infér kommande tillstandsprévning av genomférande av atgéarder i
angransande delar av farleden kommer féretradare fér forskningen att kontaktas.

Bottenfauna
Avsankningseffekten av ett passerande fartyg kan orsaka en strém utmed botten

som innebar att den 6versta sedimentytan satts i rorelse och darigenom grumlas
bottenvattnet. Effekten pa bottenfaunan av sjélva grumlingen bedéms som liten,
men man kan inte utesluta att en regelbundet dterkommande strémstét som
virvlar upp det finkorniga organiska material som utgor féda for bottenfaunan kan
ge en negativ effekt pa produktionen av bottenfauna. En tathetsminskning av
bottenfauna som utgor foda for vissa fiskarter skulle darmed kunna riskera att
minska fédounderlaget for fisk. Effekten finns redan av fartygspassager i dagens
farled. Av de undersokningar av bottenfauna som genomférts i omradet &r det
dock inte méjligt att se ndgon stérning av denna effekt. Ddrmed férvéntas inte
heller bottenfaunan i de omrdden som berérs av de nya farledsavsnitten pdverkas
negativt. I framtiden kan andra typer av fartyg komma att trafikera farleden in
mot Sédertalje Hamn. Eftersom den paverkan som dagens fartyg orsakar inte
marks i bottenfaunasamhadllet bedéms inte nya fartygstyper kunna orsaka mer &@n
begrénsade effekter. Risken for att bottenfaunasamhallet exempelvis skulle bli
artfattigare bedéms som mycket liten.

Undervattensvéaxter
Den regelbundet dterkommande stréomstdt som kan bli féljden av den

avsdnkningseffekt som ett passerande fartyg orsakar kan erodera bort finkornigt
sediment pa grundare bottnar och darmed paverka rotad vegetation. En
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tathetsminskning av vegetation i berérda omraden, skulle ddrmed kunna uppsta.
Effekten med avseende pa bottenstrommar finns redan av fartygspassager i den
befintliga farleden och det &r oként om dessa strommar har paverkat férekomst
av vegetation negativt i narheten av dagens farledsomrade. Styrkan p& denna typ
av bottenstrémmar kan komma att 6ka i narheten av farledsomradet om andra
typer av fartyg trafikerar farleden in till Sédertalje Hamn, inklusive de nya
fartygsavsnitten. Sannolikheten for effekter éver stora omraden bedéms dock som
liten. Men det gar inte att utesluta att mindre omraden narmast de nya
farledsavsnitten kan paverkas negativt pd sadant satt att vegetationens
utbredning minskar. Samtidigt innebar flytten av farleden 6sterut i Himmerfjarden
att paverkan i form av bland annat avsdnkningseffekter minskar for det véstra
strandomradet. Lédngs den véstra sidan finns stérre grunda vattenomraden med
mjukbotten och dérmed sannolikt aven mer utbredd undervattensvegetation
jamfort med den dstra sidan. Stérre paverkan vid fartygspassage léngs den véstra
sidan skulle sdledes innebdra mer omfattande negativa effekter fér
undervattensvegetationen.

Fisk och marina dédggdjur
Fisk kan paverkas negativt av den avsinkningseffekt som orsakas av passerande

fartyg. Fisk kan paverkas indirekt dels genom att fédounderlaget i form av
bottenfauna férdndras och dels genom att lek- och uppvaxtomraden féréandras om
vegetationens utbredning minskar. Fisk kan dven paverkas direkt genom att rom
och yngre fiskyngelstadier skéljs med av avsankningsvagen. Fisk bedéms
framforallt vara kénslig for avsankningens effekter i grunda vattenomraden.
Liksom fér undervattensvegetation forvantas inte stora omraden pdverkas pa
detta s&tt. De véstra delarna av framférallt Himmerfjarden hyser ocksa fler samt
storre omrdden som utgor potentiella lek- och uppvaxtomraden for olika fiskarter.
Genom att flytta farleden langre dsterut minskar paverkan pd dessa omraden fran
passerande fartyg.

Buller fran passerande fartyg bedéms efter planerade atgarder inte medféra mer
omfattande paverkan &n vad trafik i befintlig farled orsakar, se avsnitt 8.5.
Eftersom den 6stra delen sannolikt hyser ndgot lagre kvaliteter for fisk, i form av
exempelvis lekomraden, jamfért med den véstra delen bedéms inte fisk pdverkas
negativt som en féljd av buller fran fartygstrafik i de nya farledsavsnitten.

Inom det aktuella skargdrdsomradet férekommer sal, huvudsakligen grasal.
Eftersom det redan finns flera farleder varav en nyttjas for stora handelsfartyg i
omradet férvantas inte driftskedet innebdra ndgon paverkan pa omradets
sdlbestdnd. De tva nya farledsavsnitten innebér inte att ndgot skér eller liknande
struktur som nyttjas som viloplats foérsvinner.

Forslag till atgarder och fortsatt arbete
I kommande ansdkan om vattenverksamhet kommer behov av skyddsatgérder for

de samlade dtgarderna som planeras for utdkning av farleden in till Sodertélje
Hamn att studeras. Exempel pa skyddsatgarder som kan bli aktuella &r att styra
arbeten i tid och att skramma fisk och marina daggdjur infér sprangning. Infér
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ansdkan om vattenverksamhet kan det ocksa, utifran foreslagna atgérder, bl
aktuellt med kompletterande faltundersdkningar. I samband med ansékan om
vattenverksamhet kommer ocksa foretradare for pagadende marin forskning att
kontaktas for att sakerstélla omradet som I&ngsiktig forskningslokal.
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Naturmiljo land

Samlad bedomning
De tva nya farledsavsnitten beddms endast paverka omgivande landmiljoer i

begransad utstrackning. I den norra delen av passagen vid Regarn och Oaxen kan
svallvagor orsaka erosion utmed nérliggande strander vid en hastighet pa 12
knop. Naturmiljén pa land har inga sarskilda utpekade varden som &r kénsliga for
sadan paverkan i berérda omraden och det bedéms darfér inte medféra mer &n
obetydliga eller sma negativa konsekvenser. Om hastigheten s&nks till 9 knop
minskar svallvdgen och ingen padverkan férvéntas i narliggande strandomraden.
Anldggandet av nya fyrar beddms inte heller medféra mer &n sma negativa
konsekvenser for naturmiljon p5 land.

Landmiljéer som ingdr i Natura 2000-omréden bedéms inte paverkas av de nya
farledsavsnitten.

Sammantaget bedéms inte de tva nya farledsavsnitten innebéara att skyddade eller
kansliga fagelarter stors mer &n marginellt. Undantaget &r risken for forsamrad
héackning pa Jeppeskar till féljd av svall och risken for 6kad predation, dven det
under hackningstid pa Pipskar till féljd av att de nya fyrarna kan fungera som
utsiktspunkter for predatorer. Paverkan fran svall pd Jeppeskér kan undvikas om
maximalt tilldtna hastighet sénks till 9 knop.

Effekter och konsekvenser av anldaggningsskedet kommer att studeras vidare i den
kommande MKB:n for anstkan om tillstdnd fér vattenverksamhet.

De tva nya farledsavsnitten innebar en sakrare vattenvag till och fran Sédertélje
Hamn med minskad risk fér olyckor. Darmed minskar ocksa risken for spridning av
olja och andra féroreningar som foljd av en fartygsolycka till platser som har héga
naturvarden kopplat till landmiljon eller som &r av betydelse for omradets faglar,
bl a fér hackning.

Beddémningsgrunder
Beddémningen bygger p& de vérden och den kénslighet som berérda landomrdden

har i befintligt underlag, om de omfattas av ndgot geografiskt skydd samt
forekomst av rodlistade och skyddade arter. Exempel pd befintligt underlag som
har anvéants &r bevarandeplaner fér Natura 2000-omraden samt kommunalt och
regionalt planeringsunderlag. Information om naturtyper i skyddade omraden har
ocksa inhdmtats fran den sa kallade basinventeringen. Befintlig information om
forekomst av rodlistade och skyddade arter har inhamtats fran Artdatabankens
artportal.

For fﬁglar har det gjorts en sarskild utredning, se avsnitt 12.2. Observationer av
rodlistade arter och arter betecknade med B i bilaga 1 till artskyddsférordningen
har beaktats sarskilt.
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Forutsattningar

Omr8den med férhéjda naturvérden
I nérheten av de nya farledsavsnitten finns flera landomrdden som hyser férhsjda

naturvarden. Till exempel &r stora delar av den yttre delen av riksintresse for
naturmiljé och de strandnara landomradena omfattas av strandskydd. Langst i
soder berors dven naturreservatet och Natura 2000-omradet Fifang. Morko
omfattas av landskapsbildsskydd.

I Nyndshamns kommun omfattas en stor del av bade land- och vattenomraden av
den kommunala naturinventeringen (Nynashamns kommun 1988-1990,
kompletterad 2009.). Aven inom Botkyrka kommun finns omrdden som omfattas
av det kommunala naturvardsprogrammet (Botkyrka kommun 2010-11-25). I
anslutning till vattenomradet finns ocksd flera mindre omraden som omfattas av
skyddsforeskifter eller pekas ut i tematiska inventeringar, se karta bilaga 1.

I narheten av de nya farledsavsnitten finns dven ett par 6ar dar det rader
tilltradesférbud under del av aret till skydd fér fagellivet enligt miljébalken 7 kap.
12 § (fagelskyddsomrade), se karta bilaga 1. Skyddet omfattar
landstigningsférbud under en period av var och sommar.

I kapitel 7 redovisas bland annat skyddade omraden pa en éversiktlig niva.
Naturvérdena i Natura 2000-omraden och naturreservat redovisas mer utforligt i
underlagsrapport I, se avsnitt 12.2. I féreliggande avsnitt redovisas kéanda
befintliga naturvérden i de omraden som berérs av nya fyrar fér de nya
farledsavsnitten samt omrdden som i strandnara omraden kan paverkas av svall
fran fartyg som passerar i de nya farledsavsnitten. Redovisningen omfattar
omraden som i befintligt underlag bedémts hysa férhéjda naturvarden.

Fran Nynashamn kommuns naturinventering berdrs omradena 18 Himmerfjardens
dstra kust (c Hoxlabergen och e Jeppeskar-Brudskér), 40 Véstra skargdrden och
41 Sodra Lis6 (c Hastnds-Revudden) av nya fyrar.

Fér omradena som ingdr i Nyndshamns naturinventering omnamns exempelvis
hallmarkstallskogar fér Hoxlabergen, individrik sjofagelfauna for Jeppeskér-
Budskar, igenvaxande blandskog och artrikt faltskikt med bland annat orkidéer for
Hastnds-Revudden och kala eller glest tallbevuxna hallmarker for Vastra
Skargarden. Landomraden som kan komma att paverkas av svallvdgor fran
passerande fartyg i den nya farleden och som har pekats ut for sina naturvarden
ar 33 Koholmen (naturinventering i Nynashamns kommun). I beskrivningen av
omradet omnamns de véstra delarna, vilka vetter mot Himmerfjarden, som
bergiga branter.

Faglar
Det har genomfdrts en dversiktlig fagelinventering fér utredningsomradet under

sommaren 2016, se avsnitt 12.2. Syftet med fagelinventeringen har varit att fa en
dversiktlig bild av fagelfaunan i omradet och vilka eventuella konfliktpunkter som
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kan finnas mellan projektet och fagellivet. Fagelinventeringen kommer &ven att
utgdra ett underlag for fortsatta studier om hur fagelfaunan kan komma att
paverkas i anlaggningsskedet. Undersdkningen har omfattat faglar som &r
rodlistade och/eller upptagna i fageldirektivets bilaga 1. Aven fagelskyddsomraden
har studerats sarskilt d@ det m8nga ganger forekommer skyddsvérda arter i dessa
miljoer. Framférallt har kustfagel och stérre rovfaglar som havsérn, berguv och
fiskgjuse studerats. Undersdkningens utformning, genomférande och resultat
redovisas utforligt i underlagsrapport D, se avsnitt 12.2. Nedan féljer en
sammanfattning av resultaten.

Totalt noterades 31 fagelarter sarskilt knutna till kustomrddet. Av dessa &r sex
stycken rédlistade. Ejder och gratrut &r klassade som sarbara (VU) och havsérn,
silltrut, svarta och tobisgrissla ar klassade som ndra hotade (NT). Tre arter som
inte &r rodlistade, men listade i fageldirektivets bilaga 1 observerades ocksa,
fisktarna, silvertdrna och vitkindad gds. Den rédlistade arten havsérn &r ocksa
listad i direktivets bilaga 1.

Utéver de arter som patraffades vid inventeringen finns det fem rédlistade arter
inrapporterade till ArtDatabanken (uttag 2016) som observerats i omradet.
Berguyv, roskarl och arta &r klassade som sarbar (VU) och férekommer
regelbundet inom undersékningsomradet. Kustlabb och skrantérna &r klassade
som ndra hotad (NT) och férekommer framfér allt i de yttre delarna av
skargardsomradet.

Inom undersékningsomradet finns sex stycken fagelskyddsomrdden, se karta i
bilaga 1. Fagelskyddsomraden har tilltrddesférbud under en del av aret och syftar
till att skydda faglars hackningsomrdden under hackningstid.

Férutom de utpekade fagelskyddsomradena finns ett antal skdr som bedéms vara
sarskilt viktiga for fagellivet inom undersékningsomradet. Mellan Toré och Oja
finns fagelrika skar, framfor allt sm3skaren som omger Lilla Grasskar (se Figur 43)
hyser manga faglar. Aven de sma skaren kring Revskar och smaskéren sydvast
dar om utgdr viktiga fagelomraden. Sett till vattenomraden tycks Svardsfjarden
och de norddstra delarna av Krabbfjarden vara sarskilt viktiga for kustfagel, se
Figur 43. I delar av Svardsfjarden forekommer bland annat stérre ansamlingar av
ejder vilket tyder pa att det &r ett viktigt omrade for arten.
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Lilla Grasskar

Landsort

Figur 43. Omr8den som har identifierats som sarskilt viktiga fér f8glar inom det
inventerade omrédet. Gula ytor visar pd ansamlingar av mindre skdr och gréna
ytor p8 figrdar som i b8da fallen bedéms vara sérskilt viktiga fér f§gelfaunan.

Effekter och konsekvenser
Inrattande av de tva nya farledsavsnitten bedéms kunna paverka naturmiljén pa

land framst genom svallvagor och buller fran passerande fartyg samt nya fyrar.

Fartyg som passerar i de tva nya farledsavsnitten paverkar omgivande
vattenomraden genom svallvdgor som kan orsaka erosion i det strandnéra

o o . o . o
omradet. Svallvagor har antagits kunna paverka omgivande strandomraden om
svallvﬁgen overstiger de naturliga vindv%gorna mer an marginellt. Fartygen
orsakar dven avsdnkningsvagor, men dessa paverkar huvudsakligen
vattenomraden. For vidare beskrivning av svall- och avsdnkningsvagor se avsnitt
8.1.

Buller fran passerande fartyg bedéms efter planerade atgarder inte medféra mer
omfattande paverkan &n vad trafik i befintlig farled orsakar, se avsnitt 8.5
Boendemiljé. Det géller b&de buller som sprids i luft och i vatten. Stérre fartyg
generererar inte per automatik mer buller samtidigt som mdjligheten att ta in
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storre fartyg via farleden innebar att antalet passager kan minska. Det blir dock
delvis nya omrdden som utsétts for buller.

Omr8den med férhéjda naturvérden
Landmiljoer paverkas direkt av nya fyrar. I Tabell 4 redovisas fyrar som placeras

pa land i omraden i anslutning till de tva nya farledsavsnitten och i omradden som
enligt befintligt underlag har férhéjda naturvarden.

Tabell 4. Fyrar som placeras p8 land i omr8den med férhéjda naturvérden i
anslutning till nya farledsavsnitt. Férutom fyrens beteckning och dess typ
redovisas omrddets namn eller bendmning p8 omrédet i aktuellt underlagsmaterial
samt fr8n vilket underlagsmaterial informationen om férhéjda naturvérden

hémtats.
Fyr Typ av fyr Omrade Underlagsmaterial
FF13 Sektorfyr, héjd 18 c Himmerfjardens Naturinventering,
Gronvik 8m Ostra kust, Hoxlabergen. | Nyndshamns kommun.
FF12 Sektorfyr, hojd 18 e Himmerfjardens Naturinventering,
Brudskar 8m Ostra kust, Jeppeskar- Nynashamns kommun.
Brudskar. Djurskyddsomraden,
Fagelskyddsomradet Lansstyrelsens
Brudskar. planeringsunderlag.
FF7 Sektorfyr, hojd 41 Véastra skargarden Naturinventering,
Pipskar 8m Fgelskyddsomradet Nynashamns kommun.
Pipskar. Djurskyddsomraden
Riksintresse for och registerblad for
naturvard Stockholms riksintresset,
skargdrd (yttre delen) Lansstyrelsens
NROO01001 . planeringsunderlag.
FF8 Sektorfyr, hojd 40 c Lisd, Hastnas- Naturinventering,
Revudden 8m Revudden Nynashamns kommun.
FF6 Sektorfyr, héjd 41 Véastra skargarden, Naturinventering,
Krakskar 8m Riksintresse for Nynashamns kommun.

naturvard Stockholms
skargdrd (yttre delen)
NRO 01001.

Registerblad for
riksintresset,
Lansstyrelsens
planeringsunderlag.

De nya fyrarna tar en begransad markyta i ansprak. Permanent forlust av habitat
for de djur och vaxter som finns har idag bedéms darfér som férsumbar.

Fyrarna pa Brudskar och Pipskar placeras inom fagelskyddsomraden, effekter och
konsekvenser for fagellivet redovisas i det sarskilda avsnittet fér faglar nedan.

Utdver nya fyrar kan narliggande landomrdden pdverkas av erosion genom svall
fran de fartyg som trafikerar de nya farledsavsnitten. Modelleringen av svallvagor
visar att den typ av fartyg som kan komma att trafikera farleden kan orsaka
svallvdgor i sundet mellan Regarn och Oaxen i sddan omfattning att det kan
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pdverka omgivande landomrdden om fartygen hdller nuvarande tilldtna hastighet
(12 knop). I den norra delen av denna passage gar den nya farleden &ster om
befintlig, det vill séga langre ifr&n exempelvis Oaxen. De 6stra delarna av aktuellt
vattenomrade &r mer vindpaverkat vilket innebar att naturmiljon pa dessa
strander redan idag utsatts fér mer erosion jamfért med den vastra sidan i vilken
nuvarande farled g8r. Strandlinjen bestar dessutom i stérre utstréckning av berg,
vilket goér miljoerna ytterligare mindre erosionskansliga. Det kan trots det inte
uteslutas att landvegetationen ndarmast strandlinjen kommer att utsattas for storre
stérningar jamfért med idag. Det kan leda till att mer stérningstaliga arter gynnas
pa bekostnad av mer kénsliga. Om hastigheten sanks till 9 knop minskar
svallvdgen i sddan utstréckning att passage med storre fartyg inte bedoms
paverka narliggande landomrdden i ndgon del utmed farleden.

Figur 44. Sundet mellan Oaxen och Regarn.

Soéder om Regarn, &r skargdrdsomradet, som ligger narmast det nya
farledsavsnittet, paverkat av mer omfattande vindvagor och svallvégor fran
fartygen forvantas darfor inte heller i de hdr omradena orsaka storre pdverkan i
form av exempelvis erosion &n vad de naturliga vindvagorna gér idag.

F8glar
Faglar som vistas inom farleden eller i dess narhet kan pa olika satt komma att

paverkas av att nya farledsavsnitt inrattas. I underlagsrapport D redovisas
dversiktligt de effekter som kan uppsta for faglar, se avsnitt 12.2. Dessa analyser
utgdr fran de dtgardsforslag som studerades inledningsvis i arbetet med underlag
for saval inrattandet av nya farleder som utékning av befintliga, kvarvarande
farledsavsnitt. Det har aven gjorts justeringar for farledsutmarkningen sedan
bilagan fardigstélldes och bland annat har fyrar flyttats for att begransa paverkan i
kansliga omraden. Nedan &r en justerad sammanfattning av bilagan som har
anpassats till de dtgarder som &r aktuella for inrattandet av nya farledsavsnitt.
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Fasta markeringar i form av fyrar kan paverka faglar i de fall de placeras pa eller
nara invid fagelrika 6ar, framst mindre 6ar som nyttjas fér hackning. Dels kan
ytan tillganglig fér hackning minska och dels kan fyrarna fungera som utsiktspunkt
for predatorer som exempelvis rovfaglar och trutar. Overlevnaden hos ungar kan
saledes paverkas och effekten blir att farre faglar nar vuxen alder.

Tva fyrar for de nya farledsavsnitten planeras néra eller i fagelskyddsomrade. Vid
fagelskyddsomradet Brudskar foreslds en fast markering pa ett mindre skér direkt
vést-sydvast om fagelskyddsomradet. Det finns &ven ett férslag pa fast markering
pa den norddstra delen av fagelskyddsomradet Pipskar. Fyren tar en mycket
begransad markyta i ansprék. Ddremot kan fyren komma att fungera som
utsiktspunkt fér predatorer vilket kan leda till att antalet hackande faglar minskar
eller férsvinner fran omradet.

I driftskedet kan ljuset frdn de nya fyrarna paverka faglar i ndromrddet. De nya
fyrarna ar dock alla sma och ljussvaga. Fyrljuset kommer endast att lysa i riktning
mot farleden, dvriga sektorer skarmas av och forblir mérka och dérmed ostérda.
Fyrarna kommer ocksa att ha ett intermittent, det vill sdga blinkande, sken. Det
innebar att risken for att faglar attraheras och krockar med fyren &r mycket liten.
Vid tidigare studier av fyrar med intermittent sken (bland annat vid Falsterbo fyr)
har det inte patraffats doda faglar. De nya fyrarna beddéms inte &ndra strackande
faglars beteende vid passage forbi farledsomradet. Skulle nagra faglar &nda
kollidera med fyrarna ar sannolikheten stor for att det kommer att vara individer
av en numerért talrik art, exempelvis trastar och sdngare, och inte ovanliga stérre
faglar som exempelvis rovfaglar.

Det aktuella skargdrdsomradet ar férhallandevis hart belastat av battrafik av olika
slag och de tva nya farledsavsnitten bedéms endast paverka fagellivet i mindre
utstrackning. De skdrgardsomraden som har rikast och mest skyddsvart fagelliv &r
forhallandevis 6ppna vilket gor att skar och kobbar naturligt &r utsatta for hdga
vagor vid hdrda vindférhallanden. Den paverkan som flytten av fartygstrafik fran
befintlig farled till de nya strackningarna kan ha bedéms som relativt begransad i
sammanhanget. Flytten av farleden innebar vidare att stérningen minskar i de
omraden som idag paverkas av fartygstrafik i befintliga farledsstréckor.

Vid passage mellan 6arna Regarn och Oaxen har modelleringen av svall visat att
de fartyg som i framtiden kan trafikera farleden i denna del kan orsaka svallvdgor
med en héjd av 1 m om de gér med samma maximala tillatna hastighet som idag
(12 knop). Precis norr om passagen viker den nya strackningen for farleden av
dsterut vilket gor att fartygen kommer att passera ndgot narmare Jeppeskar, som
ar fagelskyddsomrade och darmed av sarskild betydelse for fagellivet, se Figur 45.
Det kan inte uteslutas att delar av 6n som idag anvands for hackning kommer att
pdverkas av vagsvall pd ett satt som forsvarar eller omojliggor hackning pa
exempelvis 13glanta delar av 6n. Vuxna faglar som uppehéller sig pd én under
andra tider eller i andra syften &n hackning bedéms inte kansliga fér sadan
pdverkan. Modellering har visat att svallvdgorna kan minskas genom sankt
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hastighet till 9 knop. I sddant fall skulle inte faglar som uppehaller sig pa
Jeppeskér paverkas av svallvagor.

8.3.5

Figur 45. Jeppeskar.

Buller fran den fartygstrafik som férvantas trafikera de tva nya farledsavsnitten
bedéms inte medféra ndgon sérskild paverkan pa fagellivet och en tillvénjning till
de nya férhallandena bedéms med tiden kunna ske. Fagellivet &r generellt sett
troligen mer kanslig fér smabatar som kommer néra skdren och upptrader mer
oregelbundet.

Forslag till 3tgarder och fortsatt arbete
Fyrar utformas for att inte predatorer ska satta sig pa fyrarna/masterna vid

Pipskar mfl stallen. Detta kan till exempel ske genom taggiga ytor.

Sjofartsverket avser att arbeta for en hastighetsbegransning till 9 knop i
farledsavsnittet mellan Regarn och Oaxen.

Landsort, MKB for inrattande av farled
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Vattenkvalitet

Samlad bedomning
For ekologisk status i berérda vattenférekomster ar den sammantagna

bedémningen att de nya farledsavsnitten inte inneb&r ndgon férsamrad status for
relevanta kvalitetsfaktorer och parametrar. Ddrmed bedéms de tva nya
farledsavsnitten inte heller férsémra den 6vergripande ekologiska statusen for
vattenférekomsterna och i férlangningen pdverkas darmed inte heller méjligheten
att folja gallande miljokvalitetsnormer fér ekologisk status. Aven om
anldggningsarbetena inte ingar i tillatlighetsprévningen skulle den mycket
begransade muddring som inrattandet innebar inte motverka mdéjligheten att klara
kraven pa god kemisk ytvattenstatus.

Beddmningsgrunder
Miljékvalitetsnormer (MKN) &r juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kap.

miljébalken. En miljokvalitetsnorm ska tas fram pa vetenskapliga grunder och
ange den miljékvalitet som mé&nniskan och miljén kan anses tala. Fér bedémning
av hur planerade atgarder kan inverka pa vattenkvaliteten i utredningsomradet
har gallande miljékvalitetsnormer fér vattenkvalitet (vattenforekomster) anvants.

Miljokvalitetsnormer for vatten anger den kvalitet som en vattenférekomst ska ha
vid en viss tidpunkt. Generellt anger miljokvalitetsnormer for vattenférekomster
att god status ska uppnas. For varje ytvattenférekomst (sjdar, vattendrag, kust
och vatten i éverggngszon) finns en miljokvalitetsnorm fér den ekologiska
statusen och en miljokvalitetsnorm for den kemiska ytvattenstatusen.

I denna del gors avsteg fran de generella bedémningsgrunderna som redovisas i
avsnitt 4.3. Det goérs inte ndgon vardering enligt skalan liten, mattlig eller stor
konsekvens for hur vattenkvaliteten i berérda vattenférekomster och
kustvattenomraden kan komma att paverkas av planerade atgéarder.
Beddmningarna utgar istallet frdn om planerade 3tgarder kan motverka géllande
miljokvalitetsnormer eller om de kan innebdra en férsamrad status for berérda
vattenférekomster och kustvattenomraden. Bedémningarna rérande
vattenférekomsternas status har gjorts bade for den évergripande nivan
(ekologisk status samt kemisk ytvattenstatus) och for ekologisk status
underliggande kvalitetsfaktorer. For kemisk status galler varje enskilt ingdende
amne (prioriterade amnen) som gransvardesnormer och bedémningen gors darfér
aven i detta fall for underliggande parametrar.

Forutsattningar
Vattenforekomster ar utpekade enligt férordningen (2004:660) om férvaltning av

kvaliteten pa vattenmiljén (VFF). De planerade atgdrderna bedéms endast kunna
paverka ytvattenférekomster av typen kustvatten. Kustvattnet inom
utredningsomradet fér de nya farledsavsnitten &r uppdelat i flera
vattenférekomster. De utpekade vattenférekomsterna omfattas av MKN enligt 5
kapitlet miljobalken, 4 kapitlet VFF samt Lansstyrelsen i Vastmanlands lans
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foreskrifter om kvalitetskrav for vattenférekomster (19FS 2016:10). I Figur 46 och
Tabell 5 redovisas berdrda forekomster med géllande MKN samt befintlig
information gallande vattenférekomsternas status (januari 2017). De
miljokvalitets-normer som redovisas ar beslutade och kungjorda 2016-12-21. En
mer fullstandig beskrivning av vattenférekomsterna finns i underlagsrapport J, se
avsnitt 12.2.

Miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomster utgor kvalitetskrav och syftar till
att ytvattenférekomster ska uppna hég eller god ekologisk status samt klara
kraven for god kemisk ytvattenstatus. For innevarande férvaltningsperiod ska
detta vara uppfyllt senast i december 2021. Vattenforekomster kan dock omfattas
av bestammelser om undantag. Undantag anges i form av tidsfrist eller mindre
strangt krav. Som en f6ljd av miljokvalitetsnormernas utformning gaéller att en
vattenférekomsternas status inte far férsamras. Enligt 4 kap 2 § VFF ska
kvalitetskraven for vattenférekomster faststallas sa att tillstandet i
vattenforekomsterna inte forsamras. For ekologisk status galler det dven
underliggande kvalitetsfaktorer (biologiska, kemisk-fysikaliska samt
hydromorfologiska). Klassningen av kemisk ytvattenstatus bygger pd bestamda
amnen, s3a kallade prioriterade amnen, for vilka det finns EU-gemensamma
gransvarden.

Det &r Vattenmyndigheten fér Norra Ostersjéns vattendistrikt som ansvarar for
bdde klassningen av status, med underliggande parametrar, och fér faststallandet
av miljokvalitetsnormer for aktuella vattenférekomster inom utredningsomradet.
Information om klassningarna och miljokvalitetsnormer for vattenférekomsterna
ar hamtade fr@n den webbaserade databasen Vatteninformationssystem Sverige
(VISS), www.viss.lansstyrelsen.se. Information inhdmtades fran VISS i januari
2017.

For inrattandet av nya farledsavsnitt berérs vattenférekomsterna Himmerfjarden,
Svardsfjarden och till viss del &ven Askéfjarden. Dessa har mattlig eller
otillfredsstallande ekologisk status huvudsakligen beroende pa miljéproblem
orsakade av 6vergddning. Savél parametrar och kvalitetsfaktorer for
naringsamnen som biologiska kvalitetsfaktorer som exempelvis vaxtplankton visar
pd dvergddningsproblem. I VISS framgar att en stor del av den totala tillférseln av
naringsdmnen kommer frén utsjon. Det innebar att dvergdédningen i de aktuella
vattenférekomsterna ar del i en stérre problematik omfattande stora delar av
Ostersjén. Mot bakgrund av detta har det bedémts som tekniskt oméjligt att
atgarda de enskilda vattenférekomsternas miljéproblem och ddrmed na
dtminstone god ekologisk status till 2021 (inom befintlig férvaltningscykel). Darfor
har det meddelats undantag i form av tidsfrist till 2027. Atgarder for att forbattra
statusen i vattenférekomsterna behdver vidtas inom nuvarande
forvaltningsperiod.

Landsort, MKB for inrdttande av farled
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Figur 46. Vattenférekomster i anslutning till féreslagen ny farled.
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Tabell 5. Géllande miljékvalitetsnormer och status fér berérda
kustvattenférekomster. For ekologisk status representerar férgerna bl8 -hég
status, grén - god status, gul - méttlig status, orange - otillfredsstéllande status.
Fér kemisk ytvattenstatus representerar firgerna bl§ férg - god status och réd
férg - uppndr ej god status. F6r kemisk status redovisas bedémd status b8de med
och utan de dmnen (kvicksilver och polybromerad difenyleter, PDBE) som samtliga
ytvattenférekomster anses dverskrida grénsvardena for.

Vattenforekomst MKN Ekologisk MKN Kemisk Kemisk Miljoproblem
ekologisk status kemisk status ytvatten-
status ytvatten- status utan
status overallt dver-
skridande
amnen
Askofjarden God 2027* Otillfreds- Overgddning och
SE584870-174310 stallande syrefattiga
forhallanden.
Miljogifter.
Fréammande arter
Himmerfjarden God 2027* Mattlig Overgddning och
SE590000-174400 syrefattiga
forhallanden.
Miljogifter.
Svirdsfjarden God 2027* | Mattlig Overgddning och
SE585000-174600 syrefattiga
forhallanden.
Miljogifter.

8.4.4

* Undantag: tidsfrist till 2027 fér 6vergbdning, motiveras i VISS med att god ekologisk
status med avseende p8 ndringsédmnen (eller biologiska kvalitetsfaktorer som indikerar
ndringsdmnesp8verkan) kan inte uppnés till 2021 p8 grund av att éver 60 procent av den
totala tillférseln av néringsémnen kommer frn utsjén.

** Undantag: mindre stréngt krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar, mindre strénga
krav fér PBDE, tidfrist till 2021 for tributyltennféreningar.

Foér kemisk ytvattenstatus har det bedémts att samtliga berérda
vattenforekomster, liksom alla andra ytvattenféorekomster i Sverige, inte klarar
géllande gransvarden for kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE). Det
finns darfor ett generellt undantag i form av sénkt krav for dessa parametrar.
Darutéver ar halterna av tributyltennféreningar (TBT) dver gransvardet i sediment
for de tre aktuella vattenférekomsterna.

Effekter och konsekvenser
Huvuddelen av de tvd nya farledsavsnitten berdr vattenférekomsterna Askofjarden

(SE584870-174310), Svardsfjarden (SE585000-174600) och Himmerfjarden
(SE590000-174400). Flytten av farleden inom dessa vattenférekomster bedéms
inte kunna paverka omkringliggande vattenférekomster, varken under
anlaggnings- eller driftskedet. Darfér har bedémningen av hur inrattandet av de
tva nya farledsavsnitten kan paverka statusen endast gjorts fér namnda
vattenférekomster. Ovriga vattenférekomster kommer att beskrivas och
analyseras i den kommande MKB:n fér vattenverksamheten.

Landsort, MKB for inrattande av farled
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Ekologisk status
I driftskedet bedéms de tva nya farledsavsnitten kunna paverka ekologisk status

genom nagra av de biologiska samt hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna. De
kemisk-fysikaliska kvalitetsfaktorerna bedéms inte pdverkas av att nya farleder
inrattas i dessa delar. Effekter som uppstar under anldggningsskedet, till exempel
grumling vid muddring, ar av mycket begransad omfattning och bedéms darfér
inte paverka vattenforekomsternas status med avseende pd exempelvis
ljusforhallandet. I efterféljande delar redovisas darfér de biologiska samt
hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som har bedémts kunna paverkas.

Biologiska kvalitetsfaktorer

De undersdkningar av bottenfauna som genomférdes under 2016 indikerade
mattlig status i Himmerfjarden. I fjardarna ldngre ut i havsbandet indikerade
resultaten god status. Klassningen &r relativt typisk for skargdrdsomrdden langs
dstersjokusten dar sotvattenspdverkade omraden och omrdden med samre
vattenutbyte ofta klassas som samre an god status. Resultaten stdds av
recipientundersékningar som genomforts i det aktuella omradet frdn 1978 och
framat. Dessa resultat stammer ocksa vél med den klassning av ekologisk status
med avseende pd bottenfauna som Vattenmyndigheten gjort.

Avsankningseffekten av ett passerande fartyg skulle kunna paverka bottenfaunan i
det ndrmaste vattenomradet genom att sedimentytan stors till fljd av den
strémstdt som uppstar. Genom att inrétta nya farledsavsnitt flyttas denna
pdverkan fran en del till en annan i berérda vattenférekomster. Genomférda
bottenfaunaundersékningar visar inte att bottenfaunasamhallet &r mer paverkat
som en foljd av detta i befintlig farled jamfoért med omkringliggande
vattenomraden, se vidare beskrivningen i avsnitt 8.2.4.2 Bottenfauna. Darmed
beddms driften av de nya farledsavsnitten inte heller paverka bottenfaunan pa ett
satt som innebar forsamrad status for aktuell kvalitetsfaktor.

De inventeringar av undervattensvegetation som genomférdes inom omradet
under 2016 kan inte utgéra ndgon grund for statusklassningar.
Vattenmyndigheten har inte heller klassat status fér undervattensvegetation inom
omradet pa grund av brist pa data. Bedémningsgrunden fér den parameter som
ligger till grund fér klassningen av makroalger och gémfréiga véxter utgar fran
djuputbredningen for olika arter av undervattensvegetation. Planerade arbeten
bedéms inte paverka djuputbredningen for de olika forekommande arterna som
helhet dver tid. Huvuddelen av de nya farledsavsnitten har ett naturligt stort
vattendjup och behovet av muddring ar darféor mycket begransat. Andelen
bottenyta som skulle kunna pdverkas genom att vattendjupet blir stérre &r
saledes mycket liten i férhallanden till vattenférekomsterna som helhet.
Sammantaget bedéms inte planerade dtgarder innebéra att statusen for
kvalitetsfaktorn makroalger och gémfréiga vaxter férsédmras i berérda
vattenforekomster.
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Hydromorfologiska kvalitetsfaktorer

For samtliga vattenforekomster ar de hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna och
parametrarna oklassade. Det pagar ett arbete pa nationell niva for att statusklassa
alla kustvattenférekomster. Resultatet av detta arbete kommer att féljas i det
fortsatta arbetet med exempelvis framtagande av MKB fér ansdkan om tillstand
for vattenverksamhet.

En farled &r exempel pa anldggning som kan paverka de hydromorfologiska
forhallandena, framst vattenférekomsternas morfologiska tillstand. De
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna och parametrarna ar oklassade och det
finns ingen uppgift om nuvarande status. Det gar darfér inte att direkt med hjalp
av gallande bedémningsgrunder géra en bedémning av om de planerade
dtgarderna innebér en férsamring for en eller flera parameter eller samlat fér den
aktuella kvalitetsfaktorn, morfologiskt tillstdnd. Istéllet har det gjorts en
expertbedémning av hur den nya farleden kan paverka aktuella parametrar.
Expertbeddmningen har tagit stdd i gallande bedémningsgrunder for de
hydromorfologiska férhallandena i en vattenférekomst (bilaga 3 i HYMFS 2013:19)
for parametrarna 10.3 Bottensubstrat och sedimentdynamik i kustvatten och
dvergangsvatten samt 10.4 Bottenstrukturer i kustvatten och évergdngsvatten.
Bada parametrarna hor till kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstdnd och utifrén
expertbedémningen for dessa tva faktorer gors vidare en bedémning om paverkan
sammantaget skulle kunna innebara en forsamring av status fér denna
kvalitetsfaktor i berérda vattenférekomster.

I parametern om bottensubstrat och sedimentdynamik (10.3) ingdr bedémning av
avvikelser fran referensférhallande avseende bottensubstratets
kornstorlekssammanséttning samt erosions- och depositionsomradens lage och
storlek. Den avsankningsvag som passerande fartyg orsakar kan medféra effekter
i form av erosion i framférallt grunda vattenomraden. Modelleringen av
avsankning visar att de omraden som paverkas mer &n marginellt och som ligger
utanfor farleden ar av begransad storlek. Eftersom farleden flyttas inom de tre
vattenférekomsterna till omraden som bedéms vara mindre erosionskénsliga
beddms inte den féréandring av vattenrdrelserna som fartygstrafik i de nya
farledsavsnitten ger upphov till pverka vattenférekomsternas morfologiska
tillstand i sddan utstrackning att statusen fér denna kvalitetsfaktor forsamras.
Paverkan pd mer erosionskénsliga strandavsnitt minskar som en féljd av att
farleden flyttas.

I parametern bottenstrukturer i kustvatten (10.4) ingar férekomst av artificiella
strukturer som har vésentlig paverkan p& hydromorfologiska funktioner och
strukturer. Muddrade eller pa annat satt férdjupade ytor i en farled har bedémts
kunna vara en sadan struktur. Bedémningsgrunden fér parametern bygger pa
procentuell avvikelse fran referenstillstdnd. Referenstillstdndet antas vara helt
opaverkade férhallanden. For att tillgodose farledens behov féreslds att mindre
ytor inom de nya strackningarna férdjupas inom vattenférekomsterna
Askofjarden, Svardsfjarden och Himmerfjarden. I Tabell 6 redovisas hur stort
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tillskott i form av andel av vattenférekomstens totala area (i promille) som den
artificiella tillkommande strukturen i de nya farledsavsnitten utgor.

Tabell 6. Andel av respektive vattenférekomsts totala yta som p8verkas av
férdjupningen i de nya farledsavsnitten.

Vattenforekomst Andel av vattenférekomstens totala yta som paverkas
av fordjupning (%o)

Askofjarden 0
Svérdsfjarden 0,07
Himmerfjarden 0,4

De tva nya farledsavsnitten omfattar endast en mycket liten del av de berérda
vattenférekomsterna. Inte i nagot fall dverstiger arealen som paverkas en promille
(%o) av vattenférekomsternas totala yta. Darmed beddms inte de planerade
dtgarderna innebédra en sddan paverkan att det innebér férsamrad status varken
for parametern bottenstrukturer eller for den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn
morfologiskt tillstand.

Nya fyrar i berérda vattenférekomster bedéms inte innebara mer an féorsumbara
fysiska forandringar av vattenférekomsterna. Behovet av erosionsskydd kommer
att utredas i det fortsatta arbetet.

Kemisk ytvattenstatus
Miljokvalitetsnormen fér kemisk ytvattenstatus bygger pa gransvéarden fér &mnen

direkt angivna i direktiv och féreskrift. Amnena kallas prioriterade &mnen och
gransvardena for dessa ar EU-gemensamma. Mangden massor som behdéver
muddras i de nya farledsavsnitten ar begransad. Prioriterade @mnen som skulle
kunna vara relevanta féroreningar i muddermassor fran dessa omraden &r vissa
metaller, PAH och TBT. I underlaget for statusklassningen av vattenférekomsterna
framgar att forhdjda halter av TBT har patraffats vid tidigare undersékningar i
vattenférekomsterna Askodfjarden, Himmerfjarden och Svardsfjarden.
Genomférda undersdkningar visar dock att blivande muddermassor uppvisar l1aga
halter av de prioriterade amnena, motsvarande halter i omgivande
vattenomraden. Det kan ddrmed inte férvantas nagon spridning av dessa
prioriterade &mnen i samband med muddring. Inrattande av de tva
farledsavsnitten bedéms darfor inte motverka méjligheten att uppna eller vidhélla
god kemisk status i berorda vattenférekomster.
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Rekreation och friluftsliv

8.5.1

Samlad bedomning
De tva nya farledsavsnitten beddms medféra sm& konsekvenser for det rorliga

friluftslivets intressen och méjlighet att nyttja land- och vattenomraden kvarstar
till stor del p& samma satt som idag. De tva nya farledsavsnitten bedéms darmed
inte heller medféra ndgon pataglig skada pa riksintressen for friluftsliv.

Modelleringen av svall och avsankningseffekter visar att riskomraden ldngs den
dstra stranden &r f3, varfor konsekvenserna for badplatser, smdbatshamnar och
fritidsfiske vid inrattande av de nya farledsavsnitten bedéms som sma.

I det fortsatta arbetet med tillstdndsprévningen kommer enskilda anldggningar att
inventeras och méjlighet till skyddsatgérder eller kompenserande atgarder
studeras.

8.5.2

8.5.3

8.5.3.1

8.5.3.2

Bedomningsgrunder
Vid bedémning av konsekvenser har hdansyn framforallt tagits till om viktiga

rekreationsomrdden berérs samt hur lange omraden och manniskor berors.

Bedémningarna grundar sig pa en sammanstallining av information fran berérda
kommuner och lénsstyrelser. Det avser information fran dversiktsplaner samt
ytterligare sammanstallningar av allmanna intressen avseende friluftsaktiviteter.

Forutsattningar

Riksintressen
Yttre delen av utredningsomradet &r utpekat som riksintresse fér friluftsliv.

riksintressebeskrivningen lyfts bland annat bfitsport, bad, fritidsfiske, naturstudier,
paddling, strévande och skridskofarder.

Hela utredningsomrfidet, utom den nordligaste delen, omfattas av sarskilda
geografiska bestammelser och ar som helhet av riksintresse enligt 4 kap
miljébalken, avseende rorligt friluftsliv respektive hogexploaterad kust.

Ovriga intressen
Utredningsomradet har stor betydelse for rekreation och friluftsliv och som

framgar ovan &r en stor del utpekat som riksintresse for friluftsliv. I det regionala
planeringsunderlaget (RUFS 2010) pekas flera omrdden ut med stora samlade
rekreations-, natur- och kulturvédrden. De naturreservat som framgar av Figur 25
har ocksa betydelse for friluftslivet.

Allm@nna badplatser och gasthamnar i anslutning till de nya farledsavsnitten
framgar av Figur 47. Dessutom finns det batklubbar i omréddet med egna hamnar.
Omradet &r ocksd mycket frekventerat av fritidsbatar sommartid med
naturhamnar och séarskilda klubbholmar inom batféreningarna, se Figur 47.
Omradet anvands aven for fritidsfiske, vindsurfing och jollesegling och bland annat
Landsort &r ett intressant omrade fér sportdykning.
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Langs kusterna finns ett stort antal fritidsboende. Av Figur 47 framgdr samlad
bebyggelse ldngs de nya farledsavsnitten, vilken finns i Dyvik, Sandvik och
Ragnardk. Aven langs évriga delar finns en stor andel bostéder och
fritidsbebyggelse.

Effekter och konsekvenser
Konsekvenser vid inrattande av de nya farledsavsnitten bestar av férdndrad

anvandning av vattenomrdden och risk for 6kad paverkan fran svall, erosion och
buller.

Riksintressen
Riksintresset for friluftsliv enligt miljobalken 3 kapitlet 6 § omfattar ett omrade

fran sddra delarna av Mérkd via Fifang och ut till Landsort. Det fortsétter sedan
vasterut och omfattar Askd och fortsatter in i Sédermanlands 1an, se Figur 24. De
berérda delarna utgér ett relativt 6ppet havsomrade som passeras av dagens
farled. De tva nya farledsavsnitten mojliggér for stérre fartyg, men kommer inte
att medfora fler fartygspassager.

Av avsnitt 8.1 framgar att de nya farledsavsnitten kan medféra ett dkat svall och
avsankningseffekter vid stranderna. Detta skulle kunna ge effekter pa strander
och fasta anldggningar i form av 6kad erosion. Okad erosion medfér konsekvenser
i form av mer behov av underhall och minskad attraktivitet. Inom
riksintresseomradet bedéms dock effekterna frdn de nya farledsavsnitten som
marginella d& havsomradet &r relativt 6ppet och huvuddelen av de tva nya
farledsavsnitten passerar 6ver 500 m fran land. D3 riksintresset &r stort och det
inte ingar nagra sarskilt utpekade delar i det omrade som berdrs bedéms dess
vérde ur rekreationssynpunkt som mattligt. En marginell paverkan pa ett mattligt
intresse innebér en liten konekvens och det bedéms inte medféra ndgon pataglig
skada pa riksintresset. Sjéfartsverket avser att marka om befintlig farled for
fritidsbatstrafik, vilket blir en positiv konsekvens for riksintresset genom att det
okar sakerheten.

Hela utredningsomrddet séder om Skanssundet &r som helhet av riksintresse
enligt miljébalken 4 kapitlet. Det innebar bland annat att turismen och
friluftslivets, sarskilt det rorliga friluftslivets, intressen sarskilt ska beaktas. Som
framgar ovan bedéms friluftsvardena i den sédra delen inte beréras i ndgon stérre
omfattning. Inom dvriga delar som omfattas av riksintresset enligt 4 kapitlet visar
utredningen av svall och avsédnkningseffekter att det kan uppstd effekter i form av
Okad risk for erosion nar de nya farledsavsnitten kommer narmare den dstra
stranden. Detta kan ge lokal paverkan, men bedéms inte ha ndgon stérre
betydelse fér riksintresset som helhet och omradets friluftsvarden bedéms
kvarsta.

Ovriga intressen
Utredningsomradet &r generellt ett attraktivt rekreationsomrade bade avseende

landmiljé och vattenmiljé. De tva nya farledsavsnitten bedéms inte medféra ndgra
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stérre negativa konsekvenser for friluftslivets intressen utan de strévomraden och
vattenmiljder som finns idag kommer att kvarstd dven nar de tva nya
farledsavsnitten har inrattats. Den befintliga farleden fores|ds kvarsta for
fritidsbatar. Det innebér att fritidsbatarna fa okad plats och det blir en sékrare
farled, vilket medfér en positiv konsekvens.

De nya farledsavsnitten kommer narmare den &6stra stranden, men avstandet &r
fortfarande relativt 1angt och fér de flesta delar éver 500 m. Utredningen om risk
for svall och avsankningseffekter, se avsnitt 8.1, konstaterar att det ar fa
riskomraden langs de tva nya farledsavsnitten, se Figur 29. De nya
farledsavsnitten innebar ocksa att risken for paverkan langs den kénsligare véstra
stranden minskar.

De avsnitt som lyfts fram i utredningen dar ndgot 6kad risk foreligger ar
Himmerfjarden. Nagra befintliga allm&nna badplatser eller smabatshamnar finns
dock inte langs de avsnitt som beddms som sarskilt utsatta for svall och
avsankning. Avstandet till stranden &r ocksa fortfarande s& 18ngt, éver 500 m, och
antalet fartygspassager sa fa att méjligheterna till bad inte bedéms p&verkas.

Viss risk fér avsankningseffekter finns ldngre frén farleden, vid till exempel
Himmerfjardens dstra sida med omrdden som Grimsta och Rangsta. Har ar den
naturliga vagbildningen stérre och stranden battre rustad fér en ékning av
svallvagor och avsankningseffekter. Den féreslagna sankta hastigheten mellan
Regarn och Oaxen innebar ocksd att risken fér paverkan minskar betydligt. I det
fortsatta arbetet med tillstdndsprévningen kommer enskilda anldggningar att
inventeras och méjlighet till skyddsatgérder eller kompenserande atgarder
studeras.

I avsnitt 8.5 redovisas bullerpaverkan fran befintlig respektive ny farled. Som
framgar av detta avsnitt medfér stdrre fartyg generellt inget 6kat buller. De nya
farledsavsnitten kommer dock att komma ndrmare strandomraden l&dngs den dstra
stranden, men dven komma ladngre ifran strandomraden langs den véstra
stranden. Stora delar av den 8stra kusten mellan Brudskar och Skanssundet finns
med i det regionala planeringsunderlaget som tysta omrdden. Med tyst omrade
avses omraden med en niva av 45 dBA ekvivalentniva eller lagre. Som framgar av
Figur 51 kommer nivan 45 dBA inte att 6verskridas vid ndgot av dessa omraden.

Befintliga vattenomraden kan idag anvandas fér evenemang som blir svarare att
genomféra vid inrdttande av de nya farledsavsnitten. Vid samrad har till exempel
framkommit att Svardsfjarden anvands fér kappseglingsverksamhet och det
férekommer &ven vindsurfing och jollesegling i omradet. Om dessa aktiviteter
kommer att paverkas pa samma sétt som idag sker i befintlig farled far diskussion
foras med féreningar och arrangdrer hur verksamheter och evenemang kan
genomforas.
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Inom omradet bedrivs fritidsfiske. Som framgar av avsnitt 8.1 naturmiljé vatten
kan lek- och uppvéxtomraden paverkas av dkat svall och avsankning. Detta
beddms inte medféra ndgra konsekvenser for fisket generellt, men kan ge lokala
effekter i form av forsamrat fiske. I anslutning till de nya farledsavsnitten bedéms
dessa omrdden som sma d& muddringen &r mycket begrénsad, strandzonen har
hog talighet for erosion och omrddet redan idag har ett stort djup, varfor
forandringen blir liten. Konsekvensen i bdde permanent- och anldggningsskedet
beddms darfér som liten.

Andra typer av aktiviteter, som till exempel dykning, bedéms inte paverkas i
driftskedet. Daremot kan aktiviteterna tillfalligt begrénsas i anlaggningsskedet.

Sammanfattningsvis visar modelleringen av svall och avsankningseffekter att
riskomraden langs den ostra stranden &r fa, varfér konsekvenserna for badplatser,
smabatshamnar och fiskeplatser vid inréttande av de nya farledsavsnitten bedéms
som sma. I det fortsatta arbetet kommer enskilda anldggningar att inventeras och
mojlighet till skyddsdtgérder eller kompenserande atgarder studeras.

Forslag till 3tgarder och fortsatt arbete
Inom de riskomraden som identifierats fér 6kat svall och avsénkning ska enskilda

anlaggningar i form av bryggor, smabatshamnar och erosionsskydd inventeras.
Utifran inventeringen far behov av atgarder diskuteras. Det kan till exempel vara
nya eller kompletterade erosionsskydd. Dessa hanteras sedan i ansdkan om
vattenverksamhet.

Temporara konsekvenser i form av grumling och buller i samband med muddring
hanteras i ansdkan om vattenverksamhet. Dar hanteras ocksa méjligheten att
reducera dessa konsekvenser genom till exempel styrning i tid och behov av
kompensationsatgérder.
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Boendemiljo
Boendemiljé omfattar buller och luftkvalitet. Utgdngspunkt &r den fartygstrafik

som redovisas i Tabell 3.

Samlad bedomning
N&got fler bostader kommer att vara beldgna narmare de tva nya farledsavsnitten

an i nollalternativet. Okningen &r dock pa relativt 1anga avstand och inom 500 m
fran farleden &r det foéreslagna alternativet och nollalternativet likvardiga.

Inga byggnader kommer att utsattas for fartygsbuller som éverskrider 55 dBA
ekvivalentniva varken i nollalternativ eller med féreslagna nya farledsavsnitt.
Ingen del av utredningsomradet ingar idag i riskomrade for dverskridande av MKN

for luftkvalitet.

Bedomningsgrunder
Det finns inga specifikt uttalade riktvarden for buller frén fartyg. Buller har dérfor

beddmts enligt Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader,
vilken @ven anvants i andra liknande sammanhang. Alternativet skulle vara att
istéllet anvanda Naturvardsverkets riktlinjer fér industribuller (Naturvardsverket
rapport 6538, 2015). Dessa omfattar dock bara hamnar och farjelagen och inte
farled. I drift har farleden darfor likstallts med vag och jarnvag och jamforts med
Riksdagens antagna riktvarden for trafikbuller. Nedan sammanfattas de av
Riksdagen antagna riktvardena for trafikbuller som bér tilldmpas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, samt vid nybyggnad av bostader
(Férordning (2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader). Riktvardena galler
for permanentbostader och fritidsbostader. For férordningen géller aven att i de
fall utomhusriktvardena inte kan minskas med tekniskt mdjliga och ekonomiskt
rimliga atgarder ska inriktningen vara att inomhusnivaerna inte éverskrids.

194
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Figur 48. Exempel p§ ljudniv8er.

For dvriga lokaler och omraden saknas bindande riktvarden. Bland andra
Naturvardsverket och Trafikverket tillampar for rekreationsomraden i tatort 55
dBA ekvivalentniva fér vardagsmedeldygn. Inom utredningsomradet finns dven sd
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kallade tysta omraden dér nivdn enligt planeringsunderlaget inte bor éverstiga 45
dBA.

Vibrationer har inte hanterats d& det inte finns ndgon forskning som visar att
vibrationer frén fartyg skulle ge stérning pa land. Vid vatten och I&nga
utbredningsvagar har forluster av vibrationsenergi samt évergdng fran vatten till
berg s& stor forlust av energi att resulterande effekt anses obefintlig.

For omgivningsbuller finns miljokvalitetsnormer (MKN). Syftet med dessa ar att
det inte ska ge skadliga effekter pa8 manniskors hélsa. Inom kommuner med 6ver
100 000 ska darfor en kartlaggning géras och vid behov ett dtgardsprogram tas
fram. Sodertélje kommun har ca 75 000 inv@nare och omfattas darfor inte av
normen. Ovriga berérda kommuner har firre invanare och berérs darfor inte
heller.

Tabell 7. Miljékvalitetsnormer for kvévedioxid (NO,) och partiklar PM10.

Fororening Medelvardes-period MKN-virde Tilldtna 6verskridanden
/kalenderar
Timme 90ug/m? 175 h
Dygn 60pg/m? 7 dygn
Ar 40ug/m?
Partiklar Dygn 50ug/m?3 35 dygn
(PM10)
Ar 40pg/m?

Beddémningen av konsekvenser for luftkvalitet baseras pa hur héga halter av
kvévedioxid och PM10 som planerade atgarder bedéms medféra. De vdrden som
anges av miljokvalitetsnormerna fér kvavedioxid och PM10 anvands som
vagledning, se Tabell 7.

Forutsattningar

Buller

Oénskat ljud kallas fér buller och méts i decibel (dBA). Ekvivalent ljudniva &r en
typ av medelljudniva och maximal ljudniva &r den hégsta ljudnivan som normalt
forekommer.

Bullerkallor idag ar befintlig fartygstrafik. I anslutning till de nya farledsavsnitten
finns samlad bebyggelse i Dyvik, Sandvik och Ragnardk. Langs stor del av de nya
farledsavsnitten finns ocksa spridd bebyggelse, se Figur 47.
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Figur 49. Berédknad halt av kvévedioxid (NO2) for det 8:e véirsta dygnet for
nuléget (8r 2015). Normvérdet som ska klaras &r 60 ug/m3 (mikrogram per
kubikmeter). Kartan &r framtagen av SLB-analys p§ uppdrag av Ostra Sveriges
luftv8rdsférbund.

1214 ] 1416 [ 1618 1820 | 2025 2530 | 30-35 [ 35-50 ] > 50 ugm®

Figur 50. Berdknad halt av part/klar (PM10) for det 36:e vérsta dygnet for nuldget
(8r 2015). Normvérdet som ska klaras &r 50 ug/m3 (mikrogram per kubikmeter).
Miljékvalitetsmélet &r 30 ug/m3 (mikrogram per kubikmeter). Kartan &r framtagen
av SLB-analys p8 uppdrag av Ostra Sveriges luftv8rdsférbund.
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Luftkvalitet B
Luftkvaliteten i utredningsomradet foljs upp av Ostra Sveriges luftvardsférbund. I

drsrapporten for Stockholm fran 2015 (SLB-analys 2:2016) konstateras att
trenden ar att halterna av luftféroreningar generellt blivit 1dgre. Av den
kartldggning som gjorts for Stockholms l&n under &r 2015 (SLB-analys 2016:32)
konstateras att miljokvalitetsnormerna fér kvdvedioxid (NO,) och partiklar (PM10)
klaras i storre delen av Stockholms 1&an. Omréden som visar pa halter som riskerar
att 6verskrida MKN &r langs de stérre vagarna som bland annat E4 och
tattbebyggda gaturum med mycket trafik som Sddertélje tatort. Langs befintlig
farled finns dock inga héga nivaer, se Figur 49 och Figur 50.

Effekter och konsekvenser
Nedan anges effekter och konsekvenser for buller och luftkvalitet. Avseende

boendemiljo generellt finns idag, i anslutning till de nya farledsavsnitten inklusive
Regarn och Oaxen, ca 300 bostdder inom 1000 m fran befintlig farled och ca 70 av
dessa ligger inom 500 m fran farleden. Med inrdttande av nya farledsavsnitt blir
motsvarande siffror ca 400 respektive 70 bostdder. De bostdder som ligger inom
500 m &r till stor del samma i b&da alternativen och ligger vid Regarn och Oaxen.
Inom 1000 m finns i béda fallen &ven fortsattningsvis de flesta byggnaderna vid
dessa platser. Langs befintlig farled finns dessutom ett antal byggnader pa Mérka.
Dessa kommer l&ngre ifr@n de nya farledsavsnitten men ersétts istéllet av
byggnader ldngs den &stra stranden pa Lisé och langs Himmerfjarden.

Buller
De bullerberdkningar som genomforts utgar fran féreslaget fartygsspar och de

fartygstyper som troligen kommer att trafikera de nya farledsavsnitten. De nya
farledsavsnitten maojliggoér for trafikering med storre fartyg an idag. Det finns dock
ingen koppling mellan stérre fartyg och hoégre buller utan mindre fartyg och
fritidsbatar kan ofta medféra ett minst lika hégt buller.

Bullerberékningarna framgdr av Figur 51 samt i sin helhet av underlagsrapport E,
se avsnitt 12.2. Berdkningarna visar att omfattningen av bullerspridningen fran
fartygstrafiken inte férandras. Nar de tva nya farledsavsnitten inrdttas andras
daremot det omrdde som paverkas av buller fran fartygen. Bostader langs den
Ostra stranden kommer narmare farleden, men dessa befinner sig i de flesta fall
dver 500 m fran farleden. Av berékningarna framgar ocksa att buller fran fartygen
ar mycket begransat och att ingen bebyggelse bedéms utséttas for bullernivaer
dver 55 dBA ekvivalentnivd varken i nollalternativ eller i anslutning till de nya
farledsavsnitten.

Luftkvalitet
Som framgar av kapitel 6 kommer de tvd nya farledsavsnitten inte att medféra

Okat antal fartyg utan i jamférelse med nollalternativet kommer antalet fartyg att
vara farre. Farleden far dock en ny &stligare strackning.

De tva nya farledsavsnitten innebar att farleden kommer narmare den &stra
stranden. Utslappen av luftféroreningar fran fartygstrafiken &r dock sa begransad
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att det pa de 18nga avstand som det &r fraga om inte inneb&r ndgon féréndrad
paverkan. Av de preliminéra resultaten frdn de samhallsekonomiska analyserna
konstateras att storre fartyg har en lagre bransleférbrukning per transporterat ton
an mindre fartyg. De nya farledsavsnitten mdéjliggor for stérre fartyg och bedéms
darfér som positiv for luftkvaliteten i jamférelse med nollalternativet. Detta
beddms ocksa innebér att riskerna for éverskridande av MKN, vid atgarder ldngs
hela Landsortsfarleden, minskar.

Forslag till 3tgarder och fortsatt arbete
Temporér paverkan genom buller och luftutslapp fran mudderverk kan uppsta

under anlaggningsskedet. Berdkningar och analys av detta kommer darfér att
gdras inom ramen for ansékan om vattenverksamhet.
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Figur 51. Bullerutbredning fr8n fartygstrafiken fér nollalternativ (vénster) och
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Risk och sakerhet

8.7.1

Samlad bedomning
En nautisk riskanalys har genomforts. For driftskedet visar analysen att de tva nya

farledsavsnitten medfor en vasentlig héjning av sdkerheten i farleden. I analysen
foreslds ett antal dtgarder som ska hoja sékerheten ytterligare.

Risk definieras i detta sammanhang som ett sammanvégt matt av sannolikheten
for att en viss odnskad handelse ska intréffa och svarighetsgraden av en sddan
handelses konsekvenser. Kapitlet ar en sammanfattning av den nautiska
riskanalys, inklusive PM med revideringar, som aterfinns i underlagsrapport G och
H, se avsnitt 12.2.

8.7.2

8.7.3

Beddmningsgrunder
Som underlag for riskanalysen ligger den fullskaliga farledssimulering som till

exempel visat vilka omraden som &r mest riskutsatta och hur planerade atgarder
kan forbattra riskbilden och goéra farleden sakrare. Riskanalysen omfattar hela
Landsortsfarleden, inklusive de tvd nya farledsavsnitten.

Efter att simulering och riskanalys avslutats konstaterades att behovet av
fartygsstorlek var mindre an vad som tidigare angetts, varfér beslut fattades att
minska det maximala djupgdendet fran 11,5 till 10,5 m. Denna minskning av
fartygsstorleken innebar att sakerhetsmarginalerna 6kar och riskerna minskar
jamfért med de som angivits i riskanalysen.

Riskanalysen, som ar utférd enligt FSA modellen (Formal Safety Assessment,
IMO), omfattas av féljande moment:

e Riskidentifiering eller Hazard Identification

e Riskanalys eller Risk Assessment

e Sakerhetshéjande dtgérder eller Risk Control Options

¢ Rekommendation eller Recommendation for Decision Makers

Forutsattningar
Farleden mellan Landsort och Sédertélje Hamn &r bitvis mycket trdng och pa sina

stallen relativt krokig. Avsnittet mellan Rékogrund och Fifdng har historisk relativt
dvriga avsnitt i farleden en hég olycksstatistik. I 6vrigt ar framférallt tva passager
svarpasserade; Brandalsund och Skanssundet, vilket har lett till att storre fartyg
som ska ga in i farleden har belagts med vind-, sikt- och mérkerrestriktioner samt
i vissa fall bogserbatskrav. Vidare har farleden idag en begransning av djupgdende
pd 9,0 m.

Utifran analyser av de simuleringar som Sjéfartsverket genomfért bedéms
farleden i sin nuvarande form inte uppfylla dagens eller den framtida
fartygstrafikens krav, betraffande fartygsstorlek, djupgdende och trafikfrekvens.
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8.7.4 Effekter och konsekvenser
Slutsatsen av riskanalysen ar att det valda alternativet, som inkluderar inrdttande

av tva nya farledsavsnitt samt atgarder i befintlig farled, &r ett ur nautiskt
perspektiv sakrare alternativ &n nollalternativet. Aven enbart inrdttandet av de tva
nya avsnitten medfér en betydande sékerhetshdjning i férhallande till
nollalternativet.

De tva nya farledsavsnitten anses sd langt som teknisk majligt uppfylla gallande
standardiserade rekommendationer (Transportstyrelsen och PIANC) for trafik med
foreslagna fartyg och bedéms efter kompletterande detaljerade studier och
inféorande av lampliga restriktioner, val kunna komma att uppfylla krav pa
acceptabla risk- och sakerhetsgranser.

Resultat fr&n genomférda simuleringar visar pa klara fordelar for dtgérder i hela
Landsortsfarleden, inklusive de nya farledsavsnitten. Bade berakningar av
sakerhetsmarginaler och bedémningar av nautisk expertis visar pa en férhdjning
av sdkerheten vid etablering av ny farled, se Figur 52. De gula delarna i Figur 52
har féljts upp med vid fordjupade simuleringar och de konstateras att de ar
acceptabla ur risksynpunkt.

8.7.5 Forslag till atgarder och fortsatt arbete
Riskanalysen innehdller ett antal férslag till atgarder for hela Landsortsfarleden.

De som &r av betydelse for de tva nya farledsavsnitten &r:

o Den befintliga farleden féreslas bibehallas och anpassas for fritidsbatar och
mindre fartyg.

o Lotsar foreslds introduceras till de nya forutsattningarna baserat pa
simuleringar och traning.

e Ytterligare simuleringar kommer att genomféras for att hantera eventuella
restriktioner for sikt och vind och behov av eventuell bogserbatsassistans.
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Landsort angéring -
Rékogrund

Passage vid Rékogrund

Rokogrund - Fifang

Passage vid Fifang

Fifang - Regarn

Passage vid Regarn

Regarn - Skanssundet

Passage vid Skanssundet

Skanssundet -
Brandalsund

Passage vid Brandalsund

Brandalsund - Flasklosa

Passage vid Flaskldsa

Flasklosa - Halls Holme

Uppfyller rekommenderade gransvarden med god marginal

Uppfyller marginellt rekommenderade gransvarden, alternativt under gransvarden
men beddmts kunna accepteras efter inférande av restriktioner.

Uppfyller ej rekommenderade gransvarden och bedéms ej kunna accepteras utan
storre fysiska forandringar eller orealistiskt stranga restriktioner.

iy

Figur 52. Bedémning av farlederna enligt PIANC. Ur riskanalys. Bedémningarna
avser hela projektet, men det framgdr tydligt att dven de tv8 nya farledsavsnitten
Fifng-Regarn och Oaxen-Skanssundet férbéttrar sékerheten.
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Yrkesfiske

Samlad bedomning
De tva nya farledsavsnitten beddms inte medféra ndgra permanenta konsekvenser

for riksintresset for yrkesfiske.

Under anldggningsskedet kan framfér allt grumling och sprangning medféra
paverkan pa fiskeintresset. Denna pdverkan kommer att studeras vidare i arbetet
med MKB:n for ansokan om tillstdnd for vattenverksamhet.

Beddmningsgrunder
. . o . . o .
Beddmningen av konsekvenser baseras pa inom vilka omraden yrkesfiske sker,

vilka tider pa 3ret fiske pagar och hur aktuellt fiske kan paverkas.

Som utg@ngspunkt finns befintliga riksintressen. Underlag har ocksa
sammanstéllts fran lansstyrelsen och inhamtats fran lokala yrkefiskare.

Forutsattningar

Hela omradet foér de tva nya farledsavsnitten ingar i riksintresse for yrkesfisket.
Omradet bendmns Fallndsviken-Himmerfjarden och anges som fangstomrade for
sbtvattensarter.

Inom omradet &r hamnen i Tord av riksintresse for yrkesfiske.
Beddmningen baseras pa landningsvédrde 2004 och/eller antalet fiskefartyg samt

tonnage som nyttjar hamnen. I sammanstallningen hade Tord en landat kvantitet
pd 693 ton och sex fiskebdtar har Toré som hemmahamn.

Tva yrkesfiskare har meddelat att de bedriver yrkesfiske i omradet. De anger att
omradet fran Svéardsfjarden och norrut generellt ar kansligt uppvaxtomrade med
varlek av abborre, gés, gddda och strémming. Hostlek finns av sik samt av
havséring i Kagghamraan, uppstréms Kaggfjarden. Vardefulla fiskeomraden i den
sbdra delen av farleden har av yrkesfiskarna markts ut i Figur 53.

Lansstyrelsen har dven karteringar av lekomraden for fisk i sitt
planeringsunderlag. Det visar att grundare omrdden fran Skanssundet och séderut
generellt &r lek- och uppvaxtomraden for gadda, abborre, strémming och gos.

Provfiske har genomférts i utredningsomradet under 2016, vilket redovisas i
avsnitt 8.1.
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Figur 53. Intressen fér yrkesfiske.
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8.8.4 Effekter och konsekvenser
Konsekvenser for yrkesfisket i driftskedet kan vara att de nya farledsavsnitten

paverkar omraden dér fiske bedrivs. Det kan ocksa vara att 6kad risk for svall och
avsankningseffekter pdverkar lek- och uppvaxtomraden.

Riksintresset for yrkesfiske omfattar ett stort omrdde. Befintlig farled gar genom
detta omrdde. De tva nya farledsavsnitten bedéms inte medféra ndgra 6kade
konsekvenser utan méjligheten bedéms generellt finnas till fiske i samma
omfattning som idag. Hamnen p& Tord paverkas inte.

De som bedriver yrkesfiske i omradet har markerat vardefulla omréden. De nya
farledsavsnitten passerar genom ett omrade som &r lampligt for fiske av gds och
sik. Har finns dock inte nagra lek- eller uppvéxtomraden. Att farleden flyttas
padverkar inte mojligheten att bedriva fiske och nagra stadigvarande konsekvenser
for fisket beddms darfor inte uppstd. Eventuella temporara konsekvenser till foljd
av muddring och dumpning hanteras i kommande ans6kan om vattenverksamhet.

Av avsnitt 8.1 Naturmiljé vatten framgar att fisk kan paverkas negativt av
avsankningseffekter fran passerande fartyg. Fisk kan pdverkas indirekt dels
genom att fédounderlaget i form av bottenfauna férandras och dels genom att lek-
och uppvaxtomraden fordndras om vegetationens utbredning minskar. Fisk kan
aven paverkas direkt genom att rom och yngre fiskyngelstadier skéljs med av
avsankningsvdgen. De omraden som riskerar att paverkas &r mycket begrénsade
da de nya farledsavsnitten passerar relativt djupa omraden. I mindre omraden
kan det dock ge lokala effekter p& grundare omraden som har betydelse fér
fiskens lek och uppvéxt, se Figur 29. Nadgon generell negativ paverkan pa
mojligheterna att fiska eller fiskets kvalitet bedéms dock inte uppsta.

8.8.5 Forslag till atgarder och fortsatt arbete
Effekter och konsekvenser av grumling och sprangning samt méjliga

skyddsatgérder i form av exempelvis ljudstérningar innan varje spréangning
kommer att studeras vidare i arbetet med MKB:n for ansékan om tillstand for
vattenverksamhet.

Fortsatta samrad genomfdrs med yrkesfiskarna for att klarlagga eventuella behov
av atgarder i anlaggningsskedet.
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Ovriga intressen
I detta avsnitt hanteras fragor avseende grundvatten, energi, infrastruktur och

verksamheter.

8.9.1

Samlad bedémning
De tv8 nya farledsavsnitten bedéms inte medféra ndgra konsekvenser for

mojligheten att nyttja riksintresse for vindkraft séder om utredningsomradet.
Himmerfjardverkets tillstandsgivna verksamhet bedéms inte paverkas. Ovriga
naturresurser bedéms inte paverkas av inrattandet.

8.9.2

8.9.2.1

8.9.2.2

Forutsattningar

Grundvatten
Vattenkartan (VISS) visar pa grundvattenférekomster i anslutning till farleden vid

Hdrningsholm och Oren. Den kommunala dversiktsplanen for Sédertélje kommun
visar ocksd pad storre dricksvattentakt utan skyddsomrade vid Horningsholm och
Oaxen. Av SGUs brunnsarkiv framgar att det dven finns ett flertal enskilda
brunnar i omradet.

Himmerfjardens avloppsreningsverk
I Botkyrka kommun ligger Himmerfjardverket, se Figur 54, vid Sandviken, som

drivs av SYVAB. Det &r ett avloppsreningsverk som tar emot vatten fran drygt
300 000 personer och ett antal industrier innan vattnet slapps ut i Himmerfjarden.

Himmerfjardverket star inféor en omfattande ombyggnad. Den nya anldggningen
beraknas vara klar 2024. Utslappspunkten fran reningsverket &r idag belagen pa
25 m djup och mynnar ca 400 m fran farleden. SYVAB har dock fatt tillstand att
andra djupet pa utslappspunkten till 10 m djup.

Figur 54. Himmerfjardsverket.
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8.9.2.3

8.9.3

8.9.3.1

8.9.3.2
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Energiproduktion
Riksintresseomraden for energiproduktion, vindkraft, finns séder och syddst om

Landsort enligt Figur 23.

Inom utredningsomradet finns befintliga ledningar, vilka kommer att identifieras i
det fortsatta arbetet.

Effekter och konsekvenser

Grundvatten
Sprangning och anldggningsarbeten i anslutning till kdnsliga omraden utgér alltid

en risk. For att sakerstélla att grundvattentakter inte paverkas genom till exempel
sprickbildning och intrangning av saltvatten kommer riskanalys och besiktning att
genomfdras innan muddring och sprangning pabérijas.

Himmerfjdrdens avloppsreningsverk
SYVAB &r angeldgna om att sprangskiktet i Himmerfjardens norra del inte

forandras pa ett satt som paverkar dagens utledning negativt. De nya
fartygsrorelserna kommer inte att paverka vattenrérelserna pa
vattenférekomstniva. Himmerfjarden kommer fortsatt att vara ett vattenomrade
som drivs av lokala vindar, vattenstandsvariationer, sétvattentillrinning och
densitetsskiktningen i utsjon. Férdjupningen av farleden kommer att paverka
troskeldjupen men bedéms inte ge ndgon betydande férdndring pa sprangskiktet
eller den allmanna vattencirkulationen i Himmerfjarden.

Detta betyder att forutsattningarna som I3g till grund fér bedémningarna i den
MKB som hér till ansékan om nytt tillstdnd for Himmerfjardsverket fortfarande &r
giltiga och att utslappet kommer att hamna i ytskiktet.

D3 férutsittningarna for inlagringen av det renade vattnet &r sprangskiktets ldge
bedéms inte pdverkan fran féroreningar ske i férandrad omfattning, som en foljd
av de nya farledsstrackningarna. Under Himmerfjardsverkets férséksperiod med
ytligare utslappspunkt férekom ingen férsamring av badvattenkvaliteten pa de
narliggande badplatserna och inrattande av de nya farledsavsnitten bedéms inte
andra forutsdttningarna i detta avseende.

Det har dven framférts fragor kring hur propellerstrommar fran framtida fartyg
kan paverka utflédet och inlagringen av det renade avloppsvattnet. Den nya
farledsdragningen kommer inte att paverka inblandningen av det renade
avloppsvattnet i recipienten. Aven da fartygen kommer niarmare avloppstuben
med den nya strackningen &r paverkan sd kortvarig fran ett férbipasserande
fartyg att det inte pdverkar inblandningsdjupet. Fran de berakningar som gjorts
for de nya framtida fartygen och deras propellerkraft ar det osannolikt att dessa
kan paverka utsldppsplymen fran verket negativt. Fartygen passerar snabbt och
pdverkan fran propellerstrémmar under fart &r mycket kortvariga, speciellt i
jamférelse med det konstanta fldsde som kommer fran avloppstuben.
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Propellerplymen kommer pa det avstdndet som fartygen &r tankta att passera, ca
250-400 m, inte heller att na sjalva utslappningsanordningen och paverka denna.

Energiproduktion
Riksintressena for energiproduktion berdrs inte av de nya farledsavsnitten.

Mojligheten att i framtiden nyttja riksintressena for energiproduktion bedéms inte
heller paverkas.

Forslag till atgarder och fortsatt arbete
Behov av riskanalys och inventering av grundvattentakter med mera infor

muddring och sprangning hanteras i ansfkan om vattenverksamhet.

Infor ansékan om vattenverksamhet kommer diskussion att foras med SYVAB for
att sakerstalla att genomférandet av SYVAB ‘s ombyggnad samt deras
kontrollprogram inte paverkas.
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8.10

8.10.1

8.10.2

8.10.3
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Landskapsbild

Samlad bedomning
Landskapsbilden paverkas framst av nya fyrar i anslutning till de nya

farledsavsnitten. Tolv nya fyrar féreslds, vilka har en héjd av 8 till 18 m. Det &r
en s3 pass 18g hojd att de inte bedéms upplevas som dominerande i landskapet
och konsekvenserna bedéms darfér som sma. Fyrljuset kommer att skarmas av s
att ljuset endast ar synligt i farledens riktning i syfte att minimera effekterna av
storande ljus. Inte heller férandrad fartygstrafik bedéms paverka landskapsbilden.

Beddmningsgrunder
For landskapsbild finns fa reglerande lagar, sarskilda riktvarden eller dokument.

Till grund fér bedémningar av konsekvenser pa landskapsbilden ligger darfér be-
skrivningen nedan och de sarskilda karaktdarsdrag som denna lyfter fram.
Konsekvenserna for landskapsbilden bestdr huvudsakligen av nya fyrar och
erosionsskydd.

Forutsattningar
Utredningsomradet utgérs av skérgdrd. Den norra delen med Himmerfjarden ar

relativt sluten. Séder om Regarn blir vattenomradet successivt bredare ut mot
Landsort.

Den Ostra sidan av Himmerfjarden har en relativt kraftig topografi med mycket
berg i dagen. Den véstra sidan &r ndgot flackare och mer omvéxlande med en
stérre andel odlingsmark ner mot vattnet. Ett stérre omréde bendmnt H616-Mérkd
omfattas ocksa av landskapsbildsskydd.

Landskapsbildsskydd &r ett skydd fér landskapsbilden med stéd av 19 §
naturvardslagen i dess lydelse fére den 1 januari 1975. Aven om begreppet inte
finns i den nu géallande miljobalken galler bestammelserna fortfarande i de berdrda
omradena (lag 1998:811 om inférande av miljobalken). Skyddet avser framfér allt
den visuella landskapsbilden. On Oaxen med rester fran kalkbrytning utgér ett
tydligt landmarke.

Soder om Lisolandet éppnar sig vattenomradet ytterligare. Har blir skdrgarden
mer varierad med ett flertal stérre och mindre &ar, bl a Fifang. Ett karaktaristiskt
landmarke ldngre i sdder ar fyren pa Landsort.

Langs hela den nuvarande farleden finns ett antal landmarken i form av befintliga
fyrar med en hojd p& upp till 20 m.

Effekter och konsekvenser
De nya farledsavsnitten utgér ingen paverkan pa landskapsbilden. Daremot

behdver farleden markas ut med b&de fast och flytande utmarkning. For de tva
nya farledsavsnitten foreslds tolv nya fasta fyrar i vatten eller pa land, se Figur 55.
Hoéjden pd dessa &r beroende p& konstruktion upp till 18 m. Konstruktionen fér
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respektive fyr beror pa syfte och grundléggningsférhallanden. De typer av fyrar
som kan bli aktuella framgar av Figur 56. Fyrarna &r sa pass l&ga att de inte blir
dominerande i landskapet och konsekvensen bedéms som liten. En fyr placeras

inom Hol6-Morko landskapsbildsskydd. Det ar fyr FF3 Grisskar, som placeras i

vattenomradet sdéder om Fifang och dven omfattas av naturreservat, se avsnitt 8.1
Naturmiljé vatten.
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Figur 56. Exempel p§ de fyrtyper som kan bli aktuella.

Av 6vriga fyrar beddms placeringen vid Oaxen som lite mer kdnslig med hdnsyn
till kringliggande miljo och narhet till bebyggelse. I Figur 57 och Figur 58 visas
fotomontage for planerad utformning av ny fyr utanfér Oaxen. Fyren ar ca 8 m
hég och bedéms inte pdverka kringliggande utblickar mot Oaxens dvriga
landmarken och kulturmiljo.

Férutom sjdlva fyrbyggnaden ska fyrarna vara tédnda vid mérker. Fyrarnas uppgift
ar att hjalpa sjdtrafiken och ljuset fran fyrarna kommer sdledes att rikas mot
farleden och skdrmas for kringliggande omraden. Risken fér att ljuset ska
upplevas som stérande fér kringboende bedéms darfér som liten, se avsnitt 5.5

108

Landsort, MKB for inrdttande av farled

Unr. 1320020234



RAMBGLL

Fartygstrafiken kan i sig paverka landskapsbilden nar ett fartyg passerar. Har
finns dock en farled redan idag. Den begransade trafiken bedéms utifrdn de tva
nya farledsavsnitten inte pdverka upplevelsen mer &n marginellt.

8.10.5 Forslag till tgdrder och fortsatt arbete
Eventuellt tillstand for fyrbyggnad inom landskapsbildsskyddat omrdde hanteras i

samband med ansdkan om vattenverksamhet.

Figur 57. Fotomontage med ny fyr vid Oaxen sett fr8n séder.

Figur 58. Fotomontage med ny fyr vid Oaxen sett frdn éster.
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8.11.1
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Kulturmiljo

Samlad bedomning
De tva nya farledsavsnitten beddms inte medféra ndgon pataglig skada pa berérda

riksintressen utan konsekvenserna for kulturmiljon ar generellt sma.

Vid omraden som ska muddras kan det dock finnas marinarkeologiska lamningar.
Dessa behover darfér undersékas genom en marinarkeologisk undersokning.
Muddringen fér de nya farledsavsnitten ar dock mycket begréansad.

Beddmningsgrunder
Vid bedémning av konsekvenser fér kulturmiljé har utgdngspunkter varit

riksintressen, riksantikvarieambetets register for fornlamningar och byggnader
samt lansstyrelsens kulturmiljoprogram.

Forutsattningar

Riksintressen
Nedan redovisas riksintressen for kulturmiljo enligt 3 kap. 6 § miljobalken i

anslutning till de nya farledsavsnitten. Nummer inom parentes framgar av
Figur 59.

Mérkd (K3). Farledsmiljé och mellanbygd utmed vattenleden frén Ostersjén via
Sodertalje till Malaren, som praglas av det forsvarsstrategiskt viktiga laget,
dominerande storgods av delvis medeltida ursprung samt partier med ett mer
smabrutet odlingslandskap.

Karta, Oaxen, Stora Vika (K4). Industrimiljé som speglar tre olika faser i den fér
regionen unika kalkindustrins utveckling och det samhalle detta gav upphov till -
kring det 1832 startade kalkbruket pa den lilla 6n Karta, dess senare utveckling pa
én Oaxen fran 1865 och vid Stora Vika fran 1948.

Fallnas (K5). Herrgdrdslandskap kring den vid inomskérsfarleden strategiskt
beldgna satesgarden Fallnds, med rétter i jarnaldern och ett medeltida
godskomplex med viktiga forsvarsfunktioner.

Kommunala kulturmiljéprogram
Nynashamns och Botkyrka kommuner har kommunala kulturmiljéprogram med

omraden av lokalt kulturmiljdintresse utpekade. Dessa omfattar férutom
riksintressena &ven ytterligare ett par omraden, vilka framgar av Figur 59.
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Figur 59. Intresseomr8den fér kulturmiljo.
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Fornlémningar
Inom utredningsomradet finns &ven ett stort antal befintliga fornlamningar, bade

pa land och till havs. Lémningarna i havet utgérs bland annat av &ldre
kulturlamningar och forlista fartyg. Fornlamningar skyddas av kulturminneslagen.
Den muddring som ska géras inom de nya farledsavsnitten &r sd begransad att
ndgra fornlamningar inte bedéms paverkas. Vid breddning och férdjupning av
anslutande farledsavsnitt kan dock fornlamningar berdras. For att sdkerstalla
status pa befintliga lamningar samt klargéra om det finns ytterligare lamningar i
omradet som berérs av muddringsverksamheten kommer en marinarkeologisk
utredning att genomfdras inom ramen fér ansdkan om vattenverksamhet.
Omfattningen av arbetet har diskuterats med lansstyrelsen och genomférandet av
en forsta forstudie pagar. I denna sammanstills befintligt underlag och en
beddémning gérs éver behov av fortsatta studier. Muddringen for de tva nya
farledsavsnitten ar dock mycket begransad.

Effekter och konsekvenser
Sjalva farleden syns inte i driftskedet. Daremot kan placering av fyrar och

erosionsskydd paverka kulturmiljoer.

Det nya farledsavsnittet ansluter till befintlig farled vid Skanssundet, som ligger
inom riksintresset Mérkd. Ndgon muddring foresl3s inte for det nya
farledsavsnittet inom riksintresset, varfor detta inte paverkas. For fortsatt
fordjupning och breddning kommer muddring att kravas vid Skanssundet. Detta
hanteras i samband med ansdkan om vattenverksamhet.

Det nya farledsavsnittet passerar i kanten av riksintresset for Oaxen och innebar
att en fyr placeras i kanten av riksintresset. Uttryck for riksintresset ar: Ldmningar
av kalkbrott, industrianldggningar och av hamnar. Fotomontage 6ver fyren finns i
Figur 57 och Figur 58. Den placeras i vattenomradet utanfér én och &r ca atta m
hoég. Uttrycken for riksintresset beddms inte paverkas av fyren.

Férutom riksintressena bedéms inget av de lokala kulturmiljdomrédena beréras.

Forslag till 3tgarder och fortsatt arbete
Infér ansékan om vattenverksamhet behdver en marinarkeologisk utredning

genomféras for muddrings- och dumpningsomraden. Den ska ligga till grund fér
bedémning om tillstdnd krévs enligt Kulturminneslagen. Omfattningen av
utredningen klargérs i den forstudie som pdgar. Muddringen for de tva nya
farledsavsnitten ar dock mycket begransad.
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Samlad bedémning

Sammanfattande miljokonsekvenser
De nya farledsavsnitten har ett till dvervagande del tillrdckligt djup utan muddring

och konsekvenserna av inrattande av farleden ar darfor begransade. Den

o o .. P P . . . .
paverkan som kan uppsta ar framst 6kad risk for erosion, svall och buller nar
farleden far ett annat lage i jamforelse med nollalternativet. De tva nya
farledsavsnitten innebar en sékrare vattenvag till och frén Sédertilje Hamn med
minskad risk fér olyckor. Ddrmed minskar ocksd risken for spridning av olja och
andra fororeningar, vilket ar positivt for t ex naturmiljé och boende.

Vattenekosystemet kan framst paverkas av den avsinkningsvdg som fartyg
orsakar. Avsankningseffekten ldngs de nya farledsavsnitten ar sammantaget
begransad och bedéms endast medféra sma negativa konsekvenser foér
vattenmiljon. Grundomraden langs den véstra stranden i befintlig farled kommer
att paverkas i mindre utstréckning jamfért med idag.

Naturmiljén p% land i anslutning till de nya farledsavsnitten har inga sarskilt
utpekade varden som &r kansliga for inrattandet och konsekvenserna for
naturmiljon bedéms darfor bli marginella.

For ekologisk status i berérda vattenforekomster ar den sammantagna
bedémningen att de nya farledsavsnitten inte innebér ndgon férsdmrad status for
relevanta kvalitetsfaktorer och parametrar. Darmed bedéms de tva nya
farledsavsnitten inte heller férsamra den 6vergripande ekologiska statusen for
vattenférekomsterna och i férlangningen pdverkas darmed inte heller méjligheten
att félja gallande miljokvalitetsnormer fér ekologisk status. Den mycket
begransade muddring som inrattandet innebar bedéms inte heller motverka
mojligheten att klara kraven pa god kemisk ytvattenstatus.

De nya farledsavsnitten medfér sma negativa konsekvenser for det rérliga
friluftslivets intressen och méjligheten att nyttja land- och vattenomraden kvarstar
till stor del pa@ samma satt som idag. Modelleringen av svall och
avsankningseffekter visar att riskomrdden langs den dstra stranden &r fa, varfor
konsekvenserna for badplatser, smabatshamnar och fritidsfiske vid inrattande av
de nya farledsavsnitten bedéms som sma. I det fortsatta arbetet med
tillstdndsansdkan ska enskilda anldggningar inom riskzonen inventeras och
behovet av skyddsdtgarder eller kompenserande atgarder studeras. Genom att
bibehalla befintlig farled fér fritidsbatstrafik separeras denna fran handelstrafiken
och sdkerheten hdjs, vilket ar en positiv konsekvens.

N&got fler bostdder kommer att vara beldgna ndrmare den nya farleden &n i
nollalternativet. Okningen &r dock pa relativt Idnga avstand och inom 500 m fran
farleden ar alternativet med nya farledsavsnitt och nollalternativet likvardiga. Inga
byggnader kommer att utsattas for fartygsbuller som dverskrider 55 dBA
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ekvivalentniva. Ingen del ldngs de nya farledsavsnitten riskerar att dverskrida
MKN for luftkvalitet.

En nautisk riskanalys har genomforts. For driftskedet visar analysen att de nya
farledsavsnitten innebar en vasentligt sékrare farled an den befintliga.

De tva nya farledsavsnitten bedéms inte medféra ndgra permanenta konsekvenser
for yrkesfisket. Ndgon generell paverkan pd méjligheterna att fiska eller fiskets
kvalitet bedéms inte uppsta. Himmerfjardens avloppsreningsverk och deras
tillstandsgivna verksamhet bedéms inte pdverkas av inrdttande av de nya
farledsavsnitten.

Landskapsbilden paverkas framst av nya fyrar i anslutning till de nya
farledsavsnitten. Tolv nya fyrar planeras, vilka har en hdjd av 8 till 18 m. Det ar
en s3 pass 1ag héjd att de inte bedéms upplevas som dominerande i landskapet
och konsekvenserna bedéms darfér som sma. Fyrljuset kommer att skdrmas av s
att ljuset endast ar synligt i farledens riktning i syfte att minimera effekterna av
storande ljus. F& omrdden med kulturmiljévarden berérs och konsekvenserna av
inrattandet fér kulturmiljén &r generellt sma.

Riksintressen
Den nya Landsortsfarleden utgér riksintresse for planerad farled. De tva nya

farledsavsnitten berdr dven flera andra riksintressen. For driftskedet bedéms
pdverkan pa dessa inte vara av en omfattning att syftet med riksintressena
p%verkas. En bedémning for respektive riksintresse framg%r av Tabell 8.

Miljomal

Nedan redovisas 6versiktligt hur projektet och miljokonsekvensbeskrivningen
beaktat miljbmalen och om projektet medverkar till att miljsmalen uppfylls eller
om de motverkas. De konsekvensbeddomningar som gjorts i MKB:n utgdr underlag
for redovisningen. Bedémningar har gjorts mot bade nationella, regionala och
lokala miljomal.

Miljémalen ar langsiktiga och bedémningarna avser, som dvrigt underlag, framst
driftskedet. I Tabell 9 gérs en sammanfattning av i vilken man projektet bidrar
eller motverkar till uppfyllelse av miljémalen. Féljande bedémning gérs:
e dverensstammer med miljémal (+)
e Overensstammer inte med miljdomal (-)

o . I o . o - = .
e paverkar inte miljémalen i nagon namnvard omfattning (0)

Nationella och regionala miljomal
Beddmningen utgar fradn de nationella miljbmalen. Lansstyrelserna i Stockholms

och Sédermanlands I&n har tidigare haft regionala miljomal, men har nu antagit
de nationella malen dven som regionens. Kommunerna anvander ocksa de
nationella miljdmalen i sitt arbete.
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Beddémningen har gjorts mot de miljbmal som bedéms relevanta. Saledes
hanteras inte miljdmélen: Skyddande ozonskikt, Saker str%lmiljb, Myllrande
vatmarker, Levande skogar, Levande sjoar och vattendrag, Ett rikt
odlingslandskap samt Storslagen fjallmiljo da dessa inte bedéms som relevanta for
projektet.

9.3.2 Lokala miljomal
De fyra berérda kommunerna hanterar pd olika satt de nationella miljdmalen och

har dven tagit fram egna miljémal eller hallbarhetsmal. Dér s3 &r relevant
kommenteras de lokala malen i sammanstallningen i Tabell 9.
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Tabell 8. P§verkan pé§ riksintressen.

Riksintresse

Omfattning

Konsekvens

Sodertalje Hamn och den befintliga
Sodertaljefarleden ar utpekad som mark- och
vattenomraden av riksintresse fér
kommunikationsanldggningar enligt 3 kap. 8 §
miljébalken. Aven den planerade Landsortsfarleden
ar utpekad som riksintresse. I samband med
beslutet om Landsortsfarledens riksintresse togs
tidigare riksintresse bort fran en del av
Askofarleden.

Omfattar b&de nuvarande farled och en féreslagen
framtida Landsortsfarled.

De tvd nya farledsavsnitten ingdr i utvecklingen av
hela Landsortsfarleden, vilket generellt ar positiv
for sjofartens utveckling och sékerhet.

Hela omradet for de tva nya farledsavsnitten &r av
riksintresse for yrkesfisket enligt miljobalken 3
kap. 5 §. Aven hamnen i Tord &r utpekad som
riksintresse for yrkesfiske.

Omradet bendmns Fallnasviken Himmerfjarden, ar
252 km? och anges som f&ngstomrade for
sbtvattensarter.

De sarskilt viktiga omréden som yrkesfiskarna lyft
fram berors i begransad omfattning. Driftskedet
kan leda till 6kat svall som kan pdverka lek- och
uppvéxtomraden. Risken ar storst vid smala
passager i anslutning till grunda vikar. Dessa
omraden bedéms ur riksintresseperspektiv som
begransade ldngs de tva nya farledsavsnitten.
Inrattandet bedéms darfér inte paverka
méjligheterna eller kvaliteten pa fisket.

Sodra delen av omradet omfattas av riksintresse
for totalférsvaret enligt miljobalken 3 kap. 9 §.

Det &r ett sjsdvningsomrade och inom detta ligger
&ven Askod skjutfalt och influensomrade.

Férsvaret har avstdtt fran att yttra sig och
medverka i projektet, vilket tolkas som att
riksintresset inte bedéms paverkas.

Soder och syddst om Landsort finns ett antal
omraden av riksintresse for energiproduktion enligt
3 kap. 8 § miljobalken.

Det &r tre omraden som &r lampliga for vindkraft.

Méjligheten att anldgga vindkraft inom omradena
bedéms inte pdverkas av de tvd nya
farledsavsnitten.

Den yttre delen av utredningsomrddet har utpekats
som riksintresse for naturmiljé enligt miljobalken 3

Omradet berdr bdde land- och vattenomraden och
har finns bland annat Askoéfjarden, som ar ett

Muddringen ar mycket begrénsad i de yttre delarna
och som framgar av fordjupade studier &r
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kap. 6 §.och berdr bade land- och vattenomr&den
(N1 och N2).

viktigt referensomrade fér den marina forskningen.

Omradet &r ocksa en viktig fagellokal och har finns
flera lekomrdden for fisk.

pdverkan p& de marina miljéerna liten. Omradet
kring Asko pdverkas inte av de nya
farledsavsnitten.

Den inre delen av utredningsomradet Morks,
Tullgarn (N3) och Koholmen (N4) har utpekats som
riksintresse for naturmiljé enligt miljobalken 3 kap.

6 8.

Morkd, Tullgarn och Koholmen omfattar
huvudsakligen landomraden.

Omradena &r huvudsakligen landomraden och
paverkan beddéms ur riksintresseperspektiv som
mycket begransad.

Yttre delen av omradet for de tva nya
farledsavsnitten ar utpekat som riksintresse for
friluftsliv enligt miljobalken 3 kap. 6 §.

I riksintressebeskrivningen lyfts bland annat
bétsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling,
strovande och skridskofarder.

De tvd nya farledsavsnitten bedéms inte medfora
négon begransning i méjligheterna till friluftsliv.

I den norra delen finns ett antal utpekade
riksintressen for kulturmiljé enligt miljébalken 3
kap. 6 §.

Tre riksintressen berors av de tva nya
farledsavsnitten: (K3), Karta, Oaxen, Stora Vika
(K4) och Fallnas (K5).

Omradena &r huvudsakligen landomraden och
paverkan bedéms ur riksintresseperspektiv som
mycket begransad.

Hela omradet for de tvd nya farledsavsnitten
omfattas av sarskilda geografiska bestammelser
och ar som helhet av riksintresse enligt 4 kap.
miljébalken, avseende rorligt friluftsliv respektive
hogexploaterad kust.

Inom omradet ska turismens och friluftslivets,
framst det rorliga friluftslivs, intressen sarskilt
beaktas.

De tvd nya farledsavsnitten bedéms inte medféra
nz‘%gon begransning i méjligheterna till friluftsliv och
turism. Den befintliga farleden beh3lls for det
rorliga friluftslivet och farledsutmarkningen
anpassas till dess behov.
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Tabell 9. Avstdmning mot miljémal.

Miljomal

Beskrivning

Bedomning

Kommentar

Begransad
klimatp&verkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i
enlighet med FN:s ramkonvention for
klimatférandringar stabiliseras pa en nivd som
innebar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

0/+

De tvd nya farledsavsnitten i sig paverkar inte utsldppen av
vaxthusgaser. Farledsavsnitten ingdr dock i férbattringen av hela
Landsortsfarleden. Mdjligheten till stérre fartyg i farleden ger lagre
utslapp per transporterat ton. Méjlighet till utdkad fartygstrafik gor
ocksa att vagtransporterna kan minska. Detta ar dven i linje med de
lokala miljmalen for berérda kommuner som alla hanterar behovet av
minskade och effektivare transporter.

Sammantaget bedéms inrattandet av de tva nya farledsavsnitten inte
paverka miljtmalet. De samlade dtgarderna léngs hela
Landsortsfarleden bedéms dock bidra till méjligheten att uppfylla
miljomalet.

Frisk luft

Luften ska vara sd ren att manniskors halsa
samt djur, vaxter och kulturvarden inte skadas.

0/+

De tva nya farledsavsnitten i sig paverkar inte utslappen av
véxthusgaser. Farledsavsnitten ingdr dock i forbattringen av hela
Landsortsfarleden. Mdjligheten till stérre fartyg ger lagre utslapp per
transporterat ton. Méjlighet till utékad fartygstrafik gér ocksd att
vagtransporterna kan minska.

Sammantaget bedéms inrattandet av de tva nya farledsavsnitten inte
paverka miljomalet. De samlade 3tgarderna léngs hela
Landsortsfarleden bedéms dock bidra till mdjligheten att uppfylla
miljomalet.

Bara naturlig
forsurning

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida gransen for
vad mark och vatten tal. Nedfallet av
forsurande amnen ska inte heller 6ka
korrosionshastigheten i markférlagda tekniska
material, vattenledningssystem, arkeologiska
foremal och héllristningar.

0/+

De tva nya farledsavsnitten i sig paverkar inte utslappen av
véxthusgaser. Farledsavsnitten ingdr dock i férbattringen av hela
Landsortsfarleden. Mdjligheten till storre fartyg ger lagre utslapp per
transporterat ton.

Sammantaget bedéms inrattandet av de tva nya farledsavsnitten inte
paverka miljomalet. De samlade dtgarderna léngs hela
Landsortsfarleden bedéms dock bidra till méjligheten att uppfylla
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miljomalet.

Giftfri miljo Férekomsten av amnen i miljon som har + Andelen muddring i de nya farledsavsnitten ar mycket begransad. I
skapats i eller utvunnits av samhallet ska inte driftskedet innebar en sdkrare farled att risken for olyckor och utslapp
hota manniskors halsa eller den biologiska minskar.
mangfalden. Halterna av naturframmande
amnen &r nara noll och deras paverkan pa Sammantaget bedéms de nya farledsavsnitten bidra till att miljomalet
manniskors halsa och ekosystemen ar uppfylls.
forsumbar. Halterna av naturligt férekommande
dmnen ar nara bakgrundsniv8erna.

Ingen Halterna av gdédande @mnen i mark och vatten o/+ De tvd nya farledsavsnitten i sig paverkar inte utsldppen av

6vergddning ska inte ha ndgon negativ inverkan pa vaxthusgaser. Farledsavsnitten ingdr dock i forbattringen av hela
manniskors halsa, forutsattningar for biologisk Landsortsfarleden. Mdjligheten till stérre fartyg ger lagre utslapp per
méngfald eller méjligheterna till allsidig transporterat ton.
anvandning av mark och vatten.

Sammantaget bedéms de tva nya farledsavsnitten inte paverka
miljomalet. Atgarderna ldngs hela Landsortsfarleden bedéms bidra till
mojligheten att uppfylla miljomalet.

Grundvatten av Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar 0 For de tva nya farledsavsnitten bedéms méjligheten att uppfylla

god kvalitet dricksvattenférsorjning samt bidra till en god miljomalet inte paverkas.
livsmiljo fér vaxter och djur i sjdar och
vattendrag.

Hav i balans samt | Vésterhavet och Ostersjon ska ha en 18ngsiktigt | -/+ De tvd nya farledsavsnitten bidrar till att farleden blir sékrare och

levande kust och
skargard

hallbar produktionsférmaga och den biologiska
mangfalden ska bevaras. Kust och skargdrd ska
ha en hég grad av biologisk mangfald,
upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. Naringar, rekreation och annat
nyttjande av hav, kust och skargdrd ska
bedrivas s8 att en hallbar utveckling framjas.
Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot
ingrepp och andra stérningar.

risken for olyckor reduceras. Samtidigt innebdr de nya
farledsavsnitten en viss 6kad paverkan p& nya strander och
anlaggningar genom o¢kat svall. Detta studeras vidare i fortsatt arbete.

Sammantaget bedéms mojligheten att uppfylla miljomalet som bade
positiv och negativ.
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God bebyggd Stader, tatorter och annan bebyggd milj6é ska -/+ De tva nya farledsavsnitten bidrar till att farleden blir sékrare och
miljo utgora en god och halsosam livsmiljo samt risken for olyckor reduceras. Samtidigt innebar de nya
medverka till en god regional och global miljo. farledsavsnitten en viss dkad paverkan pa nya strander och
Natur- och kulturvérden ska tas till vara och anlaggningar genom okat svall. Detta studeras vidare i fortsatt arbete.
utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas p& ett miljéanpassat Driftskedet bedéms som positivt for méjligheten att uppnd miljémalet
satt och sd att en langsiktigt god hushallning da sjofarten starks och bidrar till att utveckla regionen. Vikten av
med mark, vatten och andra resurser framjas. utveckling lyfts i berérda kommuners lokala miljémal.
Sammantaget bedéms mojligheten att uppfylla miljdmalet som bade
positiv och negativ.
Ett rikt vaxt- och Den biologiska ma&ngfalden ska bevaras och -/+ De tva nya farledsavsnitten bidrar till att farleden blir sékrare och

djurliv

nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljéer och
ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska varnas. Arter ska kunna fortleva i
I&ngsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrécklig
genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang till
en god natur- och kulturmiljé med rik biologisk
méngfald, som grund for halsa, livskvalitet och
valfard.

risken for olyckor reduceras. Inga av de férdjupade studier som gjorts
visar att enskilda arters mojlighet till dverlevnad paverkas.
Avstdmning har dven gjorts mot kommunala naturv%rdsprogram.

Sammantaget bedéms méjligheten att uppfylla miljomalet som svagt
negativ eller positiv.
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10. Samrad
Processen med MKB for inrattande av farled féljer miljobalken aven avseende
o
samrad.

Under hdsten 2016 genomférdes samrad med myndigheter, organisationer,
allmanhet och séarskilt berérda. Samrdd genomférdes genom méten med berérda
lansstyrelser och kommuner, mdéte och utskick till myndigheter och organisationer
samt ett informationsméte for allmanheten. Under hela samrddsperioden (slutet
av september till bérjan av november) fanns samradsunderlag tillgéngligt pd
Sjofartsverkets hemsida och det fanns mdjlighet att lamna synpunkter.

Under varen 2017 har uppféljande méten genomférts med lansstyrelsen och
diskussioner har bl a forts kring vad som ska omfattas av inrattande av farled.
Lansstyrelsen har ocksd informerats om de fordjupade studier som genomfors och
om de forandringar som gjorts i projektet med t ex séankt dimensionerande
maximalt djupgdende frdn 11,5 m till 10,5 m for fartygstrafiken.

MKB:n har kungjorts under hosten 2017 och de synpunkter som inkommit har
foranlett vissa justeringar och kompletteringar i denna slutliga version.

Samradet redovisas ytterligare i samradsredogérelsen, se avsnitt 12.2.
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12, Bilagor

121 Bilagor i denna handling
1. Kartor med miljéintressen

2. Kartor med stranders eroderbarhet

12.2 Separata underlagsrapporter
Dessa finns tillgangliga pa Sjdfartsverkets hemsida:

http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Landsortsfarleden/

A. Bottenfauna. En undersékning av bottenlevande fauna i kustvattnet
innanfor Landsort. Landsortsfarleden, inrattande av nya farledsavsnitt.
Medins 2016-10-07.

B. Makrovegetation. En undersékning av makrovegetationen i kustvattnet
innanfor Landsort. Landsortsfarleden, inrattande av nya farledsavsnitt.
Medins 2016-10-14.

C. Kustprovfiske mellan Sédertadlje hamn och Landsort 2016.
Landsortsfarleden, inrattande av nya farledsavsnitt. Medins 2017-09-21.

D. Oversiktlig fagelstudie Sodertalje — Landsort 2016. Bedémning av
potentiella konfliktpunkter mellan ny farled och fagelfaunan utmed
strackan Sodertalje — Landsort. Landsortsfarleden, inrattande av nya
farledsavsnitt. Ekologigruppen 2016-11-09.

E. Bullerutredning for driftskedet. Landsortsfarleden, inrattande av nya
farledsavsnitt. Ramboll 2017-09-26.

F. Berakning av naturligt forekommande vagor och potentiell paverkan fran
fartyg. Landsortsfarleden, inréattande av nya farledsavsnitt. DHI 2017-10-
09.

G. Riskanalys Landsortsfarleden. En nautisk riskbedémning enligt FSDA-
modellen. Landsortsfarleden, inrdttande av nya farledsavsnitt. Kamahura
2016-12-28.

H. PM Revidering av rapport R160921/Riskanalys Landsortsfarleden.
Landsortsfarleden, inrdttande av nya farledsavsnitt. Sjofartsverket 2017-

06-22.

I. Natura 2000 och naturreservat. Landsortsfarleden, inrattande av nya
farledsavsnitt. Rambdll 2017-06-28.

J. Bilaga Vattenférekomster. Landsortsfarleden, inrattande av nya
farledsavsnitt. Rambdéll 2017-01-31.
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K. Landsortsfarleden. Samrddsredogérelse. MKB fér inrdttande av farled.
Rambdll 2017-06-14.
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Bilaga 2. Stranders eroderbarhet
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