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Inledning

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan
Landsort och Sédertalje for framtida fartygstrafik genom att 6éka kapaciteten och
tillgangligheten samt férbattra sjésdkerheten i farleden. Projektet genomférs i tva
etapper och innebar inrattande av nya farledsavsnitt samt i nasta steg viss
breddning och férdjupning av befintlig farled samt forbattrad farledsutmarkning.

Landsortsfarleden har stor betydelse for sjotrafiken till Sédertalje hamn och
hamnarna i Malaren, men ar bitvis olycksdrabbad och har begransningar i
kapacitet och hastighet. Planerade dtgérder innebér att sikerhetsmarginalerna for
sjotrafiken okar betydligt samtidigt som det sker en anpassning av farleden for
framtida storre fartygsstorlekar, vilka kan forvantas trafikera farleden bland annat
med anledning av nedléaggningen av oljehamnarna i Stockholm. ,&tgérderna foljer
rekommendationen i den atgardsvalsstudie som tagits fram av Trafikverket i
samrad med Sjéfartsverket.

Denna samradsredogérelse ar en redogdrelse dver samrad for upprattande av
miljokonsekvensbeskrivhing (MKB) enligt 6 kapitlet miljobalken infor inrattande
av tva nya farledsavsnitt och regeringens kommande tillatlighetsprévning av
dessa. Under hésten 2017 avses samrad inledas infér upprattande av MKB for de
planerade 3tgarderna i befintliga farledsavsnitt.

Samraddets genomforande

Samrad
Hosten 2016 genomférdes samrad genom méten med berérda lansstyrelser och

kommuner, moéte och utskick till myndigheter och organisationer samt ett
informationsmote for allmanheten.

Méte med Lansstyrelserna i Stockholms och S6dermanlands Ian genomférdes den
4 oktober 2016 kl 13-15 hos lénsstyrelsen i Stockholm. De medverkande fick
ocksa tillgéng till samradsunderlag samt meddelades att synpunkter énskades
senast 2016-11-01.

Mote med berérda kommuner, myndigheter och organisationer genomfordes den 5
oktober 2016 kl 10-12 hos Sédertélje kommun. De medverkande fick ocksa
tillgdng till samradsunderlag samt meddelades att synpunkter 6nskades senast
2016-11-01.

Inrattande av ny farled
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Ett allmant samrdds- och informationsméte hélls pa kvallen 4 oktober 2016 kil 18-
20 i Stadshuset i Sédertédlje dar 70 personer deltog. Métet hade kungjorts i
Dagens Nyheter den 21 september, Tidningen Skargarden den 22 september,
Lanstidningen Sddertalje 21 september och Nyndashamns Posten 23 september.

I annons samt vid méte informerades om tillgéng till samrddsunderlag samt
meddelades att synpunkter dnskades senast 2016-11-01.

Samrddsunderlag framgar av bilaga 1.
Sandlistor, annons och anteckningar framgar av bilaga 3-7.

Inkomna synpunkter framgar av bilaga 2 och kommentarer till dessa framgar av
bilaga 8. Samradet omfattade hela Landsortsfarleden och efter samradet har en
snavare uppdelning gjorts avseende vad som hanteras vid inrdttande av de tva
nya farledsavsnitten och vad som hanteras i kommande anstékan om
vattenverksamhet. Ett flertal synpunkter hanvisas darfor till kommande process.

Beslut om betydande miljopaverkan
En ny allman farled far inrattas om den &r av véasentlig betydelse foér den allménna

samfardseln. Det ar Sjofartsverket som beslutar om inrattandet av farleden.
Dessférinnan ska regeringen genomféra en s k tilldtlighetsprévning enligt 17
kapitlet miljdbalken. I ett &rende enligt farledslagen ska det ingd en MKB som ska
godkannas av lansstyrelsen.

Inrattande av ny farled ar en verksamhet som enligt 3 § punkt 1 Férordningen
(1998:905) om miljékonsekvensbeskrivningar alltid kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen har ocksd meddelat att man inte avser fatta nagot
formellt beslut om betydande miljépaverkan.

Kompletterande samrad
Efter samradet har MKB for tillatlighet upprattats. Under arbetets g&ng har

avstamningar genomforts med lansstyrelserna i Stockholm och Sédermanland.

Bilagor

1.  Samradsunderlag 2016-09-15

2. Sammanstallning av inkomna skriftliga yttranden

3. Sandlista och svarande myndigheter och féreningar

4. Annons infor mote med allmdnheten

5. Anteckningar méte med lansstyrelserna, 2016-10-04

6. Anteckningar méte med kommuner, féreningar och organisationer,

2016-10-05
Presentation fr&n méte med allménheten, 2016-10-04
Kommentarer till inkomna synpunkter

@ N

Inrattande av ny farled

MKB LandsortsfarledenMKB Malmporten Luled

1320020234

2av2



Bilaga 1

(&) SJOFARTSVERKET

Landsortsfarleden
Inrattande av ny farled

Samradsunderlag

2016-09-15


mbhmvg
Text Box
Bilaga 1


Dokumenttitel: Landsortsfarleden, inrattande av ny farled — samradsunderlag
Skapat av: Ramboll Sverige AB
Dokumentdatum: 2016-09-15

Utgivare: Sjofartsverket

Kontaktperson Sjofartsverket: Bertil Skoog, tel 0771-63 00 00
Foton och figurer: Sjofartsverket dér inget annat anges
Kartor: © Sjofartsverket

Framsida: Nicklas Liljegren

Distributor: Sjofartsverket, 601 78 Norrkdping, tel 0771-63 00 00



@ SJOFARTSVERKET

Sammanfattning

Sjofartsverket ansvarar for de svenska sjovagarna i kustvattnen och pa de storre sjoarna
Vénern, Vattern och Malaren och delar tillsammans med Trafikverket ansvaret for den
langsiktiga nationella infrastrukturplaneringen.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort
och Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgangligheten
samt forbattra sjosékerheten i farleden. Projektet innebdr inrdttande av nya farledsavsnitt,
viss breddning och férdjupning av befintlig farled samt forbattrad farledsutmérkning.

Landsortsfarleden har stor betydelse for sjotrafiken till Sodertalje hamn och hamnarna i
Mélaren, men ar olycksdrabbad och har begransningar i kapacitet och hastighet.
Planerade atgarder innebar en anpassning av farleden for framtida stdrre fartygsstorlekar,
vilka kan forvéntas trafikera farleden bland annat med anledning av nedlaggningen av
oljehamnarna i Stockholm. Samtidigt okar sékerhetsmarginalerna for sjotrafiken
betydligt. Atgdrderna féljer dven rekommendationen i den &tgardsvalsstudie som tagits
fram av Sjofartsverket tillsammans med Trafikverket.

Sjofartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar och utformningar infor valet att
inratta nya farledsavsnitt, men har funnit att den nu valda stréckningen medfor stora
fordelar saval ur sjofartssynpunkt som miljoméssigt. Projektet innebar utdver nya
farledsavsnitt 4&ven muddring av totalt cirka 1,5 miljoner m* bottensediment
huvudsakligen langs nuvarande farled samt tippning av icke-férorenade massor till havs.
Forutom muddring och tippning av dverskottmassor ingar forbattrade
sjosakerhetsanordningar med bland annat fyrar, prickar och bojar langs strackan.

Det ar Sjofartsverket som fattar beslut om inrattande av ny allman farled, efter att
regeringen har gjort en tillatlighetsprovning enligt 17 kap miljobalken. Om regeringen
finner projektet tillatligt kommer Sjofartsverket att soka tillstand for planerade atgarder
hos mark- och miljédomstolen.

Detta samradsunderlag avser samrad for upprattande av miljokonsekvensheskrivning
(MKB) enligt 6 kapitlet miljobalken infor inrattande av farled och regeringens
kommande tillatlighetsprévning. MKB:n kommer att beskriva de konsekvenser som
inrattande av de nya farledsavsnitten medfor och fokuserar pa driftskedet. Infor den
eventuellt efterfoljande tillstandsprovningen av planerade atgarder kommer en sarskild
MKB att tas fram och nytt samrad att genomforas.

1av 28
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Inom utredningsomradet finns boende som kan paverkas av buller och risk for okad
erosion. Inom omradet finns ocksa flera Natura 2000-omraden och naturreservat.
Paverkan pa miljon fran foreslagna arbeten kommer att hanteras i ansokans
miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Infor arbetet med MKB kommer ett flertal
fordjupade studier att genomforas kring bland annat buller, erosion, naturmiljo,
marinekologi och séakerhet.

Sjofartsverket avser att Iamna in ansékan om tillatlighetsprovning till regeringen i bérjan
av 2017. Arbetet med att fordjupa farlederna bedoms kunna pabdrjas tidigast 2019 och
paga under ett till tva ar.
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Bakgrund och syfte

Regeringen konstaterar i infrastrukturpropositionen® om ett starkt och hallbart
transportsystem att godstransporterna i hdgre grad bor utféras med jarnvag och sjofart.
Att transportera gods med sjofart ar ett miljoeffektivt transportsétt. En éverfdring av
gods fran land- till sjétransporter kan bidra till att minska savél den samlade
miljobelastningen fran transportsektorn, som trangselproblematiken pa land.

Utifran infrastrukturpropositionen faststallde regeringen i april 2014 en nationell
trafikslagsovergripande plan for transportsystemet 2014-2025°. Planen rymmer bland
annat atgarder for att starka sjofartens roll i transportsystemet och Landsortsfarleden
finns med som en utredning av hog prioritet. Som ett led i att utveckla sjofartens
betydelse i transportsystemet har Sjofartsverket aven fatt i uppdrag av regeringen att
analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och Kustsjofart®.

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort
och Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgéangligheten
samt forbattra sjosakerheten i farleden. Landsortsfarleden r viktig for Sodertélje hamn
och for sjotrafiken till hamnarna i Malaren. Farleden &r olycksdrabbad och har
begransningar i kapacitet och hastighet. Samhallsekonomiska analyser visar att en
lamplig storsta fartygsstorlek har langden 220 meter och ett djupgaende om 11,5 meter.
For att uppfylla detta har Sjofartsverket studerat olika mojliga farledsstrackningar.
Slutsatsen &r att det krévs inrdttande av nya farledsavsnitt samt viss breddning och
fordjupning av befintlig farled.

! Regeringens proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och hallbart transportsystem

2 Regeringsbeslut 2014-04-03 Faststallelse av nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025,

3 Regeringsbeslut 2016-02-25 Uppdrag att analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofart och
kustsjofart
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Farledsutredning

Utveckling av sjofarten i Stockholmsregionen

Regeringen har tidigare gett Sjofartsverket i uppdrag att se éver infrastrukturen for
sjofarten pa Malaren, vilket resulterade i Malarprojektet som syftade till att forbattra
sjosakerheten och tillgangligheten i de allméanna farlederna genom Sodertélje kanal till
hamnarna i Vasteras och Koping. Projektet har pabérjats och forberedelser for
uppgradering av slussen i Sodertélje och farlederna i Mélaren pagar.

Sodertélje Hamn &r en viktig nod for godshanteringen i Mélardalen och
Stockholmsregionen. Tonvikten for verksamheten ligger idag pa container, bilhantering,
RoRo och brénsle. Hamnen har nyligen ansokt om att utdka verksamheten med
anledning av den planerade nedlaggningen av oljehamnarna i Loudden och Berg.
Brénsletransporter till Stockholmsregionen anléper idag framférallt hamnarna i Loudden
och Berg. Stockholms stad och Nacka kommun har beslutat att oljeverksamheten vid
dessa hamnar pa sikt ska avvecklas. De alternativ till nuvarande branslehantering som i
detta sammanhang utreddes var en dverflyttning till S6dertélje, omfordelning till évriga
depéer i Malardalen (Vasteras, Gavle, Norrkdping) och en kombination av dessa. Det
alternativ som framstod som mest fordelaktigt var en éverforing till sjotransporter via
Sodertalje Hamn. *

Atgardsvalsstudie Landsort-Sodertélje

Sjofartsverket har tillsammans med Trafikverket tagit fram en atgardsvalsstudie for
Landsortsfarleden®. Det 6vergripande syftet med &tgardsvalsstudien &r att de atgarder
som foreslas ska resultera i att farleden och den anslutande landinfrastrukturen ska vara
anpassad for framtidens behov av sakerhet och kapacitet och vara en del i ett effektivt,
miljéanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

Fyra mal formulerades i atgardsvalsstudien utifran de problem och brister som
konstaterats:
o Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens nationella rekommendationer och de
internationella rekommendationerna géllande farleder for optimal sékerhet.
o Farleden ska dimensioneras for framtidens fartygsstorlekar och trafikutveckling.
o Atgarderna i farleden och dess landanslutningar ska medverka till minskad
miljopaverkan.
e Farleden och dess landanslutningar ska bidra till att minska transportkostnaden
for nuvarande och framtida transporter via Sodertélje hamn.

4 WSP 2014-02-14. Stockholmsregionens framtida oljeférsérjning.
® Trafikverket 2015-02-20. Atgérdsvalsstudie Sodertalje Hamn - Landsort
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Fartygstyperna forvantas bli allt storre, bl a med anledning av hardare begrasningar for
svavelutslapp i Ostersjon®. For att hamnen i Sédertélje ska kunna behalla sin
konkurrenskraft ar det viktigt att man kan ta emot storre fartyg.

Samhaéllsekonomiska analyser har konstaterat att Landsortsfarleden bér klara
fartygstorlekar med ett djupgaende om 11,5 meter, bredd cirka 32 meter och langd cirka
220 meter. En ny farled ska ocksa uppfylla Transportstyrelsens nationella
rekommendationer samt ansluta till internationella rekommendationer enligt PIANC’,

Utredda farledsalternativ

Befintlig farled

Den nuvarande Landsortsfarleden &r cirka 7 km lang och gar genom ett omvéxlande
landskap fran skargérden vid Landsort och Oja till Sédertalje hamn. Farleden &r anpassad
for fartyg med en storsta langd om 200 meter, bredden 32 meter och djupgaende 9 meter,
men idag finns restriktioner for trafiken vid morker, dalig sikt eller kraftig vind.

Farleden &r hastighetsbegransad till 12 knop fran séder om Regarn och norrut. Pa vissa
delar ar dock hastigheten sénkt till 7 knop pa grund av de smala passagerna.

Transportstyrelsens statistik visar att farleden bitvis &r en av de mest olycksdrabbade
farlederna i Sverige.

Utredda alternativ

En farledsutredning har genomforts for att utreda vilka atgarder som behdvs for att
Landsortsfarleden ska kunna trafikeras med storre fartyg samtidig som en 6kad sakerhet i
omradet erhalls. Ett utredningsomrade har darfor definierats inom vilket ett antal olika
alternativa farledsstrackningar utreddes. Inom utredningsomradet har sjomatning
genomforts for att klarlagga djup och bottenforhallanden. Studier av méjliga
farledsstrackningar har sedan genomforts i Sjofartsverkets full-skale-simulator. |
simulatorn provkordes mojliga farledsstrackningar av lokala lotsar utifran en digital
terrangmodell med djupdata, strandlinjer och farledsutmérkning. Simuleringarna
genomfordes i ljus och morker samt vid olika vindstyrkor. Syftet var att fa fram majliga
farledsstrackningar som klarar kraven avseende sékerhet och kapacitet. De huvudsakliga
alternativ som identifierades framgar av Figur 1.

De tva alternativ som bedémdes som rimliga att utreda narmare var en vastlig strackning
med forbéattring av befintlig farled samt en 6stlig strdckning med en delvis ny farled.
Mellan Fifang och Skanssundet innebér atgéarderna i befintlig farled (véstra) muddring av
cirka 800 000 m®. Den dstra strackningen i detta avsnitt innebér en ny farledsstrackning,
men har ar det befintliga djupet betydligt stérre och muddringen cirka 100 000 m®. Den
nya farleden i en 6stlig strackning bedoéms darfor ha stora fordelar. Den &r &ven belagen

® SECA-direktivet
" PIANC &r the world association for waterborne transport infrastructure
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pa ett storre avstand fran 6n Oaxen samt ger en rakare och sakrare passage vid
Skanssundet.

Fran Skanssundet till Sodertéalje kommer muddring, oavsett alternativ, att behova ske i
befintlig farled av drygt 1 miljon m*for att uppna erforderligt djup.
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Planerade atgarder

Den nya Landsortsfarleden kommer att anpassas for fartygstrafik med ett stérsta
djupgéende om 11,5 meter, bredden 32 meter och langden 220 meter. Farleden ska ocksa
anpassas till Transportstyrelsens nationella rekommendationer och ansluta till
internationella rekommendationer enligt PIANC.

Forlaggning av nya farledsavsnitt till en Ostlig strackning innebér att kapaciteten kan
forbattras med endast minde fysiska ingrepp och att sékerheten blir betydligt battre an
idag. Farleden kommer ocksa langre ifran bostader pa Oaxen och naturomradena vid
Fifang. Samtidigt kommer en 6stlig farled narmare den 6stra stranden pa vissa stallen.
Bedomningen &r att avstandet till land fortfarande &r sa langt att det inte medfor nagon
storre paverkan. Det ska dock utredas i kommande miljokonsekvensbeskrivning vad den
Ostliga strackningen innebar avseende bland annat forandrad erosion och buller.

For att genomfora planerade atgérder i farleden kréavs muddring av cirka 1,5 miljoner m°.
Muddringen sker till cirka 15 % i den nya farleden och i dvrigt i befintlig farled, framst i
dess norra del, norr om Skanssundet. Muddermassorna bestar har till stor del av sand,
grus och morén. Det finns &ven inslag av berg dér sprangning kommer att kravas.

Icke fororenade muddermassor kommer att tippas i havet inom vissa utredda omraden.
Eventuella massor med hdgre fororeningshalt omhandertas pa land. Hantering av
muddermassor staller krav pa miljéhansyn vid transport och hantering och det &r
fordelaktigt om langa transporter kan undvikas. Ett antal tippomraden har identifierats
som mdjliga, se bilaga 2. Tillsammans técker dessa mer &n val det aktuella behovet och
efter genomforande av ytterligare utredning ar avsikten &r att endast utnyttja nagra av
dessa for projektet.

Vid inrattande av ny farled behdver sjosékerhetsanordningarna ses 6ver och ett antal nya
fyrar, prickar och bojar anldggas. Sjofartsverket 6vervéger att bibehalla befintlig farled
som fritidsbatsled och kommer om s blir fallet att &ven se 6ver utmarkningen i befintlig
farled.

Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms kunna pabdrjas tidigast ar 2019 och paga
under ett till tva ar.
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Process och lagstiftning

Detta samradsunderlag ingar som ett led i samradet infor prévning av inréttandet av en
ny farled enligt lagen om inréttande, utvidgning och avlysning av allman farled
(farledslagen) samt regeringens tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken.

Inrattande av allmén farled

En ny allmén farled fér inrattas om den &r av vasentlig betydelse for den allmanna
samfardseln. Det ar Sjofartsverket som beslutar om inrattandet av farleden. Dessférinnan
ska regeringen genomfora en s k tillatlighetsprovning enligt 17 kapitlet miljobalken.

| ett arende enligt farledslagen ska det ingd en MKB som ska godkannas av lansstyrelsen.
Efter godkdnd MKB ska Sjofartsverket bereda arendet och tillsammans med eget
yttrande och 6vrigt underlag (inklusive godkand MKB) dverlamna fragan om inréttande
av den allménna farleden till regeringen. Om regeringen finner att inrattande av den
allméanna farleden ar tillatligt, aterlamnas arendet till Sjofartsverket som fattar beslut om
inrattandet, se Figur 2.

Figur 2. Processchema for farledslagen och 17 kapitlet miljébalken

\ . Samrid
4 " angaende MKB

T=-=
——

D= sjofartsverkets handlggning

L 4

= Pagdende aktivitet

O= Beslut
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4.2

4.3

Provningen enligt miljébalken av arbetena i farleden

Om regeringen finner att inrattandet av den allméanna farleden ar tillatligt, ska arbetena
for farleden tillstandsprovas enligt bestimmelserna i miljobalken, se Figur 3. Muddring
och spréngning ar vattenverksamheter som prévas enligt bestdmmelserna i 11 kapitlet
miljobalken. Tippning av muddermassor kréver dispens enligt 15 kapitlet. Det kan &ven
bli fraga om provning enligt 7 kapitlet for intrang i skyddade naturomraden som
naturreservat och Natura 2000-omraden.

Figur 3. Processchema dver tillstAndsprovningen for arbete i vatten enligt miljobalken

D = §jafartsverket aktiv

D: Mark- och miljddomstolens handldggning

@-oen

MKB-processen

En MKB ska inga i ett drende enligt farledslagen och innehalla de uppgifter som krévs
enligt 6 kapitlet miljobalken. MKB ska innehalla uppgifter om verksamhetens inverkan
pa manniskors halsa och miljén samt en redovisning av alternativa lokaliseringar och
utformningar. Infor upprattande av MKB ska Sj6fartsverket samrada med myndigheter,
organisationer och enskilda som ges tillfalle att ge synpunkter pa utformningen av
MKB:n via samrad. Efter att MKB:n har fardigstallts ska den kungoras och det finns da
mojlighet att 1amna ytterligare synpunkter. Sjofartsverket overlamnar dérefter, efter
eventuella justeringar, MKB:n till 1ansstyrelsen for godkannande.

En sérskild MKB-process med samrad genomfors inom ramen for tillstindsprévningen
enligt miljobalken.
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Omgivningsforhallanden

Allméant
Landsortsfarleden beror Stockholms och S6dermanlands I&n samt de fyra kommunerna
Sodertélje, Botkyrka, Nyndashamn och Trosa.

Farleden var betydelsefull for trafiken till Méalaren redan under férhistorisk tid. Genom
landhojningen blev sundet vid Sodertélje inte langre farbart och i bérjan pa 1800-talet
anlades Sodertalje kanal. Idag anvands Landsortsfarleden for saval godstrafik till
Sodertalje hamn som till hamnarna i Malaren samt inte minst av fritidsbatar sommartid.
Farleden gdr genom en omvéxlande natur som delvis skyddats som Natura 2000-
omraden och naturreservat samt omraden utpekats som riksintressen. Langs stora delar
av farleden finns permanent- och fritidsbebyggelse.

Figur 4. Farleden fran Sodertalje hamn
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Figur 5. Himmerfjérden

Figur 6. Landsort
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Riksintressen
De riksintressen som utredningsomradet berér framgar av Figur 7 och Figur 8.

Sodertélje Hamn och den befintliga Sodertéljefarleden &r utpekad som mark- och
vattenomraden av riksintresse for kommunikationsanlaggningar (dvs. riksintresse for
hamnverksamhet) enligt 3 kap 8 § miljobalken. Aven en tidigare planerad Askofarled ar
utpekad som riksintresse.

En stor del av utredningsomradet &r av riksintresse for yrkesfisket. Den yttre delen av
utredningsomradet &r av riksintresse for totalforsvaret som sjodvningsomrade. Inom
detta ligger aven Askd skjutfalt.

Inom utredningsomradet finns ett flertal riksintressen for naturmiljo, kulturmiljo och
friluftsliv enligt 3 kap 6 & miljobalken. Déar dessa beskrivs nedan hanvisar nummer inom
parentes till Figur 8.

Den yttre delen av utredningsomradet har utpekats som riksintresse for naturmiljoé och
berdr bade land- och vattenomraden (N1 och N2). Har finns bland annat Askofjarden,
som &r ett viktigt referensomrade for den marina forskningen. Omradet ar ocksa en viktig
fagellokal och har finns flera lekomraden for fisk. Yttre delen av utredningsomradet &r
ocksa utpekat som riksintresse for friluftsliv. I riksintressebeskrivningen lyfts bland annat
batsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling, strévande och skridskofarder.

Langre norrut i utredningsomradet finns Morko, Tullgarn (N3) och Koholmen (N4) som
béada ar riksintressen for naturmiljo och huvudsakligen omfattar landomraden. | den norra
delen finns &ven ett antal utpekade riksintressen for kulturmiljo. Brandalsund (K2) &r
namnt som en farledsmiljé med Iang bruknings- och bosattningskontinuitet dar det
forsvarsstrategiska laget vid inloppet till nuvarande Sodertalje ar framtradande. Ovriga
omraden beror huvudsakligen landomraden och &r omraden Hall (K1), Morké (K3),
Karta, Oaxen, Stora Vika (K4), Fallnas (K5) och Oja (K6).

Hela utredningsomradet, utom den nordligaste delen, omfattas av sérskilda geografiska
bestdammelser och ar som helhet av riksintresse enligt 4 kap miljobalken, avseende rorligt
friluftsliv respektive htgexploaterad kust.
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Natura 2000

Natura 2000 &r ett natverk av naturomraden inom EU. De &r tvd EU-direktiv som ligger
till grund for utpekande av omraden. Syftet med direktiven &r att bidra till bevarande av
den biologiska mangfalden. I bilagor till de bada direktiven listas de arter och naturtyper
som ska skyddas och bevaras. Malet &r att uppratthalla eller aterstalla gynnsam
bevarandestatus for utpekade arter och naturtyper.

I Sverige har direktiven inforts som bestammelser om omradesskydd enligt 7 kapitlet
miljobalken. Natura 2000-omraden &r ocksa riksintressen enligt 4 kap 8 § miljobalken.
Inom och i narheten av utredningsomradet finns flera utpekade Natura 2000-omraden,
vilka kort redovisas nedan och pa karta i bilaga 1.

Av Natura 2000-omraden inom utredningsomradet ar det framfor allt Asko (SE0220439)
dar den marina miljon sarskilt betonas. Askd omfattar forutom huvuddn Askd dven ett
antal mindre 6ar samt mellanliggande havsomrade. De kustnara undervattensmiljéerna
kring Asko uppges vara varierande och artrika. De 6ppna skaren anvands av sjofaglar
som rastplats eller for hackningsandamal. Inom omradet upptrader sjofaglar, framforallt i
samband med var- och hoststrack. Intressanta vattenmiljoer utgors av grunda bottnar som
fungerar som viktiga lekomraden och uppvéaxtomraden for fisk. Asko ligger ett par
hundra meter fran foreslagen strackning. Som framgar av Kkarta i bilaga 2 ar muddring
inom denna del ocksa begransad.

Fifang (SE0110101) &r en kuperad 6 och bestar av flera berg, hallar och bergssluttningar
mot vattnet. Foreslagen strackning kommer langre fran Fifang an den befintliga farleden.

I den yttre delen av utredningsomradet finns Bokd-Oxn6 (SE0220215), som ar en kraftigt
kuperad 6 med hoga branter. Reveln-Kolguskar (SE0110082) bestér av halvén Oren, som
ar en maktig isélvsavlagring, och strandangarna vid Reveludden. Kramé (SE0220509)
utgors av huvudon Krdmo, sju mindre 6ar och nagra mindre skar samt tillhérande vatten.
Foreslagen strackning bedoms passera relativt langt fran dessa och muddringen i denna
del &r ocksd mycket begransad.

Langre in i farleden finns ett antal Natura 2000-omraden som huvudsakligen beror
andmiljoer: Horningsholm (SE0110321), Kalkberget (SE0110126), Ledardn
(SE0110325), Oaxen (SE0110127), Skanssundet (SE0110329) och Stangberget
(SE0110331). Dessa berors inte fysiskt av farleden, men strandomraden kan paverkas av
0Okad risk for erosion och svall.

Naturreservat

Inom utredningsomradet finns ett flertal omraden med forhojda naturvéarden. De Natura
2000-omraden som redovisas ovan utgor i flera fall naturreservat och det finns aven ett
antal ytterligare naturreservat inom omradet. Reservaten framgar av karta i bilaga 1.
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Av intresse for farledsstrackningen &r i forsta hand de reservat som omfattar marina
omraden. Fifangs naturreservat omfattar arna Fifang, Oxn6 och Korpen samt ett 20-tal
mindre holmar och skar. Delar av Fifangs vikar ar grunda med artrik
undervattensvegetation, medan stora delar &r lampliga natthamnar for fritidsbatar. Fifang
ar ocksa ett marint naturreservat dar undervattensmiljon skyddas.

Askd ar Sédermanlands forsta marina naturreservat. Syftet med reservatet ar bland annat
att bevara ett ssmmanhallet och férhallandevis oexploaterat skargardsomrade med dess
hoga naturvarden, sarpraglade geologi, stora kulturvarden, véardefulla véaxt- och djurliv,
samt stora varde for friluftslivet.

Revskars naturreservat bestar av ett stort ytterskargardsomrade. Reservatets storre Gar ar
langsmala, bergiga och samlade i en arkipelag med goda hamnvikar och badstrander.
Syftet med reservatet &r att sakra ett omrade av betydelse for allméanhetens friluftsliv.

Foreslagen strackning passerar genom reservaten Asko, Fifang och Revskar. Muddringen
ar dock mycket begrénsad i dessa delar. Andra reservat i den yttre delen av farleden som
ar langre fran foreslagen strackning &r Persd, Oren och Oja.

Perso naturreservat utgors av nagra sma kalkholmar i Yttre Hallsfjarden med omgivande
vattenomrade. Orens naturreservat bestar av en stor flack isalvsavlagring med i huvudsak
stenigt grus i ytan. Oren &r ocksa en kand strackfagellokal. Oja-Landsorts naturreservat
omfattar 6n Oja med fyrplatsen Landsort. On torde vara en av lanets frimsta
strackfagellokaler.

Langre in i farleden finns ett antal naturreservat som huvudsakligen beror landomraden:
Obacken-Branninge, Brandalsund, Farstanis,Horningsnas och Kalkberget.

Ovriga omradesskydd
For omradet Hol6 - Morko med omgivande vattenomrade rader landskapsbildsskydd, se
karta i bilaga 1.

Inom utredningsomradet finns flera 6ar dar det rader tilltradesforbud under del av aret
som skydd for fagellivet (fagelskyddsomrade), se karta i bilaga 1. Skyddet omfattar
landstigningsforbud under en period under var och sommar.

Strandskydd rader langs de flesta strander inom utredningsomradet. Inom flera omraden
ar strandskyddet ocksa utokat fran det generella pa 100 meter till upp till 300 meter for
land- och vattenomrade.
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Utover de olika skyddsfoérordnandena finns flera objekt med forhéjda naturvérden som
bland annat identifierats vid tematiska inventeringar. Enligt exempelvis vatmarksinvente-
ringen, dngs- och betesmarksinventeringen och Skogsstyrelsens inventeringar, se karta i
bilaga 1.

Respektive kommun har ocksa sina egna naturvardsplaner och program dar vérdefulla
omraden pa lokal niva pekas ut.

Ovriga miljéintressen

Rekreation och friluftsliv
Utredningsomradet har stor betydelse for rekreation och friluftsliv och som framgar ovan
ar en stor del utpekat som riksintresse for friluftsliv.

Omradet ar av betydelse for det rorliga friluftlivet med bland annat bétsport, fritidsfiske,
bad och skridskoakning. Inom utredningsomradet finns ett antal badplatser och
gasthamnar.

Kulturmiljo

Som framgar ovan finns det ett flertal kulturmiljéer av riksintresse inom
utredningsomradet. Respektive kommun har ocksa egna kulturmiljéprogram som
redovisar kulturmiljoer av lokalt intresse.

Inom utredningsomradet finns dven ett stort antal befintliga fornlamningar, bade pa land
och till havs. La&mningarna i havet utgors bland annat av aldre kulturlamningar och
forlista fartyg. Fornlamningar skyddas av kulturminneslagen. For att sakerstélla status pa
befintliga lamningar samt klarg6ra om det finns ytterligare Iamningar i omradet som
berdrs av den nya farledsstrackningen eller muddringsverksamheten kommer en
marinarkeologisk utredning att genomforas.

Omkringliggande bostader och verksamheter

Langs farleden finns spridd permanent- och fritidsbebyggelse. Inom utredningsomradet
finns samlad bebyggelse i bland annat Kungsdalen, Getryggen, Néstédppan, Sandviken,
Ragnarok, Stenkulla, Sandvik, Hastnds, Oaxen, Regarn, Dyvik, Listkalv och Landsort.

| Botkyrka kommun ligger Himmerfjardsverket vid Sandviken. Det &r ett
avloppsreningsverk som tar emot vatten fran drygt 300 000 personer och ett antal
industrier innan det slapps ut i Himmerfjarden. Inom utredningsomradet finns ocksa
befintliga ledningar, vilka kommer att identifieras i det fortsatta arbetet.

Vid Skanssundet korsas farleden av den statliga vag 569, som har bestar av en bilfarja.
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Planférhallanden

For omradet géller ett antal kommunala éversiktsplaner, dar Sodertélje kommun patalar
hamnens betydelse for kommunen och vikten av att farleden till hamnen forbéttras for att
undvika dagens kapacitetsproblem. Aven 6vriga kommuner lyfter fram farledens
betydelse som riksintresse, men patalar ocksa riskerna med sjétrafiken. Nynashamns
kommun namner &ven betydelsen av befintlig godshamn i Stora Vika.

Inom utredningsomradet kan ocksa finnas befintliga detaljplaner, vilka kommer att
identifieras i det fortsatta arbetet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer specificerar bindande krav pa miljokvalitet i vissa avseenden.
Miljokvalitetsnormer for vatten har faststallts genom EU:s ramvattendirektiv for alla
svenska vattenforekomster, samt havsmiljodirektivet savitt avser kustvatten och
havsomraden. Ut6ver dessa finns dven miljokvalitetsnormer for luftkvalitet och buller.
For projektet bedéms MKN for vattenférekomster och havsmiljon i férsta hand vara
relevanta men dven normer for luftkvalitet.

I figur 9 redovisas aktuella vattenforekomster inom utredningsomradet. Huvuddelen av
farledsstréackningen beror vattenférekomsterna Krabbfjarden (SE584340-174401),
Askofjarden (SE584870-174310), Svérdsfjarden (SE585000-174600), Himmerfjéarden
(SE590000-174400), Naslandsfjarden (SE590400-174090) och Hallsfjarden (SE590740-
174135).

Geoteknik och sedimentférhallanden

Geoteknik

I utredningsomradet har geotekniska undersokningar utforts under varen och sommaren
2016. Understkningarna omfattade jord- och bergsonderingar och resultaten férvéntas
vara klara under hosten. Utifran undersokningarna ska en modell tas fram som visar
lagerfoljder och djup av sediment och var det finns berg. Denna kommer tillsammans
med dykningar ligga till grund fér méngduppskattningen av berg, lera och sand som
kommer att behdva muddras, alternativt sprangas.

Fororeningar i sediment

Miljotekniska undersdkningar av sediment utfordes i samband med de geotekniska
undersokningarna under varen och sommaren 2016. Syftet med undersokningarna var att
fa en Gversiktlig bild dver eventuell fororeningsspridning i muddrings och
tippningsomradena.
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Analysresultaten fran sedimentundersékningen kommer att utgora underlag for en utdkad
provtagning och déarefter bedémning av hur muddermassor ska hanteras i det fortsatta
arbetet. Undersokningarna kommer ocksa att utgéra underlag for det fortsatta arbetet med
modellering av fororeningsspridning.
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6. Miljokonsekvensbeskrivning

Avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for provningen av inrdttande av ny farled
fokuserar i forsta hand pa de konsekvenser under driftskedet som en ny farled innebar.
Formellt kommer anskan om inréttande av farled att avse de strackor dar det inte finns
nagon farled idag, d v s delar av strackan soder om Skanssundet, se Figur 10. For att
beskriva helheten finns dock hela strackan fran Landsort till Sodertalje med i detta
underlag och kommande MKB. | MKB:n beskriver ndrmare motiven for valt alternativ
samt vilka miljokonsekvenser detta medfor.

Innehall
Sjofartsverket har gjort bedomningen att paverkan och eventuella konsekvenser for
foljande miljoaspekter &r sérskilt viktiga att belysa i den kommande MKB:n:

Risk och sékerhet avseende farledens sakerhet och transporter

Naturmiljo vatten med bland annat Natura 2000 och naturreservat

Naturmiljo land med framst nya fyrar

Vattenkvalitet inkluderande miljokvalitetsnormer med hénsyn till muddring och
tippning och risk for spridning av féroreningar i sediment

Rekreation och friluftsliv avseende rorligt friluftsliv och befintliga anldggningar
Landskapsbild avseende nya fyrar

Kulturmiljé inklusive marinarkeologi

Hélsa avseende buller i driftskedet samt miljokvalitetsnormer for luft
Naturresurser avseende eventuellt yrkesfiske

Forslag till innehallsforteckning av MKB framgar av kapitel 7.

Utredningsomrade, mudderbehov och méjliga tippomraden redovisas i bilaga 2. Den

geografiska avgransningen for MKB:n &r utredningsomradet, vilket ocksa beddms utgéra

influensomréde.
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Figur 10. Stréckor dar ett inrattande av ny farled krévs respektive var befintlig farled kan
utdkas
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6.3

Foérdjupade utredningar

Sjofartsverket har inlett arbetet med utredningar av relevanta aspekter infor uppréttande
av MKB och darvid vidtagit egna undersokningar. For utredningsomradet finns dock
aven befintlig kunskap hos bl a lansstyrelserna, kommunerna och SGU. | syfte att erhalla
ett mer fullstandigt underlag planeras ytterligare fordjupade undersékningar.

e Féltundersdkningar av fisk, bottenfauna och makrofyter (vegetation).
Undersdkningarna genomférs under 2016 och kan vid behov kompletteras 2017.

o Sammanstéllning av befintligt ornitologiskt material gérs under 2016 och
fordjupade fagelstudier under 2017.

e Marinarkeologiska undersokningar planeras att paborjas 2016

e Modellering av sediment- och foéroreningsspridning genomfors under 2016, med
eventuell komplettering 2017.

e Erosionsmodellering fran fartygstrafik genomfors under 2016, med eventuell
komplettering 2017.

o Bullerutredning avseende drift- och anldggningsskede genomfdrs 2016-2017.

e Simuleringar avseende risk for olyckor och behov av sakerhetsatgarder genom-
fors under 2016 och kommer vid behov att kompletteras.

e En fordjupad undersokning av sedimenten i mudder- och tippomradena paborjas
hosten 2016.

e Uppdaterad samhéllsekonomisk bedémning genomférs under hosten 2016.

o Riskanalys av trafik i drift- och anldggningsskede genomférs under hésten 2016.
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Forslag till innehallsforteckning till MKB fér inrattande av farled

I tabell 1 redovisas forslag till innehallsférteckning for den MKB som tas fram i

processen for inrattande av farled.

Tabell 1. Forslag till innehallsférteckning for MKB.

Kapitel

Kort beskrivning av innehall

1 Sammanfattning

Sammanfattning av MKB:n och dess slutsatser.

2 Inledning

Kort om varfor projektet genomfors.

3 Bakgrund och syfte

Bakgrund och syfte till projektet och till MKB.

4 Avgrénsning

4.1 Avgréansning av MKB

Avgransning av MKB-arbetet i sak, tid och rum.
Hantering av influensomrade.

4.2 Kumulativa effekter

Koppling till angransande projekt och eventuella
kumulativa effekter.

4.3 Beddémningsgrunder

Redovisning av vilka bedémningsgrunder som
anvants.

4 Genomfdrande av sokt
alternativ

En lattforstaelig sammanfattande beskrivning av de
planerade atgarderna. Fokus pa vad de medfor for
driftskedet.

5 Alternativ

5.1 Studerade alternativ

Modjliga alternativ redovisas med motiv till varfor
vissa alternativ valts bort.

5.2 Nollalternativ

Nollalternativ definieras. Det ar ett jamforelse-
alternativ som innebér en framtida situation utan att
atgarderna genomfors.

6 Overgripande forutséttningar

6.1 Riksintressen

Overgripande beskrivning av riksintressen,
inklusive Natura 2000-omraden.

6.2 Nationell och regional
planering

Beskrivning av nationella, regionala planer och
koppling till annan planering som
bransledrsorjningen for Stockholm och
Mélarprojektet.

6.3 Kommunal planering

Beskrivning av den kommunala planeringen
avseende 6versiktsplan och eventuella detaljplaner.

7 Forutsattningar och konse-
kvenser

For varje aspekt redovisas forutsattningar, effekter
och konsekvenser efter inarbetade miljoatgarder.

7.1 Naturmiljo vatten

Forutsattningar utgar fran nuvarande kunskap men
forutsatter ocksa kompletteringar enligt fordjupade
undersokningar avseende bottenfauna, vegetation,
fisk och faglar. Sarskild avstamning gors avseende
Natura 2000 och naturreservat.
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7.2 Naturmiljo land

Eventuell paverkan pa land fran
sjosakerhetsanordningar, erosionsskydd etc och hur
detta paverkar landmiljoer och faglar.

7.3 Vattenkvalitet

Eventuell paverkan pa vattenkvalitet avseende
miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenkvalitet.

7.4 Rekreation och friluftsliv

Konsekvenser for rorligt friluftsliv och fasta
anlaggningar som badplatser och gasthamnar.

7.5 Landskapsbild

En oversiktlig landskapsanalys gors i inledande
skede. Upplevelsen av farleden fran kringliggande
omraden med eventuella nya fyrar.

7.6 Kulturmiljo

En allmén kulturhistorisk beskrivning gors for
omradet. Inarbetade av marinarkeologisk
utredning.

7.7 Halsa

Hanterar fragor avseende buller och luftforo-
reningar i driftskedet. Avstdmning goérs mot MKN
for luftkvalitet. Bullerutredning inarbetas.

7.8 Risk och sakerhet

Inarbetande av fordjupade studier avseende risk
och farledssimuleringar.

7.9 Naturresurser och klimat

Naturresurser hanterar framst fiske ur ett
naturresursperspektiv samt klimatpaverkan och
eventuella andra naturresurser.

8. Samlad bedémning

Konsekvenserna sammanfattas och sarskild
avstamning gors mot miljomal, MKN och paverkan
pa riksintressen (inkl. Natura 2000). Globala,
lokala, och regionala miljoeffekter.

9. Kontroll och uppféljning

Utifran forslagen till skyddsatgarder sammanstalls
de aspekter och parametrar som kan behéva foljas
upp i fortsatt arbete med bland annat ansdékan om
vattenverksamhet.

10. Kallforteckning

Bilagor

Bland annat utférda undersokningar
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8. Tidplan

Samrad infor framtagande av MKB pagar under oktober 2016 och avsikten ar att darefter
fardigstalla aterstaende utredningar och uppratta MKB, som ska godkannas av
lansstyrelsen. Ansdkan till regeringen om prévning enligt 17 kap miljobalken av planeras
att ges in sa snart som moéjligt under 2017. Arbetet med att fordjupa farlederna bedéms
kunna paborjas tidigast ar 2019 och paga under ett till tva ar.
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Bilaga 2. Korridorer for ostlig strackning respektive befintlig, vastlig,
strackning inklusive behov av muddring for att klara farledskraven och
mdjliga tippomraden
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Svarat

Yttranden

Bilaga 2

2017-01-26

Myndigheter

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

Sodertalje kommun

Nynashamns kommun

Botkyrka kommun

Trosa kommun

Naturvardverket

Naturvardsverket har meddelat att man avstar fran att yttra sig

Forsvarsmakten, generallékaren

MSB, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

Kustbevakningen

Riksantikvarieambetet

Statens maritima museer

Kammarkollegiet

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Statens geotekniska institut (SGI)

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Fiskares Riksforbund

Sveriges Hamnar

Svenskt Naringsliv

Transportindustriférbundet

Transportstyrelsen

Boverket

Havs- och vattenmyndigheten

Regionférbundet Sédermanland

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, Stockholm

Ligger under Stockholms lans landsting

Sodertalje Hamn

Stockholms Bulkhamn i Stora Vika

Stockholms hamnar

Malarhamnar AB

Sveriges organiserade fiskeguider

Sportfiskarna region Méalardalen

Sportfiskarna Sédermanland

Stockholm lans fiskareforbund

Asko kustlaboratorium

SYVAB

X

Svenska Kraftnat

Inget att erinra. Hanvisar till var man kan ladda ner Svks ledningsnat

Energimyndigheten

Skanova

Stockholm lans landsting

Stockholms universitet

Sodertorns Miljo- och halsoskyddsférbund

Foreningar och organisationer

Sodertalje batklubb

Ostertélje batklubb

Faltbiologerna

Ho6l6 Morké hembygdsférening

Sorunda hembygdsférening

Tor6 hembygdsforening

Oaxens bygdegardsforening

Himmerfjardens naturvardsfoérening

Lis6 bygdegardsforening

Nynashamns segelsallskap

Nynashamns motorbatsklubb

Friluftsframjandet Region Malardalen

Foreningen S6rmlands Ornitologer

Stockholms ornitologiska férening

Naturskyddsféreningen i S6dermanland

Naturskyddsféreningen i Stockholm

X

Tillsammans med Naturskyddsféreningen i Nynashamn och Botkyrka-Salem

Naturskyddsforeningen Botkyrka - Salem

Eneby Batklubb

Sodertalje Batsallskap

Skansholmens Géasthamn & Camping

Landsorts Gasthamn & Stugor

Farstands Havsbad & Familjecamping AB

Sorundanet Nynashamns kommunparti

Sandviks bryggsamfaéllighetsférening

Oaxens samfallighetsférening

Rangsta batklubb

Regarns tomtagarférening

Ragnartks tomtdagarefdrening

Dyviks samfallighetsféreing

Falkuddens tomtagareférening

Maren Angsvégens samfillighet

Getryggens samfallighetsforening

Namninsamling Protestslista

Flertalet privatpersoner

Sorunda batklubb

XXX X X XXX XXX [X

Via Roland Sernlind

Privatpersoner

Carina och Rikard Tunedal

Mats Kummelstedt

Ulf Ekberg

Rolf och Christina Simon

XXX [X

Aven en férfragan om tillgang till handlingar (buller, erosion)!
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Per Nilsson

Cecilia Sjéblom

Eva och Jan Eriksson

Thomas Larsson 2 st yttrande

Leif Gustafsson 2 st yttrande

Kjell, Ingrid och Géran Rilegard

Nils och Gun-Britt Djurberg samt ytterligare sju hamn

Marie Stromstedt 1 yttrande + 1 svar fran SjoV (se anonymitet)

Hans Lennartsson

Orjan Forsell

Cecile Aggenberg

Hans Rickberg

Jan-Olov Hallberg

Jan Holwaster 2 st yttrande

Hans R6ésmer

XXX XX XXX XX XXX

Anonym (2016-10-29)
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Lansstyrelsen . .
atum Beteckning
Stockholm 2016-11-14 343-36284-2016

Enheten fér samhallsplanering
Rebecca Strémberg

hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se

Samrad infor inrdttande av ny farled mellan Landsort och
Sddertilje

Sjofartsverket har 6versént ett underlag infor inrdttande av ny farled mellan
Landsort och Sodertélje till Lansstyrelsen i Stockholms 14n for samrad enligt 1 b §
lagen om inrdttande, utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén hamn
(1983:293).

Samrad infor inridttande av aliman farled

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan
Landsort och Sodertélje for framtida fartygstrafik. Farleden behover skad
kapacitet och tillgdnglighet samt forbédttrad sjosékerhet. Projektet medfor
inrdttande av nya farledsavsnitt, viss breddning och férdjupning av farleden samt
forbattrad farledsutmirkning.

Inrdttande av de nya farledsavsnitten ska tillatlighetsprévas av regeringen enligt
17 kap. miljobalken. Sjofartsverket samrader nu inf6r upprittande av den
miljokonsekvensbeskrivning som ska ligga till grund for tillatlighetsprévningen.
Samrédet syftar till att inhdmta information och synpunkter pd den kommande
miljokonsekvensbeskrivningens utformning och omfattning.

Samréd enligt 6 kap. 4 § miljobalken har genomforts med ldnsstyrelserna i
Stockholms ldn och S6dermanlands l4n genom ett méte den 4 oktober 2016.
Minnesanteckningar fran samradet har direfter inkommit till 14nsstyrelserna.
Detta yttrande dr ett komplement till samradsmotet.

Infor tillstdndprévning i mark- och miljédomstolen av planerade dtgérder kommer
en sérskild miljokonsekvensbeskrivning att tas fram. Samrad infor tillstdnds-
provningen genomfors vid ett senare tillfélle i processen.

Innehall i miljokonsekvensbeskrivningen

Den kommande miljokonsekvensbeskrivningen ska identifiera och beskriva de
effekter som den planerade verksamheten kan ha pd méanniskors hilsa och miljén i
enlighet med 6 kap. 3 § miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla
de uppgifter som behévs med hénsyn till verksamhetens art och omfattning for att
uppfylla syftet med 6 kap. 3 § miljébalken. Den planerade farledens férhéllande
till nationella, regionala och lokala miljémal, miljokvalitetsnormer samt de
allménna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken ska beskrivas.

14
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Datum Beteckning

2016-11-14 343-36284-2016

Linsstyrelsen anser att samradsunderlaget i huvudsak redovisar de aspekter som
behover finnas med i miljokonsekvensbeskrivningen. Vi forutsitter att de
fordjupade utredningar som anges i underlaget kommer att genomforas och att
resultatet redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. Utdver de aspekter och
utredningar som redovisas i samraddsunderlaget och som lyftes under
samradsmétet vill vi framf6ra att miljékonsekvensbeskrivningen behover belysa
foljande fragor.

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Miljokvalitetsnormerna 4r bindande f6r kommuner och myndigheter.
Miljskvalitetsnormerna innebdr ett skarpt icke-férsédmringskrav samt att de allra
flesta vatten maste forbattras for att folja normerna. EU-domstolen har i en dom
som meddelades den 1 juli 2015 i mél C461/13 (Weserdomen) funnit att
medlemsstaterna dr skyldiga att inte meddela tillstdnd till verksamheter som
riskerar att orsaka en férsdmring av status eller dventyra att god ekologisk
ytvattenstatus uppnés. Av domen framgér hur miljokvalitetsnormerna enligt
ramdirektivet for vatten ska tolkas och tilldmpas i tillstdndsirenden. I domen
tolkar EU-domstolen begreppet forséimring i direktivet sdsom en forsdmring till en
lagre klass for en enskild kvalitetsfaktor &ven om inte den sammanvégda statusen
forsamras. Vidare anser domstolen att for en kvalitetsfaktor som redan befinner
sig i ldgsta klass innebér varje forsdmring av denna kvalitetsfaktor en “férsdmring
av status”.

Farledens paverkan p& hydromorfologin behdver undersokas och beskrivas for
bade bygg- och driftskedet, t.ex. genom modellering. Under 2017-2018 ska
Linsstyrelsen klassa hydromorfologin vid kusten. Oavsett att klassningen saknas
till stora delar i &r far verksamhetsutovare inte forsvéra mojligheten att uppnd
miljokvalitetsnormerna. Det dr dédrfor bland annat viktigt att understka paverkan
frén sprangningar i inre delen av Himmerfjérden samt sjotrafikens effekter pa
erosion.

Miljokonsekvensbeskrivningen bor dven inkludera eventuell paverkan pé
utstromingen av avloppsvatten fran Himmerfjérdsverket. I redovisningen bor
foljande ingé:

e var och pé vilket djup utsldppsroren fran Himmerfjardsverket ligger,

e var avloppsstrtdmmen nar ytan,

e dagens stromningsforhéllanden,

e fordndrade stromningsforhallanden vid en ny dragning av farleden samt

e paverkan pa vattenkvaliteten, miljokvalitetsnormerna for vatten och
ménniskors hélsa vid en ny dragning av farleden.

I ett virsta scenario kommer sjotrafiken driva med sig avlioppsstrémmen in mot
Sodertilje, vilket kan paverka miljokvalitetsnormerna och icke-forsémringskravet
alternativt dventyra mojligheten att uppna miljékvalitetsnormerna. Hélsoaspekten
som behdver belysas ér bakterier i avloppsvatten.
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Natura 2000-omraden

Paverkan pa naturvérdena i berdrda Natura 2000-omraden behover belysas
grundligt. Det kan bland annat handla om péverkan pa utpekade undervattens-
milj6er och paverkan pa strander fran erosion. Om den nya strackningen av
farleden kan medftra en betydande péverkan pa naturvérden i Natura 2000-
omrédena krévs en tillstindsprévning enligt 7 kap. 28 § miljobalken.

Undervattensbuller

Miljpaverkan i form av undervattensbuller fran sprangningsarbetet (breddning
och fordjupning av farleden) och sjétrafiken behover redovisas. Sjotrafik
genererar undervattensbuller frén motorerna och ekolod som kan péverka bade
fisk och marina diggdjur. I Naturvardsverkets rapport Underlag for reglering av
undervattensljud vid palning (rapport 6723) finns information om hur
undervattensbuller kan paverka marina djur.

Olycksrisker

Olycksrisker bor belysas i bygg- respektive driftskedet. For att ge en god bild av
risksituationen och den paverkan som kan uppsté ska olycksrisker identifieras och
beaktas utifran de tre perspektiv som anges i figur 1. Varje perspektiv bedoms
sedan utifran paverkan for ménniskor, naturmiljo, samhallsviktiga funktioner samt
for farleden.

A y/ 4 A Olycksrisker | omgamingen
: 3 som kan phverka mannskor
B l elec malpd inom ormeddet
(. } 8 Otycksnsker som fnns mom

corvddet 1om kan piverka

,‘ Y omgnIngen
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Figur 1: Typer av olycksrisker som bor behandlas i en MKB (Figur efter MSB).

Miljéévervaknings- och forskningsstationer

Paverkan frén muddring och tippning pa miljo6vervaknings- och
forskningsstationerna i omradet bor beskrivas. Det finns t.ex. mer &n 100
bottenfauna-stationer samt tidsserier som striacker sig tillbaks till 1960-talet.
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Datum Beteckning

2016-11-14 343-36284-2016

Fortsatt dialog

Nér det géller sedimentundersékningar samt kulturmiljéfragor och fornlimningar
kommer sérskilda dialoger att féras mellan Sj6fartsverket och Linsstyrelsen i
Stockholms lédn. Vi ser gérna att underlagsrapporter skickas till oss allteftersom de
blir klara.

I den slutliga handléggningen av detta drende har deltagit samhéllsbyggnads-
direktor Patrik Ahnberg, beslutande, och Gversiktsplanerare Rebecca Stromberg,
foredragande.

D=
Patrik Ahnberg %r\; /(////(/ \[7 m ét,//,z’ﬁff p

Rebecca Stromberg

Séndlista (via e-post):

Soédertélje kommun

Botkyrka kommun

Nynédshamns kommun
Lansstyrelsen i S6dermanlands ldn
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Fran: Sundin Ola [mailto:Ola.Sundin@Ilansstyrelsen.se]
Skickat: den 16 december 2016 15:02

Till: Therese Stark

Amne: SV: Synpunkter samrad Landsort?

Hej
Jag har varit sjuk under veckan men ar nu tillbaka for att beta av e-posten.

De aspekter och fragestallningar, utdver vad ni redovisade i samradsunderlaget, som Sédermanlands
lansstyrelse anser ar vasentliga att belysa i miljokonsekvensbeskrivningen framfordes till er under
samradsmotet den 4:e september.

De aspekter vi pekade pa finns upptagna i de motesanteckningar som ni skickade over till oss (2016-
10-13) aven om det inte i alla delar framgar att det inte var en allman diskussion utan viktiga
aspekter enligt lansstyrelsen S6édermanlands mening.

Jag bifogar de stolpar jag stallde samman infor samradsmotet.
Med vanlig hdlsning

Ola Sundin
Miljoskyddshandlaggare
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
611 86 Nykoping

tel. 010 — 223 43 16
e-post ola.sundin@Iansstyrelsen.se



mailto:Ola.Sundin@lansstyrelsen.se
mailto:ola.sundin@lansstyrelsen.se

Lansortsleden 2016-10-04

A

Samradskrets

Skargardens intresseférening?
Batklubbar Trosa?

Fisket i sérmland?

Trosa?

MKB
Figur 10. Befintlig farled kan utokas??
Vad ar muddringsdjupet?

Avgransning i rum? “Utredningsomrade”?
Tydligare Lans- och reservatsgranser i korridor/mudder kartor.
Mudder/tippomraden i forhallande stromningsriktningar och kéansliga omraden. (Fmatt)

Korridor/Farled. Breddningen in mot Askd? Motiv och alternativ! (Var star pinnarna?)

Erosion Asko sarskilt kanslig. Prognos och konsekvens. Modellering maste vara tillforlitlig.
Exempel,verifiering, fran andra hall?

Grumling under drift. (Djup/bottentyp) Prognos och konsekvens. Omraden sarskilt kansliga
for grumling? (Asko)

Oljeutslapp, insats/reaktionstid vid Askd blir mycket kortare. Hur mycket kortare? Mycket
kanslig strand och botten. Forsiktighetsmatt?

Andrade strémningsforhallanden vid bortmuddring? (Asko ost sydspetsen)

Stallningstagande/egen slutsats N 2000.
Stallningstagande/egen slutsats dispens reservat (marint!)och kompensationsatgarder.

Fyrar, var och konsekvens?
?? Fagelskaren ??
LST Material

Miljoatlas (ej inlagd men)

Storre/Stor undersokning makrofyter/musslor har gjorts/pagar pa bestéllning av Lst.
Rapport forst under varen men data finns. Bl a nya algraslokaler.
Karl Svanberg. (dnr 511-4391-15)
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Tjanstestalle/handlaggare
Planering och samhéllsutveckling Beslutsinstans
Anna Eklund Kommunstyrelsen
E-post: Anna.Eklund@nynashamn.se
Tel: 8148

Synpunkter pa samradsunderlag infor regeringens
tillatlighetsprovning av ny farled mellan Landsort och
Sodertalje hamn

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen godkénner forslaget till yttrande.

Bakgrund

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort och
Sodertdlje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgangligheten samt
forbattra sjosdkerheten i1 farleden. Projektet innebér inrdttande av nya farledsavsnitt, viss
breddning och fordjupning av befintlig farled samt forbéttrad farledsutmérkning.

Sjofartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar 1 den atgiardsvalsstudie som tagits fram 1
samarbete med Trafikverket och funnit att den nu valda strickningen medfor stora fordelar savél
ur sjofartssynpunkt som miljomassigt.

Sjofartsverket har nu bjudit in Nyndshamns kommun f6r att lamna synpunkter pa
samradsunderlag for upprittande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kapitlet
miljobalken infor inrdttande av farled och regeringens kommande tillatlighetsprovning.

Synpunkter pa samradsunderlaget
Nyndshamns kommun anser det vara av sérskild vikt att miljokonsekvensbeskrivningen belyser
nedanstaende aspekter.

Riksintressen
Manga riksintressen dverlappar varandra i omradet. Sérskilt viktigt att belysa dr hur riksintresset
for naturvard och kulturmiljovard tillgodoses och inte skadas.

Buller, erosion, sugeffekter

Den foreslagna strackningen av ny farled kommer att beréra Nyndshamns kommun i vildigt hog
grad da den foreslds 16pa ndra kommunens véstra kust. I vissa fall blir avstandet inte mer dn 800
meter. Det betyder att sjofartens paverkan pa permanent- och fritidshusbebyggelse vid Ragnarok,
Stenkulla, Sandvik, Hastnéds och Dyvik kommer att férdndras frdn dagens situation. MKB maéste
belysa fordndringarna rorande buller och erosion for dessa omraden.

Redan idag dr 6n Regarn utsatt for omfattande erosion. Regarn bestér till stor del av sand- och
grusmaterial. Nyndshamns kommun anser att MKB ska utreda paverkan pa strdnder och
grusbankar som idag ligger under vatten och har goda livsbetingelser f6r véixter och djur.
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Datum Var beteckning
2016-10-18 KS/2016/0141/106-4

%
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Det anges att MKB ska belysa inverkan pa minniskors hilsa och miljo. Lika viktigt dr att visa
hur vixter och djur pdverkas av den nya farledsstrackningen.

Utredningar behdver goras for att visa hur befintliga naturomraden, friluftsomréden, badplatser,
gisthamnar och naturhamnar kommer att paverkas av buller, erosion och sugeffekter.

Muddring och tippning

Enligt forslaget kommer muddring att behdva ske och man berdknar att massor omfattande ca
100 000 kbm kommer att behdva tas om hand. Pa kartan redovisas mojliga tippningsplatser.
Dessa platser behover utredas med avseende pa marinarkeologi, bottenlevande flora och fauna,
paverkan pé vattnets grumlighet och spridning av partiklar.

Miljokvalitetsnormer

Enligt EU-domstolens mal C-461/13, den s kallade Weserdomen sa far man inte forsdmra
ndgon kvalitetsfaktor for vattnets ekologiska status. MKB behdver mot bakgrund av det belysa
hur man kommer att leva upp till vattendirektivet.

Birgitta Elvés Anna Eklund
kommunchef planeringschef
Bilagor

Samradsunderlag — Landsortsfarleden — Inrdttande av ny farled
Information om farledsutredning
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Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum
2016-10-26

§ 208/16 Dnr KS/2016/0141/106-4

Landsortfarleden - inrattande av ny farled, svar i
samrad

Kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen godkénner forslaget till yttrande.

Bakgrund

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort och
Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgingligheten samt
forbattra sjosdkerheten i farleden. Projektet innebér inrdttande av nya farledsavsnitt, viss
breddning och fordjupning av befintlig farled samt forbattrad farledsutmérkning.

Sjofartsverket har utrett flera alternativa lokaliseringar i den atgérdsvalsstudie som tagits fram i
samarbete med Trafikverket och funnit att den nu valda strickningen medfor stora fordelar savil
ur sjofartssynpunkt som miljéGmassigt.

Sjofartsverket har nu bjudit in Nyndshamns kommun for att limna synpunkter pa

samradsunderlag for uppréttande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kapitlet
miljobalken infor inrédttande av farled och regeringens kommande tillatlighetsprévning.

Synpunkter pa samradsunderlaget
Nynédshamns kommun anser det vara av sarskild vikt att miljokonsekvensbeskrivningen belyser
nedanstdende aspekter.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen godkénner forslaget till yttrande.

Exp: Sjofartsverket, Plc

Kopia: Akten

Justerarsignaturer @/ Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen
Sammantradesdatum
2016-10-26

Plats och tid
Némndhuset Nyndshamn lokal: Landsort, 2016-10-26 kl. 08:30-11.30

Beslutande

Anna Ljungdell (S) ordférande

Daniel Adborn (L), tjdnstgor ej § 203 p g a jav

Thomas Johansson, (S), tjanstgér t o m kI 10.30 §§ 194, 195, 200-203
Nicholas Nikander (L), tjinstgor for Daniel Adborn § 203 och tjénstgor fér Thomas Johansson §§ 196-199,
204-211

Parvaneh Ahmadi (S)

Lars-Ake Lundin (S)

Maria Schneider (S), tjdnstgor for Catrine Ek (MP)

Harry Bouveng (M)

Bodil Toll (M)

Agneta Tjarnhammar (M)

Maria Gard Giinster (C)

Georgios Tsiouras (M), tjdnstgér for Jan Ove Andersson (SD)

Icke tjinstgorande erséttare

Nisse Malm (PP), Nicholas Nikander (L) tjdnstgér del av sammantrddet, Marcus Svinhufvud (M),
Antonella Pirrone (KD) 08.30-09.55,10.40-11.30

Ovriga deltagare

Birgitta Elvds kommunchef, Anna Eklund planeringschef, Johan Westin ekonomichef,
Patrik Isestad (S) ordftrande barn- och utbildningsnimnden, Annika Fri kanslichef,

Asa Nyberg statistiker §§ 194-195, Paulin Sunesson centrumledare § 194, Jonas Karlsson
néringslivschef §§ 194-196, Linnéa Gustavsson niringslivsutvecklare §§ 194-196,

Eva Ryman sekreterare

Paragrafer
§§ 194-211 '

Justeringens plats och tid Kommunstyrelseforvaltningen 2016-11-28 kI 14.00

Und?skrlftM

1ha Ljungdell (S)
ordfoérande
—_—T

m

Nlcholas Nikander (L)
justerare ?94—202, 204-211 justerare justerare § 203

PIE i T

/
Eva Ryman

sekreterare

Ansiag
Det justerade protokollet offentliggérs genom detta anslag.
Beslutsinstans: Kommunstyrelsen
Sammantridesdatum: 2016-10-26
Anslaget sitts upp: 2016-10-28 Anslaget tas ned: 2016-11-19
F6rvaringsplatf?/cmkouet: ommunstyrelseférvaltningen, Kansliavdelningen

o o I Db

Underskrift ' 7 Utdragsbestyrkande
Eva Ryman
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BOTKYRKA KOMMUN TIANSTESKRIVELSE

Samhaéllsbyggnadsférvaltningen
7 Milidenheten 2016-11-01

Referens Mottagare
David Ekberg Sjofartsverket
Att. Hedwig Bjernersjo

Samrad om inrattande av ny farled -
Landsortsfarleden

Botkyrka kommun har bjudits in av Sjofartsverket att yttra sig pa
samradshandlingar rérande Landsortsfarleden. Miljoenheten i Botkyrka
kommun l&mnar i denna skrivelse sina synpunkter.

Miljdenhetens synpunkter

Miljoenheten i Botkyrka kommun ser det som positivt att sjosakerhet
forbattras i farleden vilket minskar risken for olyckor. Mojligheter for 6kad
sjofart bor pa sikt innebéara minskad miljopaverkan fran transporter. Att
forlagga fartygstransporter till hamnar dar befintlig trafikleder och jarnvég
finns ar ocksa positivt for att minska trafik pa mindre vager inom téatbebyggt
omrade. Kanalen in mot Sodertélje ar dock pa sina stallen trang. Aven om
antalet fartyg i farleden till en bdrjan inte 6kar tack vare att fartygen blir
storre kan det pa sikt innebara att trafiken 6kar om efterfragan blir storre.
Fler och storre fartyg riskerar att orsaka stranderosion och grumling. Buller
fran 6kad sjotrafik riskerar ocksa att bli stérande fér manniskor samt
paverka livet under vattenytan.

For miljéenheten

David Ekberg
Milj6- och hélsoskyddsinspektor

SAMHALLSBYGGNADSFORVALTNINGEN
Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - BesOk Munkhattevagen 45 - Telefon vxl 08-530 610 00
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - E-post miljo@botkyrka.se - Webb www.botkyrka.se
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Fran: Mattias Baath

Till: Wahlstrém, Johan

Arende: VB: NV-06508-16: SV: Samrad om inrattande av ny farled mellan Landsort och Stdertalje
Datum: den 9 december 2016 13:07:03

Bilagor: 151576.pdf

Fran Naturvardsverket.
[Mattias

----- Ursprungligt meddelande-----

Fran: Bertil. Skoog@Sjofartsverket.se [mailto:Bertil. Skoog@Sjofartsverket.se]
Skickat: den 30 september 2016 14:32

Till: hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se; agnes@agnesadvokat.se; Mattias Baath; Therese Stark;
Tage.Edvardsson@Sjofartsverket.se

Amne: VB: NV-06508-16: SV: Samrad om inréttande av ny farled mellan Landsort och Sédertlje
Vénligen till pp och diariet. Jag skickar till Agnes o Mattias f k.

MV H

Bertil

----- Ursprungligt meddelande-----

FrA¥n: naturvardsverket@naturvardsverket.se [mailto:naturvardsverket@naturvardsverket.se]
Skickat: den 30 september 2016 13:24

Till: Skoog, Bertil

A"mne: NV-06508-16: SV: SamrA¥d om inrAattande av ny farled mellan Landsort och SAfdertAalje
Naturvardsverket avstar fran att lamna synpunkter i rubricerat arende.

Detta e-postmeddelande &r skickat via Naturvardsverkets dokument- och arendehanteringssystem.
Om du svarar pad meddelandet bor du inte dndra avsandaradress eller &mne.

Hélsningar

DANIEL DIXNER

NATURVARDSVERKET

BESOK: Valhallavagen 195, Stockholm

POST: 106 48 Stockholm

TELEFON: 010-698 10 00

INTERNET: www.naturvardsverket.se

Tank pa miljon innan du skriver ut det har mejlet


mailto:johan.wahlstrom@sjofartsverket.se
mailto:Bertil.Skoog@Sjofartsverket.se
mailto:naturvardsverket@naturvardsverket.se
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(3) SIOFARTSVERKET

2016-09-20

VALKOMMEN PA SAMRAD OM LANDSORTSFARLEDEN
Inrittande av ny farled mellan Landsort och Sodertilje

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mellan Landsort och
Sodertilje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och tillgingligheten samt forbéttra
sjosdkerheten i befintlig farled. Projektet innebér inrdttande av nya farledsavsnitt, viss breddning
och fordjupning av farleden samt forbéttrad farledsutmérkning.

Sjofartsverket genomfor nu samréd infor uppréittande av den miljokonsekvensbeskrivning som ska
ligga till grund for beslut om inrittande av de nya farledsavsnitten, vilket ska provas av regeringen
enligt 17 kapitlet miljobalken. Samrédet syftar till att inhdmta information och synpunkter pa den
kommande miljékonsekvensbeskrivningens utformning och omfattning.

Denna inbjudan skickas ut till de kommuner, organisationer och 6vriga myndigheter som bedéms
vara nirmast berdrda av de planerade atgérderna. Lansstyrelserna kallas till separata moten.

Syftet med samradet &r att:
e Informera om projektet och planerade arbeten
e Inhimta information och kunskap fran berérda som kan vara vardefull for projektet
e Mbojliggodra delaktighet och etablera tidig kontakt och framtida informationsvégar

Samradsméte kommer att genomforas onsdag 5 oktober ki 10-12 i Stadshuset i Sodertilje.
Anmilan till métet sker senast fredag 30 september pi mail hedwig.bjemersjo@sjofartsverket.se.
Fér information genomfors ett allmént informationsméte pé kvillen den 4 oktober kl 18-20 i1
Stadshuset i Sodertélje.

Samradsunderlag finns att ladda ner p4 www.sakrafarleder.se. Samrddsunderlag kan ocksd
bestillas fran Sjofartsverket, telefon 010 - 478 53 30. Synpunkter emotses senast 1 november
2016 och kan 1dmnas vid méten eller skriftligen enligt nedan.

Synpunkter och fragor stills till:

Fragor:

Bertil Skoog, tel.0708-19 12 31
bertil.skoog@sjofartsverket.se

13)
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(1) SIOFARTSVERKET

Skriftliga synpunkter:

Vil mott!

For Sjofartsverket,
Bertil Skoog

Bifogat:
Séndlista

Sjofartsverket

Att. Hedwig Bjernersjo

601 78 Norrkoping
hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se

Mirk brev, kuvert och e-post med Landsortsfarleden

2016-09-20
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SJOFARTSVERKET

SANDLISTA

Sddertalje kommun

Nynashamns kommun

Botkyrka kommun

Trosa kommun

Naturvardverket

Forsvarsmakten, generalldkaren

MSB, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
Kustbevakningen

Riksantikvarieambetet

Statens maritima museer
Kammarkollegiet

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)
Statens geotekniska institut (SGI)
Sveriges geologiska undersékning (SGU)
Sveriges Ornitologiska Forening
Sveriges Fiskares Riksférbund

Sveriges Hamnar

Svenskt Naringsliv
Transportindustriférbundet
Transportstyrelsen

Boverket

Havs- och vattenmyndigheten
Regionférbundet Sédermanland

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen, Stockholm
Sddertalje Hamn

Stockholms Bulkhamn i Stora Vika
Stockholms hamnar

Malarhamnar AB

Sveriges organiserade fiskeguider
Sportfiskarna region Malardalen
Sportfiskarna Sédermanland

Stockholm lans fiskareférbund

Asko kustlaboratorium

SYVAB

Svenska Kraftnat

Energimyndigheten

2016-09-20
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Sjofartsverket Datum: 2016-10-26
Hedwig Bjernersjo Vér referens: 2016/1801/10.1
601 78 Norrkdping Er referens: Landsortsfarleden

sjofartsverket @ sjofartsverket.se
hedwig.bjernersjo @sjofartsverket.se

Samrad om Landsortsfarleden - Inrattande av ny
farled mellan Landsort och Sodertalje

SMHI forstir behovet av att 6ka kapaciteten och tillgéingligheten i farleden mellan
Landsort och Sodertilje och har dirfor inga inviindningar mot den nya farleds-
dragningen.

Sammanfattande bedomning

I samradsunderlaget anges att de foreslagna atgiirderna breddning och fordjupning av
den befintliga farleden kriver muddring av totalt cirka 1,5 miljoner m” bottensediment
samt tippning av icke-fororenade massor till havs. SMHI forutsitter att fororenade
massor omhindertas pa land samt att basta méjliga teknik anviinds for att undvika
grumling vid tippning av dvriga massor till havs.

Aven springning finns bland planerade étgirder i farleden. Innan spriingning sker ska
atgirder vidtas for att skrimma bort fisk och marina daggdjur frin omradet.

Flera av de foreslagna mdjliga tippningsomradena ligger i den planerade farleds-
dragningen. De storsta fartygen som kommer att trafikera den nya farleden har ett
djupgaende pa 11,5 m, medan djupet i de méjliga tippningsomridena i farleden ér frin
drygt 20 m till cirka 45 m. D4 sdpass stora fartyg gar i en relativt grund och smal
havsvik finns risk for atersuspension av bottensediment, sirskilt om de nyligen
deponerats pa platsen. Ur denna synpunkt ir det dérfor limpligare att utnyttja de
omriden som ligger utanfor farleden for tippning av muddermassor.

Det ir av stor vikt for sikerheten, sirskilt i kiinsliga farleder, att vattenstindsmétningar
med hog tillforlitlighet finns tillgiingliga. Observationsdata anvinds som besluts-
underlag i SMHIs Prognos- och varningstjanst. Mycket liga vattenstind, mer éin

100 cm under medelvattenstand, forekommer knappast i de centrala delarna av
Ostersjon. Det lagsta uppmiitta vattenstandet vid SMHIs pegel pd Landsort ir under
medelvattenstand, vilket intrdffade i mars 1972.

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
601 76 Norrkdping Besok Folkborgsvigen 17 Tel 011-495 80 00 Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI SMHI
Anton Tamms vag 1, 4 tr Sven Kilifelts Gata 15 Hans Michelsensgatan 9 Universitetsallén 32
194 34 Upplands Vasby 426 71 Vastra Frélunda 211 20 Malmé 851 71 Sundsvall
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Meitpunkten vid Landsort dr dock 6ppet beligen ytterst i farledens sédra del, medan
farledens norra del gér i en ldngsmal vik dir det tringa passagerna vid Skanssundet
och Brandalsund #r beligna. Vid hirda nord- eller véstvindar kan vattenstindet hér
sjunka ytterligare ndgon decimeter under nivin vid Landsort.

Fér nirvarande balanseras landhdjningen av den stigande havsnivan. Frin mitten av
innevarande drhundrade kommer havsnivahgjningen att ta 6verhand vilket i detta
sammanhang, sjofart i trénga farleder, inte #r till nigon nackdel.

Den foreslagna striackningen av farleden borde inte ge nigra stérre skillnader giillande
ishinder jimfort med den nuvarande. En bredare och djupare farled skulle marginellt
kunna innebiira ndgot kortare period med is i farleden. A andra sidan skulle den
foreslagna dragningen av farleden 6ver nigot vidare fjardar kunna resultera i att isen
vid bldsigt viider bryter upp oftare och ansamlas i tringre passager.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som handlagts av
Jorgen Oberg, Thomas Hammarklint och Magnus Larsson.

For SMHI

&IQ,LQ @&Aﬁ Cé,,
Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Samhille och siikerhet



Datum Diarie nr

2016-10-20 5.10.1-1609-0555
Ert datum Er beteckning
2016-09-20

Var referens Sjofartsverket

P. Danielsson Att: Hedwig Bjernersjo

601 78 Norrképing
Epost: hedwig.bjernersjo(@sjofartsverket.se

Inrdttande av ny farled mellan Landsort och Sédertilje

Yttrande éver samradsunderlag daterad 2016-09-15

Statens geotekniska institut (SGI) har frdn Sjofartsverket erhallit rubricerat drende med begéran om
yttrande. SGI:s yttrande avser geotekniska sikerhetsfragor sdsom ras, skred, erosion och geotekniska
frigestéllningar kopplade till 6versvimning. Grundliggnings- och miljstekniska fragor, sdsom
hantering av radon, ingér saledes inte.

Underlag:
I Landsortsfarleden inriittande av ny farled, Samradsunderlag, 2016-09-15.

2 SGIs underlag: Forutséttningar for erosion vid sj6ar, havskust och vattendrag,
www.swedgeo.se.

SGls underlag: Erosionsférhallanden vid sj6 och havskust, www.swedgeo.se.
SGUs underlag: Strinders eroderbarhet, www.swedgeo.se.

SGUs underlag: Strianders jordarter, www.swedgeo.se.

=

SGUs jordartskarta skala 1:25 000, www.swedgeo.se.

SGlis synpunkter

Strinderna ldngs farleden har en varierad geologi och morfologi. Det finns silt, sand, grus och
sandigmorin lings stora delar av farleden vilket, vilket gor att det finns férutséttningar for
stranderosion p4 ménga platser. Idag finns det pagaende stranderosion pa en del platser lings farleden.
Mer information om geologiska forhallanden och forutséttningar for stranderosion finns pa SGIs
hemsida under Kartor och GIS.

SGI anser att en foréndring av farledens dragning, samt att tillita storre fartyg, kommer leda till
fordndrad erosion langs strinderna. Vi noterar att framtida stranderosion kommer modelleras i
fordjupade utredningar 2016/2017.

Statens geotekniska institut

} Tel: +46 13-20 18 00 Bankgiro:  5211-0053
581 93 LINKOPING Fax: +46 13-20 1914 Org.nr: 2021000712
Besoksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post:  sgi@swedgeo.se
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SGI anser att MKB:n skall innehalla information om geologi och geoteknik for att tydliggora var
erosion kan uppkomma. Vi noterar att erosionsskydd kommer belysas i avsnitt 7.2 Naturmiljé land, i
detta avsnitt &r det ocksa viktigt att lyfta fram naturanpassade erosionsskydd som #r gynnsamt for den
biologiska mangfalden.

SGI anser vidare att erosionsskydd maste beaktas i avsnitt 7.5 Landskapsbild, da ett erosionsskydd
kommer paverka landskapsbilden patagligt.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT
Myndighetstfunktionen
Stranderosion

M
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lE’er Danielsson
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YTTRANDE (D)
Vart datum/Our date Var beteckning/Our reference

svail ogilak L 2016-10-31 33-2117/2016
verlgqs geologiska undersokning Ert datum/Your date Er beteckning/Your reference
Sealogieal Suvoy ol swatkan 2016-09-20 TRV 2014/39987,
Landsortsfarleden
Sjofartsverket

601 78 Norrk&ping

Vilkommen pa samrdd om Landsortfarleden
Inréttande av ny farled mellan Landsort och Sodertélje

Sveriges geologiska undersokning (SGU) har den 2016-09-21 erhallit rubricerat
drende for yttrande. Med anledning hirav framfér SGU foljande:

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allmédnna farleden mellan
Landsort och Sodertilje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och
tillgéngligheten samt forbittra sjosikerheten i befintlig farled. Projektet innebér
inrdttande av nya farledsavsnitt, breddning och fordjupning av farleden.

SGU anser att det dr mycket viktigt att de havsbottenomraden som kommer att
paverkas av den planerade farledsverksamheten undersoks detaljerat med
avseende pa bottenmaterial, sedimentdynamik och, dir havsbottnen utgérs av
unga finsediment, miljokemisk status, bade i de omraden som ska muddras och
de omrdden som planeras anvindas for mudderdumpning. Inom de omraden som
ska muddras bor lagerfoljden ned till muddringsdjupet faststéllas.
Undersokningar, enligt ovan, av omraden som ska muddras bor anpassas sa att
de, forutom att ge den geotekniska information som kravs for att styra
muddringsverksamheten, dven ger sddan information som gor det majligt att mer
exakt forutse sammansittningen av de muddermassor som produceras. Sddan
information bor anvindas och ligga till grund for beslut om hur massorna ska
omhiindertas.

Beslut i detta drende har fattats av enhetschef Lars Rodhe.

I handldggningen av drendet har dven statsgeologen Johan Nyberg, foredragande,

deltagit.
Lars Rodhe ‘ 5
Johan Nyberg /

Organisationsnr 202100-2528

Huvudkontor / Head office:

Box 670

SW-751 28 Uppsala, Sweden
Besdk / Visit: Villavagen 18

Tel: 018 17 90 00/ +46 18 17 90 00
Fax: 018 17 92 10/ +46 18 17 92 10
E-mail: snu@son.se

Filial / Regional Office:
Guldhedsgatan 5A

SE-413 81 Gbteborg, Sweden

Tel 031 708 26 50/ +46 31 708 26 50
Fax: 031 708 26 75/ +46 031 708 26 75
E-mail: gbg@sgu.se

Filial / Regional Office:

Box 803

SE-101 36 Stockholm, Sweden’

Besdk / Visit: Blekholmstorget 30, uppg. F
Tel: 01817 9000/ +46 18 17 90 00

Fax: 08 24 68 14/ +46 8 24 68 14

E-mail- stockholm @& saiisa

Filial / Regional office:
Kiliansgatan 10

SE-223 50 Lund, Sweden

Tel: 046 31 17 70/ +46 46 31 17 70

Filial / Regional Office:
Mineralinformationskontoret
Skolgatan 11

SE-930 70 Mald, Sweden

Tel: 0953 346 00/ +46 953 346 00
Fax: 0953 216 86 / +46 953 216 86
E-mail- minkn@® snn sa

Fax: 046 31 17 99/ +46 46 31 17 99
E-mail: lund@sgu.se
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TRANSPORT vitrande

Datum Dnr/Beteckning
STY R E LS E N 20L11L6-11-01 TSS 201|6-2204

Ert datum

2016-09-20

Sjofartsverket

hedwig.bernersjo@sjofartsverket.se

Yttrande angaende samradshandlingar gallande
ny farled - Landsortsleden

Bakgrund

Sjofartverket planerar att bygga en ny farled fran Landsort till Sodertélje
hamn och har utrett olika alternativ dar det till slut stod mellan att antingen
muddra och bredda befintlig farled eller en ny strackning dster om den
befintliga farleden. Det 6stra alternativet ger totalt sett en rakare och bredare
farled och kraver mindre muddring. Dock kréaver det att en helt ny farled
etableras vilket innebar att tillatighet maste ges fran Regeringen.
Sjofartsverket anger det Ostra alternativet som det man valt att ga vidare
med och nu vill ha eventuella synpunkter pa.

Yttrande

Mot bakgrund av att dagens problematik som farleden fran Landsort till
Sodertélje har, med bl.a. tranga passager, olyckor och incidenter samt att
leden idag &r belagd med omfattande trafikrestriktioner ser
Transportstyrelsen positivt pa foreslagna atgarder.

Atgarderna, som inte bara ar kapacitetshdjande utan i hogsta grad ocksa
sakerhetshojande kanns extra angelagna med tanke pa att motsvarande
atgarder gors i Malaren, Sodertalje sluss samt Sodertélje hamn. Vidare ser vi
positivt pa att Transportstyrelsens rekommendationer for farledsutformning
anvands i processen med att ta fram en farledsdesign, utmarkning samt
faststélla framtida eventuella restriktioner for fartygstrafiken.

Transportstyrelsen anser att det sa kallade dstra alternativet ar foredra
framfor att atgarda befintlig farled. Det ger en bredare, rakare farled
samtidigt som muddringsatgarderna blir mindre. Da mojligheterna for
fartygen att maétas blir battre sa 6kar aven tillgangligheten.

1(2)

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Sebastian Irons

Sjo- och luftfartsavdelningen Telefax 011-18 52 56 Infrastrukturenheten

601 73 Norrkdping Sektionen for sjotrafik och flygplatser
Besoksadress sebastian.irons@transportstyrelsen.se

Olai Kyrkogata 35, Norrképing

transportstyrelsen.se 010-495 33 31
sjofart@transportstyrelsen.se
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Det framgar av de simuleringar som gjorts, aven om det blir klara
forbattringar, att begransande for tillgangligheten &r de smala passagerna
vid Skanssundet, Brandalsund och Flasklosa. Darfor bor det goras
ytterligare simuleringar for att faststalla slutgiltiga restriktioner for farleden.

Vidare framgar i gjorda simuleringar att farten for vissa fartyg ar en faktor,
over vissa partier i farleden, for att bibehalla en minsta bottenklarning i
enlighet med Transportstyrelsens riktlinjer for farledsutformning. Detta bor
klargdras innan restriktioner for fartygstrafiken kan faststallas.

| handlaggning av detta &rende, som avgjorts av sektionschefen Andreas
Holmgren, har deltagit nautiska handldggarna Johan Skogwik och Sebastian
Irons. Den sistnamnda foredragande.

Andreas Holmgren
Chef sektionen for sjotrafik och flygplatser
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och Vatten

myndigheten Yttrande

Datum Dnr Mottagare

2016-10-12 3012-16 S] ofartsverket

Handlaggare Direkt £ . vead :

s o 010.698 60 41 hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se

Enh. fér miljoprévning och miljétillsyn
carina.blid@havochvatten.se

Samrad om Landsortsfarleden

Havs- och vattenmyndigheten har tagit del av Sjofartsverkets
samradshandling om nya farledsavsnitt mellan Landsort och Sodertélje. I
projektet ingdr dven viss breddning och fordjupning av farleden. I detta
skede lamnar Hav- och vattenmyndigheten endast 6vergripande
synpunkter.

Havs- och vattenmyndighetens synpunkter

Utover vad som framgér av redovisat samradsunderlag anser Havs- och
vattenmyndigheten att féljande punkter sirskilt behover beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

e Belysning av grunda bottnar och lek- och uppvixtomraden for fisk.
Hur ska negativ paverkan pé lekbottnar nira arbetsomradet
undvikas?

e Redovisning av naturliga bakgrundshalter av suspenderade material
(grumlighet) och under den period som vattenarbetena avses
utforas.

e Spridningsberidkning av sediment (grumling).

e Redovisning av sarskilda atgérder for att kompensera det intréng i
de allmanna intressena som verksamheten medfor enligt 16 kap. 9 §
miljobalken.

e Val av miljoskyddsteknik (geotextilduk, miljéskopa ete.) vid
muddring av férorenade bottnar och nér halten TBT overstiger
50 mikrogram/kg TS.

e Mingder av olika massor med avseende pa fororeningar samt
mingd av de massor som kan innehalla TBT mer &n 50 pg/kg TS.

e Hantering av fororenade muddermassor, t.ex.
stabilisering/solidifiering och slutlig hantering.

o Miljoskyddsatgirder vid lagring/hantering av muddermassor pa
land, dér eventuellt 6verskottsvatten/dagvatten uppkommer.

e Beskrivning av dumpningsplatser och dess nirhet till farled.

Havs- och Besok och leverans Telefon 010-698 60 00 Bankgiro 199-6669
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Organisationsnummer
Box 11 930 404 39 Goteborg havachvatten@havochvatlen.se 202100-6420

404 39 Géteborg www.havochvatten.se
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Beslut om detta yttrande har fattats av enhetschefen Ann Lundstrém efter
foredragning av utredaren Carina Blid.

%’fﬁm@ % / 77 /
%f/fw/% /

Carina Blid
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Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen YTTRANDE ENLIGT DELEGATION
2016-10-25 TRN 2016-0111

Sjofartsverket
Att. Hedwig Bjernesjo
601 78 Norrkdping

Samrad om ny farled mellan Landsort och Sodertilje
Stockholms lans landsting har beretts méjlighet att yttra sig 6ver inrdttande
av farled mellan Landsort och Sodertilje.

Sjofartsverket genomfor samrad infér upprattandet av den miljokonse-
kvensbeskrivning som ska ligga till grund fér beslut om inrdttande av de
nya farledsavsnitten, vilket ska prévas av regeringen enligt 17 kapitlet Mil-
jobalken. Samrédet syftar till att inhdmta information och synpunkter pa
den kommande miljokonsekvensbeskrivningens utformning och omfatt-
ning.

Sjofartsverket ska soka tillstand for de dtgidrder som kréavs for att forbéttra
sikerheten och kapaciteten i farleden. Det innebér till att borja med att f&
beslut fran regeringen om ny strickning av farleden. Samradsunderlaget
avser samrad for upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
6 kapitlet miljobalken infor inrdttande av farled och regeringens kommande
tillatlighetsprévning.

Trafikverket har gett Sj6fartsverket i uppdrag att utreda moéjligheter och
kostnader for att kunna anlépa Sédertélje med storre fartyg dn idag. Pro-
jektet Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mel-
lan Landsort och S6dertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapa-
citeten och tillgdngligheten samt forbitira sjosékerheten i farleden. En at-
girdsvalsstudie har tagits fram vilken visar att det finns ett behov av siker-
hetsho6jande atgarder i farleden samt att efterfrgan pé transporter 6kar,
vilket leder till ett behov av att kunna ta emot storre och mer djupgdende
fartyg dn vad som ar mgjligt idag.

Den nya Landsortsfarleden kommer att anpassas for fartygstrafik med ett
storsta djupgaende om 11,5 meter, bredd 32 meter och langd 220 meter.
Slutsatsen enligt samradsunderlaget &r att det krdvs inrdttande av nya far-
ledsavsnitt samt breddning och férdjupning av befintlig farled. Sjéfartsverket
har utrett flera alternativa lokaliseringar och utformningar infor valet att inrétta
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nya farledsavsnitt. Samrédsunderlaget utgér frin en av dessa som Sjofartsverket
bedomer medfora stora fordelar sévil ur sjéfartssynpunkt som miljomassigt.

Stockholms léns landsting yttrar sig 6ver remissen i egenskap av regionpla-
neorgan for Stockholms lan, som ansvarig for kollektivtrafiken i lanet och
for landstingets 6vergripande trafikpolitik. Arendet har beretts i samrad
med landstingets trafikforvaltning som inte avger eget yttrande. Landsting-
ets yttrande har skett med utgangspunkt frin Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2010.

Landstinget ar positiv till foreslagna &tgarder som bidrar till att Landsorts-
leden blir sdkrare och kan anpassas for framtida fartygstrafik genom att 6ka
kapaciteten och forbattra sjosékerheten i farleden for bade yrkestrafik och
fritidstrafik. Atgérder som bidrar till att 6ka tillgingligheten till Sédertilje
hamn samt atgérder som bidrar till hogre sakerhet dr mycket bra.

I forslaget till innehallsforteckning till den kommande MKB som redovisas i
samradsunderlaget bor det for Kapitel 6.2 Nationell och regional planering
dven framga att Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS
2010 utgor ett av underlagen i detta avsnitt. Landsinget anser att 4ven det
pagaende arbetet med framtagande av ny RUFS ska omfattas i underlaget.

Den nya farleden paverkar inte landstingets skérgérdstrafik.

.‘» , g
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Forvaltningschef 7>tz (77 )

Susanne Skarlund
Regionplanerare
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Grodinge den 1 november 2016

Sjotartsverket
Att: Hedwig Bjernersjo
601 78 Norrk('jping

Synpunkter pa Sjofartsverkets samrédsunderlag: ‘Landsortsfarleden — Inrittandet av
en ny farled’ daterat 2016-09-15

Bakgrund

Syvab (Sydvdstra Storstockholms VA-verks aktiebolag) har uppdragit &t Stockholms universitet att
utféra marinekologisk forskning och recipientkontroll i omrédet fran Sodertilje till en linje mellan
Askon-Oren i séder. Undersokningarna har periodvis kompletterats med forskning finansierad av
Naturvardsverket, MISTRA, FORMAS och EU.

Matningarna i omrdadet fran Sodertilje till Askéfjirden bérjade redan vid mitten av 1960-talet for att
beddma effekterna av att Sédertiljes mycket daliga reningsverk lades ner och det orenade
avloppsvattnet istallet férdes till det planerade Himmerfjardsverket tillsammans med avloppsvatten
frdn sédra Storstockholm. Himmerfjardsverket stod klart 1974 och aret efter pabdrjades omfattande
mdtningar for att dels bedéma miljéeffekterna i Himmerfjardsomradet, dels for att klargéra hur
reningen bdst anpassades till forhallandena i recipienten. Fragan ar mycket komplex och har intensivt
debatterats genom aren och dnnu finns inget allmint accepterat svar.

Himmerfjardsverket star nu infér en omfattande modernisering och ombyggnad. Reningskraven har
skarpts vasentligt och innebir i korthet att verket, fran och med ca ar 2024, ndstan kommer att ha
halverat sina utslapp av kvave och fosfor. Det &r darfér av central betydelse att de madtningar som i
mer dn fem decennier pagatt i Himmerfjérden kan fortga utan stérningar.

Dels dr det betydelsefullt att eventuella effekter av stérningar under ombyggnadstiden kan féljas och
dels kan de betydligt ldgre utslappen fran det ombyggda reningsverket ge virdefull information om
hur ekosystemet reagerar och vilken total miljénytta som nas med l3ga utsldppshalter fran

kommunala avloppsreningsverk.

Postadress Site Org.nr. Telefon Telefax E-post Internet
Himmerfjirdsverket Stockholm  556050-5728 08 410 776 00 0853027008 info@@syvab.se  www.svvab.se

14792 Grodinge
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Grodinge den 1 november 2016

Data fran den nationella miljéévervakningen vid station B1 (se bifogad karta) i Yttre Hallsfjarden
anvands av Syvab som referens till métningarna i Himmerfjardsomradet. Madtningarna omfattar
intensiva provtagningar i fria vattenmassan (stationerna B1, H2-H9, se bifogad karta, positioner i
bifogad lista), regelbunden provtagning av bentisk fauna pa sedimentbottnar djupare &n ca 5 m (se
bifogad karta, positioner i bifogad lista), oregelbunden provtagning pa grunda harda bottnar och
provfisken med Gversiktsnt (ej visade da de sannolikt ej riskerar paverkas av planerad
vattenverksamhet). Tillsammans med referensomradet i Yttre Hallsviken dr Himmerfjirdsomradet
det mest valunders6kta omradet lings Sveriges kust med, dven i ett internationellt perspektiv,
mycket Ianga tidsserier. Snarlika synpunkter pa samradsunderlaget har skickats in av Institutionen fér
Ekologi, Milj6 och Botanik och Ostersjécentrum, Stockholms universitet.

Sjofartsverkets strévan att forbattra farleden och éka sjosakerheten i omradet dr mycket villovlig och
syftet &r att gora sj6fartsverket uppmirksam pa mojliga konflikter mellan den planerade
vattenverksamheten och paverkan pa de métstationer som finns i omradet samt att tolkningen av
framtida matningar kan férsvéras av de férdjupningar av sund som ir dimensionerande fér
vattenomsattningen mellan flera av omradets delbassinger (Vid Flaskiésa, i Brandalsund och
Skanssundet samt i ndgon man dven i sundet mellan Oaxen och Regarna). Vi ser fram mot en fortsatt
dialog for att finna I6sningar pa de problem som eventuellt kan uppsta. Nedan har de omraden dar
en konflikt kan uppsta indikerats. Vi &r dock medvetna om att flera av de i samradsunderlaget
utpekade muddertippningsomradena méjligen inte kommer att anviandas och att endast en mindre
del av angiven volym kommer att nyttjas (telefon Bertil Skoog 2016-10-24).

Under rubriken riksintresse utpekas sérskilt den yttre delen av utredningsomradet som riksintresse
for naturmiljon och Askéfjarden utpekas som ett viktigt referensomrade fér den marina forskningen
och som en viktig fagellokal och dér det finns flera lekomraden for fisk. Detta &r dock missvisande:
Hela utredningsomradet &r en delmingd av det omrade som avsatts som LTER (Long Term Ecological
Research)-omrade som strécker sig fran Sédertilje till Landsortsdjupet
(http://www.su.se/ostersjocentrum/ask%C3%B6laboratoriet/Iter-sweden). Omradet &r en del av
LTER-Sweden, med finansiering fran Naturvardsverket och SLU, som &r ett nitverk for svenska
forskningsstationer och omraden dar det bedrivs l&ngsiktig miljgévervakning och ekologisk forskning.
LTER-Sweden ingdr i den pan-Europeiska organisationen LTER-Europe som i sin tur ingér i det globala
natverket Internationel LTER (ILTER, https://www.ilternet.edu/). | det hir aktuella LTER-omradet
finns unikt langa tidsserier som &r av yttersta vikt fér att 6ka forstaelsen av viktiga milj6fragor i
egentliga Ostersjéns kust- och utsjpomrade, sarskilt avgorande ar fragor om effekter av eutrofiering
och klimatpaverkan pd alla delekosystem. Det &r av stérsta vikt att inga av ingdende mitstationer
forstors eller okontrollerat paverkas av muddring, dumpning av mudder eller annan

vattenverksamhet.

Postadress Site Org.nr. Telefon Telefax E-post Internet
lIiﬂ]lﬂ{_‘l‘f_]il1'(15\'(‘1'1&('1 Stockholm 556050-5728 08 410 776 00 08 530 270 08 ‘1]1{_()({,l{s‘\'\';]])_:;{x \\'\\'\\v__\‘_\'\';|]1_gt-

14792 Grodinge
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Grodinge den 1 november 2016

Paverkan pa vattenomséattning och néringsdmnestransport

Vi ser ett stort behov av en genomgripande belysning av vilka konsekvenser fordjupning/breddning
av de for vattenomsattningen och naringsamnestransporter dimensionerande sunden vid Fliskldsa,
Brandalsund, Skanssundet och mellan Oaxen/Regarn far pa intransporten av niringsamnen fran
Ostersjon och férdelningen i recipienten av utsldppt renat avloppsvatten fran Himmerfjardsverket.
Tva fragor ar av sarskilt intresse: 1. Kommer intransporten av sérskilt fosfor (men dven av kvive) fran
Ostersjon till de olika delbassdngerna uppstréms Oaxen/Regarn dndras och kommer detta paverka
férekomsten av kvavefixerande filamentdsa cyanobakterier vid kvaverening i Himmerfjardsverket? 2.
Beroende pa placering av Himmerfjardsverkets utslappspunkt, fér narvarande pa 25 m djup, kommer
en varierande del av utslappt renat avloppsvatten féras norrut genom Skanssundet, sarskilt under de

varma manaderna. Hur kommer denna transport dndras vid férdjupning av sunden?

Paverkan pa matstationer

Vi har utifrdn samradsunderlaget och ett mer detaljerat kartunderlag erhéllet fran Sjéfartsverket,
forsokt bedéma vilka provtagningsstationer som kan paverkas av féreslagen vattenverksambhet. |
sodra Hallsfjarden riskerar muddermassor grunda upp en matstation som dels ingar i Svealands
Kustvattenvardférbunds miljodvervakning, dels i den langsiktiga uppféljningen av
Himmerfjardsverkets utsldpp. Omradet har provtagits sedan 1960-talet. | Ndslandsfjarden giller
samma sak tippomradet vdster Horningsnas dar dven bottenfaunastationer risker paverkas. | inre
Himmerfjarden kan muddertippning (tippomrade 5) och muddring mellan N. Frackstahall och Axvika
holmar paverka stationer fér bottenfaunaprovtagning. | yttre Himmerfjarden kan savil fria vattnet
som bottenfauna stationer paverkas i tippomradet NV Bjorsholmen (4 i kartdel 4). Detsamma géller
tippomrade 2 i kartdel 2. Om den genomférs kan muddring i befintlig farled indikerad i kartdel 4 kan
paverka bottenfaunastationer. Provtagningsstationerna finns indikerade i bifogad karta och listade

med positioner i bifogad tabell.

Himmerfjardsverket har sin utslappspunkt férlagd till 25 m djup 0,25 nm O Kéringholmen. Efter
ombyggnad av reningsverket kommer denna att forlaggas till 10 m djup pa samma position. Det finns
ocksé bottenférlagda ledning mellan Osteridngen och Bjérndammen fér orenat avloppsvatten fran

Jarna.

Vénliga halsningar

1
SYVABAB /, 7
5 / t /

/ | ’/ ‘./ T
Richard Cederb
Investeringsc

Postadress Site Org.nr. Telefon Telefax E-post Internet
Himmerfjardsverket Stockholm 556050-5728 08 410 776 00 (08 530 270108 mfo(@svvab.se  www.syvab.se
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stationID undID stnbet stnnamn latitud (gra longitud (g klusterID HID djup djupinterve kommenta lankod WPSerie  WPID

26 1 P10 59,034 17,716 9 590000-17. 25 Himmerfjai AB
27 1P11 59,0255 17,745 10 590000-17 29 Himmerfjai AB
28 1 P12 59,00833 17,74467 10 590000-17. 27,5 Himmerfjai AB
29 1P13 59,00233 17,71867 10 590000-17 40 Himmerfjai AB
30 1 P14 58,98267 17,72583 10 590000-17. 27 Himmerfjai AB
31 1 P15 58,94467 17,72133 11 585000-17 36,5 Himmerfjai AB
32 1 P16 58,93467 17,727 11 585000-17. 52 Himmerfjai AB
33 1 P17 58,89533 17,7495 11 585000-17 47,5 Himmerfjai AB
34 1 P18 58,89367 17,71 13 585000-17. 24,5 Svardsfjard AB
35 1 P20 58,84067 17,78667 13 585000-17 33,5 Svardsfjard AB
36 1 P21 58,84133 17,736 13 585000-17. 28 Svardsfjard AB
37 1 P22 58,84667 17,66833 14 585200-17 52 Véster Fifal AB
38 1P4 59,076 17,675 12 590400-17. 32 Naslandsfj: AB
39 1P5 59,06717 17,681 12 590400-17 39 Naslandsfj: AB
40 1P6 59,0475 17,70933 9 590000-17. 37 Himmerfjai AB
41 1P8 59,042 17,72867 9 590000-17: 27 Himmerfjai AB
42 1P9 59,03433 17,72833 9 590000-17. 27 Himmerfjai AB
47 251 59,05583 17,69717 17 590000-17 6,5 AB
48 2 510 59,043 17,71167 24 590000-17: 26,5 AB
49 2 5102d 58,83387 17,63815 16 584870-17 15 D

50 2 5103d 58,86798 17,6956 29 585200-17 20 AB
51 2 S10g 59,01515 17,7325 18 590000-17 15 AB
52 25811 59,04133 17,7105 24 590000-17: 26 AB
53 2 Slig 58,99855 17,71212 18 590000-17 12 AB
54 2 512 59,04117 17,69633 17 590000-17. 4 AB
55 2 S126g 58,83877 17,68412 16 584870-17 15 AB
56 2 S12g 58,99398 17,75518 18 590000-17. 6 AB
57 2 513 59,03867 17,69833 24 590000-17. 16 AB
58 2 S13g 58,98632 17,75405 18 590000-17. 15 AB
59 2514 59,03667 17,6925 17 590000-17 6 AB
60 2 Sl4g 58,97383 17,7098 19 585000-17. 14 AB

61 2 S15 59,03533 17,69783 24 590000-17. 16,5 AB



62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

2 S15g
2 516
2 S16g
2 517
2 S17g
2 518
2 S18g
2 519
2 S19g
2 Sig
252

2 520
2 S20g
2521
2 S21g
2522
2 S22g
2 523
2 S23g
2 524
2 S24g
2 $25
2 S25g
2 526
2 S26g
2 527
2 S27g
2 528
2 S28g
2 529
2 S29g
2 S2g
253

58,96052
59,0355
58,9205
59,0325

58,91312

59,02883
58,9202
59,0285

58,91023

59,09787

59,055
59,0275

58,89543

59,02067

58,88208

59,02067

58,88053

59,02183

58,85397

59,02117

58,86597

59,02017
58,8796

59,01383

58,838

59,01167

58,81232

59,01383

58,85467

59,01667

58,84303

59,05773

59,022

17,71072
17,71917
17,7354
17,71917
17,72035
17,71917
17,68488
17,72383
17,69638
17,65827
17,707
17,72633
17,70288
17,72467
17,70768
17,71967
17,69285
17,71967
17,6859
17,70967
17,70365
17,70767
17,7339
17,717
17,80755
17,71867
17,80327
17,72967
17,74053
17,728
17,6527
17,67702
17,72383

19 585000-17
24 590000-17.
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
20 590400-17
17 590000-17
24 590000-17
19 585000-17
17 590000-17.
22 585200-17:
17 590000-17.
29 585200-17:
17 590000-17.
22 585200-17.
24 590000-17:
22 585200-17.
24 590000-17:
21 585000-17:
25 590000-17
21 585000-17:
25 590000-17:
21 585000-17.
18 590000-17.
28 585000-17:
18 590000-17.
16 584870-17
20 590400-17
25 590000-17.

27

27,5
12,5
17

16
10

12
19
13
14,5
11
8,5
16
8,5
11,5
20
11,5
19,5
13,5
16,5
12
17,5
12,5
10
16,5

15
14
16

AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
andr sdédra AB
AB
andr sdédra AB
AB
andr soédra AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
provtagits {AB
AB
D
AB
AB



95

96

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127

2 530
2 531
2 532
2 533
2534
2 S35
2 536
2 537
2 538
2 539
2 S3g
254

2 540
2 541
2 542
2 543
2 544
2 S45
2 S46
2 S460
2 S46V
2 547
2 548
2 549
2 S4g
2S5

2 S50
2 s50d
2 S51
2 s51d
2 S52
2 s52d
2 S53

59,01833
59,017
59,01133
59,00783
59,01317
59,00967
59,00917
59,00133
59,00033
58,99867
59,08872
59,034
59
59,0005
59,00017
59,00583
58,99583
58,99533
59,0015
59,0015
59,0015
58,99333
58,9875
58,9845
59,08742
59,04883
58,9855
59,0951
58,98783
59,09227
58,98417
59,08903
58,979

17,72917
17,731
17,74717
17,74533
17,74717
17,74133
17,73683
17,74033
17,73883
17,73883
17,6462
17,72167
17,73533
17,72467
17,7105
17,71167
17,72167
17,737
17,75267
17,75267
17,75267
17,75633
17,735
17,734
17,64993
17,72283
17,72633
17,6682
17,72633
17,67358
17,7125
17,67088
17,71667

18 590000-17
18 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
18 590000-17
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
20 590400-17:
24 590000-17
18 590000-17
25 590000-17
18 590000-17
18 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17
18 590000-17
18 590000-17.
18 590000-17
18 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17
20 590400-17.
24 590000-17:
25 590000-17:
27 590400-17
25 590000-17:
20 590400-17
18 590000-17
27 590400-17
25 590000-17.

9,5

25
25
31
23
12
25
20
22,5

27,5
14
16

35
25

(6]

21
24
13
20
25
19
22
15
11,5
25
16

AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
Besoket str AB
Besoket str AB
Besoket str AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
avvikande |AB
AB
AB
AB
AB
AB



128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160

2 S53d
2 S54
2 S54d
2 S55
2 S55d
2 S56
2 S56d
2 S57
2 S57d
2 S58
2 S58d
2 S59
2 S59d
2 S5g
2 S6

2 Se60d
2 S61d
2 S62d
2 S63d
2 S64d
2 S65d
2 S66d
2 S67d
2 Se8d
2 S69d
2 S6g
257

2 S70d
2 S71d
2 S72d
2 S73d
2 S74d
2 S75d

59,07977
58,9795
59,05907
58,97583
59,05502
58,97133
59,05138
58,97133
59,0523
58,9675
59,03453
58,96383
59,03367
59,0742
59,0585
59,03042
59,02728
59,02152
59,02312
59,01985
58,9705
59,01085
59,00757
59,03655
59,008
59,0586
59,05133
58,9971
58,98088
58,96295
58,9523
58,93762
58,93418

17,66673
17,72217
17,68858
17,72667
17,73487
17,73533
17,7176
17,74283
17,70205
17,74283
17,7154
17,72867
17,74
17,68473
17,73433
17,72173
17,73073
17,70665
17,7397
17,73092
17,73455
17,71918
17,7144
17,69852
17,73858
17,72848
17,737
17,72633
17,73918
17,71657
17,708
17,73502
17,70973

27 590400-17.
25 590000-17.
27 590400-17.
25 590000-17
24 590000-17:
25 590000-17
24 590000-17:
18 590000-17.
24 590000-17:
18 590000-17.
24 590000-17:
18 590000-17.
25 590000-17:
20 590400-17
24 590000-17:
24 590000-17
24 590000-17:
24 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
24 590000-17:
25 590000-17:
17 590000-17.
24 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17:
26 585000-17
26 585000-17:
26 585000-17
26 585000-17.

23
24
19
25
24
23
21

19
2,5
24
2,5
25
14
26
24
22
21
25
17
23
17
24
17
23

29
21
21,5
17,5
19
18,5
18

ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
andr norra AB
AB
AB
andr norra AB
AB
AB
AB
AB
AB



161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188

2 S76d
2 S77d
2 s78d
2 579
2 S7g
2 S8

2 s80d
2 sS81d
2 582d
2 5S83d
2 584d
2 S85d
2 S86d
2 S87d
2 588d
2 589d
2 S8g
259

2 590d
2 591d
2 592d
2 594d
2 S95d
2 S96d
2 597d
2 598d
2 599d
2 S9g

58,90307
58,90435
58,9032
58,90753
59,01803
59,041
58,88877
58,88153
58,87357
58,86122
58,8502
58,86147
58,85433
58,84652
58,84123
58,83523
58,95867
59,04217
58,8182
58,81325
58,83078
58,84263
58,84133
58,82778
58,82538
58,82
58,88313
59,01285

17,70633
17,7177
17,735
17,74402
17,72313
17,745
17,76927
17,74358
17,6844
17,67863
17,73332
17,75077
17,80515
17,7446
17,80422
17,76804
17,73217
17,723
17,79017
17,80967
17,74223
17,69717
17,6647
17,66055
17,66288
17,69083
17,71753
17,70943

26 585000-17:
26 585000-17.
26 585000-17:
26 585000-17
17 590000-17
17 590000-17.
28 585000-17:
28 585000-17
29 585200-17:
22 585200-17
28 585000-17:
28 585000-17
28 585000-17:
28 585000-17
28 585000-17:
28 585000-17
18 590000-17
24 590000-17
28 585000-17:
28 585000-17:
28 585000-17:
29 585200-17
23 584870-17.
23 584870-17
23 584870-17.
23 584870-17.
28 585000-17:
18 590000-17.

23
25
20
20
10

19
21
19
14
18,5
17,5
22
24
25
20
10
29
23,5
25
25
23,5
24,5
23
24
30,5
21,5
12

AB
AB
avvikande |AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
D
D
prov finns ¢D
AB
AB
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Koncessioner och kommunikation Sjofartsverket
Administrator hedwig.bjernersjo@sjofarts verket. se

Fredrik Lyngman
010-475 80 00 (vixel)
fredrik.lyngman@svk.se

2016-11-01 2016/1878 YTTRANDE

Yttrande angiaende inriittande av ny farled mellan Landsort och Sidertilje

Svenska kraftnét har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingen-
ting att erinra mot upprattat forslag.

Svenska kraftnit vill passa pé att informera om att vira anldggningsobjekt finns att
hamta via Geodataportalen (www.geodata.se) som WMS eller som en shapefil.
Informationen innehéller den geografiska positionen for Svenska kraftnéts led-
ningar, stolpar, stationer och stationsomraden. Utover den geografiska positionen
finns uppgifter om forldggningssitt (luftledning, kabel etc) och spanningsniva for
véra ledningar. Vid produktion av kartor dér Svenska kraftnéts geografiska anlédgg-
ningsinformation anvénds ska foljande copyrighttext framgé: *© Afféirsverket
Svenska kraftnat”.

For overgripande information rorande Svenska kraftnéts framtida planer for stam-
nitet for el hinvisar vi till Perspektivplan 2025 och Néitutvecklingsplan
2016 — 2025. Dessa dokument finns publicerade via vir hemsida:

http://www.svk.se

Med vinliga hilsningar
Sec/ G~
Fredrik Lyngman
BOX 1200 STUREGATAN 1 TEL 010-475 80 00 REGISTRATOR@SVK.SE

172 24 SUNDBYBERG SUNDBYBERG WWW.SVK.SE


http://www.geodata.se
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Information angiende remisser till Svenska krafinit

Svenska kraftnét 6nskar att ni vid remittering av kommande drenden sinder full-
stidndigt material till oss via: registrator@svk.se alternativt till: Svenska kraftnit,
Box 1200 172 24 Sundbyberg.
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Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen YTTRANDE ENLIGT DELEGATION
2016-10-25 TRN 2016-0111

Sjofartsverket
Att. Hedwig Bjernesjo
601 78 Norrkdping

Samrad om ny farled mellan Landsort och Sodertilje
Stockholms lans landsting har beretts méjlighet att yttra sig 6ver inrdttande
av farled mellan Landsort och Sodertilje.

Sjofartsverket genomfor samrad infér upprattandet av den miljokonse-
kvensbeskrivning som ska ligga till grund fér beslut om inrdttande av de
nya farledsavsnitten, vilket ska prévas av regeringen enligt 17 kapitlet Mil-
jobalken. Samrédet syftar till att inhdmta information och synpunkter pa
den kommande miljokonsekvensbeskrivningens utformning och omfatt-
ning.

Sjofartsverket ska soka tillstand for de dtgidrder som kréavs for att forbéttra
sikerheten och kapaciteten i farleden. Det innebér till att borja med att f&
beslut fran regeringen om ny strickning av farleden. Samradsunderlaget
avser samrad for upprattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
6 kapitlet miljobalken infor inrdttande av farled och regeringens kommande
tillatlighetsprévning.

Trafikverket har gett Sj6fartsverket i uppdrag att utreda moéjligheter och
kostnader for att kunna anlépa Sédertélje med storre fartyg dn idag. Pro-
jektet Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden mel-
lan Landsort och S6dertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapa-
citeten och tillgdngligheten samt forbitira sjosékerheten i farleden. En at-
girdsvalsstudie har tagits fram vilken visar att det finns ett behov av siker-
hetsho6jande atgarder i farleden samt att efterfrgan pé transporter 6kar,
vilket leder till ett behov av att kunna ta emot storre och mer djupgdende
fartyg dn vad som ar mgjligt idag.

Den nya Landsortsfarleden kommer att anpassas for fartygstrafik med ett
storsta djupgaende om 11,5 meter, bredd 32 meter och langd 220 meter.
Slutsatsen enligt samradsunderlaget &r att det krdvs inrdttande av nya far-
ledsavsnitt samt breddning och férdjupning av befintlig farled. Sjéfartsverket
har utrett flera alternativa lokaliseringar och utformningar infor valet att inrétta
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nya farledsavsnitt. Samrédsunderlaget utgér frin en av dessa som Sjofartsverket
bedomer medfora stora fordelar sévil ur sjéfartssynpunkt som miljomassigt.

Stockholms léns landsting yttrar sig 6ver remissen i egenskap av regionpla-
neorgan for Stockholms lan, som ansvarig for kollektivtrafiken i lanet och
for landstingets 6vergripande trafikpolitik. Arendet har beretts i samrad
med landstingets trafikforvaltning som inte avger eget yttrande. Landsting-
ets yttrande har skett med utgangspunkt frin Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2010.

Landstinget ar positiv till foreslagna &tgarder som bidrar till att Landsorts-
leden blir sdkrare och kan anpassas for framtida fartygstrafik genom att 6ka
kapaciteten och forbattra sjosékerheten i farleden for bade yrkestrafik och
fritidstrafik. Atgérder som bidrar till att 6ka tillgingligheten till Sédertilje
hamn samt atgérder som bidrar till hogre sakerhet dr mycket bra.

I forslaget till innehallsforteckning till den kommande MKB som redovisas i
samradsunderlaget bor det for Kapitel 6.2 Nationell och regional planering
dven framga att Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS
2010 utgor ett av underlagen i detta avsnitt. Landsinget anser att 4ven det
pagaende arbetet med framtagande av ny RUFS ska omfattas i underlaget.

Den nya farleden paverkar inte landstingets skérgérdstrafik.

.‘» , g
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Hanna Wiklund / A A
Forvaltningschef 7>tz (77 )

Susanne Skarlund
Regionplanerare
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Synpunkter pa Sjofartsverkets samradsunderlag: *Landsortsfarleden — Inrattandet av
en ny farled’ daterat 2016-09-15

Bakgrund

Stockholms universitet har pa uppdrag av Syvab (Sydvastra Storstockholms VA-verks
aktiebolag) utfort marinekologisk forskning och recipientkontroll i omradet fran Sodertalje till
en linje mellan Askon-Oren i soder och pa uppdrag av forst Naturvéardsverket och darefter
Havs- och Vattenmyndigheten nationell miljoévervakning i omradet fran Hallsviken till
Landsortsdjupet sedan mitten av 1970-talet. Undersdkningarna har periodvis kompletterats
med forskning finansierad av Naturvardsverket, MISTRA, FORMAS och EU.

Maétningarna i omradet fran Sodertélje till Svardsfjarden borjade redan vid mitten av 1960-
talet for att bedoma effekterna av att Sodertaljes mycket daliga reningsverk lades ner och att
avloppsvattnet istéllet skulle foras till det planerade Himmerfjardsverket tillsammans med
avloppsvatten fran sodra Storstockholm. Himmerfjardsverket stod klart 1974 och aret efter
paborjades omfattande utokade matningar for att dels bedoma miljoeffekterna i
Himmerfjardsomradet, dels for att klargora hur reningen bést kan anpassas till forhallandena i
recipienten. Fragan ar mycket komplex och har intensivt debatterats genom aren och annu
finns inget allmant accepterat svar. Himmerfjardsverket star nu infor en modernisering och
omfattande ombyggnad och det &r av central betydelse att de matningar som i mer an fem
decennier pagatt i Himmerfjarden kan fortga utan storningar. Det &r dels betydelsefullt att
eventuella effekter av storningar under byggnadstiden (enligt plan 2017-2024) kan f6ljas, och
dels for att kunna ge vardefull information om hur ekosystemet reagerar pa de minskade
utsl&ppen som foljer av ombyggnaden.

Data fran den nationella miljo6vervakningen vid station B1 (se bifogad karta) i Yttre
Hallsfjarden anvands som referens till métningarna i Himmerfjardsomradet. Matningarna
omfattar intensiva provtagningar i fria vattenmassan (stationerna B1, H2-H9, se bifogad karta,
positioner i bifogad lista), regelbunden provtagning av bentisk fauna pa sedimentbottnar
djupare an ca 5 m (se bifogad karta, positioner i bifogad lista), oregelbunden provtagning pa
grunda harda bottnar och provfisken med 6versiktsnat (ej visade da de sannolikt ej riskerar
paverkas av planerad vattenverksamhet). Tillsammans med referensomradet ar
Himmerfjardsomradet det mest valundersokta omradet langs Sveriges kust med aven i ett
internationellt perspektiv mycket langa tidsserier. Snarlika synpunkter pa samradsunderlaget
har inskickats av Syvab.

Sjofartsverkets stravan att forbattra farleden och dka sjosdkerheten i omradet ar mycket
positiv och syftet ar har att gora sjofartsverket uppmarksam pa att det kan bli konflikter
mellan den planerade vattenverksamheten och paverkan pa de matstationer som finns i
omradet samt att tolkningen av framtida matningar kan forsvaras av de fordjupningar av sund
som ar dimensionerande for vattenomsattningen mellan flera av omradets delbassénger (Vid
Flasklosa, i Brandalsund och Skanssundet samt i ndgon man aven i sundet mellan Oaxen och
Regarna). Vi ser fram mot en fortsatt dialog for att finna losningar pa de problem som
eventuellt kan uppsta. Nedan har de omraden dar en konflikt kan uppsta indikerats. Vi ar dock
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medvetna om att flera av de i samradsunderlaget utpekade muddertippningsomradena

maojligen inte kommer att anvandas och att endast en mindre del av angiven volym kommer
att nyttjas (telefon Bertil Skoog 2016-10-24).

OnxD

Under rubriken riksintresse utpekas sarskilt den yttre delen av utredningsomradet som
riksintresse for naturmiljon och Askdéfjarden utpekas som ett viktigt referensomrade for den
marina forskningen och som en viktig fagellokal och dar det finns flera lekomraden for fisk.
Detta ar dock missvisande: Hela utredningsomradet ar en delméngd av det omrade som
avsatts som LTER (Long Term Ecological Research)-omrade som stracker sig fran Sodertalje
till Landsortsdjupet (http://www.su.se/ostersjocentrum/ask%C3%B6laboratoriet/Iter-sweden).
Omradet ar en del av LTER-Sweden, med finansiering fran Naturvardsverket och SLU, som
ar ett natverk for svenska forskningsstationer och omraden dar det bedrivs langsiktig
miljodvervakning och ekologisk forskning. LTER-Sweden ingar i den pan-Europeiska
organisationen LTER-Europe som i sin tur ingar i det globala natverket Internationel LTER
(ILTER, https://www.ilternet.edu/). | det har aktuella LTER-omradet finns unikt langa
tidsserier som &r av yttersta vikt for att 6ka forstaelsen av viktiga miljofragor i egentliga
Ostersjons kust- och utsjdomrade, sarskilt avgérande ar fragor om effekter av eutrofiering och
klimatpaverkan pa alla delekosystem. Det &r av storsta vikt att inga av ingaende matstationer
forstors eller okontrollerat paverkas av muddring, dumpning av mudder eller annan stérande
vattenverksamhet.

Paverkan pa vattenomséattning och naringsamnestransport

Vi ser ett stort behov av en genomgripande belysning av vilka konsekvenser
fordjupning/breddning av de for vattenomséttningen och naringsamnestransporter
dimensionerande sunden vid Flaskldsa, Brandalsund, Skanssundet och mellan Oaxen/Regarn
far pa intransporten av naringsamnen fran Ostersjon och fordelningen i recipienten av utslappt
renat avloppsvatten fran Himmerfjardsverket. Tva fragor ar av sarskilt intresse: 1. Kommer
intransporten av sarskilt fosfor (men dven av kvave) fran Ostersjon till de olika
delbassangerna uppstroms Oaxen/Regarn dndras och i sa fall paverka forekomsten av
kvévefixerande filamentdsa cyanobakterier vid kvéaverening i Himmerfjardsverket? 2.
Beroende pa placering av Himmerfjardsverkets utslappspunkt, for narvarande pa 25 m djup,
kommer en varierande del av utsléppt renat avloppsvatten att féras norrut genom Skanssundet,
sarskilt under de varma manaderna. Hur kommer denna transport andras vid fordjupning av
sunden?

Paverkan pa matstationer

Vi har utifran samradsunderlaget och ett mer detaljerat kartunderlag erhallet fran
Sjofartsverket, forsokt bedoma vilka provtagningsstationer som kan paverkas av foreslagen
vattensverksamhet. | sodra Hallsfjarden riskerar muddermassor grunda upp en métstation som
dels ingar i Svealands Kustvattenvardforbunds miljoovervakning, dels i den langsiktiga
uppfoljningen av Himmerfjardsverkets utslapp. Omradet har provtagits sedan 1960-talet. |
Naslandsfjarden galler samma sak tippomradet vaster Horningsnas. | inre Himmerfjarden kan
muddertippning paverka stationer for bottenfaunaprovtagning. | yttre Himmerfjarden kan
saval stationer i fria vattnet som for bottenfauna paverkas i tippomradet NV Bjérsholmen (4 i
kartdel 4). Detsamma galler tippomrade 2 i kartdel 2. Provtagningsstationerna finns
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indikerade i bifogad karta och listade med positioner i bifogad tabell. En 6versiktlig
bedémning visar att sammantaget 13 bottenfaunastationer riskerar att paverkas.

OryD!

Inom kartdel 1 finns ett stort antal bottenfaunastationer som ingar i den nationella marina
miljodvervakningen (bekostas av Havs- och Vattenmyndigheten) men troligen kommer ingen
av dessa att paverkas.

Paverkan pa sjofagelbestand

Ur naturskyddssynpunkt &r det viktigt att utreda konsekvenserna for sjéfagelbestandet av en
ny farledsdragning. Vattenomradena séder och norr om naturreservatet Oren ar viktiga
fodosokslokaler for strackande sjofagel. Tippning av muddermassor i dessa omraden riskerar
att tacka deras fodoorganismer. Under vararna rastar och fodosoker ett stort antal alfaglar i
omradet fran norra Svardsfjarden ned till vattnen séder om Tord. De dyker efter
bottenlevande djur, framfor allt musslor och fédosoker regelbundet ned till 30 meters djup
men kan dyka sa djupt som 55 m. Antalet 6vervintrande alfaglar i Ostersjon har minskat med
tva tredjedelar fran 1992-1993 till 2007-2009 (Ottvall 2012. Ejderns och andra musselitande
dykanders minskning i Ostersjon, Rapport fran Miljéforskningsberedningen, Augusti 2012). Omradet
ar ocksa viktigt hackningsomrade for ejder, som liksom alfageln, minskat kraftigt och
halverats i antal i Ostersjon. Aven har ar musslor huvudsaklig foda. Musselitande dykander
har till skillnad fran vaxt- eller fiskatande dykander minskat kraftigt i antal (Ottvall 2012).
Orsakerna till detta ar ej kanda men bor leda till forsiktighet i omraden som é&r viktiga for
dessa arters Overlevnad.

Kontakt i detta arende tas i forsta hand med UIf Larsson

Stockholm 2016-10-31

For Institutionen for Ekologi, Miljo och Botanik For Ostersjocentrum
UIf Larsson Jakob Walve Carl Rolff
0705791900 08161730 087854510

Bilagda filer

Karta Himmerfjarden Stationer bottenfauna och vattenkemi
(KVVF_RT90_Hfj_avskalad_SYVABstationer).docx

Stationer i Himmerfjardsomradet tabell 20161025.xIsx



stationID undID stnbet stnnamn latitud (gra longitud (g klusterID HID djup djupinterve kommenta lankod WPSerie  WPID

26 1 P10 59,034 17,716 9 590000-17. 25 Himmerfjai AB
27 1P11 59,0255 17,745 10 590000-17 29 Himmerfjai AB
28 1 P12 59,00833 17,74467 10 590000-17. 27,5 Himmerfjai AB
29 1P13 59,00233 17,71867 10 590000-17 40 Himmerfjai AB
30 1 P14 58,98267 17,72583 10 590000-17. 27 Himmerfjai AB
31 1 P15 58,94467 17,72133 11 585000-17 36,5 Himmerfjai AB
32 1 P16 58,93467 17,727 11 585000-17. 52 Himmerfjai AB
33 1 P17 58,89533 17,7495 11 585000-17 47,5 Himmerfjai AB
34 1 P18 58,89367 17,71 13 585000-17. 24,5 Svardsfjard AB
35 1 P20 58,84067 17,78667 13 585000-17 33,5 Svardsfjard AB
36 1 P21 58,84133 17,736 13 585000-17. 28 Svardsfjard AB
37 1 P22 58,84667 17,66833 14 585200-17 52 Véster Fifal AB
38 1P4 59,076 17,675 12 590400-17. 32 Naslandsfj: AB
39 1P5 59,06717 17,681 12 590400-17 39 Naslandsfj: AB
40 1P6 59,0475 17,70933 9 590000-17. 37 Himmerfjai AB
41 1P8 59,042 17,72867 9 590000-17: 27 Himmerfjai AB
42 1P9 59,03433 17,72833 9 590000-17. 27 Himmerfjai AB
47 251 59,05583 17,69717 17 590000-17 6,5 AB
48 2 510 59,043 17,71167 24 590000-17: 26,5 AB
49 2 5102d 58,83387 17,63815 16 584870-17 15 D

50 2 5103d 58,86798 17,6956 29 585200-17 20 AB
51 2 S10g 59,01515 17,7325 18 590000-17 15 AB
52 25811 59,04133 17,7105 24 590000-17: 26 AB
53 2 Slig 58,99855 17,71212 18 590000-17 12 AB
54 2 512 59,04117 17,69633 17 590000-17. 4 AB
55 2 S126g 58,83877 17,68412 16 584870-17 15 AB
56 2 S12g 58,99398 17,75518 18 590000-17. 6 AB
57 2 513 59,03867 17,69833 24 590000-17. 16 AB
58 2 S13g 58,98632 17,75405 18 590000-17. 15 AB
59 2514 59,03667 17,6925 17 590000-17 6 AB
60 2 Sl4g 58,97383 17,7098 19 585000-17. 14 AB

61 2 S15 59,03533 17,69783 24 590000-17. 16,5 AB



62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94

2 S15g
2 516
2 S16g
2 517
2 S17g
2 518
2 S18g
2 519
2 S19g
2 Sig
252

2 520
2 S20g
2521
2 S21g
2522
2 S22g
2 523
2 S23g
2 524
2 S24g
2 $25
2 S25g
2 526
2 S26g
2 527
2 S27g
2 528
2 S28g
2 529
2 S29g
2 S2g
253

58,96052
59,0355
58,9205
59,0325

58,91312

59,02883
58,9202
59,0285

58,91023

59,09787

59,055
59,0275

58,89543

59,02067

58,88208

59,02067

58,88053

59,02183

58,85397

59,02117

58,86597

59,02017
58,8796

59,01383

58,838

59,01167

58,81232

59,01383

58,85467

59,01667

58,84303

59,05773

59,022

17,71072
17,71917
17,7354
17,71917
17,72035
17,71917
17,68488
17,72383
17,69638
17,65827
17,707
17,72633
17,70288
17,72467
17,70768
17,71967
17,69285
17,71967
17,6859
17,70967
17,70365
17,70767
17,7339
17,717
17,80755
17,71867
17,80327
17,72967
17,74053
17,728
17,6527
17,67702
17,72383

19 585000-17
24 590000-17.
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
24 590000-17
19 585000-17
20 590400-17
17 590000-17
24 590000-17
19 585000-17
17 590000-17.
22 585200-17:
17 590000-17.
29 585200-17:
17 590000-17.
22 585200-17.
24 590000-17:
22 585200-17.
24 590000-17:
21 585000-17:
25 590000-17
21 585000-17:
25 590000-17:
21 585000-17.
18 590000-17.
28 585000-17:
18 590000-17.
16 584870-17
20 590400-17
25 590000-17.

27

27,5
12,5
17

16
10

12
19
13
14,5
11
8,5
16
8,5
11,5
20
11,5
19,5
13,5
16,5
12
17,5
12,5
10
16,5

15
14
16

AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
andr sdédra AB
AB
andr sdédra AB
AB
andr soédra AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
provtagits {AB
AB
D
AB
AB



95

96

97

98

99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127

2 530
2 531
2 532
2 533
2534
2 S35
2 536
2 537
2 538
2 539
2 S3g
254

2 540
2 541
2 542
2 543
2 544
2 S45
2 S46
2 S460
2 S46V
2 547
2 548
2 549
2 S4g
2S5

2 S50
2 s50d
2 S51
2 s51d
2 S52
2 s52d
2 S53

59,01833
59,017
59,01133
59,00783
59,01317
59,00967
59,00917
59,00133
59,00033
58,99867
59,08872
59,034
59
59,0005
59,00017
59,00583
58,99583
58,99533
59,0015
59,0015
59,0015
58,99333
58,9875
58,9845
59,08742
59,04883
58,9855
59,0951
58,98783
59,09227
58,98417
59,08903
58,979

17,72917
17,731
17,74717
17,74533
17,74717
17,74133
17,73683
17,74033
17,73883
17,73883
17,6462
17,72167
17,73533
17,72467
17,7105
17,71167
17,72167
17,737
17,75267
17,75267
17,75267
17,75633
17,735
17,734
17,64993
17,72283
17,72633
17,6682
17,72633
17,67358
17,7125
17,67088
17,71667

18 590000-17
18 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
18 590000-17
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
20 590400-17:
24 590000-17
18 590000-17
25 590000-17
18 590000-17
18 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17
18 590000-17
18 590000-17.
18 590000-17
18 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17
20 590400-17.
24 590000-17:
25 590000-17:
27 590400-17
25 590000-17:
20 590400-17
18 590000-17
27 590400-17
25 590000-17.

9,5

25
25
31
23
12
25
20
22,5

27,5
14
16

35
25

(6]

21
24
13
20
25
19
22
15
11,5
25
16

AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
Besoket str AB
Besoket str AB
Besoket str AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
avvikande |AB
AB
AB
AB
AB
AB



128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160

2 S53d
2 S54
2 S54d
2 S55
2 S55d
2 S56
2 S56d
2 S57
2 S57d
2 S58
2 S58d
2 S59
2 S59d
2 S5g
2 S6

2 Se60d
2 S61d
2 S62d
2 S63d
2 S64d
2 S65d
2 S66d
2 S67d
2 Se8d
2 S69d
2 S6g
257

2 S70d
2 S71d
2 S72d
2 S73d
2 S74d
2 S75d

59,07977
58,9795
59,05907
58,97583
59,05502
58,97133
59,05138
58,97133
59,0523
58,9675
59,03453
58,96383
59,03367
59,0742
59,0585
59,03042
59,02728
59,02152
59,02312
59,01985
58,9705
59,01085
59,00757
59,03655
59,008
59,0586
59,05133
58,9971
58,98088
58,96295
58,9523
58,93762
58,93418

17,66673
17,72217
17,68858
17,72667
17,73487
17,73533
17,7176
17,74283
17,70205
17,74283
17,7154
17,72867
17,74
17,68473
17,73433
17,72173
17,73073
17,70665
17,7397
17,73092
17,73455
17,71918
17,7144
17,69852
17,73858
17,72848
17,737
17,72633
17,73918
17,71657
17,708
17,73502
17,70973

27 590400-17.
25 590000-17.
27 590400-17.
25 590000-17
24 590000-17:
25 590000-17
24 590000-17:
18 590000-17.
24 590000-17:
18 590000-17.
24 590000-17:
18 590000-17.
25 590000-17:
20 590400-17
24 590000-17:
24 590000-17
24 590000-17:
24 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
25 590000-17
25 590000-17:
24 590000-17:
25 590000-17:
17 590000-17.
24 590000-17.
25 590000-17:
25 590000-17:
26 585000-17
26 585000-17:
26 585000-17
26 585000-17.

23
24
19
25
24
23
21

19
2,5
24
2,5
25
14
26
24
22
21
25
17
23
17
24
17
23

29
21
21,5
17,5
19
18,5
18

ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
andr norra AB
AB
AB
andr norra AB
AB
AB
AB
AB
AB



161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188

2 S76d
2 S77d
2 s78d
2 579
2 S7g
2 S8

2 s80d
2 sS81d
2 582d
2 5S83d
2 584d
2 S85d
2 S86d
2 S87d
2 588d
2 589d
2 S8g
259

2 590d
2 591d
2 592d
2 594d
2 S95d
2 S96d
2 597d
2 598d
2 599d
2 S9g

58,90307
58,90435
58,9032
58,90753
59,01803
59,041
58,88877
58,88153
58,87357
58,86122
58,8502
58,86147
58,85433
58,84652
58,84123
58,83523
58,95867
59,04217
58,8182
58,81325
58,83078
58,84263
58,84133
58,82778
58,82538
58,82
58,88313
59,01285

17,70633
17,7177
17,735
17,74402
17,72313
17,745
17,76927
17,74358
17,6844
17,67863
17,73332
17,75077
17,80515
17,7446
17,80422
17,76804
17,73217
17,723
17,79017
17,80967
17,74223
17,69717
17,6647
17,66055
17,66288
17,69083
17,71753
17,70943

26 585000-17:
26 585000-17.
26 585000-17:
26 585000-17
17 590000-17
17 590000-17.
28 585000-17:
28 585000-17
29 585200-17:
22 585200-17
28 585000-17:
28 585000-17
28 585000-17:
28 585000-17
28 585000-17:
28 585000-17
18 590000-17
24 590000-17
28 585000-17:
28 585000-17:
28 585000-17:
29 585200-17
23 584870-17.
23 584870-17
23 584870-17.
23 584870-17.
28 585000-17:
18 590000-17.

23
25
20
20
10

19
21
19
14
18,5
17,5
22
24
25
20
10
29
23,5
25
25
23,5
24,5
23
24
30,5
21,5
12

AB
AB
avvikande |AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
ny position AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
AB
D
D
prov finns ¢D
AB
AB



40 -
30 -
m20-
o10-

B0 m
A m
0 m
20m

[10-10m






9
3 5
'll"ll‘

3
e <
{9

SODERTORNS DELEGATIONSBESLUT  Sid 1 (4)

MILJO- & HALSO- Datum: 2016-10-28

SKYDDSFORBUND IR G2 SJOFARTSVERKET
Handlaggare: Per Groning Sjofarsverket 2016 -1i- 01

Tel: 08-606 93 05 att: Hedwig Bjerners)o 1/ -
601 78 Norrkdping 6-03252-8

Remissyttrande, miljokonsekvensbeskrivning for ny Landsortsled

Beslut:

Sodertorns miljo- och halsoskyddsforbund beslutar att limna foljande yttrande som giller
Sjofartsverkets fortsatta arbete med miljokonsekvensbeskrivning for en ny farled mellan
Landsort och Sodertalje:

1. Bottensediment som avses bli muddrade bor undersokas med avseende pa innehall av
PCB, PAH-er, tungmetaller samt irgarol och TBT.

2. Naturinventeringar utforda av Nyniashamns kommun langs aktuella kustavsnitt bor
beaktas.

3. Hur en 0Ostlig strackning av farleden kan paverka befintliga smabatshamnar och
badplatser bor undersokas.

Bakgrund

Sjofartsverket genomfor samrad infor upprittande av en miljokonsekvensbeskrivning som ska
ligga till grund for beslut om nya avsnitt av farleden mellan Landsort och Sodertilje. Samradet
syftar till att inhdmta information och synpunkter pa planerad miljokonsekvensbeskrivning.
Forbundet avser som berérd miljomyndighet att limna synpunkter pa det forslag till
miljokonsekvensbeskrivning som har uppratats.

Arendebeskrivning

Regeringen anser att ett héllbart transportsystem i hogre grad bor utféras med jarnvag och
sjofart eftersom denna trafik bedoms vara miljoeffektiv. Sodertilje hamn avser att utoka sin
verksamhet med 6kad oljehantering 1 samband med att oljehamnar i Stockholm laggs ned. En
utredning har gett Landsortsfarleden hog prioritet. Projekt Landsortsleden syftar till att
anpassa farleden for 6kad kapacitet och tillginglighet. Farleden ir olycksdrabbad och har
begransningar i kapacitet och hastighet. Lamplig fartygsstorlek anses nu vara en lingd av 220
meter, en bredd av 32 meter och ett djupgaende av 11,5 meter. Nuvarande led ar anpassad for
fartyg med storsta lingd om 200 meter, bredd 32 meter och djupgiende 9 meter.

Olika farledsstrackningar har studerats i en atgardsvalstudie utférd av Sjofartsverket. Fyra mal
formulerades i atgardsvalstudien. De ar kortfattat: hog sikerhet, kunna ta emot storre fartyg,
medverka till minskad miljopaverkan och bidra till minskade transportkostnader. Slutsatsen ar
att viss breddning och férdjupning av den befintliga farleden behovs.

BESOKSADRESS Rudsjéterrassen 5 TEL 08-606 93 00 miljokontoret@smohf.se ORG NR 222 000-2444
POSTADRESS 136 81 HANINGE FAX 08-606 93 01 www.smohf.se

SMOHF — ett samarbete mellan kommunerna Haninge - Nyndshamn - Tyres6
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Sid 2 (4
Farleder far inrattas enligt den s.k. farledslagen. Regeringen fattar beslut enligt miljobalkens 17
kapitel. En miljokonsekvensbeskrivning som ska godkannas av lansstyrelsen ska inga i arenden
enligt farledslagen. Om regeringen finner att ett inrattande av en farled ar tillatlig ska
tillstandsprovning av mark- och miljodomstol ske enligt miljobalken. Vattenverksamheten
provas och dispens fran tippningsforbudet provas. I detta arende blir det troligen dven
provning enligt miljobalkens 7 kapitel for intrang i naturreservat och Natura 2000-omriden.

Nar MKB:n ar fardigstalld ska den kungoras. Ytterligare synpunkter kan da lamnas.
Sjofartsverket 6verlamnar efter eventuella justeringar MKB:n till lansstyrelsen for
godkannande.

Alternativa strickningar av ny led

Tva alternativ har bedomts vara rimliga inom strackan Fifing och Skanssundet. En vastlig
strackning med forbattring av befintlig led och en 6stlig, delvis ny led. Den vistliga
strickningen medfor ett behov av att 800 000 m’ massor behéver muddras. Den ostliga
strickningen har ett storre djup och medfér ett muddringsbehov av cirka 100 000 m’. Den
ostliga strackningen bedoms av Sjofartsverket ge en rakare och sikrare passage vid
Skanssundet. Oavsett alternativ behéver ca en miljon m’ massor muddras lings strickan fran
Skanssundet till Sodertilje.

Till en 6stlig strackning fors fordelar som att sma fysiska ingrepp behover vidtas. Farleden
kommer ocksa lingre bort frin bostader pa 6n Oaxen och naturreservat pa Fifang. Farleden
med storre fartyg kommer dock narmare ledens 6stra strand mot Nynashamns kommun.
Sjofartsverket bedomer dock att avstandet fortfarande ar si langt att det inte medf6r nagon
storre paverkan. Den kommande MKB:n kommer att utreda vad en 6stlig straickning innebar
avseende stranderosion och buller.

Muddermassor som kan vara fororenade av exempelvis av tennorganiska foreningar fran
batbottenfarger, planeras att tippas pa flera platser lings den planerade farleden inom
Nynishamns kommun.

Riksintressen

Naistan hela utredningsomradet ar av riksintresse enligt miljobalkens 4 kap. med avseende pa
friluftsliv och hogexploaterad kust. Den befintliga Sodertaljeleden ér av riksintrese som
kommunikationsled. Stora delar av omradet ar av riksintresse for yrkesfiske och de yttre
delarna ar av riksintresse for totalforsvaret.

Natura 2000- omraden, Naturreservat mm

Asko, Fifang, Boko- Oxno, Reveln-Kogulskar och Krimo omfattas liksom nagra ar langre in
i farleden av bestaimmelserna for Natura 2000. Syftet ar att den biologiska mangfalden och
naturtyperna ska bevaras inom omradena.

Inom utredningsomradet finns flera naturreservat. Aské och Fifing ar ocksa marina
naturreservat med skydd for undervattensmiljon. Endast begrinsade muddringar ar foreslagna
i dessa omraden. Oja- Landsorts naturreservat ir ett av linets frimsta strickfagellokaler. Aven
Oren ir en strickfagellokal. Figelskyddsomriden finns dessutom inom utredningsomridet
liksom det generella strandskyddet. Hol6- Morko med vattenomraden omfattas av
landskapskyddsbestammelser. Nynashamns kommun och omkringliggande kommuner har
aven utpekade omriden med vardefull natur som inte omfattas av formellt skydd. Aven
smibatshamnar och badplatser finns inom utredningsomridet som kan bli paverkade av en
andrad farled.
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En marinarkeologisk undersokning kommer att genomforas inom ramen for
miljokonsekvensbeskrivningen.

Bostider
Langs planerad farled finns spridd permanent- och fritidsbebyggelse. Detaljplaneomraden
finns inom utredningsomradet. Planerna kommer att beaktas idet fortsatta arbetet.

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer finns som giller for vattenforekomsterna. For luft och buller finns aven
miljokvalitetsnormer att ta hansyn till.

Geologi

Geotekniska undersokningar har utforts som visar lagerfoljder och bergssonderingar.
Undersokningarna ligger till grund for berakningar av mangder av berg och massor som
behover springas eller muddras.

Fororeningar i sediment har undersokts 1 syfte att fa en 6versiktlig bild av eventuell
fororeningsspridning i muddrings- och tippningsomridena. Analyserna kommer att utgora
underlag for en utokad provtagning och vara ett underlag for fortsatt arbete med bedomning
av eventuell féroreningsspridning.

Fordjupade utredningar
Sjofartsverket har inlett arbete med undersokningar av :
e Bottenfauna.
e Sammanstillning av ornitologiska undersokningar.
e Marinarkeologiska undersokningar.
e Studier/modelleringar av sediment- och féroreningsspridning.
e Erosionsmodellering.
e Bullerutredning.
e Kompletterande utredning om olycksrisker.
e Undersokningar av sediment.
e Samhallsekonomisk bedomning.
e Trafikriskanalys.

Bedomning

Eftersom muddring planeras ske inom savil nuvarande farled som inom omriden som
frekvent avvinds av fritidsbatar bor sedimenten undersokas med avseende pa gifter och
metaller som forekommer eller har forekommit i batbottenfirger. Sidana amnen ar irgarol,
olika tennorganiska foreningar, koppar och zink. Med anledning av att aven blyhaltiga
biocidfarger tidigare har anvants pa fartygsskrov bor blyhalt 1 bottensediment som avses bli
muddrade undersokas. Mer traditionellt undersokta och férekommande fororeningar som
PCB och PAH-er bor ocksa undersokas 1 de sediment som avses bli muddrade for att undvika
att fororeningar sprids till renare omraden som kan ha betydelse for marint liv och fiske, eller
till upplaggningsplatser pa land. Stod for detta bedoéms finnas i savil miljobalkens
portalparagraf som i Sveriges miljomal om Giftfri milj6 och Hav i balans samt levande kust
och skargard.

Nyniashamns kommun har identifierat ett antal mindre naturomriden med hogt naturvarde
lings stinderna mot Svirdsfjairden och Himmerfjirden. Eventuella skador som kan
uppkomma med en 6stlig strackning av leden pa dessa naturomriden bor beaktas 1 det
fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
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En ostlig strackning av farleden kan medféra inverkan pa badplatser och smabatshamnar
langs standerna mot Svirdsfjarden och Himmerfjarden som bor beaktas i det fortsatta arbetet
med miljokonsekvensutredningen.

Det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen bor kompletteras med ovanstiende.

i

Barbro Olander
Avdelningchef miljoskydd
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Nynashamns Naturskyddsférening

Naturskyddsféreningen
Stockholms lén

Till Sjofartsverket Bertil Skoog 20161130

Synpunkter Landsortfarsled infor upprattande av MKB

Till att borja med instammer féreningarna till fullo med Nyndashamns kommuns synpunkter, med
sarskilt papekande av att belysa hur véaxter och djur paverkas. Féreningarna understryker ocksa
nodvandigheten av att uppfylla EU:s vattendirektiv.

For ovrigt ger vi kortfattade synpunkter enligt nedan:

e Varfor sa viktigt att 6ka langden till 220 m pa fartygen? Det dr en 10-procentig 6kning av
lastkapacitet. Bredden pa fartygen ar densamma som forut. Svavelproblematiken maste
kunna l6sas dven pa nagot mindre fartyg. Det borde riacka med dagens 200 m som storsta
storlek.

e Deninre delen av farleden dr den mest kansliga ur erosionssynpunkt och déar dr det mycket
viktigt att visa hur bottnar ska sdkras mot erosionsskador. Navigeringssakerhetsproblemen
blir ju stérre med storre fartyg i den redan tranga leden. Kan komma att behéva regelbunden
muddring i varsta fall. Risken for storre erosionsskador ar direkt avhangigt fartygsstorleken
och farten fartygen framfors i.

Kaggfjarden och Mérkarfjarden ar tva fjardar med syrebristproblematik i bottenvattnet. Att
lagga storre muddermassor vid mynningen av Morkarfjarden forbattrar inte laget dar

e Enligt kartor pa sidan 35 i pdf-dokumentet verkar muddringsbehov foreligga utanfor Fifang.
Det alternativet kvarstar ju inte i vad som foreslas pa bilden pa sidan 9. Férefaller onodiga
muddring och bor utga.

e Ingreppen &r av sadan samlad storlek och omradet &r kansligt ur manga olika miljéaspekter.
Det ar bra att en MKB tas fram.

e Modjligheten att annan sluthamn kan bli aktuell borde ocksa finnas med bland alternativen
liksom ett noll-alternativ.

e Omradet vid Oxn6-Korpen samt Askofjarden ar viktiga vattenomraden for stromming under
olika tider pa aret bland annat innan och vid lekperiod. Det star inte namnt nagot om
Himmerfjarden med omnejd som viktig recipient for Himmerfjardsverket.



e Senaste klassning av vattenomradena visar att inget av dem som berdrs av farleden nar god
ekologisk status idag ("Svealandskusten", info fran Svealandskustens vattenvardsférbund
2016).

e Kartlaggning av erosionsskador pa bottnar pa utsatta och tillkommande kénsliga stallen bor
goras sa att erosion fran den nya trafiken kan foljas.

e  MKB:n bor ocksa innehalla avsnitt om hur erosionen ska kunna minska/undvikas i befintliga
delar av den gamla och tillkommande nya delar. Det bor ocksa diskuteras vilka
strémningshastigheter som generas vid de olika typer av bottnar som drabbas av 6kade
fartygsstorlek.

e De vistliga delarna av farleden som avses framst for fritidsbatstrafik bor helst inte muddras.
Om, bor det i sa fall tydligt motiveras varfor det dr nodvandigt.

e Underlaget saknar uppgift om att Koholmen &r ett natura 2000-omrade (SE01103056) och vi
tror att flera fagelskyddsomrdden som finns med i Naturvardsverkets kartverktyg 'Skyddad
natur’ inte ar markerade pa kartan i i bilaga 1.

Eva Dannstedt Branting

Ordférande Nynashamns Naturskyddsforening
Beatrice Sundberg

Ordférande Naturskyddsféreningen Stockholms lan
Jan-Peter Falk

Ordférande Naturskyddsféreningen Botkyrka-Salem



Naturskyddsféreningen i Botkyrka-Salem

Att. Bertil Skoog

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping

Synpunkter fran Naturskyddsforeningen i Botkyrka-Salem rérande MKB
for inréattande av ny farled Landsort — Sodertalje

| samradsunderlaget fran Sjofartsverket 2016-09-15 framgar tva forslag till nya farleder,
den 6stra och den vastra. Avsikten ar att mojliggora storre tonnage och samtidigt forbattra
sakerheten i en trdng och kanslig del av skargarden.

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen i Botkyrka-Salem anser att man maste mycket noga vaga
nyttan av storre tonnage i Sodertaljeleden och Malaren mot de negativa
konsekvenserna av att exploatera en kanslig skargardsmiljé. Langs farleden finns
marin forskning, rekreationsomraden och vardefulla naturmiljoer i naturreservat.

Innan vi redogér for synpunkter angaende MKB:n vill vi framfora nagra allméanna
synpunkter kring projektet.

e Betraffande den nya hamnen Norvik i Nynashamn som exploateras som
containerhamn samt den nya upprustade vag 73. Bada objekten representerar stora
ekonomiska investeringar som samtidigt tar i ansprak jungfrulig mark. Behovs
utbyggnad av bade Nynashamn och Sddertélje ?

e Storre fartyg innebar samre mojligheter att kunna mandévrera i en trang skargard,
som Landsort — Sodertéljeleden utgor, jamfért med Norvik eller Oxelésund.

e Sarbarheten betraffande Sédertaljebron och slussen okar vid 6kande fartygstrafik.

e En forutsattning for genomforandet av den nya leden ar bl.a. att modifiera den
befintliga slussbassangen. | nulaget med 135 meters langd, 19,6 m bred och 8m djup
over slusstrosklarna (enligt Sjofartsverket), for att fa plats for det utokade tonnaget pa
220 m langd och djupgaendet 11,5 m.

e Viutgar fran att representanter for, batklubbar, fiskeféreningar och det rérliga
friluftslivet samt strandnéara boende deltar i samradet.



Synpunkter som boér utredas i en MKB

Dricksvatten

Méalaren ar i dag dricksvattentakt for 11 kommuner och har c:a tva

miljoner P/E, personekvivalenter anslutna. Storre batar och mer trafik innebar storre
risk for olyckor. Ar Stockholm Vatten och Dricksvattenutredningen informerade?

Askdlaboratoriet

Askolaboratoriet har varldsunika marinekologiska langa matserier och provpunkter i
Himmerfjarden. Hur kommer detta att paverkas av muddringar, tippningar och
sprangningar.

Stromningshastigheter

Fartyg med 11,5 meters djup och langd av 220 m utgor ett stort deplacement, med
stora volymer vatten som skall undantrangas. Avstandet mellan sjobotten och skrov
kommer hogst troligt, att pa sina stallen vara for litet for att inte paverka det marina
livet. Erosion och turbiditet, grumling i vattnet av bottenpartiklar genom propellrar och
roderrorelser, ar ofrankomliga. MKB:n férvantas redogora for de
stromningshastigheter som genereras vid fartygspassager i erosionskansliga
omraden och aven i trdnga partier med harda bottnar dar vaxter och djur riskerar att
slitas loss.

Matningsresultaten bor sjalvklart redovisas for de avsedda storsta fartygen med
220 meters langd och 11,5 meters djupgaende.

Battrafik

Stor trangsel rader i sunden sommartid. Handelssjofart och fritidsbatar delar pa
utrymmet sarskilt vid Skanssundet med farjan och Brandalsund.

Vi dberopar det nyligen givna tillstandet till Kagghamra hamn, som skapar ytterligare
trafik i Himmerfjarden.

Muddermassor: citat "Icke fororenade muddermassor kommer att tippas i havet
inom vissa utredda omraden. Eventuella massor med hogre féroreningshalt
omhéandertas pa land”.

Bade Ostra och Vastra leden kraver muddring och hur dessa icke fororenade massor
kan stora flora — och bottenfauna ar nédvandigt att utredas djupare.

- Att tippa muddermassor utanfor inloppet till Fitunaviken och Kaggfjarden ar mycket
kansligt. Bade Kagghamra & och Fituna & ar reproduktionsplatser for havséring och
andra fiskarter. Med sitt eutrofierade och syrefattiga vatten, l1ag vattenomsattning
samt forharskande sydvastvindar goér Kaggfjarden och Fitunaviken mycket kansliga.

For eventuellt fororenade muddermassor maste en séker deponi utses i tid.

- Fritidsaktiviteter
Fiske, batliv, friluftsliv till sjoss ar viktiga fritidsintressen i Sverige. Forutom utlandska



bat turister ar ett antal stora batklubbar med tusentals medlemmar knutna till
farvattnen fran Malaren till Landsort.

Populara naturhamnar, batklubbar, klubbholmar, fritidshamnar som Sddertéljes
batklubbar, Grodinge Batklubb, Skanssundet, Ragnartk, Axviksholmar, Rangsta
batklubb, Oaxen, Hastnas kommer att bli berérda av en ny led.

Ett exempel &r den mycket véalbestkta och valskotta Arkholmen. Den kommer vid
den foreslagna dstra leden att bli svar att anvanda som naturhamn. Bogsvall fran
storre fartyg ar redan i dag besvarande vid den norra bryggan. Den dstra leden
kommer &aven att paverka den inre nu skyddade sydostliga bryggviken.

Naturreservaten Fifang (marint reservat!) med sin sodra vik och Askofjarden med
Askos nordostra strand ar mycket frekventerade och valbesokta omraden for
fritidsbatar. Dessa platser kommer att kraftigt storas fran bogsvall och motorljud om
den vastra leden realiseras.

Stranden vid Trindborgens naturreservat har redan idag erosionsskador fran
battrafiken. Vid stranden i reservatet finns dessutom vélfrekventerade naturliga
badstrander.

- Ett av de fyra mélen for exploateringen &r citat ” Atgéarderna i farleden och dess
landanslutningar ska medverka till minskad miljopaverkan”. Projektet skall ses som
en helhet d.v.s. miljopaverkan maste vagas mot den forvantade miljonyttan.

Med Vanliga Halsningar
Naturskyddsféreningen i Botkyrka-Salem
30 november 2016

Jan-Peter Falk
Ordférande

Jan Govella
Suppleant

Naturskyddsforeningen Botkyrka-Salem med 1900 medlemmar bildades 14 juni 1975 och
ingar i riksforeningen som har 200 000 medlemmar.

Naturskyddsforeningen i Botkyrka och Salem
Adress c/o Arne Soderbom Rosendalsvagen 4. 147 63 Uttran



Sjofartsverket

Att. Hedwig Bjernersjo

601 78 Norrk6éping
hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se
“Landsortsfarleden”

Vasterby 2016-10-31

Synpunkter pa samradshandlingar nya Landsortsfarleden

Sammanfattning

Den nya farleden kan innebé&ra bade negativa och positiva konsekvenser for Nyndshamns
kommun, dess invanare och dess natur. Intrdnget manga boenden langs aktuell kuststracka
kommer utséattas for &r negativ medan en avlastning av befintlig landinfrastruktur, i férsta hand
vég 225, beddéms vara positiv. Konsekvenserna maste utredas noggrant.

Om oss

Sorundanet Nyndshamns kommunparti ar ett kommunalt parti verksamt i Nynashamns kommun.
Vi &r representerade i Nyndshamns Kommunfullmaktige sedan 2006 och har f.n. tre mandat av
totalt 41. Vi engagerar oss i fragor som beror hela kommunen som t.ex. demokrati, skola, barn-
och &ldreomsorg, miljo- och samhallsbyggnadsfragor samt trafiksékerhet. Vi har ett
landsbygdsperspektiv dar &ven kommunens geografiskt perifera omraden ar av storsta intresse.
Rubricerade projekt beror i hdg grad var kommuns grans gentemot kommunerna Botkyrka,
Sddertélje och Trosa.

Bakgrund

Sodertélje ligger 30 sjomil fran Landsort. S6dertalje hamn anléps av ca 700 fartyg per ar och
slussen passeras av ca 2 000 fartyg per ar for att nd Malaren'. S6dertélje lotsomrade genomfor
arligen mellan 2 000 — 3 000 lotsningar i farleden?. Utéver denna lotsade trafik bedémer
Transportstyrelsen att 12 lotsdispenser anvands frekvent i farleden. Utifran dessa uppgifter
beddmer vi 6verslagsmassigt att farleden passeras 3 000 - 4 000 ganger/ar dvs ca 10 passager
/ dygn. Trafikverkets prognosticerar en 6kning av godsvolymerna i Sédertélje hamn fran
nuvarande cirka 1 200 000 ton till 2 760 000 ton 2030°. Vi uppfattar det som att den nya
kompletterande strackningen for farleden medfor att kapacitet och sékerhet kan héjas.

! http://www.soeport.se/anlopsinfo/generell-info/
2 http://www.sjofartsverket.se/pages/106026/Atgardsvalsstudie-Sodertalie_hamn_Landsort%20TrV %202015-02-20.pdf
s http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Landsortsfarleden/Nyheter/Nautisk-diskussion-om-forslag/

Sorundanet Nyndshamns kommunparti, Vasterby, Pl 4474, 137 94 NORRA SORUNDA
Tel 0708-92 17 50, kontakt@sorundanet.se

Vi finns i kommunfullmaktige sedan 2006, har en humanistisk grundsyn och vérnar demokratin.
Med en 6ppen och 6dmijuk dialog vill vi utveckla hela var kommun till den attraktiva platsen
dar alla vill vaxa upp, leva och bli gamla. L4s mer om oss pa www.sorundanet.se.



Overgripande synpunkter

Informationsbehov

Vi ndddes av Er information via en tidningsartikel i Nyndshamnsposten samma dag som
samradsmotet | Sodertélje 4gde rum, d.v.s. den fjarde oktober 2016. Flera berdrda
fastighetsagare och fastighetsdgareféreningar langs med aktuellt kustavsnitt har inte heller fatt
information i god tid. Vi noterar dels att Nyndshamns kommun har varit inbjudna till tva
“Workshops” men inte ndrvarat, dels att Miljé- och Samhallsbyggnadsnadmnden i Nynashamn
inte har nagra protokoll dar rubricerat arende namns. Vi vill pa detta satt uppméarksamma Er pa
behovet av bra kommunikation med berérda parter.

Detaljerade synpunkter

Generella miljohansyn

Okad trafik med stérre fartyg och hdgre hastigheter bedéms innebara en ékad miljdbelastning i
form av avgaser, buller, vagor, erosion och sugeffekter. Under byggtiden da muddring, tippning
och sprangning utfores finns det en risk for forsdmrad vattenkvalitet. Viktigt ar att paverkan pa
manniskor, djur och vaxter noggrant utreds. Kuststrackan varierar, det finns berg och laglénta
omraden dar stranden utgors av sand, grus, lera etc. Vi vill speciellt lyfta fram 6n Regarn som
bestar av sand och grus och som redan idag ar utsatt for erosion.

Oro bland fritids- och permanentboende

Utefter aktuell kuststracka finns manga byggnader som nyttjas for bade fritids- och
permanentboende. Dessa byggnader tillhdr i manga fall en férening / samfallighet med
gemensamma bad- och béatplatser. Man har valt att ha sitt fritidshus eller permanentboende med
anledning av de kvaliteter som finns t.ex. tystnad, ren luft och naturupplevelser. Det finns en stor
oro att den nya farleden kommer innebéara 6kat buller, 6kade avgaser, dkad erosion, 6kat
underhall pa bryggor och “badanlaggningar”, m.m. | samband med muddring, tippning och
spréangning finns det en oro for férsamrat fiske och férsamring av vattenkvalitet. Det finns ocksa
en oro for att 6kad andel stora vagor inverkar negativt pa badlivet fér sma barn. P& bilagt sjokort
har vi markt ut omraden som vi bedémer kommer utsattas for en stor paverkan.

Avlastning av landinfrastruktur

Idag ar trafiksituationen pa vag 225 mellan Sédertélje och Nynashamn mycket anstrangd och
trafiksdkerheten kraftigt forsdmrad. Det beror i h6g grad pa den farjetrafik som uppstod i
samband med Baltlandernas intradde i EU 2005. Farjelinjen Ventspils - Nyndshamn har dagliga
anlép varvid langtradarkaravaner anvander vag 225 fér att n E4 / E18*. Aven gods fran Gotland
och Polen trafikerar vag 225 som enligt Svevia® tillhér Sveriges 55 farligaste vagar. Férutom
forsamrad trafiksdkerhet sd har buller och avgaser 6kat markant. En avlastning av véag 225, dar
farjorna och darmed langtradarna anléper Sodertélje och E4 / E18 direkt, &r dnskvart att utreda.

Véanligen
Sorundanet Nyndshamns kommunparti genom Per Ranch

Bilaga 1: Omraden dar vi bedémer att paverkan blir stor

4 Sorundanet gor trafikrakning p& vag 225: http://sorundanet.se/2007-03-11-1.html
5 Sveriges 55 farligaste vagar kartlagda: http://sorundanet.se/2011-09-26-1.html

Den 31 oktober 2016 Sorundanet Nyndshamns kommunparti Sida2av 3



Bilaga 1: Omraden dér vi bedémer att paverkan blir stor
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Till Fran Styrelsen for:

Sjofartsverket Sandviks bryggsamfillighetsférening, Orgnr:

16417-1808
Hedwig Bjernersjo 710417

Sandviks tomtagarforening, Orgnr: 812400-0673

Sandviks viagforening, Orgnr: 812400-3131

Landsortsfarleden inrattande av ny

farled

Synpunkter pa forslag till ny Landsortsfarled

Inledning

Sandviks tomtigarforening ar dgare till fastigheten Sandvik 2:1. Skotsel av
gronomraden, inklusive strander aligger Sandviks vagforening, vilken forvaltar dessa
gronomraden som del av vagsamfallighet.

Sandviks tomtagareforening omfattar 265 fritidsfastigheter dar minst 45 av fastigheterna
ligger nara och langs med den 2,3 km langa strandremsan. Fastigheten stracker sig ut i
Himmelfjarden (se bild nedan) Fyra stycken badplatser ligger efter strandremsan. Ett rikt
friluftsliv med bad segling, kanoting, vindsurfing, fiske och skridskodakning mm sker inom
och utanfér omradet.

Sandviksbryggornas Samfillighetsforening ansvar for omradets bryggor och
deras skotsel. Anliggningen omfattar 10 st bryggor med ca 210 béatplatser, darutéver
finns drygt 5 st privata bryggor, bro till Bastholmen samt batupptagningsramp och
upplédggningsplatser for jollar, se bild nedan. En palissad pa ca 50 meter finns i mot
strandkanten for att skydda markyta (parkeringar) mot Himmerfjarden. Vid ménga bryggor
forekommer bad och fiske. Aven nitfiske forekommer frekvent inom vattenomradet for
fastigheten.

Befintliga bryggor dr byggda for och underhalls med hansyn till ridande péfrestningar
orsakade av bla viader och aktuell sjofart.
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Vara synpunkter och forslag till kommande MKB for
Landsortsfarleden

Vara hamnanldggningar paverkas inte i ndgon storre omfattning av befintlig farleds trafik
med tanke pa sjohdvning fran stora batar da de har ett visst skydd av 6ar som ligger pa ostra
sidan av farleden.

Vi konstaterar att den foreslagna nya farleden kommer att anldggas mycket narmre Sandvik
2:1, med dess vattenomrade samt hamnanldggningar och bad mm som redovisats ovan. Den
nya strackningen innebar att strinder och anldggningarna inte langre skyddas av 6ar mellan
fartyg och kust.

Med ett storre fartygstonnage och darmed hogre tillaten fart med hansyn till
manoversakerhet ser vi med oro pa att de vagor och sugeffekter som skapas kan paverka
brygganlidggningar strander och bad mm. Dar strandlinjen inte ar berg ser vi risk for
omfattande erosion. Utefter den ca 2.3 km ldnga strandremsan kommer farleden att ligga pa
ca 300 — 700 meter fran strand och tangera fastighetens vattengrans samt delvis skira over
fastighetens vattenomrade.

I nulédget ar Sandvik ett omrade som ar forhédllandevis ostort av buller frén trafik och industri,
vilket i dag ar sallsynt i Stockholms narhet. Nattetid 4r omradet mycket tyst. Mgjligheten till
att uppleva miljo som inte ar stord av trafik- eller industribuller dr mycket vardefull. Vi
befarar att nar trafiken utokas till fler och storre batar, som ocksd kommer narmare, s
kommer bullret att 6ka bade i styrka och omfattning. Nar leden blir sdkrare for trafik dven i
morker befaras att leden kommer att trafikeras under hela dygnet, med bullerstérningar dven
nattetid.

e Viir oroliga for den nya foreslagna dragningen av farleden och anser att en fordjupad
konsekvensutredning maste ske med héansyn till att vara anldggningar inte skall skadas av
den planerade sjotrafiken i den nya farleden. Likasa att bad fiske friluftsliv i och omkring
fastigheten Sandvik 2:1 vattenomrade intill farleden inte paverkas negativt, samt att den
nu mycket tysta miljon inte blir stord av buller.

e Vianser att andra alternativa och mer lampliga hamnar, utanfor Stockholmsregionen,
bor utredas for att ta emot storre tonnage med destination Malardalen, for att dar
omlastas till andra transportmedel, t.ex. befintlig jirnvdg. Det minskar dven risken att
fororena vattentakten Milaren, likvil som risken att kdnsliga naturomraden och vardefull
fritidsmiljo i Stockholms skargard och Himmerfjarden forstors. For gods till Stockholm
byggs just nu hamnen i Norvik, Nynashamn.

I MKB- skall foljande effekter belysas:

e erosionspaverkan pa strander

e péaverkan pa hamn och brygganldggningarna géller dven vintertid vid isbrytning dar
fartygstrafiken trycker undan ismassor i samband med véagrorelser med skaderisk pa
brygganldggningarna.

e buller

e fororeningar i luft och vatten

e paverkan vid muddring/sprangning under byggtiden




paverkan/inskrankning av friluftsliv — t.ex. fiske, bad, paddling skridskoakning mm.
Badbryggor och flytbryggor med barnbad ligger nira den tankta farleden.
vad vinner man miljomassigt med den nya dragningen
risker och konsekvenser, t.ex. olyckor med utslapp av olja, speciellt med storre
oljetransporter som planeras, samt risker for smabatstrafiken.

Forts.

Landsortsfarleden inrdttande av ny farled | 2016-10-01
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Landsortsfarleden 20161031
Synpunkter och fragestallningar fran boende pa Oaxen

Kontaktperson:

Helen Lodell,

Sekreterare Oaxens Samféllighetsférening, Oaxen 153 93 Morkd

Sekreterare.oaxen@gmail.com

070 550 27 22

Synpunkter och fragestéallningar Landsortsfarleden

- Hur pdverkar den planerade muddringen och eventuell sprangning var vattentakt?
N&r Oaxens kalkbruk lades ned i mitten av 1970-talet fylldes det stérsta brottet pa med
farskvatten och har sen dess fungerat som var vattentdkt. Vi har bra tillgdng pa vatten
av god kvalité och vill att det skall férbli s3. Muddring av 16st sediment torde inte ha
ndgon paverkan, men om det krdvs sprangningar kan situationen vara en annan. Laget
pd den vattendder som anses fylla p& brottet bor faststallas sd att inte var
vattenférsorjning riskeras.

- Hur kan projektet bidra till att minska framtida erosionsskador p& Oaxens
Ostra sida? Kan massor fran projektet anvandas for att reparera de skador som
sjofarten orsakat/orsakar idag?

Saval vind och vagor som sjéfart orsakar den erosion vi ser effekterna av pd Oaxens
dstra sida. Aven om den prioriterade striackningen av den nya farleden innebér att
sjéfarten kommer att passera 6n delvis pa ett langre avstand &n tidigare, s& drabbas
rimligen den syddstra delen hardare nér fartygen blir stérre och fler.

Vi befarar att vara strénder med bostdder och kulturhistoriskt viktiga byggnader kommer
att paverkas avsevart. Se exempel nedan. Vi vill underséka méjligheterna att inom
ramen for och i anslutning till projektet skapa forutsattningar for att minska
erosionsskadorna. Kan t.ex. vagbrytare for att skydda det gamla hamnomradet byggas?

- Hur hog blir fyren soder om sydspetsen pd Oaxen? Hur kommer bostdderna
med fonster 3t soder att paverkas?

Hastighetsbegransning

Vi anser att den hogsta tilldtna hastigheten bér sankas fran Regarn till Skanssundet.
Darefter galler for narvarande 7 knop. Den nya farleden har battre och snabbare
stréckning varfor tiden fran Landsort till Skanssundet bér kunna férkortas. Hur 18ng tid
tar nuvarande strackning och hur ser berakningen ut fér den nya strackningen? (Det
tidigare avslaget om si@nkning av hastigheten sas bero pa tidsskal.) Utrymmet mellan
Oaxen och Jeppeskar/Regarn ar en av de smalaste passagerna.

Sdkerhet

Av beskrivningen fran Sjéfartsverket kommer mycket stor del av trafiken utgéras av
tankfartyg. Finns det ndgon plan fér att hantera olyckor eller incidenter? Hur skall t.ex.
oljelackage hanteras? Skall det finnas depaer for ldnsar och annan raddningsutrustning
langs farleden?



Rangsta Batklubb Sid1av2

Rangsta Batklubb Sjofartsverket

c/o Henrik Winberg Att. Hedwig Bjernersjo
Gumuddsvagen 39 601 78 Norrkoping
148 97 Sorunda

Angaende nya Landsortsfarledens dragning forbi Rangsta Bga och
Arkholmen utan redovisade skyddsatgarder for dessa.

Rangsta BatKlubb (RBK) ar en férening som ideellt driver en fritidsbatshamn.
Foreningen bildades 1959 och har f.n. 170 medlemmar och hamnen ligger vid Rangsta
Bga som gransar till Himmerfjarden och Grimstaviken i Nyndshamns kommun. Hamnen
ar utformad for att motsta fartygssvall fran nuvarande vastra farled.

Arkholmen ar klubbens uthamn med plats for gastande batar och ligger mitt i
Himmerfjarden. Per sdsong gastas den ofta med batar fran bland annat hela Malaren
med cirka 400 nattfértéjningar och annu fler dagsbesdkare (troligen 6ver 1000).

Rangsta Batklubb (position 058°59.416 N - 017°45.557 E)

Foreningen ar mycket bekymrad fér konsekvenserna genom tillkomsten av en 6stlig
strackning for ny farled som kommer orovackande nara klubbens hamn.

Vi utgar ifran att det blir vasentligt mer svallvagor och isforflyttningar fran fartyg fran
denna nya dragning, vilket kommer att orsaka vasentliga skador pa fortojda batar och
pa sjalva hamnanldggningen.

For narvarande framgar det inte hur Sjofartsverket kommer att sorja for att skydda
klubbens hamn och salunda utgar vi ifran att Sjofartsverket i sin genomférandeplan
kommer att vidtaga skyddsatgdrder mot hamnen.

Vi kraver saledes att Sjofartsverket redovisar en plan éver genomférandet dar det
framgar att RBK’s hamn skyddas fran svallvagor och isforflyttningar orsakade av
fartygstrafik fran den Ostra farleden.

Arkholmen (position 058°54.631 N - 017°43.292 E)

Arkholmen, som ingar i riksintressemarkerat omrade och ar klubbens uthamn, har tva
gastbryggsanldggningar, en pa norra och en pa sddra sidan.

Hamnen omfattas totalt av 194 m batbryggor, toalett, grillplatser, rekreationsomrade,
depa for segeltavlingar mm.

Bada brygganlaggningarna ar acceptabelt skyddade fran svallvagor fran fartyg i den
vastra farleden for att kunna fortoja (dag som natt) pa sakert satt.

Enligt den nya dragningen av farleden, dvs 6ster om Arkholmen férsvinner minst 80%
av angoringsmaojligheterna och mangariga insatser saval som kostnader och ideellt
arbete gér forlorat. Aven har kraver vi att sjofartsverket vidtager atgarder for att
skydda brygganldggningarna mot svallvagor.

www.rangsta.se



Rangsta Batklubb Sid2av 2

Ovrig paverkan

Sedan urminnes tider har man anpassat fastigheter, bryggor, vattensport, badning mm,
efter radande farled vilket nu helt kan dventyras bade vad det géller investeringar,
sjosdkerhet och miljopaverkan.

Dessutom med tva farleder sa kommer det inte att finnas kvar méjlighet att sakert
lagga till vid 6ar som ligger mitt i Himmerfjarden, vilket har varit mojligt under alla ar.
Vi vill dven har att Sjofartsverket redovisar hur man tillvaratar narliggande fastigheters
och batlivets intressen.

Styrelsen for Rangsta Batklubb den 26:e oktober 2016
Henrik Winberg (ordférande)
henrik.winberg@peragere.se

0705198007

www.rangsta.se



Fran: Landsortsfarleden

Till: "Lars Hedberg EkoT"

Arende: SV: Farleden forbi Regarn i Himmersfjarden
Datum: den 26 oktober 2016 12:47:00

Hej Lars,

Sjofartsverket har mottagit era synpunketer och tackar for ert engagemang i farleden. Era
synpunkter kommer att beaktas i projektets tillstandsansokan.

Med vanlig halsning
Hedwig

Fran: Lars Hedberg EkoT [mailto:lars.hedberg@ekotkonsult.se]
Skickat: den 25 oktober 2016 20:47

Till: Landsortsfarleden

Amne: Farleden forbi Regarn i Himmersfjarden

Skriver till Er med anledning av utredning av farleden Landsort —Sddertélje med synpunkter ang.
en av den undersokta strackningen pa 6n Regarns ostsida.

Som boende pa 6n i sedan 1955 kan jag notera att stranderosionen pa 6ns vastsida dar farleden
gar i dag har 6kat dramatisk med 6kade fartygsstorlek.

Vilket ocksa lansstyrelsen noterat och darfor foreslagit en fartbegransning.

D3 ar anda djupet stort anda in till stranderna till storre delen av strackningen.

Pa ostsidan ar strandlinjen mycket flack och mer kédnnslig for vagor vilket vi kan konstatera pa 6n
so sida dar djupet mellan Stockholmen och Regarns ost udde som bestar av sand och grus.
Djupet ar endast 6 meter om en muddring gors dar forsvinner med stor sannolikhet stora delar
av sténderna och udden fram till mitten av on.

Regarnsborna har dessutom sitt eget fiskevatten 350 meter ut fran strandlinjen mot Koholmen
som ocksa forsvinner.

Ons samfillighet ligger vid Fallndsbrygga dédr en hamnanliaggning med betongflytbryggor for ett
trettiotal batar finns dessutom parkeringsplatser for ca 60 — 70 bilar.

Vintertid tar vi oss 6ver isen fran Fallnasbrygga via Koholmen till Regarn. Om en farled laggs pa
ostsidan kommer vi att hindras fran att tas oss till och fran on.

Samfallighetens mark dgs gemensamt av de boende pa Regarn.

Kontakta gdrna mig om ni 6nskar kompletterande information

Med vanlig hélsning

Lars Hedberg
pa uppdrag av Regarns tomagareférening


mailto:Landsortsfarleden@sjofartsverket.se
mailto:lars.hedberg@ekotkonsult.se

SJOFARTSVERKET

Att: Hedwig jernersjo,

Sjofartsverket, 2016 -10 1
601 78 Norrkdping ONR £ ¢

Kopia: Bertil Skog

Ragnarok 2016-10-26

Svar pa samradsunderlag infér upprattande av miljokonsekvensbeskrivning fér Landsortfarleden

Ragnar6ks Tomtdgareforening representerar ca 50 hushall i den sammanhallna bebyggelsen i
Ragnarok langs Himmerfjardens stra strand. Tomtdgareforeningen ar dven fastighetsagare till en
smabatshamn med 40 batplatser i Ragnardk och innehavare av saval icke arealbestamt vatten som
fiskeratt i ett omrade mellan sédra och norra Frackstahallarna.

Tomtagareforeningen vill 3 det starkaste opponera sig mot den foreslagna strackningen av den nya
farleden i avsnittet mellan Oaxen och Skanssundet. Vi anser att samradsunderlaget bristfalligt beror
de nackdelar som strackningen langs Himmerfjardens dstra sida medfor och att de férdelar som
identifieras avseende den ostra stackningen ar forsumbara jamfort med att forbattra befintlig farled.

Viyrkar darfor i forsta hand att Landsortsprojektet bortser fran den foreslagna dstra strackningen av
farleden i Himmerfjarden och att denna stracka ej utvarderas i miljokonsekvensbeskrivningen som
foljer av det aktuella samradet. | andra hand yrkar vi att miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar
en forbattring av befintlig farled mellan Oaxen och Skanssundet som huvudférslag och att den ostra
strackningen for strackan utvarderas som ett alternativ.

Skal

De anledningar som samradsbeskrivningen tar upp som skal for att andra farledsstrackningen mellan
Oaxen och Skanssundet ar att avstandet fran 6n Oaxen 6kar samt att en rakare och sdkrare passage
vid Skanssundet uppnas. Tomtagareféreningen anser att det 6kade avstandet fran Oaxen ar av
marginell betydelse eftersom Regarn utgor en fysisk begransning vid sundets Ostra sida. Vi anser
ocksa att effekten av den foreslagna passagen vid Skanssundet knappast kan anses bidra till en
sakrare passage eftersom fartygen skulle exponeras for storre vindlast langs den Gstra strackningen
jamfort med det vind- och vagskydd Morko erbjuder och darmed riskera att hamna ur kurs. Oaktat
vindférhdllandena anser vi dven att den foreslagna breddningen av befintlig farled narmast
Skanssundet ger en likvardig sakerhetsforbattring med den Gstra strackningen.

UtGver ovan skdl anges i allmadnna ordalag i samradsunderlaget att muddringen séder om
Skanssundet blir vdasentligt mindre vid den 6stra strackningen jamfort med den befintliga. Detta
forefaller stamma for den foreslagna strackningen séder om Oaxen. For strackningen i
Himmerfjarden forefaller muddringsbehovet i den foreslagna 6stra strackningen i stort sett likvardigt
med behovet i den befintliga farleden och detta faller dirmed fran som argument.

Vi anser vidare att samradsunderlaget har forsummat att beskriva ett antal negativa effekter om
strackningen i Himmerfjarden skulle dandras:

1. Vind- och vaglaget i den dstra delen av Himmerfjarden: Dagens strackning erbjuder en
skyddad passage dar Morko till stor del ger farleden I3 fran saval vagor som vind. | den 6stra



delen av farleden forekommer regelmassigt kraftig blast och héga vagor. Detta faktum utgor
en storre risk for fartyg att komma ur kurs och dkar risken for allvarliga konsekvenser vid
haveri. Om farledsprojektet gar vidare med att utreda den Gstra strackningen kraver vi att
miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar sakerhets/riskskillnaden mellan att forbattra
befintlig farled enligt forslag och den 6stra strackningen.

Buller och storningar for boende: Ragnarok ar ett kuperat omrade dar de flesta fastigheterna
har sjokontakt och/eller sjoutsikt. Den 6kade fartygstrafiken och narheten till vattnet skulle
vid en 6stlig strackning skapa vasentliga buller- och ljusféroreningar for de boende och
vasentligen forsamra boendemiljon. Om farledsprojektet gar vidare med att utreda den Ostra
strackningen kraver vi att buller och 6vriga stérningar pa boendemiljon utreds nogsamt i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Paverkan pa hamnanldggningar: | Ragnardk finns en bathamn for ca 40 batar. Utdver detta
finns ett antal privata brygganlaggningar samt en badplats for foreningens medlemmar. En
omlaggning av farleden till Himmerfjardens 6stra sida skulle fa vasentliga effekter pa
befintliga anlaggningar som inte anpassats for de svallvagor och strémmar som skulle uppsta,
detta till skillnad fran den nuvarande strackningen dar brygganlaggningar 6ver lang tid
anpassats till den befintliga fartygstrafiken. Om farledsprojektet gar vidare med att utreda
den 6stra strackningen kradver vi att miljokonsekvensbeskrivningen omfattar en analys av
paverkan av svall och avsankning fran tryckvagor samt vilka atgarder som behéver bekostas
av farledsprojektet for att for att sakerstalla hamnens och 6vriga brygganlaggningars
fortbestand pa lang sikt.

Hastighetsanpassning: Samradsunderlaget utgar fran att den Gstra strackningen inte skulle
medfora nagra specifika hastighetsbegransningar i farleden. Med hansyn till de
hamnanlaggningar som finns, till det aktiva fritidsfisket som bedrivs, risker for erosionsskador
mm anser Tomtdgareféreningen att behovet av fartbegransningar langs den 6stra
strackningen ar en nédvandighet att ha hansyn till vid en bedémning av andrad
farledsstrackning. Om farledsprojektet gar vidare med att utreda den Gstra strackningen
kraver vi att miljokonsekvensbeskrivningen omfattar en analys av hur
hastighetsbegransningar om 7 och 10 knop skulle minska miljopaverkan i omradet.

Generell paverkan pa fisket: Tomtagareforeningen har fiskeratt i en stor del av den
foreslagna farleden. Dar bedrivs ett aktivt smaskaligt fiske med nat och redskap som
omojliggors eller kraftigt begransas av den foreslagna strackningen. Dessutom finns flera
viktiga reproduktionsytor for fisk, tex utanfor Oxbaset (Norr om Ragnardk) samt 6ster om
Axvika Holmar som kommer paverkas negativt av den féreslagna strackningen. Om
farledsprojektet gar vidare med att utreda den Ostra strackningen kraver vi att
miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar kort och langsiktig paverkan pa fisket.

Lokal miljopaverkan: Den foreslagna strackningen av farleden langs den Gstra delen av
Himmerfjarden ar vasentligt langre an den befintliga vastra strackningen. Detta medfor
okade utsldapp, hogre kostnader for uppmarkning och uppratthallande av farleden samt
direkt negativa miljokonsekvenser jamfort med den befintliga strackningen. Om
farledsprojektet gar vidare med att utvardera den Gstra strackningen kraver vi att
miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar de lokala miljopaverkande effekterna.



Sammanfattning:

Ragnaroks Tomtagareférening motsatter sig kraftigt den féreslagna strackningen langs
Himmerfjardens 6stra sida och yrkar i forsta hand pa att denna inte vidare utreds i
miljokonsekvensbeskrivningen for Farledsprojektet eftersom en férbattring av den nuvarande
farledsstrackningen mellan Oaxen och Skanssundet forefaller sakerhetsmassigt, miljomassigt och
ekonomiskt likvardig. | andra hand yrkar vi att miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar en
forbattring av befintlig farled mellan Oaxen och Skanssundet som huvudforslag och att den Gstra
strackningen utvarderas som ett alternativ. Vid det senare utredningsalternativet ar det féreningens
absoluta uppfattning att utgangspunkten ska vara att den gamla leden bibehalls som fritidsbatsled.

Pa uppdrag av Ragnaroks Tomtagarférening

Marita Oberg
Sekreterare

Iduns backe 1
148 96 Sorunda
marita.s.oberg@hotmail.se
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Synpunkter och forslag till kommande MKB fér Landsortsfarleden

Bakgrund

Dyviks samféllighetsférening ar agare till fastigheten Dyvik 1:1. Skotsel av vagar, bryggor och

gronomraden, inklusive strander och bathamnar aligger féreningen.

Dyviks samfallighetsforening omfattar 86 fastigheter, dar ett trettiotal av fastigheterna ligger langs

med och ndra den 2 km langa strandremsan, se figur 1. Samfalligheten har tre badplatser och ett flertal

av de enskilda fastigheterna vid vattnet har egna badbryggor. Ett rikt friluftsliv med bad, segling,
kanoting, vindsurfing, fiske och skridskodkning mm sker inom och utanfér omradet.

Dyviks samfallighetsforening ansvar for omradets bryggor och deras skétsel. Anldggningen omfattar

tre bryggor med ca 40 batplatser. Darutéver finns 14 privata bryggor samt batupptagningsramp och

upplaggningsplatser for jollar. Alla batplatser, bade foreningens och enskilda fastighetsagares, ar

Oppna mot vaster och mycket utsatta for svall. En berlinerspont pa ca 20 meter finns mot strandkanten

for att skydda stranden mot erosion. Vid manga bryggor forekommer bad och fiske. Aven nitfiske

forekommer frekvent inom vattenomradet for fastigheten och for enskilda fastigheter.

Befintliga bryggor ar byggda for och underhalls med hansyn till radande pafrestningar orsakade av

vader och aktuell sj6fart.

Dyviks samfallighetsforening paverkas inte av trafiken i den befintliga farleden med avseende pa svall

fran fartyg och batar, da de 6ar som ligger pa Ostra sidan av farleden utgor ett gott skydd.

Vi konstaterar att den féreslagna nya farleden kommer att anldggas pa vatten som tillhor Dyvik 1:1

samt mycket nara mark, strander, bryggor, hamnanlaggningar och bad som redovisats ovan. Den nya

strackningen innebar att stranderna och anlaggningarna inte langre skyddas av 6ar mellan fartyg och
var kust. Ett storre fartygstonnage och hogre tillaten fart ger vagor och sugeffekter som kommer att
paverka brygganlaggningar, strander och bad mm. Dar strandlinjen inte ar berg finns risk fér
omfattande erosion.

I nulaget ar Dyvik ett omrade som &r helt ostort av buller fran trafik och industri, vilket i dag ar sallsynt

i Stockholms narhet. Mojligheten till att uppleva miljo som inte ar stord av trafik- eller industribuller ar

mycket vardefull. Nar trafiken utokas till fler och storre batar, som ocksa kommer mycket ndrmare, sa

kommer bullret att 6ka bade i styrka och omfattning. Nar leden blir sdkrare for trafik dven i morker
kommer sen att trafikeras under hela dygnet med bullerstérningar dven nattetid.

e Det ar stora faror och olagenheter med den foreslagna nya dragningen av farleden. En fordjupad
konsekvensutredning maste goras med hansyn till att vara anldggningar inte ska skadas av den
planerade sjotrafiken i den nya farleden samt att bad, fiske, batliv och friluftsliv i och omkring
fastigheterna intill farleden inte paverkas negativt, samt att den nu tysta miljon inte blir stord av
buller.

e Andra alternativa och mer lampliga hamnar bor utredas for att ta emot stérre tonnage med
destination Malardalen, for att dar omlastas till andra transportmedel, t ex befintlig jarnvag. Det
minskar aven risken att férorena vattentakten Malaren, likval som risken att kdnsliga
naturomraden och vardefull fritidsmiljo i Stockholms skdrgard och Himmerfjarden forstors. For
gods till Stockholm byggs just nu hamnen i Norvik, Nyndashamn.

e Vifinner det synnerligen olampligt att olje/bransletransporten till Sodertalje 6kas med manga
hundra procent. Transport av olja/bransle med tankfartyg sa langt in i skargarden i en trang farled
bor undvikas till varje pris.

e Om den nuvarande leden behalls och den nya leden anlaggs kommer ett sort antal 6ar beldgna
mellan lederna att bli otjanliga for fritidsliv, batliv, fiske och bad eftersom svall fran fartyg kommer
att omajliggora tillaggning vid 6arna.
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Effekter som maste belysas i MKB

e erosionspaverkan pa strander

e paverkan pa hamn- och brygganlaggningarna; galler dven vintertid vid isbrytning dar
fartygstrafiken trycker undan ismassor i samband med vagrorelser med skaderisk pa
brygganldggningarna

o buller

e fororeningar i luft och vatten

e paverkan vid muddring/sprangning under byggtiden

e paverkan/inskrankning av friluftsliv — t ex fiske, bad, paddling skridskodkning mm. Badbryggor och
flytbryggor med barnbad ligger nara den tankta farleden

e total miljbanalys den nya dragningen omfattande saval byggnation som drift

e risker och konsekvenser, t ex olyckor med utslapp av olja, speciellt med stérre oljetransporter som
planeras, samt risker for smabatstrafiken

LONSENA N hamiNEDR)
Figur 1. Dyviks samfallighetsférening med ingdende fastigheter.
Vattenomradet for Dyvik 1:1 stracker sig langt utanfor denna karta.
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Nodviandiga atgiarder om den nya farleden inrattas

Dyviks samfallighetsforening vill aterkomma till vilka atgarder som erfordras om den nya farleden
inrattas. Redan nu kan emellertid konstateras att vagbrytare maste anlaggas vid vara bathamnar
(Sodra viken och Dyviken). Da stora bergmassor planeras att sprangas torde tillgangen pa bergmassor
inte vara nagot problem. En grov skiss pa sadana vagbrytare utanfor Dyviken visas i figur 2.

Figur 2. Skiss pa fasta vagbrytare vid Dyviken

For Dyviks samfallighetsforening
Sorunda den 30 oktober 2016

84,@5:&/«

Jan Backlund
styrelsens ordférande
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Till Sjofartsverket
Fran  Falkuddens Tomtagarforening

Synpunkter pa ny 0Ostlig farledsstrackning Landsort - Sédertalje

Falkuddens Tomtagarforening med fastighetsbenamning Hastnas 8:1 innefattar ca 60 fastigheter och
ar belaget pa Liso efter vastra strandlinjen. Forslaget pa ny farledsstrackning kommer vasentligt att
paverka méanniskors hdlsa och miljo negativt. Paverkan pa Falkuddens brygganlaggningar, badplatser
och erosionen pa strander kommer ocksa att paverkas negativt.

Omradet ar ett friluftsomrade som har anpassat brygganlaggningar och badplatser efter nuvarande
forutsattningar, med tanke pa sjotrafik vind, vagor etc. Den nya farledsstrackningen skulle innebéra
helt nya forutsattningar pa nuvarande infrastruktur med betydligt hégre vagor/svall och erosion pa
strandlinjen fran passerande fartyg.

Manniskor och miljo kommer paverkas negativt av stérande buller, utslapp, begransningar av bad
och batliv och risk for olyckor/tillbud nar fartyg samsas med fritidsbatar och friluftsliv.

Omradet inom den nya farledsstrackningen nyttjas idag till stor del av fritidsbatar, paddlare, surfare
och fritidsfiske. Vintertid nyttjas omradet till skridskodkning och pimpelfiske nar/om isen har lagt sig.
Dessa aktiviteter blir avsevart begrdansade eller omaojliga med foreslagna farledsstrackning.

Inom omradet finns dven riksintresse for natur, kultur och friluftsliv samt fagelskyddsomraden.
Summering

Falkuddens Tomtagarférening ar helt emot féreslagna 6stra farledsstrackning som totalt sett
kommer att paverka omradet mycket negativt, att férbattra nuvarande strackning ar ett battre
alternativ som i mycket mindre grad paverkar friluftslivet i omradet.

Om féreslagna farledstrackning godkanns och genomfors av involverade myndigheter kvarstar fragan
om kostnadsersattning for anpassning av infrastruktur sdssom hamnar, brygganldggningar, badplatser
mm till dom nya forutsattningarna. Dessa kostnader bor tas av projektet for alla drabbade d.v.s.
Sjofartsverket.

Falkuddens Tomtagarforening
Ordférande Kjell Seger
Gotlandsgatan 68

116 65 Stockholm

e-mail; kjell.seger@tele2.com

Mobil; 070-426 40 92
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Sveriges regering sager att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander.

Inte bara for att det ar moraliskt ratt mot kommande generationer, utan for att det ar ekonomiskt smart. For att na dit
kravs att alla aktorer i samhéllet arbetar aktivt med att minska utslappen. Regeringen har darfor startat Fossilfritt
Sverige — ett initiativ som ska synliggéra aktorer som i sin verksamhet bidrar till att 16sa klimatfrdgan och uppna

malet om ett fossilfritt samhélle.

Kalla: www.regeringen.se

S LOBALAMALEN

For hallbar utvecklin
71 8

Mal 14: Hav och marina
resurser Miljomal,

Bevara och nyttja haven och de
marina resurserna pa ett
hallbart satt i syfte att uppna en
hallbar utveckling.

14.2

Senast 2020 forvalta och
skydda marina och kustnéra
ekosystem pa ett hallbart satt
for att undvika betydande
negativa konsekvenser, bland
annat genom att stérka deras
motstandskraft, samt vidta
atgarder for att aterstalla dem i
syfte att uppna friska och
produktiva hav.

14.5

Senast 2020 skydda minst 10
procent av kust- och
havsomradena, i
dverensstammelse med
nationell och internationell ratt
och pa grundval av bésta
tillgangliga vetenskapliga ron.

Kalla:
http://www.globalamalen.se/om-

globala-malen/

Referenser: Riskbild for
oljeolyckor till sjoss i Sverige
Publ.nr MSB1002 - maj 2016
Stockholmsregionens framtida
oljefdrsdrjning 2013-05-08, WSP

till Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping
att: Bertil Skoog

Landsortsfarleden —inrattande av ny farled 2019 for
transport av bland annat fossila branslen.

Godstrafiken som gar sjovagen till och fran Sédertélje, och vidare till eller fran
Malaren, férvantas 6ka framdver. Dessutom behover oljeprodukterna som i dag
nar Storstockholm och Mélardalen via Loudden eller Berg med stor sannolikhet
en ny transportvag fran 2020. Att ga via Sodertélje hamn ar ett alternativ som nu
diskuteras men som motsager regeringens mal och de globala malen fér en
hallbar utveckling och avveckling av fossila branslen.

http://www.sjofartsverket.se/Landsortsfarleden film om farledens nya strackning.

Den nya farleden ska enligt Sjofartsverket anpassa den allmanna farleden mellan
Landsort och Soédertélje for framtida fartygstrafik genom att 6ka kapaciteten och
tillgangligheten. Nya farledsavsnitt planeras vilket innebar sprangning och

muddring av ca 1,5 miljoner kubikmeter bottensediment som ska tippas till havs.

Vad betyder det fér Ostersjén och den kinsliga inre och yttre skargarden fran
Landsort till Sédertélje?

- Idag gdr det ca 500 stora fartyg och i den planerade farleden ska det gé 1200
stérre fartyg som dr ldngre och mer djupgdende frdn 9,5 till 11,5 m t ex
oljetankers som ska transportera 2,4 miljoner kubik olja per dr.

Sannolikheten for att en sjoolycka ska intraffa 6kar med antalet fartyg som ar i
trafik vilket innebar att risken for kustnara olyckor 6kar dven i den nya farleden.
En oljeolycka sa langt in i skdrgarden skulle vara férodande for miljon.
Sprangningarna okar risken for saltvattenintrangning i dricksvattnet. Muddringen
kommer att rora upp gifter som ligger i bottensedimentet och orsaka
forandringar i fisk, bottenfauna och makrofyter (vegetation). Kontinuerligt
vagsvall paverkar och stor fagelliv med risk for att det forsvinner. Stranderosionen
har ett tydligt samband med avstandet till farleden. Det blir en radikal 6kning av
bullernivan med fler och stérre fartyg i skdargarden. Den miljopaverkan som detta
kommer att orsaka fran Landsort till Sodertélje for bathamnar, fiske, bad och
batliv blir mycket stor.

Kalla: Samradsunderlag 2016-09-15, Landsortsfarleden, Sjofartsverket. Lst Sthim,
Fakta 2015:13

Boende, verksamma, féreningar och samfalligheter uppmanar regeringen och
Sjofartverket att avsta fran att genomféra den nya landsortsfarleden for ett
hallbart och fossilfritt Sverige, 2016-10-28.

12)
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Getryggens samfillighetsforening

Styrelsen/LP 2016-10-27
Sjofartsverket .
Att: Hedwig Bjernersjo SJOFARTSVERKET
601 78 NORRKOPING N _
LUI u- €0

Landsortsfarleden - Erosionsskydd mm vid Brandalssund/Getryggen

Getryggens samfillighetsforening har tagit del av Sjofartsverkets samradsunderlag 2016-09-15 betr
Landsortsfarleden. Vi vill hiarmed framfora foljande synpunkter, att beaktas i det nu aktuella arbetet
med att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning. Vi fokuserar pa erosionsfragor, men limnar ocksé

synpunkter pa buller och vibrationer i vart ndromrade.

Tidigare erosionsproblem pa Getryggen

Pa Brandalssunds Ostra sida finns Getryggen, som ér ett detaljplanelagt fritidshusomrade med 119
stugor. Mellanliggande markomrade, Botkyrka Nis 1:65, dgs gemensamt genom Getryggens
samfillighetsforening (GSFF). Darutover dger Botkyrka kommun en badplats och en parkering.

Efter tidigare farledsarbeten, kanske for 25-30 ar sedan, uppstod sa smaningom en stark stranderosion
pé Brandalssunds &stra sida. Flera av de davarande arrendelotterna pa Getryggen borjade rasa ner i
vattnet, vilket skapade stark oro.

Foreningen Getryggens Fritidsby, som da arrenderade hela omradet, hade upprepade kontakter med
markédgaren, Stockholms stad, som sa smaningom, for ca 10 ar sedan, bekostade och anlade ett
erosionsskydd i form av en stalspont. Genom denna étgérd bromsades erosionen, sa att de yttersta
tomterna inte langre hotades.

Erosionsskyddet ombildades 2012 till en gemensamhetsanldggning, Botkyrka Nis GA:19, som
forvaltas av Getryggens samfillighetsforening (GSFF).
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Nu aktuellt projekt

I det nu aktuella farledsprojektet planeras det for muddring vid Brandalssund (samradsunderlaget,
bilaga 2) for att 4stadkomma ett 6kat djup i farleden. Vi befarar att vart befintliga erosionsskydd
kommer att paverkas negativt av detta.

Enligt samradsunderlaget, punkt 6.3, genomfors ett antal fordjupade utredningar, bl a en erosions-
modellering fran fartygstrafik under 2016 med eventuell komplettering under 2017.

Mot bakgrund av vara tidigare problem vill vi ha 16pande kontakt med denna utredning. Vi kan ocksa
erbjuda tillgang till visst utredningsmaterial fran ar 2000, som ingick i beslutsunderlaget infor
Stockholms stads satsning pa befintligt erosionsskydd (se foregaende sida).

Vi bedomer, att det dven i fortsdttningen kommer att behovas tekniska atgérder for att férhindra
fortsatt stranderosion pa Getryggen. Vi forvintar oss att Sjofartsverket far fullt ansvar for erosionen
och de tekniska skyddsatgérder som erfordras, inkl det idag befintliga erosionsskyddet i form av spont
vid Getryggen.

Buller och vibrationer
Ett antal fritidshus paverkas for ndrvarande av buller fran vissa av de passerande fartygen. Vi noterar
att en bullerutredning kommer att goras under 2016-2017 och vill ha 16pande kontakt med denna.

Slutligen vill vi papeka att det uppstar betydande markvibrationer fran vissa av de passerande
fartygen. Fragan om markvibrationer maste utredas, men vi hittar inget om detta i samradsunderlaget.
Markvibrationerna kan hanteras i en separat utredning, alternativt hianforas till erosionsutredningen
och/eller till bullerutredningen.

Getryggens samfillighetsforening

genom

AUt Y780

/ Jean Wase

ordforande

Myrmalmsringen 100
136 65 SODERBY

tel 070-606 31 20 |

e-post: jean.wase@amotion.se




Sorunda Batklubb

Yttrande over forslaget till ny strackning av Landsortsfarleden

Sorunda Batklubb lamnar foljande yttrande 6ver forslaget. Yttrandet har antagits i klubbens
styrelse.

Yttrandet ldmnas med referens till Samradsmote 4/10 samt Hazid-mo6te 18/10, bagge i
Sodertélje angdende ny strackning av Landsortsfarleden.

Paverkan avseende det rorliga friluftslivet och befintliga anlaggningar.
Den foreslagna nya strackningen (Svardsfjarden samt 6stra sidan Gronso/Arkholmen)
kommer att kraftigt paverka det rorliga friluftslivet pa foljande platser och aktiviteter:
e St. Arkholmen
e Kappseglingsverksamheten pa Svardsfjarden
e Asko Storsand

Bild 1 Strackningsforslag
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Sorunda Batklubb

Stora Arkholmen - paverkan vid 6stlig strickning av farleden

Stora Arkholmen (58°54'39.7"N 17°43'17.1"E) utgor gemensam klubbholme fér Sorunda
Batklubb (sorundabat.se) och Rangsta Batklubb (rangsta.se).

Hamnarna och anldaggningarna vid Stora Arkholmen har uppférts sedan lang tid pa
klubbarnas initiativ genom ett omfattande frivilligt arbete och insatser. Via ideéla krafter har
190 meter bryggor anlagts pa Arkholmen. Sorunda Batklubb och Rangsta Batklubb svarar
gemensamt for driften av hamnarna pa Arkholmen.

| sodra viken bestar hamnen av tva bryggor, en sammanhangande langre brygga vid vikens
norra strand, och en pa vikens vastra sida. | bukten pa 6ns norra sida finns tre langsgaende
bryggor, langs hela bukten.

Pa 6n har iordningsstallts grillplatser, bord och badplats samt sopmaja och toaletter.

Arkholmens bryggor och fortojningsplatser ar i stort skyddade mot fartygstrafiken som idag
gar vaster om 6gruppen. Utseendet pa vikarna gor att dessa skyddar val mot vindar kring
syd, vast och nord. Det &r bara att vélja sida vid angoringen, beroende pa vindriktning.

Vinterforhallanden i hamnarna skall inte heller glommas bort. Speciellt vid hogvatten och
islaggning riskerar kraftig sjohavning av isen att mala sénder bryggkonstruktionerna som pa
grund av sitt skyddade lage idag inte utsatts for nagon storre sjohavning.

Arkholmen ar en valbesokt klubbholme for medlemmarna, men fungerar ocksa som en enkel
men mycket viktig gdsthamn for manga forbipasserande. Holmen utgor en mycket val
beldgen och val kind hamn for den omfattande fritidsbatstrafiken fran och till Sodertalje och
Malaren, och for batklubbarna i omradet upp mot Sodertélje. Vi har ca 1 200 6vernattningar
med gastande (utover medlemsbatar) batar per sdsong.

Konsekvenser vid en ostlig strackning av farleden (bla linje)

Den Ostra strackningen av farleden kommer att ga tatt inpa Arkholmen.

Fran uppgifter vi inhamtat vid samradsmotet framgar att storleken pa tonnaget 6kar med

30 % (upp mot 40 000 ton) samt att en sdker fart vid framférandet av fartygen vantas bli 9
till 12 knop. Detta kan forvantas ge ett 6kat svall och sug- och tryckeffekter.

Vi har alla moétt dagens fartyg i rum sj6 och vagbildningen redan fran dessa ar betydande.

Den norra bukten pa St. Arkholmen och dess bryggor kommer att utsattas for kraftigt svall
fran saval nordgaende som sydgaende trafik.

Sydgdende trafik i leden kommer att bilda svallvdgor som kommer att ga direkt in mot
hamnanlaggningen. Uppgrundningen utanfér bryggorna medfor att vagbildningen ytterligare
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forstarks vid brotten mot land. Sug- och tryckverkan pa fortdjda batar kommer att bli
betydande och forédande.

Nordgdende trafik i leden kommer att orsaka svallvagor som kommer att ga in snett in fran
sidan i hamnen vilket kommer att foérorsaka dverhdangande risk att riggarna pa fortdjda
segelbatar kommer att sla ihop med stor haveririsk.

Den sédra viken med sina tva bryggor kommer sannolikt att drabbas varst av nordgaende
trafik. Har blir dock paverkan om moijligt stérre, da viken snorper ihop likt en tratt, och
vagbildningen till foljd av detta forstoras.

Vi kommer dven har fa betydande sug- och tryck-paverkan pa fortéjda batar med atféljande
extrem belastning pa bryggorna.

Kappseglingsverksamheten

Arligen genomfoér Sorunda, Rangsta och Grodinge batklubbar en kappsegling med start och
mal pa Arkholmen. Banorna ligger dver den foreslagna ostra farledsstrackningen, langs
Lisélandet och pa Svardsfjarden. Tavlingarna avslutas med en gemensam samling pa
klubbholmen med prisutdelning och 6vernattning. Den foreslagna Ostra strackningen
innebar att seglingsbanorna maste flyttas och att maojligheten att nyttja klubbholmen med
dess naturliga samlingsplats upphor.

Aven klubbarnas egna, frekventa kappseglingar i Svardsfjarden kommer att behéva upphéra,
da den forslagna strackningen medfér att dessa inte kan genomforas med tillracklig
sakerhet.

Slutsatser

Om och néar den féreslagna 6stra Landsortsfarleden pa Svardsfjarden och langs Lis6-landet
kommer till stand sa innebar detta att verksamheten pa Arkholmen kraftigt kommer att
begransas alternativt helt att upphora.

Ingen eller ytterst fa batagare vill fortdja pa platser dar de riskerar skador pa sina batar. Fran
klubbarnas sida ser vi heller ingen mojlighet att bygga om bryggorna pa ett sddant satt att
skador pa batar och bryggor gar att férhindra. Den kappseglingsverksamhet som vi,
gemensam med flera klubbar, bedriver kommer kraftigt att paverkas alternativt behova
laggas ner.
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Den foreslagna farledsjusteringen i sydostra Askofjarden (vaster om Granklubben-Duvskar-
Torskklubben) kommer med storsta sannolikhet att starkt paverka den populara badplatsen
Storsand (58°48'27.7"N 17°41'10.0"E) pa Asko. Svall och dyningar fran fartygen kommer med
hogsta sannolikhet dels att kraftigt erodera stranden, dels att gora den ytterst oattraktiv for
angoring. Sommartid ar det vanligt forekommande att ett 40-50 tal mindre batar tar iland pa
denna langgrunda sandstrand. Asko Storsand ar en av ytterst fa sandstrander i denna del av
skargarden, varfor forslaget har en allvarlig konsekvens for naturvardena.

Avsaknad av vdsentliga delar i sjofartsverkets utredning

Vid samradsmotet 4 oktober och Hazid-motet den 18 oktober klargjordes fran
Sjofartsverkets sida att man haft 11 olika alternativ inledningsvis pa farledsstrackning. Men
inget av dessa kunde ens namnas utan avvisades som orealistiska.

Pa en direkt fraga om alternativet till forslaget for den 6stra delen - att farleden skulle dras
mellan Grénso o Karta (gron linje) - erholls ett nonsens-svar ”“Batarna har inte gangjarn”.
Detta svar bidrar kraftigt till att fortroendet for att de olika mojliga utredningsalternativen
utretts pa ett seridst satt inte ar stort. Nu presenteras bara en alternativ strackning den 6stra
leden, det forslag som ar ekonomiskt fordelaktigast for sjofartsverket och rederibranschen
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men ger storst paverkan pa batklubbarna och det rorliga friluftslivets maojlighet till rekreation
i skargarden.

Pa dessa moten har vi ocksa efterfragat en utredning for hur svallvagorna kommer att
paverka strander, klubbholmar, smabatshamnar pa Lis6 (Rangsta, Fallnas, Hastnadsviken,
Sandvik, Dyvik m fl).

Yrkande

Sorunda Batklubb yrkar med stdd av denna skrivelse att farledens strackning bibehalles pa
vastra sidan av Gronsd/Arkholmen.

Vi yrkar ocksa alternativt att

— En farledsstrackning mellan Gronso och Karta (gron linje) utreds som alternativ till
strackningen dster om Gronso,

— En eventuell strackning pa Ostra sidan av Gronsd/Arkholmen maste villkoras med
kraftig fartnersattning av samtligt tonnage. Detta dar mojligt med bibehallen
manoverduglighet eftersom utrymmet i den foreslagna Ostra farleden blir storre an
vad som erbjuds i nuvarande strackning (vaster om Grénsé/Arkholmen),

— Den aviserade och efterfragade svallvagsutredningen redovisas snarast till oss
berdrda batklubbar.

For Sorunda Batklubbs Styrelse, 2016-10-26

Roland Sernlind
Ordf.

Kontakt:
Telefon 070-230 6495
Epost: roland.sernlind@hotmail.com

Sandlista
agne.hornestig@sjofartsverket.se
Miljo och energidepartementet.registrator@regeringskansliet.se
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Namninsamling. Protest mot inrattande av " Landsortsfarleden"”

Namn

Férening/Fastighet

Annat

Ann-Britt Wage Varenius

Nils Varenius
Mervi Kauko
Stefan Marticki
Annika Dierks
Niklas Dierks
Filomena Dierks
Thomas Dierks
Marine Berglund
Per Olof Olsson
Bosse Berglund
Charlotta Berglund
Mona Wangelin
Susanna Ekstromer
Goran Lovgren
Ann Bavner
Carl-Gustaf Bergquist
Agneta Sjoman
Roy Niklasson
Maud Agren

Borje Agren

Jan Wikander
Inger Hedman
Lena Bristrand
Karl-Magnus Ohlsson
Leif Blocksjo
Katarina Blocksjo
Emil Blocksjo
Linnea Blocksjo
Alma Blocksjo

Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
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Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marens Gard 31, Liso
Marens Gard 31, Liso
Rod vag 49

Rod vag 49

Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf
Sandviks Samfallighetf

Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
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Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen



Hans Rosmer
Elisabeth Rosmer
Jeanette Sjoman
Kjell Soderberg
Susanne Larsson
Leffe Gustafsson
Marie Stromstedt
Silo Hallberg

Felicia Stromstedt Hallberg
UIf Bengtsson

Marie Harden

Ulla Almgren
Lars-Gorsta Almgren
Bjorn Lund

Eva Eriksson

Jan Eriksson
Johanna Eriksson
Olof Eriksson

Roine Andréasson
Gard Andréasson
Kay Sjéoman
Henning Zettergren
Linda Zettergren Wiemer
Ingrid Zettergren Wiemer
Gunnar Gothberg
Anita Lundin
Sigvard Karlsson
Johan Lindhé
Margareta Lindhé
Oskar Lindhé
Johanna Lindhé
Agneta Akesson
Sara Akesson
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Natalia Stern
Ann-Christin Ekstrom
Nedeljko Trivunovic
Rune Liljegren
Berit Liljegren
Fredrik Liljegren
Magnus Liljegren
ChristinaRegnell
Johanna Hjalmers
Mikael Hjalmers
Ewelina Hjalmers
Edwin Hjalmers
Charles Hjalmers
Carina Hoglund
Lasse Hoglund
Marcus Hoglund
Gustav Hoglund
Victor Hoglund
Bo Nilson

Ingrid Nilsson
Lasse Aberg

Jan Hopfinger
Margareta Lofgren
Kent Jansson
Marie Jansson
Anna Jansson
Malin Bjorkgren
Erik Engstrom
Stella Engstrom
Fabian Engstrom
Patrik Bjorkgren
Linus Bjorkgren
Kim Bjorkgren
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Tomt och byggforening



Svante Burman
Helena Burman
Gertrud Ersson
Sven Ersson
Ingrid

Christina Stahl
Hakan Andersson
Ingemar Granlund

Lena Granlund
Lars Astrand
Birgitta Nordstrom
Susanne Elgan
Kenneth Elgan
Annika Kjorling
Peter Kjorling
Susanne

Carola Lennstréom
Dag-Inge Lennstrom
Mikael Skoglund
Christina Danielsson
Goran Liren
Agneta Gillback
Inga-Carin Ahlén
Tore Jansson

Bo Borgstrom

Ulla Borgstrom
Jonas Ostman
Emma Ostman
Filippa Hall
Thomas Hall

Hans Rickberg
Ingrid Rickberg
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Maria Andwinge

Henrik Andwinge, Sandvik

Tommy Larsson
Kerstin Larsson
Christer Fagerstrom
Birgitta Giesen
Folke Giesen
Emma Giesen
Frida Giesen

Jan Osterlund
Viola Osterlund,
Bengt Thorngren
Barbro Gauffin
Lars Gauffin
Marie-Anne Persson
Hakan Persson
Marianne Tour
Leif Tour

Johnny Tour
Freddie Tour
Jenny Mattsson
Thomas Lennstrom
Pernilla Gillback
Karl Thunell

Sofia Sjoblom
Yvonne Gillback
Ronny Hagberg.
Marika Pehmuller
Dick Sulander

Asa Hytter Landah
Joakim Landahl
Mai Landahl

Bo Landahl
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Brebol 11
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Nils Landahl

Jens Gillback

Bjorn Carlstrom
Barbro Carlstrom

Alf Persson, hamnkapten
Bjorn Ohlsén
Susanne Ohlsén
Lennart Mattsson
Lars Lennartsson
Patrik Axelson

Ingrid Forsman
Krister Larsson

Urban Grimlund
Anders Lansén
Martin Bjornmelen
Peter Appelkvist
Peter Siglert
Marianne Stalnacke
Jenny Flygare

Jan ottervald

Ylva Ottervald Flygare
Henning Ottervald Flygare
Kennet Kjellkvist
Fredrik Kjellkvist
Soren Kjellkvist

Saga Nordin

Margot Nyman

Eva Kjellkvist
Susanna Ekstromer
Goran Lovgren
Stefan Holmstrom
Eva Holmstrom
Marianne Gyllenpalm

Sorunda batklubb
Sorunda batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Ravinvagen 4
Hastnas 8:15
Falkuddsvagen 26
Falkuddsvagen 26
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
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Hans Gustafsson
Johan Gyllenpalm
Vivi Gyllenpalm
Goran Gyllenpalm
Nils Djurberg
Djurberg

Djurberg

Djurberg

Anette Bornesand
Jan Bornesand

Lars Thorsell
Kerstin Thorsell
Helena Thorsell
Fredrik Thorsell
Eva Salomonsson
Bjorn Salomonsson
Helena Lindstréom
Tomas Hydfelt
Lars Lindstrom
Anita Lévgren Sandblom
Astrid Sandblom
Mikael Sandblom
Henry Sandblom
Anna Gustafsson
Emil Sandblom
Karolin Casteberg
Rickard Bornesand
Ida Bornesand
Patrik Gabrielsson - Bornesand
Caroline Gabrielsson - Bornesand
Sten-Ake Broman
Berit Billberg

Ylva Jung
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Daniel Jung

Ingrid Salomonsson
Henrik Jonsson
Frank Jonsson

Ida Jonsson

Roger Linder

Marie Linder
Magnus Jung

Irene Soderlund
Bernt Séderlund
Philippa Soderlund
Gustaf Soderlund
Irina Pettersson
Einar Jung

Karin Jung
Abderahin Aboudrar
Aboudrar

Aboudrar

Per Sporrong

Eva Sporrong
Therese Sporrong
Eve Sporrong
Katarina Sporrong Mattsson
Linus Sporrong Mattsson
Daniel Hofmann
Johanna Hofmann
Anne-Charlotte Hofmann
Lena Mdiller

Martin Rudling
Ursula Rudling

Tom Rudling
Mateus Rudling

Dag Svedung
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Cecilia Svedung
Christian Svedung
Inga Svedung
Mikael Svedung
Karin Svedung
Birgitta Hillgren
Charles Hillgren
Annika Liljegren
Lars Carlsson

Oscar Liljegren Carlsson
Rebecka Liljegren Carlsson

Agneta Edin
Fredrik Edin
Birgitta Edin
Helen Elemida
Bengt Demborg
Axel Demborg
Anne-Li Demborg
Johan Akerlund
Akerlund

Agneta Rudling
Markus Rudling
Sofia Silfverstolpe
Jan Béacklund

Lisa Backlund
Sofia Sirvell
Martin Sirvell
Jenny Backlund
Vilmer vedin
Sebastian Sirvell
Rebecka Sirvell
Johan Wesslén
Ottilia Silfverstolpe
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Hjalmar Silfverstolpe
Lisen Silfverstolpe
Lars Hedbeck
Kerstin Hedbeck
Niklas Hedbeck
Anneli Hedbeck
Mathilda Hedbeck
Ellinor Hedbeck
Maria Jarkander-Rolff
Olga Rolff

Hugo Rolff

Lars Werner
Fredrika Werner
Anders Olsson

Monica Hedlund-Olsson

Andreas Olsson
Jonas Olsson

Siftelsen Olle Engqvist Byggmadstare

Ola Karlsson
Annika Zetterstrom
Lars-lvar Jarkander
Maria Jarkander
Jorgen Moquist
Jan Cafourek
Conny Moquist
Britt Mathisson

Jan Nilsson
Ingemar Pettersson
Sofie Engstrom
Barbara Tucinska
Kristina Tucinska
Zofia Tucinska
Britt-Marie Orestav
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Per-Olov Orestav
Bjorn Orestav
Patricia Blom
Johan Orestav
Anna Orestav
Filip Orestav
Lovisa Orestav
Magnus Orestav
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Fran: Rikard Tunedal

Till: Sjofartsverket (registratur)

Kopia: Carina Tunedal (carina.tunedal@tsse.se)
Arende: Till Hedwig Jernersjo Kopia Bertil Skog
Datum: den 31 oktober 2016 16:53:30

Att: Hedwig Jernersjo,

Sjofartsverket,

601 78 Norrkoping

Kopia: Bertil Skog

Datum 2016-10-31

Synpunkter angdende féreslagen ny farled i Himmerfjarden.

Vi har via var tomtférening hort att ni planerar en ny farled i Himmerfjarden och motsdatter oss
kraftigt den féreslagna strackningen langs Himmerfjardens dstra sida.

Vi har forstatt att samradsunderlaget bristfalligt berér de nackdelar som strackningen langs
Himmerfjardens 6stra sida medfor och att de fordelar som identifieras avseende den Ostra
stackningen ar forsumbara.

Fartygen skulle med den nya strackningen passera nara Ragnaroks bostadsomrade bestdende av
bade permanent och fritidshusbebyggelse. Det skulle innebéra stérande ljud, ljus och dkat slitage
pa strander, hamnomrade och bryggor. Detta skulle ocksa leda till ekonomisk skada samt
minskat varde for mark och byggnader jmf med nar fastigheterna inférskaffades.
Tomtagareforeningen har fiskerdtt i en stor del av den féreslagna farleden. Dar bedrivs ett aktivt
smaskaligt fiske med néat och redskap som omajliggors eller kraftigt begransas av den foreslagna
strackningen.

Vi anser ocksa att effekten av den féreslagna passagen vid Skanssundet knappast kan anses bidra
till en sdkrare passage eftersom fartygen skulle exponeras for starkare vindar langs den Ostra
strackningen jamfort med det vind- och vagskydd Moérkd normalt erbjuder.

Carina & Rikard Tunedal

Balders vag 13

14896 Sorunda


mailto:sjofartsverket@sjofartsverket.se
mailto:carina.tunedal@tsse.se

Fran: Mats Kummelstedt

Till: Landsortsfarleden
Arende: Ny stréckning av Landsortsfarleden
Datum: den 14 oktober 2016 15:16:21

Jag heter Mats Kummelstedt och &r fastighetsagare | Grimsta beldgen langs stranden pa den foreslagna
Ostra leden | Himmerfjarden. Pga av den forvantande miljoforstoringen | form av strand erosion och
storningar till intilliggande bebyggelse motsager jag mig sjofartsverkets forslag. Istéllet supportrar jag
det forslag om provning av en justerad strackning inskickat av Ulf Ekberg (see bifogat).

Vanligen medge att ni mottagit detta inldgg och garna informera om det ndsta steget in den har

processen.

Mvh
Mats Kummelstedt

---------- Vidarebefordrat meddelande ----------
Fran: "UIf Ekberg" <cuekber mail.com>
Datum: 13 okt. 2016 18:48

Amne: Ny strickning av Landsortsfarleden
Till: <landsortsfarleden@sjofartsverket.se>
Kopia:

Foreslar att en justerad strackning provas enligt bilaga. Skalet ar att minimera stérningar pa
intilliggande bebyggelse. Strackningen bor ocksa uppfylla stallda krav pa sékerhet farled.
Mvh

UIf Ekberg

PS

Séand svar pa att ni erhallit detta meddelande ds


mailto:Landsortsfarleden@sjofartsverket.se
mailto:cuekberg@gmail.com
mailto:landsortsfarleden@sjofartsverket.se

Fran: UIf Ekberg

Till: Landsortsfarleden
Arende: Ny stréckning av Landsortsfarleden
Datum: den 13 oktober 2016 18:49:15

Foreslar att en justerad strackning prévas enligt bilaga. Skalet ar att minimera storningar pa
intilliggande bebyggelse. Strackningen bor ocksa uppfylla stallda krav pa sékerhet farled.
Mvh

UIf Ekberg

PS
Sand svar pa att ni erhallit detta meddelande ds


mailto:Landsortsfarleden@sjofartsverket.se
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Sjofartsverket
Landsortsfarleden
601 78 Norrkoping

Svar pa samradsunderlag infor upprattande av miljokonsekvensbeskrivning for Landsortfarleden

Vi &r dgare av fastigheten Nyndashamn Anneberg 1:51,en smahusfastighet som omfattar saval strand
som vattenomrade i Himmerfjarden. Fastigheten har dven servitut avseende batplats i den
gemensamma bathamnen i Ragnardok. Vi vill framféra foljande synpunkter om den nya ledens
strackning i Himmerfjarden, d v s fran Oaxen till Skanssundet.

Sammanfattning

Vi anser att samradsunderlaget inte pa ett tillrackligt utforligt eller tydligt satt belyser for- och
nackdelarna med de tva alternativen (foreslagen led och atgardande av den gamla leden).

De skal som samradsbeskrivningen redovisar for att andra farledsstrackningen anges vara mindre
muddring, att avstandet fran 6n Oaxen 6kar samt att en rakare och sakrare passage vid Skanssundet
uppnas. De nackdelar som den foreslagna strackningen medfér verkar dock inte ha analyserats i
nagon storre omfattning.

Vi anser att den foreslagna leden pa den 6stra sidan i Himmerfjarden medfor betydande nackdelar
for oss som fastighetsagare. Dessa ar framst storningar i form av buller, ljussken och vagor.

Vi efterfragar att den MKB som ska tas fram utéver den nya leden och nollalternativet (d v s att inte
bygga om leden 6verhuvudtaget) dven bor omfatta alternativet med ombyggnad av den befintliga
leden. Nar detta ar klart bor ett nytt samrad ske.Om leden trots allt flyttas till 6stra sidan av
Himmerfjarden yrkar vi pa foljande:

- Leden placeras sa langt fran kusten/Ragnarok som majligt, d v s sa smal led som majligt och
sa nara Sodra Frackstahall som maijligt.

- Skyddsatgarder for hamnen i Ragnardk genomfors i samband med utbyggnaden av leden.

- Den gamla leden behalls som fritidsbatsled.

- Ljusmarkeringar placeras och utformas (langa intervall) sa att de stér boende i Ragnarok sa
lite som mojligt.

Mer specifikt

Skillnaden i muddring redovisas inte specifikt for strackan Oaxen-Skanssundet sa som gors for hela
det Ostra alternativet. Nar man studerar kartorna framgar att mudderarbetena for den aktuella
strackan i bagge alternativen ar begransade.

Det okade avstandet fran Oaxen forefaller snarast vara en felskrivning. Mojligen kommer den
foreslagna Ostra strackningen att hamna langre fran de norra obebyggda delarna av Oaxen, vilket
torde vara ointressant. Att ange detta som ett motiv till den nya strackan ar orimligt. Inte minst mot
bakgrund av att man helt bortser fran att den nya leden hamnar mycket ndarmare ett stort antal
fastigheter langs den 6stra kuststrackan.



Néar det géller fordelarna gallande sdkerheten med en rakare anlop mot Skanssundet sa ar det svart
for oss att ha ndgon synpunkt. Fragan ar dock om inte detta kan I6sas genom relativt mindre atgarder
i och i anslutning till den befintliga leden.

Vi anser att den féreslagna leden pa den 6Ostra sidan i Himmerfjarden medfor betydande nackdelar
for oss som fastighetsidgare. Dessa ar framst storningar i form av buller, ljussken och vagor. Var
strandlinje utgors av berg sa nagra okade problem med erosion kommer vi inte att drabbas av.
Daremot finns det andra fastigheter i omradet som har grusstrander som riskerar att paverka pa
negativt satt.

Vi har en av de mest utsatta batplatserna i den gemensamma hamnen. Hamnen har ett djup om ca
1,0 m vid normalvattenstand. Vid lagvatten, som t ex for ca en vecka sedan sa var djupet endast ca
0,6 m. Hamnen ligger i en vik vilket innebar att risken att framférallt tryckvagorna (bernoullivagor)
kommer att medfora risk for att batarna slar i botten. Vagorna kan dven paverka strandskoningen
som utgors av liggande timmer. Om farleden flyttas till den 6stra sidan av Himmerfarden maste en
ordentlig miljdutredning goras om hur hamnen kommer att paverkas och vilka skyddsatgarder som
behover vidtas redan i samband med utbyggnaden av leden. Det ar inte acceptabelt att avvakta och
se vad som hander. Detta eftersom erfarenheten ar att det ar betydligt svarare att hitta finansiering
till i sig nodvandiga atgéarder.

Redan idag upplever vi att framforallt det lagfrekventa bullret fran fartygen i den befintliga leden
som storande vid vissa vaderlekar. Om leden flyttas till 6stra sidan kommer naturligtvis dessa
stérningar att 6ka kraftigt. Fartygstrafiken pagar dygnet runt och aret runt och medfor stérningar
dven nattetid. P4 sommaren sover man normalt med 6ppna fonster och pa vintern lar bullret 6ka i
samband med isbrytning. Om leden flyttas till 6stra sidan vill vi darfor att den placeras sa langt fran
kusten, d v s sa nara Sédra Frackstahall, som majligt.

En annan mycket viktig fraga ar vilka ljusmarkeringar en eventuell ny led ska fa. Vi motséatter oss
lysbojar etc utanfor Ragnarok tomtomrade da dessa kommer att vara starka. De bojar som placeras
inom synhall bor dessutom fa sa langa signalintervall som majligt (inga stroboskop!).

Om fartygsleden trots allt flyttas till dstra sidan vill vi definitivt att den gamla leden finns kvar som
fritidsbatsled. Skulle dven fridisbattrafiken flyttas till 6stra sidan blir bullerstérningarna orimligt stora.
Dessutom borde trafiksdkerheten bli battre med separerade leder.

Ragnarok 2016-10-31

Q) 3=

Rolf Simédn Christina Simon



Per Nilsson
Skogsbacken 20,4tr
17241 Sundbyberg 2016-10-31

Att: Hedwig Jernersjo,
Sjofartsverket,
601 78 Norrkdping

Svar pd samradsunderlag infér upprittande av miljokonsekvensbeskrivning for Landsortfarleden

Jag ar agare till en fastighet, Hoxla 3:5, med delaktighet i fiskesamfilligheten Hoxla FS:1. Jag vill
opponera mig mot den féreslagna farledsstrackningen mellan Oaxen och Skanssundet.

Vad jag kan bedéma skulle den féreslagna farledsstrickningen langs Himmerfjardens stra sida ga
over fiskesamfilligheten som jag ar deldgare i och férsdmra fiskets forutsattningar. Jag vill darfor

opponera mig mot den foreslagna strackningen och kommer yrka pa intrdngsersattning om den
beslutas.

Ostra himmerfjirden &r dven en viktig for havsoringens vandring och vi skddar regelbundet sil fran
bryggan. Strackningen och de foreslagna undervattensarbetena skulle visentligt forsimra
férutsdttningarna fér skyddsvirda arter.

Langs 6stra himmerfjarden klippor, i anslutning till min fastighet ser jag regelbundet havsérn och
ejder samt andra faglar som har sin habitat dar. En dndrad strickning skulle kunna f& paverkan pa det
skyddade inomskarsfagellivet som finns i Himmerfjarden.

Jag dr ocksd fragande till det faktiska behovet av att &ndra farleden i Himmerfjarden. Den vistra,
befintliga strackningen blir med foreslagna férbittringar en fullgod farled och samradsunderlaget
pavisar inte signifikanta fordelar for den dstliga strickningen i himmerfjarden. Jag yrkar att den
befintliga strackningen med féreslagen breddning av farleden narmast skanssundet utreds som
huvudalternativ i den kommande miljékonsekvensbeskrivningen.

Solna 31/10-16

¢
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Per Nilsson




Cecilia Sjoblom
Skogsbacken 20,4tr
17241 Sundbyberg 2016-11-01

Att: Hedwig Jerners;jg,
Sjofartsverket,
601 78 Norrkoping

Svar pa samradsunderlag infér upprittande av miljékonsekvensbeskrivning fér Landsortfarleden

Jag vill sasom fastighetsagare till Anneberg 1-5, vid Himmerfjarden starkt opponera mig mot den
foreslagna dndringen av landsortsfarleden lings strackningen Oaxen — Skanssundet. Jag anser att den
mest dndamalsenliga strackningen dr den vistliga och att arbetet framéver samt i
miljékonsekvensbeskrivningen skall koncentrera sig pa att beskriva effekterna av den vdstliga
strackningen som huvudalternativ och att den dstliga utreds som alternativstrackning.

Samradsunderlaget ger en otydlig bild av eventuella férdelar med en ny strackning mellan Oaxen och
Landsort och klumpar ihop nautiska, sikerhetsmassiga och kostnadsmdssiga effekter fér hela den
foreslagna farleden fran Landsort till Sédertilje utan att analysera Himmerfjardsstrackningen

specifikt. Dessutom presenterar samradsunderlaget en bias mot den féreslagna ostliga strackningen,
till exempel:

e Samrddsunderlaget papekar att muddringen séder om skanssundet ir vasentligt mindre vid en
Ostlig dragning jamfort med den véstliga. Kartunderlaget som bifogats utredningen visar dock p3
relativt sma skillnader i Himmerfjérden — de stora mudderskillnaderna kommer séder om Oaxen

® Samrddsunderlaget papekar att ur en sikerhetsaspekt s3 dr den Ostliga strackningen battre for
passage genom Skanssundet. Det inns samtidigt ett forslag om att forsiktigt bredda den vistra
strackningen nagot innan Skanssundet vilket gér den vistra och dstliga stréckningen genom
Himmerfjarden likvérdiga sdkerhetsmissigt — de stora sikerhetsmissiga aspekierna kommer
sdder om Oaxen. Dessutom visar det l&ga antalet rapporterade incidenter (3st, varav ett
roderhaveri, pa 24 ar fran 1987 tom 2010) mellan Oaxen och Skanssundet att sikerheten ir godi
farleden. Vidare skulle den 8stra stréckningen g3 Gver ett stort omrade med ankringsforbud

kopplat till Himmerfjardsverket dar ett tillbud som medfor ankringsbehov skulle riskera att skada
kritiska bottenanlaggningar.

e Samrddsunderlaget papekar att en miljomassig effekt av en Ostlig dragning genom
Himmerfjarden &r att avsténdet till Oaxen vid passage 6kar. Det géller knappast fér de bebodda
delarna av Oaxen som vétter mot Regarn ty dir utgdr Regarn en naturlig bortre grans. Snarare

borde i sd fall fartygen ga narmare Oaxen vid en 6stlig strackning for att kunna klara giren
Osterut.




Samradsunderlaget papekar att en nautisk fordel vid den éstra dragningen éar att fartyg kan
motas pa fler stéllen. For Himmerfjarden giller att den 6stra farleden skulle bli relativt smal vid

Brudskar vilket skapar en flaskhals varvid den nautiska férdelen av en ostlig strackning blir
marginell.

Min slutsats &r alltsa att den befintliga farledsstrackningen mellan Oaxen och Skanssundet med de i
underlaget féreslagna modifieringarna ar ett fullgott alternativ till den 6stra stréckningen och att
detta "nollalternativ” &r att féredra eftersom det skapar minst foréndringar i forhallande till nuldget.

Vidare bortser samradsunderlaget fran de nackdelar som den &stra strickningen skulle medféra for
natur, djur och manniskor, tex

Sjbanldggningar ldngs den Ostra strackningen &r ej anpassade for nédrgaende fraktfartyg. Projektet
skulle behdva finansiera och under lang tid atgarda anlaggningar och hamnar &t privatpersoner
och andra anldggningsédgare

De 6ppna oexploaterade havsytorna langs 6stra Himmerfjdrden och de branta klipporna mellan
Rangsta och Ragnardk @r en unik hackningsmiljé fér ejder, havsérn och andra faglar. Tt trafik
fran stora fartyg skulle ha en stor paverkan pa djurliv.

Fagelskyddsomrédet runt Brudskér skulle p&verkas visentligt och negativt

Skyddade vikar 6ster om Axvika Holmar, Uppgrundade rev utanfor grénvik ar viktiga lekplatser
for fisk som riskeras att skadas av vagor fran fartygstrafik.

Ostra Himmmerfjarden &r viktig for fisket med flera stora fiskesamfilligheter dar min fastighet ar
deldgare i en, Annebergs fiskesamfallighet Fs:1. En ny strickning av farledens skulle hindra
mojligheterna till kustndra natfiske och forstdra stora virden for fiskesamfalligheterna.

Saval Ragnarok som Rangsta brygga och Stenkulla strand dr omraden med samlad bebyggelse i
havsndra lagen. En &stlig strackning skulle pdverka ménga fler med buller samt ljud- och
ljusféroreningar &n den véstliga strackningen. Harvidlag vill jag ocksa papeka att kartunderlaget i
samradet visar en felaktig placering av Ragnardk — den 6stra strackningen skulle passera rakt
utanfér Ragnarok vilket skapar en sdmre miljé for de boende som dessutom skulle paverkas

vasentligt av de foreslagna vattenarbetena/undervattensspriangningen mellan sédra och norra
Frackstahallarna.

Solna 31/10-16

N
A

Cecilia Sjoblom




SJOFARTSVERKET

till Sjofartsverket culb ”“”t 02
att: Bertil Skoog ONR. UL -

601 78 Norrképing /6-0324 _ 24

Landsortsfarleden - samradsunderlag for inrittande av ny farled

Undertecknade dger fastigheten Nynashamn Sandvik 2:259, en fastighet med egen strandlinje i
Sandvik, langs med aktuellt kustavsnitt och beldgen i utredningsomradet.

Sndv samradskrets

Enligt miljobalkens bestammelser ska samrad genomforas i god tid och i behovlig omfattning
innan en ansokan om tillstdnd gors och miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. Trots att
vi med var fastighet ar direkt berord av rubricerat s har vi inte fatt direkt information om detta
samradsunderlag. Underlag har istdllet kommit via var samféllighetsforening som i sin tur fatt
information via tidningsartiklar och andra privatpersoner. Nar ar det tankt att vi som sakagare
ska ges mdojlighet att yttra oss?

Kommande MKB
[ kommande Miljokonsekvensbeskrivning vill vi att féljande ska noggrant belysas och utredas.

= Buller och avgaser- hur mycket kommer bullernivan att 6ka med foreslagen utokad
trafik, med storre och flera fartyg som tillats kora i hogre hastigheter mycket narmare
land och var fastighet? Och hur mycket kommer avgaserna att forsamra luftkvaliteten
vid var kustremsa?

= Erosion, vagor, sugeffekter - hur mycket kommer stranderosionen att 6ka da farleden
kommer narmare stranden och vad blir effekten pa brygganlaggning, batplats,
strandskoning och strand? Kan skydd anlaggas mot erosion med mera?

= Anlaggningsfas - under denna tid sker muddring, tippning och sprangning. Hur paverkas
vattenkvaliteten? Finns risk for frigéring av fororenade sediment vid muddring? Kan
sprangningarna orsaka saltvattenintrangning i brunnen?

* Minskat nyttjande for friluftsindamal - hur paverkar 6kat vagsvall, ingen islaggning,
forsamrad vattenkvalitet och inskrankt yta, friluftsaktiviteter i form av vindsurfing, fiske,
pimpling, skridskodkning, paddling, vattenskiddkning, simning och bad?

* Minskning av fastighetens marknadsvarde - vad blir effekten av ovanstdende pa
fastighetens varde?

Hur kommer dessa synpunkter att beaktas? Vad blir nasta steg? Far vi en direkt dterkoppling?

Och vem ar kontaktperson/er i det kommande arbetet?

Ser fram emot aterkoppling.

Stockholm 20161031 ‘
/
4 o QLK/\
A

Eva Eriksson Jan Eriksson
Agare till Nyndshamn Sandvik 2:259

070-6443497
Saltsjoqvarns Kaj 35, 131 71 Nacka




Fran: Landsortsfarleden

Till: "thomas.larsson@yachtsnickeriet.se"
Arende: SV: Anmélan till nyhetsbrev
Datum: den 21 oktober 2016 10:26:00
Bilagor: image001.png

Hej Thomas,

Ursadkta sent svar. Jag har mottagit ert mail och hanvisar er vidare till Bertil Skoog som ar
huvudprojektledare for Landsortsprojektet.

bertil.skoog@sjofartsverket.se
010-478 45 65

0708-19 12 31

Med vanlig halsning
Hedwig

Hedwig Bjernersjo
Projektadministrator
Infrastrukturenheten

Tel: 010 - 478 53 30
SMS: 072 -1412815

®

Fran: thomas.larsson@yachtsnickeriet.se [mailto:thomas.larsson@yachtsnickeriet.se]
Skickat: den 10 oktober 2016 09:36

Till: Landsortsfarleden

Amne: Anmélan till nyhetsbrev

Hej,

Jag heter Thomas Larsson och dr med i Ragnartks tomtégarforenings styrelse som
hamnkapten. Tyvarr var jag forhindrad att vara med pa motet den 4de men jag vill garna
ha nyhetsbrevet.

Foreningen har en smabatshamn med 40 platser i den grunda viken inom omradet,
medeldjupet i hamnen &r en dryg meter och vi oroar oss for effekter av tryckvag och
avsankning i hamnen. Vi tdnker komma in med en skrivelse, vem inom projektet kan man
diskutera fragan med?

Mvh

Thomas Larsson


mailto:Landsortsfarleden@sjofartsverket.se
mailto:thomas.larsson@yachtsnickeriet.se
mailto:bertil.skoog@sjofartsverket.se
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Till Sjofartsverket
Agne H('jrnestig

Angﬁende samradssvar for ny farled intill Liso

Vart fritidsomrade Sandvik finns léings vastra kustremsan av Lis6 i omedelbar narhet av den planerade

nya farleden.

De verksamheter som kommer att paverkas av den nya farleden ar:

® Bryggor
e Badlivet
e Batar

e  Figket

® Andra friluftsaktiviteter
e Miljén

] Huspriserna

Bryggor

Bryggorna ar byggda for att sta emot det batliv som for narvarande finns. Fér godsbatar innebér det att
de laggs avsevart narmare vara strander och dirmed 6kande vagtryck. Dessutom blir vagtrycket dampat
av att det finns ett flertal smadar lings strickan, vilket inte ar fallet med den planerade strackningen.
Information som gavs pa samradsmétet i Sodertélje visar pa att den nya farleden sprangs ut sa att fartyg
avsevart tyngre (14 — 15 000 ton) an idag planeras att framforas. Det informerades ocksa om att fartyg i
den storleken ar svarmanéverbara vid laga farter och man beraknar att de ska ligga pa 9 — 12 knop. Det
tillsammans innebar for oss ger vagstorlekar betydligt stérre dn idag. Bryggorna kommer séledes fa utsta

betydligt storre pﬁfrestning och hégst troligt storre skadegérelse med den nya farleden.

Vinterforhdllandena blir dock det stérsta problemet. Vi far en uppbruten isrinna ett par
hundra meter fran oss och nir isen flyttas av de nya stérre och snabbare fraktbatarna,
kommer stora krafter sittas i rérelse och skada bryggorna avsevart mycket mer an under

den isfria perioden.

Badlivet

I Sandvik ar det ett stort badliv liings hela var strandremsa. Framst vid badbryggan vid Bastholmen dar
det byggts speciell badplats med flytbryggor f6r simmande. Dar finns ocksa en avsedd strand for
smabarn. Manga medlemmar badar ocksa langs var kuststracka fran klippor, strander och bryggor. Det

kommer att bli nya stérningar och sikerhetsrisker med hégre och ett storre antal vagor.
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Vad géiller smabarn blir sikerhetsrisken storre eftersom de ar mindre uppmarksamma pa vagor som slar
upp, i och for sig alltid hallas under uppsikt men nar olyckan ar framme ... Risken f6r det 6kar

avsevart med den nya farleden.

Batar

Det finns manga medlemmar i Sandvik som har privatbétar och gér turer med dem i ndiromradena.
Det kommer att bli ett storre slitage pa forankrade batar i och med de storre och stora antalet
vagor som slar mot batarna. Observera att dar farleden gar idag daimpas vagorna av en rad med smadar

vilket inte blir fallet med den planerade strackan.

Batturen ut fran Sandvik till de populira utflyktsmalen Asko och Trosa kommer att stéra utfart och

infart betydligt mer an idag.

Fisket

Foreningen har fiskevattnet lings hela vart omrade och manga medlemmar nyttjar fiskanden fran
bryggor, strander, klippor och batar. Sprangningar av hinder fér nya farleden samt tippning i var narhet
planeras att genomféras. Det kommer att innebara stor storning for fisket och leder till stora ingrepp

pa fiskebestandet.

Andra friluftsaktiviteter

Kanoter och kajaker: Det finns en vixande grupp av medlemmar som paddlar kanot och/eller kajak i
vara vatten dar den nya farleden planeras att ga intill Lis6. Dessa farkoster ar kansliga for stora vagor
och kommer att storas avsevart mer dn idag.

Langfardsskridskor: Isen brukar ofta ligga mellan Gronson och Liso, vilket medlemmar har
uppskattat for sitt utévande av langfarder bort mot Svardsfjarden, som da ar helt befriat fran upptagande

av isrannor for battrafik. Skridskoﬁkning kommer att bli uteslutet att utéva pa vara vatten.

Miljén
Lugnet och ron som de flesta medlemmarna s6ker i Sandvik nar de ar pa sin ledighet kommer att fa
okade storningar. De stérre batarna med sin stérre tonnage har ett hégre buller én de mindre batarna
som idag trafikerar den gamla farleden. Gamla farleden passerar Liso pa stort avstaind medans den
planerade strackningen nara och vaster om oss. De absoluta vanligaste vindarna har ar vastliga vilket gor
att buller knappt kommer att dimpas nagot alls.

Avstandet ar betydligt mindre med den nya farleden vilket tillsammans med den hogre ljudnivan fran

batarna och de vastliga vindarna, att ge ctt avsevart hogre bullervirde.

Vi kommer ocksa att fa mer avgaser och oljespill nirmare oss.
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De stérre batarna som framférs pa nya farleden kommer att paverka skonhetsupplevelsen av
skdrgardsmiljon vi nu har. Det kommer alltsa bli ett negativt inslag i var fritidsupplevelse.

De storre vagorna och det kraftiga suget kommer att erodera vara strinder mer, speciellt
sandstrinderna.

Brinsle- och oljespillet kommer narmare oss och blir en del av vart naromrade.

De laglinta omradena vid Bjérsholmen kommer bli 6verskoljda och kravet att bygga ny bilvag

dit ut aktualiserar vem som ska betala det!?

Huspriserna
Manga medlemmar ar oroliga for att den nya farleden kommer ge ett simre varde pa fastigheterna

vilket inte kan forbises.

Forandra inte var fritidsupplevelse till det simre!

Leif Gustafsson, Sandvik skogsvig 135, Sorunda
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1. TRYCK- OCH SUGVAGOR ¥ .1 )
a) Erosion

Fran var strandkant har vi dels en trapalad brygga med en stenkista, dels en 40 meters
langsgaende anlagd kajkant mot omradets fritidsbatshamn.

Redan idag ser vi tydligt tryck- och sugvagor i det lilla sundet (ca 30 meter brett, gron pil i
Figur 1) mellan var strand och den lilla 6n utanfér oss - detta trots att fartygen passerar langs
Morko pa ca 2 km avstand. Vid storre fartyg ger detta upphov till tydligt boljande floden fram
och tillbaka, vilket syns tydligast under var trabrygga. Var uppskattning ar att vattennivan
idag kan 6ka/minska upp till 5 cm.

Vid motet i Sodertélje 9 oktober uppmaéarksammade vi er representant for erosionsfragor pa
detta problem. Hon var mycket forvanad att problemet existerar redan idag och lovade att
titta ndrmare pa detta! (Kan detta maojligen bero pa att var vik dr en av fa grunda omraden
langs Himmerfjardens Ostra sida?)

Vid en flytt av farleden fran dagens lage langs Morko till var sida av Himmerfjarden kan man
rimligen anta att paverkan av tryck-/sugvag kommer 6ka. Vid stora och mer frekvent
adterkommande vattenfléden i vart sund riskerar vi en 6kad erosion pa/kring var brygga och
kajkant med stor risk att dessa forstors pa sikt. Detsamma géller sannolikt dven for
intilliggande fritidsbatshamn.

Figur 1. Grund vik, Ragnarok. Gron pil = Smalt sund; Rod pil = Fritidsbathamn
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b. Bottensediment

En 6kad erosion och/eller forflyttning av bottensediment till f6ljd av 6kade tryck-, sug- och
svallvagor riskerar att minska det frigdende djupet i var och Ragnaroks fritidsbatshamn (réd
pil i Figur 1), vilket pa sikt skulle rendera i ytterligare muddringskostnader.

Trafikverket/Sjofatsverket/Stockholms hamnar har i en utredning (2015) om vagbildning och
vagenergier fran olika fartygskategorier i Furusundsleden, konstaterat att en reduktion av
fartygshastigheten har en mycket gynnsam effekt pa storleken pa tryck/sugvagornas storlek
och kraft. Detta resultat bor beaktas aven for fartygstrafik langs Landsortsleden.

Ovanstaende innebér en direkt paverkan av var enskilda egendom.

Om en ny farled etableras och detta medfor skador pa var egendom anser vi att
Sjofartsverket/Trafikverket far ta samtliga kostnader for atgdrdande av skador och/eller
uppforande av erosionstaliga brygg- och kajkonstruktioner samt eventuella
muddringsarbeten.

2. BULLER
a) Resonans och vibrationer

Resonans och vibrationer hors redan idag i grundfundament och golv i var huvudbyggnad vid
passage av vissa fartygsstorlekar och motorvarvtal! Detta trots att fartygen passerar pa over
2 km avstand.

Man kan latt dra slutsatsen och farhagan att resonans och vibrationer riskerar 6ka avsevart
vid passage av bade storre fartyg samt med passager pa endast 3-500m avstand fran
byggnaden.

b)Fartygsbuller

Fastigheterna i Ragnarok ligger dels med strandlagen och dels pa den sluttande bergskanten
mot Himmerfjarden. Detta innebar att i princip alla dessa fastigheter kommer bli mer
bullerstérda med en 0Ostlig farled i Himmerfjarden. Sarskilt storande ar det lagfrekventa buller
orsakat av fartygsmotorer och som dven tranger igenom fonster och vaggar i husen.

Om en ny farled nédvandigtvis maste placeras pa den 6stliga sidan av Himmerfjarden maste
farledsbredden begransas sa att fartygen alltid passerar sa langt fran ostra landsidan som
mojligt.

3. BEHALLA BEFINTLIG FARLED LANGS MORKO
Vi anser att befintlig farled langs Morko bor behallas dven om en ny 0stlig farled inrattas i

Himmerfjarden.

a. Befintlig farled bor dven fortsattningsvis vara uppmarkt for handelsfart och darigenom
kunna nyttjas som alternativ farled for mindre och mellanstora handelsfartyg, som inte
har behov av storre djupgaende och som klarar manovrering i befintlig farledsbredd.
Befintlig strackning ar den kortaste och rakaste vdgen mellan Skanssundet-Oaxen.

b. Fritidsbatar bér huvudsakligen nyttja befintlig farled for att i mojligaste man separera
dessa fran de storre handelsfartygen.

4. REKREATION & FRILUFTSLIV
Med den historiska placeringen av farleden langs Morko har hela resterande bredd av

Himmerfjarden varit tillganglig for vinterrekreation med vinterfiske, skridskodkning,
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skidakning etc. Denna fantastiska mojlighet gar helt om intet for oss vid en ny Ostlig
farledsstrackning, da en sadan "effektivt” skar sonder hela bredden av Himmerfjarden med
en mycket bred, permanent vinter-rak.

5. FISKE
En ostlig farled i Himmerfjarden innebar mycket omfattande inskrankningar av vara (och
Ragnaroks tomtagarférenings) mojligheter till natfiske pa eget fiskevatten, vilket utgoérs av
ett omrade mellan fastlandet vid Ragnarok till S6dra Fracksta hall.
Detta innebar en direkt ny paverkan av var enskilda egendom.

6. PAVERKAN AV DJURLIV
a) Fagelliv

Pa den lilla 6n i direkt anslutning till var strandlinje finns idag ett rikt sjofagelliv med

hackande faglar. Vi befarar att dagens fagelliv kan paverkas negativt av 6kande bullernivaer
och maijligen 6kad svallvaghojd.

b) Laxvandring

Bl.a. havsoring vandrar langs Himmerfjardens Ostra strandlinje, upp till Kagghamraviken och
vidare in i Kagghamraan for lek och parning. Lansstyrelsen har sedan tidigare fastslagit att
”En stor del av vattendragsstrickan i Gsystemet utnyttjas av havséringen for reproduktion
och Kagghamradn dr en av de viktigaste Garna i ldnet fér havséringen.”

ER
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Figur 2. Utdrag ut Lansstyrelsens ”Naturvarden i Kagghamraan” (2010).

- Hur paverkas havsoringens vandring till/fran Kagghamraviken av den nya 6stra farleden
samt den dkade fartygsstorleken?

- Kommer planerat tippningsomrade for muddermassor 6ster om Granholmen paverka
oringens vandringsvag?
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7. LJUSBOJAR
Vi vill inte fa visuella ljusstorningar fran eventuella ljusbojar eller andra sjomarken i vart
ndromrade. Eventuella ljusbojar maste sektioneras sa att ljusfloden mot strandlinjen inte
uppstar.



Sjofartverket 20161030

Protest mot Landsortsfarledens inrattande av ny farled.

Vi ar 9 boende pa Sodra vagen 23, 148 97 Sorunda fastighetsbetackning Sorunda-Dyvik 1:12. Detta ar
en fastighet med 120 m Strand och den del som ar ndarmast den tilltdnkta farleden och mest utsatt
for den eventuella nya farledsdragningen.

Punkter som inte ar tillrackligt utredda och som bor beaktas infor beslut.

- Batliv ar en stor del av Svérdsfjarden, den anvands idag av fritidsbatarna som skall ut eller in
till Méalaren. Ytterliggar har fjarden alltid anvants och anvdands av manga smaseglare (barn ),
windsurfare och jolleseglare. Svardsfjarden kan brukas med trygghet idag. Detta utan att ett
stort fartyg kan komma. Detta blir omojligt att géra om det blir farled och alldeles for farligt
da dessa fartyg inte kan vaja eller stanna. Svardsfjarden ar en rekreations fjard och bor
bevaras sa.

- Erosion som blir foljden av att fartyg gar tatt utanfér kommer betyda att var sjotomt med
strand kommer forsvinna till stora delar. Detta kommer medféra en 6kad kostnad for
farleden. D& det kommer behovas atgarder for att inte forstéra naturen.

- Avgaser fran fartygen kommer goéra det férorenat i luften. Da det rader Sydvastlig vind gor
det att detta kommer paverka samtliga boende pa Sédertérn.

- Buller = 6kad miljépaverkan

- Utslapp fran fartygen kommer gora vattenet annu mer férorenat. Flera fastigheter tar sitt
vatten fran Svardsfjarden for att gora farskvatten av det inklusive vi. En ny farled inbar att vi
inte kommer kunna tillverka vart farskvatten.

- Vad hander med Himmerfjardsverkets vattenstrommar och utslappsdjup som idaglaget har
en funktion for att sprida pa miljopaverkan? Detta andras med nya djup.

Med nuvarande farled som gar pa andra sidan av 6arna Krakskar, Appelgarn och Grénsod som &r i
princip obebodda och dessa bildar idag en vag, ljud och farleds barriar. Det bor 6vervdgas om det
gar att andra och forbattra i befintlig farled eller sénda fartygen till Nyndshamn och ldgga en ny
oljehamn dar. Nyndashamn bor vara forstahands alternativet for Stockholms lan.

Halsningar
Nils Djurberg, Gun-Britt Djurberg, Henning, Vilhelm, Maria, Sofia, Carl, Dorothea, Emma

nils@djurberg.se Etsarvdagen 10, 12143 Johanneshov

Tel: 0702141220, 0852032479, 086599338
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Forslag pa ny strickning for farleden Landsort — Sodertilje.

Av en tillfallighet kom vi for ett par veckor sedan dver samradsunderlaget daterat 2016-09-15
géllande ny striackning rubricerad farled.

Efter granskning av underlaget vill vi for Grimsta bys rdkning farmfora nigra vésentliga
synpunkter pa forslaget, som for oss innebdr stora forsamringar i vart fiskevatten och for
boende utmed véstra stranden fran Koholmen i sdder till Grénvik i norr.

I dag dr den befintliga farleden anpassad for fartyg som dr 200 meter langa, 32 meter breda
och ett djupgaende pa 9 meter. Samhillsekonomiskt bor en ny farled klara ett djupgaende pa
11,5 meter, bredd ca 32 meter och ldngd ca 220 meter.

Slutsats: For att klara detta méaste bef. farled muddras med 800.000 m3 och vid ett ostligt ldge
med 100.000 m3. Det tycks som ekonomin &r vildigt styrande och déarfor férordas den ostliga
strickningen. Allt detta for att fa in fartyg som har ett djupgdende pa 2,5 meter mer 4n i dag.
Fartygens bredd och langd forvéntas kunna bli marginellt storre efter omlédggning.

Forst nagra synpunkter pa samradsmaterialet:

Fritidsfisket nimns pa négra stédllen och &dven kénsliga foryngringslokaler for fisk
(Askofjarden). Inget ndmns om att man under tre ar planterat ut 1.000.000 gésyngel i
Himmerfjarden och vilken paverkan det kan ha pé deras tillvéxt.

I kommande MKB ska yrkesfisket belysas som naturresurs. Det &r positivt anser vi.

Under planerade atgirder avsnitt 3 omnédmns att farleden kommer med nya Gstliga
strackningen ldngre ifran bostdder pa Oaxen. Detta dr direkt felaktigt eftersom bostédderna pa
Oaxen ligger i huvudsak pa sodra udden dér &r farleden ténkt ligga i samma ldge som idag.

Vi kan inte acceptera den Ostliga strackningen fran Jeppeskéar norr om Regarn och norr ut i
Himmerfjarden och framfor f6ljande argument mot forslaget:

Grimsta by har samfilt odelat fiskevatten som hérstammar fran laga skifte 1863, dir gardarna
fick fiskerétt i ett procenttal efter gardarnas storlek. Under tidens gang har ytterligare deldgare
tillkommit, mest utifrdn avstyckningar fran gardarna med borjan pa 1930-talet.

Bifogar en utskrift fran 1997-03-20, som kan ev. ha reviderats i ett senare skede.

Om den Ostliga strackningen genomfors, kommer i stort sett merparten av vart fiskevatten att
forsvinna da farleden med korridor omdjliggor nétfiske i detta lige.

Vi har lagt in den Ostliga strackningen med korridor pa en ekonomisk karta for att se
omfattningen av intrdnget.

Detta kan aldrig accepteras och gar ej heller ersittas ekonomiskt.



I var by pagick till medio 1970-talet notfiske frémst under vintertid dé isen lag tillrackligt
tjock. (Notdragning sommartid pagick fradmst under 2:a vérldskriget).

Notvarpen som tillhér Grimsta by och berors:

Koholmsvarpet paverkas till viss del

Kallviksvarpet paverkas till viss del

Johansborgvarpet paverkas

Gransholmsvarpet paverkas helt

Kanske inte aktuellt att dra not just nu, men vi vill &nda framf6ra synpunkter pa att notvarpen
paverkas helt och delvis, och forstor framtida mojligheter att teruppta denna form av fiske.

De fastigheter som ligger utmed den ténkta stliga farleden fran Svedvik till Gronvik kommer
att paverkas ur miljosynpunkt, frimst forh6jd bullerniva och 6kad risk for erosion utmed
fastigheterna badstrédnder.

Man flyttar ett problem fran Morkéland med i huvudsak glesbebyggelse till ett téttbebyggt
omrade fran Svedvik till Gronvik med omldggningen av farleden.

Inre grynnan, se kartbilaga, r troligt féryngringsomrade for piggvar, flundra, abborre, gos
och gédda. Grynnan dr 5,7 meter djup och ca 7 nétlangder lang. Hér paverkas troligen bade
grynnan och branterna runt grynnan.

Eftersom vistra korridorkanten ligger vildigt ndra grynnan, sa befarar vi att muddring och
kanske spriangning kommer genomforas.

Oster om grynna ligger Brudskér, som ir fagelskyddsomrade med landstigningsforbud var
och sommar. Har kldcks manga fagelarter tex, ejder, grasander, vigg, sviarta m.m. Narheten
till nya striackningen far allmént se som ett stort intrang i faglarnas tillvaro och fodesokplatser.

De marinekologiska effekterna av muddringarna och sprangningarna ar svart for oss att
Overblicka, men vi tror inte att det har sdrskilt ménga positiva konsekvenser pa var narmiljo i
Himmerfjérden.

Himmerfjarden fungerar som recipient for sodra Stockholms avloppsvatten och nu efter
forbattrad rening fran nérsalter m.m, har faktiskt blastangen borjat komma tillbaka i vara
vikar.

Da dr det dags for ndsta drapslag, med ny farled alldeles utanf6r vara badstrander och
batbryggor.

Vi kan inte g med pa att Ostliga strackningen frdn Regarn och norrut i Himmerfjérden
kommer att genomforas.

Pa grund av skollov denna vecka har det varit svart far tag i alla som ar deldgare i fs:13, men
vi forbehaller oss ritten att komplettera med flera underskrifter efter samradstidens utgang.

Nagra underskrifter bifogas som scannade bilagor. /
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Forslag pa ny strickning for farleden Landsort — Sédertilje.

Av en tillfillighet kom vi for ett par veckor sedan dver samrédsunderlaget daterat 2016-09-15
gillande ny stréckning rubricerad farled.

Efter granskning av underlaget vill vi for Grimsta bys rékning farmféra ndgra vésentliga
synpunkter pd forslaget, som for oss innebér stora forsdmringar i vart fiskevatten och for
boende utmed vistra stranden fran Koholmen i séder till Grénvik i norr.

[ dag &r den befintliga farleden anpassad for fartyg som dr 200 meter langa, 32 meter breda
och ett djupgdende pa 9 meter. Samhéllsekonomiskt bér en ny farled klara ett djupgéende pa
11,5 meter, bredd ca 32 meter och ldngd ca 220 meter.

Slutsats: For att klara detta maste bef. farled muddras med 800.000 m3 och vid ett §stligt ldge
med 100.000 m3. Det tycks som ekonomin &r véldigt styrande och dérfor férordas den dstliga
strickningen. Allt detta for att fa in fartyg som har ett djupgdende pa 2,5 meter mer 4n i dag.
Fartygens bredd och ldngd férvéntas kunna bli marginellt stdrre efter omldggning.

Forst nagra synpunkter pd samradsmaterialet:

Fritidsfisket ndmns pa ndgra stédllen och dven kénsliga féryngringslokaler for fisk
(Askofjarden). Inget ndmns om att man under tre ar planterat ut 1.000.000 gdsyngel i
Himmerfjarden och vilken péverkan det kan ha pé deras tillvixt.

[ kommande MKB ska yrkesfisket belysas som naturresurs. Det &r positivt anser vi.

Under planerade atgdrder avsnitt 3 omnémns att farleden kommer med nya 6stliga
strackningen léngre ifrdn bostdder pa Oaxen. Detta dr direkt felaktigt eftersom bostéderna pa
Oaxen ligger i huvudsak pa sédra udden dér 4r farleden ténkt ligga i samma lége som idag.

Vi kan inte acceptera den Ostliga strdckningen frén Jeppeskér norr om Regarn och norr ut i
Himmerfjérden och framfér féljande argument mot fbrslaget:

Grimsta by har samfilt odelat fiskevatten som hérstammar fran laga skifte 1863, dér gardarna
fick fiskerdtt i ett procenttal efter gardarnas storlek. Under tidens gang har ytterligare deléigare
tillkommit, mest utifrdn avstyckningar frin gardarna med bérjan pa 1930-talet.

Bifogar en utskrift fran 1997-03-20, som kan ev. ha reviderats i ett senare skede.

Om den Ostliga strdckningen genomfors, kommer i stort sett merparten av vért fiskevatten att
férsvinna dé farleden med korridor omdjliggtr nétfiske i detta lage.

Vi har lagt in den &stliga stréckningen med korridor p4 en ekonomisk karta for att se
omfattningen av intringet.

Detta kan aldrig accepteras och gér ej heller erséttas ekonomiskt.
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I var by pagick till medio 1970-talet notfiske framst under vintertid da isen lag tillrdckligt
tjock. (Notdragning sommartid pagick framst under 2:a virldskriget).

Notvarpen som tillhor Grimsta by och berdrs:

Koholmsvarpet paverkas till viss del

Kallviksvarpet paverkas till viss del

Johansborgvarpet paverkas

Gransholmsvarpet paverkas helt

Kanske inte aktuellt att dra not just nu, men vi vill inda framf6ra synpunkter pa att notvarpen
paverkas helt och delvis. och forstér framtida méjligheter att ateruppta denna form av fiske.

De fastigheter som ligger utmed den tinkta stliga farleden fran Svedvik till Gronvik kommer
att paverkas ur miljésynpunkt, frimst frhdjd bullerniva och dkad risk for erosion utmed
fastigheterna badstrander.

Man flyttar ett problem fran Morkéland med i huvudsak glesbebyggelse till ett tittbebyggt
omrade fran Svedvik till Gronvik med omldggningen av farleden.

Inre grynnan, se kartbilaga, &r troligt foryngringsomrade for piggvar, flundra. abborre, gés
och gddda. Grynnan &r 5.7 meter djup och ca 7 nétldngder lang. Hér paverkas troligen bdde
grynnan och branterna runt grynnan.

Eftersom vistra korridorkanten ligger vdldigt nidra grynnan, sa befarar vi att muddring och
kanske spriangning kommer genomforas.

Oster om grynna ligger Brudskar, som ir figelskyddsomrade med landstigningsférbud var
och sommar. Har klidcks manga fagelarter tex, ejder. grisinder, vigg. sviirta m.m. Nirheten
till nya strackningen far allmént se som ett stort intrang i figlarnas tillvaro och fodesékplatser.

De marinekologiska effekterna av muddringarna och sprangningarna dr svart for oss att
dverblicka, men vi tror inte att det har sirskilt manga positiva konsekvenser pa var narmiljo i
Himmerfjdrden. =
Himmerfjarden fungerar som recipient for sédra Stockholms avloppsvatten och nu efter
forbattrad rening fran nérsalter m.m, har faktiskt blastangen bdrjat komma tillbaka i vara
vikar.

Dé ar det dags for ndsta drapslag, med ny farled alldeles utanfor vara badstrander och
batbryggor.

Vi kan inte ga med pa att 6stliga strackningen fran Regarn och norrut i Himmerfjdrden
kommer att genomforas.

Pa grund av skollov denna vecka har det varit svart far tag i alla som ar deldgare i fs:13, men
vi f8rbehaller oss ritten att komplettera med flera underskrifter efter samradstidens utgéng.
Négra underskrifter bifogas som scannade bilagor.

Grimsta som ovan

Haws L?/)rwvm/l’};fv/ 7 gal(

Hans Lennartsson l
Grimsta 3:4 och 4:15 }‘C\n L 1o\l
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2016-11-01

Sjofartsverket
Bertil Skoog
601 78 Norrkoping

Forslag pa ny strickning for farleden Landsort — Sédertilje.

Av en tillfillighet kom vi for ett par veckor sedan éver samradsunderlaget daterat 2016-09-15
gillande ny strdckning rubricerad farled.

Efter granskning av underlaget vill vi for Grimsta bys rikning farmfra ndgra visentliga
synpunkter pa forslaget, som for oss innebdr stora fdrsdmringar i vart fiskevatten och for
boende utmed vistra stranden frin Koholmen i séder till Grénvik i norr.

[ dag &r den befintliga farleden anpassad fér fartyg som dr 200 meter ldnga, 32 meter breda
och ett djupgaende pa 9 meter. Samhillsekonomiskt bor en ny farled klara ett djupgaende pa
11,5 meter, bredd ca 32 meter och léngd ca 220 meter.

Slutsats: For att klara detta maste bef. farled muddras med 800.000 m3 och vid ett ostligt ldge
med 100.000 m3. Det tycks som ekonomin &r vildigt styrande och dérfor forordas den stliga
strickningen. Allt detta for att fa in fartyg som har ett djupgdende pa 2,5 meter mer &n i dag.
Fartygens bredd och ldngd fSrvintas kunna bli marginellt stdrre efter omléggning.

Forst ndgra synpunkter pd samradsmaterialet:

Fritidsfisket ndmns pa nagra stillen och dven kinsliga foryngringslokaler for fisk
{Askdfjdrden). Inget ndmns om att man under tre ar planterat ut 1.000.000 gésyngel i
Himmerfjdrden och vilken paverkan det kan ha pa deras tillvaxt.

[ kommande MKB ska yrkesfisket belysas som naturresurs. Det ir positivt anser vi.

Under planerade atgérder avsnitt 3 omnamns att farleden kommer med nya Ostliga
strdckningen ldngre ifran bostader pa Oaxen. Detta dr direkt felaktigt eftersom bostdderna pa
Oaxen ligger 1 huvudsak pa sédra udden dir dr farleden tdnkt ligga | samma ldge som idag.

Vi kan inte acceptera den Ostliga strickningen fran Jeppeskir norr om Regarn och norr ut i
Himmerfjdrden och framfdr foljande argument mot forslaget:

Grimsta by har samfilt odelat fiskevatten som hédrstammar fran laga skifte 1863, d4r gardarna
fick fiskeratt i ett procenttal efter gardarnas storlek. Under tidens gang har ytterligare deldgare
tillkommit, mest utifrin avstyckningar fran gardarna med bérjan pa 1930-talet.

Bifogar en utskrift fran 1997-03-20, som kan ev. ha reviderats i ett senare skede.

Om den Gstliga strackningen genom{drs, kommer i stort sett merparten av vart fiskevatten att
forsvinna da farleden med korridor om&jliggor ndtfiske i detta lage.

Vi har lagt in den stliga strdckningen med korridor pd en ekonomisk karta for att se
omfattningen av intranget.

Detta kan aldrig accepteras och gar ej heller ersittas ekonomiskt.
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I var by pégick till medio 1970-talet notfiske frimst under vintertid da isen lag tillriickligt
tjock. (Notdragning sommartid pagick framst under 2:a vérldskriget).

Notvarpen som tillhor Grimsta by och berdrs:

Koholmsvarpet paverkas till viss del

Killviksvarpet paverkas till viss del

Johansborgvarpet paverkas

Gransholmsvarpet paverkas helt

Kanske inte aktuellt att dra not just nu, men vi vill &ndé framfora synpunkter pé att notvarpen
péverkas helt och delvis. och forstor framtida méjligheter att ateruppta denna form av fiske.

De fastigheter som ligger utmed den tinkta dstliga farleden fran Svedvik till Gronvik kommer
att pdverkas ur miljosynpunkt, framst {6rhojd bullernivé och 6kad risk for erosion utmed
fastigheterna badstrinder.

Man flyttar ett problem fran Morkdland med i huvudsak glesbebyggelse till ett tdttbebyggt
omrade fran Svedvik till Gronvik med omldggningen av farleden.

Inre grynnan, se kartbilaga, 4r troligt foryngringsomrade for piggvar, flundra. abborre, gos
och gédda. Grynnan &r 5,7 meter djup och ca 7 nitlangder lang. Hér paverkas troligen bade
grynnan och branterna runt grynnan.

Eftersom vistra korridorkanten ligger véldigt nira grynnan. s befarar vi att muddring och
kanske springning kommer genomfbras.

Oster om grynna ligger Brudskir, som #r figelskyddsomrade med landstigningsforbud vér
och sommar. Hir kldcks manga fagelarter tex, ejder, grisinder, vigg, svirta m.m. Nirheten
till nya strédckningen fér allmént se som ett stort intrang i faglarnas tillvaro och fodestkplatser.

De marinekologiska effekterna av muddringarna och spriingningarna &r svart for oss att
Gverblicka, men vi tror inte att det har sédrskilt manga positiva konsekvenser pd var ndrmiljo i
Himmerfjérden.

Himmerfjarden fungerar som recipient for sédra Stockholms avloppsvatten och nu efter
forbattrad rening fran nérsalter m.m, har faktiskt blastdngen bdrjat komma tillbaka i védra
vikar,

Da dr det dags for nésta dripslag, med ny farled alldeles utanfGr véara badstriinder och
batbryggor.

Vi kan inte gd med pa att Ostliga strickningen fran Regarn och norrut i Himmerfjarden
kommer att genomforas.

Pé grund av skollov denna vecka har det varit svart far tag i alla som ér deldgare i fs:13, men
vi férbehdller oss riitten att komplettera med flera underskrifter efter samradstidens utgng.
Nagra underskrifter bifogas som scannade bilagor.

Grimsta som ovan Q/—-rJ«LcL«—— 2 // fL'/ ‘b
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2016-11-01

Sjotartsverket
Bertil fr:.:m
601 78 Norrképing

Forslag pa ny striickning for farleden Landsort — Sodertilje.

Av en tillfillighet kom vi f6r ett par veckor sedan dver samradsunderlaget daterat 2016-09-13
giillande ny strickning rubricerad farled.

Ifter granskning av underlaget vill vi for Grimsta bys rikning farmfSra nagra viisentliga
synpunkter pa forslaget, som for oss innebiir stora forsimringar i vart fiskevatten och for
boende utmed viistra stranden fran Koholmen i sdder till Grénvik i norr.

[ dag ir den befintliga farleden anpassad for fartyg som ér 200 meter langa. 32 meter breda
och ett djupgaende pa 9 meter. Samhillsckonomiskt bér en ny farled klara ett djupgaende pa
11,5 meter, bredd ca 32 meter och lingd ca 220 meter.

Slutsats: For att klara detta maste bef. farled muddras med 800.000 m3 och vid ett dstligt lige
med 100.000 m3. Det tycks som ekonomin iir viildigt styrande och dirfor forordas den dstliga

strackningen. Allt detta for att fa in fartyg som har ett &:vm?:ar 3 2.5 meter mer in 1 dag.
Fartygens bredd och lingd forviintas kunna bli marginellt stirre efter omlidggning.

Forst nagra synpunkter pa samradsmaterialet:

Fritidsfisket ndmns pa nagra stillen och édven kinsliga foryngringslokaler for fisk
(Askofjirden). Inget ndimns om att man under tre ar planterat ut 1.000.000 gésyngel i
Himmerfjirden och vilken paverkan det kan ha pa deras tillviixt.

I kommande MKB ska yrkesfisket belysas som naturresurs. Det ir positivt anser vi.

Under planerade dtgérder avsnitt 3 omndmns att farleden kommer med nya ostliga
u:.mnf::nn: lingre ifrdn bostider pa Oaxen. Detta dr direkt felaktigt eftersom bostiderna pa
Oaxen ligger i huvudsak pa sidra udden dir ér farleden tinkt ligga i samma lige som idag.

Vi kan inte acceptera den ostliga striickningen fran Jeppeskir norr om Regam och norr ut i

Himmertjirden och tramfor foljande argument mot torslaget:

Grimsta by har samfilt odelat fiskevatten som hiirstammar fran laga skifte 1863, dir gardarna
fick fiskerditt i ett procenttal efter gardaras storlek. Under tidens gang har yuterligare deligare
tillkommit. mest utitran avstyckningar fran gardarna med borjan pa 1930-talet.

Bifogar en utskrift fran 1997-03-20, som kan ev. ha reviderats i ett senare skede.

Om den Gstliga strickningen genomtors, kommer i stort sett merparten av vart fiskevatten att
férsvinna da farleden med korridor oméjliggér niitfiske i detta lige.

Vi har lagt in den 6stliga striickningen med korridor pa en ckonomisk karta tor att se
omfattningen av intranget.

Detta Kan aldrig accepteras och gar ¢j heller ersittas ekonomiskt.
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I var by pagick till medio 197”-!;1|c1 notiiske frimst under vintertid da isen lag tillrackiigt
tjock. (Notdragning sommartid pagick tramst under 2:a virldskriget)

Notvarpen som tillhor Grimsta by och berdrs:

Koholmsvarpet paverkas till viss del

Kallviksvarpet paverkas till viss del

Johansborgvarpet paverkas

Gransholmsvarpet paverkas helt

Kanske inte aktuellt att dra not just nuc men vi vill éinda [ramf{Gra synpunkier pa att notvarpen
paverkas helt och delvis. och fGrstor framtida mojligheter att ateruppta denna form av fiske.

De fastigheter som ligger utmed den tinkta Gstliga farleden fran Svedvik till Gronvik kommer
att paverkas ur miljosynpunkt. friimst f6rhojd bullerniva och 6kad risk t6r erosion utmed
fastigheterna badstrinder.

Man flyttar ett problem fran Mirkéland med i huvudsak gleshebyggelse till ett tittbeby ggt
omride fran Svedvik till Gronvik med omliggningen av farleden.

Inre grynnan. se Kartbilaga. dr troligt féryngringsomrade {6r piggvar. flundra. abborre. gos
och gidda. Grynnan ir 5.7 meter djup och ca 7 niitlingder lang. Hir paverkas troligen bade
grynnan och branterna runt grynnan.

Eftersom viistra korridorkanten ligger vildigt nira grynnan. sa befarar vi att muddring och
kanske springning kommer genomtoras.

Oster om grynna ligger Brudskir. som ir fagelskyddsomrade med landstigningstorbud var
och sommar. Hir klicks manga fagelarter tex. ¢jder. griisiinder. vigg. sviirta mm. Niirheten
till nya striickningen far allmint se som ett stort intrang i1 faglarnas tillvaro och todesokplatser.

De marinekologiska effekterna av muddringarna och spriingningarna ér svart for oss att
Overblicka. men vi tror inte att det har séirskilt manga positiva konsekvenser pa var narmiljd i
Himmertjirden.

Himmertjdrden fungerar som recipient for sédra Stockholms avlioppsvatten och nu efter
forbittrad rening fran nirsalter m.m. har faktiskt blastangen borjat komma tillbaka i vara
vikar

Da dr det dags for niista drapslag. med ny tarled alldeles utantiir vara badstriinder och
batbryggor.

Vi kan inte ga med pa att éstliga striickningen fran Regarn och norrut 1 Himmerfjirden
Kommer att genomtoras.

Pa grund av skollov denna vecka har det varit svart far tag i alla som dr delidgare i £s:13. men
vi forbehaller oss ritten att komplettera med flera underskrifler efter samradstidens utgang
Nagra underskrifter bifogas som scannade bilagor.
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Hans Lennartsson
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[ vir by pagick till medio 1970-talet notfiske framst under vintertid da isen 14g tillréckligt
tjock. (Notdragning sommartid pagick framst under 2:a virldskriget).

Notvarpen som tillhér Grimsta by och berérs:

Koholmsvarpet paverkas till viss del

Killviksvarpet paverkas till viss del

Johansborgvarpet paverkas

Gransholmsvarpet péverkas helt

Kanske inte aktuellt att dra not just nu, men vi vill indé framfSra synpunkter pa att notvarpen
paverkas helt och delvis, och forstor framtida mojligheter att dteruppta denna form av fiske.

De fastigheter som ligger utmed den tinkta dstliga farleden fran Svedvik till Gronvik kommer
att paverkas ur miljésynpunkt, framst forhsjd bullerniva och 6kad risk for erosion utmed
fastigheterna badstrénder.

Man flyttar ett problem fran Markéland med i huvudsak glesbebyggelse till ett tittbebyggt
omréade frén Svedvik till Grénvik med omliggningen av farleden.

Inre grynnan, se kartbilaga, #r troligt f5ryngringsomrade for piggvar, flundra, abborre, gés
och giddda. Grynnan #r 5,7 meter djup och ca 7 nitlingder ling. Hir paverkas troligen bide
grynnan och branterna runt grynnan.

Eftersom vistra korridorkanten ligger vildigt nira grynnan, si befarar vi att muddring och
kanske springning kommer genomfbras.

Oster om grynna ligger Brudskir, som #r figelskyddsomréde med landstigningsforbud vér
och sommar. Har kldcks ménga fagelarter tex, ejder, grésénder, vigg, svirta m.m. Nérheten
till nya stréickningen fér allmiint se som ett stort intrdng i figlarnas tillvaro och fodestkplatser.

De marinekologiska effekterna av muddringama och spréingningarna #r svért for oss att
overblicka, men vi tror inte att det har sérskilt manga positiva konsekvenser pa vir ndrmiljisi
Himmerfjérden. '
Himmerfjérden fungerar som recipient for sédra Stockholms avloppsvatten och nu efter
forbéttrad rening frin nérsalter m.m, har faktiskt blastdngen borjat komma tillbaka i vdra

vikar.

batbryggor.

Vi kan inte g4 med p4 att §stliga stréickningen frdn Regarn och norrut i Hunmmf
kommer att genomfbras.

P4 grund av skollov denna vecka har det varit svart fir tag i alla som #r d
vi forbehdller oss rétten att komplettera med flera underskrifter eﬁer
Nigra underskrifter bifogas som scannade bilagor.

Grimsta som ovan
Huws Loy
Hans Lennartsson :
Grimsta 3:4 och 4:15
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Fran: Bjernersjo, Hedwig

Till: "Orjan Forssell"

Arende: SV: Landsortsfarleden

Datum: den 11 november 2016 13:44:00
Hej Orjan,

Tack for era synpunkter, Sjofartsverket kommer att behandla dessa i den kommande
samradsredogorelsen.

Med vanlig halsning
Hedwig Bjernersjo

Fran: Orjan Forssell [mailto:orjanf@comhem.se]
Skickat: den 2 november 2016 11:43

Till: Bjernersjo, Hedwig

Amne: Landsortsfarleden

Orjan Forssell orjanf@comhem.se

Jag ar fastighetsagare till Sandvik 2:15 Nyndshamn och vill att paverkan pa min strand och
brygga ska utredas pa samma satt som begarts for Sandvik

2:1.

Se bifogat dokument 2016-10-28 fran Lars Aberg fastighetsagare till Sandvik 2:13
Nynéashamn. Onskar kvittens p& mitt mail.

Med vanlig halsning

Orjan Forssell
Mobil 0733625138


mailto:hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se
mailto:orjanf@comhem.se
mailto:orjanf@comhem.se

Fran: Bjernersjo, Hedwig

Till: "Cecile Aaggenberg"

Arende: SV: Landsortsfarleden

Datum: den 14 november 2016 11:12:00
Hej,

Tack for era synpunkter, Sjofartsverket kommer att behandla dessa i den kommande
samradsredogorelsen.

Med vénlig halsning
Hedwig Bjernersjo

Fran: Cecile Aggenberg [mailto:cecilea52@gmail.com]
Skickat: den 31 oktober 2016 12:19

Till: Bjernersjo, Hedwig

Amne: Landsortsfarleden

Hej!

Jag ar fastighetsagare for Sandvik 2:14 i Nynashamn och vill att paverkan

pa mina strander och bryggor ska utredas pa samma satt som begarts for

Sandvik 2:1, se samma dokument som min granne; Lars Ake Aberg; Sandvik 2:13
bifogat.

Onskar kvittens pa att mejlet kommer fram
Med véanlig halsning

Cecile Aggenberg
070-718 21 63


mailto:hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se
mailto:cecilea52@gmail.com

Fran: Bjernersjo, Hedwig

Till: "Jan-Olov Hallberg"

Arende: SV: Landsortsfarleden

Datum: den 15 november 2016 08:54:00
Hej,

Tack for era synpunkter, Sjofartsverket kommer att behandla dessa i den kommande
samradsredogorelsen.

Med vanlig halsning
Hedwig Bjernersjo

Fran: Jan-Olov Hallberg [mailto:Jan.Olov.Hallberg@santanderconsumer.se]
Skickat: den 28 oktober 2016 09:38

Till: Bjernersjo, Hedwig

Kopia: 'ehall@ownit.nu’

Amne: Landsortsfarleden

Stockholm 2016-10-28

Skriftliga synpunkter gallande Landsortsfarleden.

Jag har av en slump fatt kdannedom om planerna vad galler
inrattande av en ny Landsortled.

Den forsta fragan blir givetvis hur man 6ver huvud taget kan tillata

mer trafik, storre fartyg samt mer riskfylld trafik (oljetransporter), sa

som beskrivs i ssammanfattningen (sid 1/28)?!

Ur naturskydds- och risksynpunkt borde val framfor allt
oljetransporter forlaggas till enbart den yttre skargarden och t ex
landa sin last i Nynashamn?!

Vad gaéller sjalva dragningen sa har jag invandningar mot hur den nya
“blda” leden dras i Himmerfjarden jamfort med den gamla “roda”
leden.

Den nya leden dras betydligt narmare Sorunda-sidan
(Stenkulla/Grimsta) vilket har stor paverkar pa betydligt fler personer
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an den gamla leden (betydligt fler boende pa Sorunda-sidan an pa
Oaxen/Morko-sidan).

Varfor later man inte den nya leden vika av dsterut (mot Sorunda) pa
ett senare stadium an i forslaget (bokstaven “e” i Oaxen pa figur 1,
sidan 7/28)7

Oaxen-sidan har boende enbart pa den sddra halvan av 6n, dvs inga
boende fran de gamla silosarna och norrut, sa nuvarande farled har
ingen negativ paverkan dar.

Och varfor later man inte den nya leden fa en strackning precis mitt i
Himmerfjarden, om man nu vill fa bort farleden fran Morkokusten
och fa “en rakare och sdkrare passage vid Skanssundet” (citat fran
sidan 8/28) ?

Ett rimligt alternativ hade enligt min bedomning varit att (se figur 1,
sidan 7/28) lagga den nya blaa leden ungefar mitt emellan den vastra
och den 0stra gransen for utredningsomradet (dvs de svarta
streckade linjerna).

Nuvarande blda forslag kommer valdigt nara delar av
Stenkulla/Grimsta-omradet (t ex Granholmen, Nisses Udd,
Gumudden) samt delar av Ragnardk. Denna narhet borde val
rimligen kunna undvikas?!

Tacksam for svar fran er pa ovanstaende, samt att jag forutsatter att
dessa mina synpunkter beaktas infor vidare utredning och
beslutsfattande.

Med vanlig halsning,

J-O Hallberg
Alfagelsgrand 7
123 49 Farsta

med fritidsboende Granholmsvégen 31, Sorunda
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Fran: Bjernersjo, Hedwig

Till: "Jan.Holwaster@seb.se"
Arende: SV: Landsortsfarleden

Datum: den 15 november 2016 08:31:00
Bilagor: image001.jpa

Hej,

Tack for era synpunkter, Sjofartsverket kommer att behandla dessa i den kommande
samradsredogorelsen.

Med vanlig halsning
Hedwig Bjernersjo

Fran: Jan.Holwaster@seb.se [mailto:Jan.Holwaster@seb.se]
Skickat: den 28 oktober 2016 16:30

Till: Bjernersjo, Hedwig

Amne: Landsortsfarleden

Hej!

Jag skulle vilja 1amna synpunkter infér MKB for Landsortsfarleden.

Jag anser att hela Grimstaviken bor ingd i utredningsomradet. Pa de kartor jag sett verkar den
inte vara med.

Risken for dkad erosion och buller ar ju uppenbar, jamfért med nuvarande strackning.

Jag har heller inte sett nagon uppgift om vilken hastighet som planeras for den nya stackningen.
Det bor ju ocksa ingd i utredningen.

M v h

/Jan Holwaster
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; g womali Hans Résmer <hans.rosmer@gmail.com>

Landsortsfarleden Himmelsfjarden

1 meddelande
SJOFARTSVERKET
Hans Rosmer <hans.rosmer@gmail.com> _ 28 oktober 2016 12:47
Till: lasseaberg@gmail.com cein -10- 59
Sjofartsverket. PR, AL -
/ >— 2 4
Vi &r tva égare av sjétomter pa Sandvik Lison. & O3R 46 5

A3
Lars Aberg tomt 218 och Hans Résmer tomt 2:6 .Vi kommer att beréras av den nya strackningen och véra strander
bryggor och

bathus kan skadas vi vill ha garanti fér de skador som kan uppsta och erséttas av Er.
4
Lars Aberg... ,.g#<. £~ V%—- ~———7'

Hans Résmer 7.

Sandvik den 28.10 20116
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2017-01-26

Myndigheter

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

Sodertalje kommun

Nynashamns kommun

Botkyrka kommun

Trosa kommun

Naturvardverket

Naturvardsverket har meddelat att man avstar fran att yttra sig

Forsvarsmakten, generallékaren

MSB, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

Kustbevakningen

Riksantikvarieambetet

Statens maritima museer

Kammarkollegiet

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI)

Statens geotekniska institut (SGI)

Sveriges geologiska undersékning (SGU)

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Fiskares Riksforbund

Sveriges Hamnar

Svenskt Naringsliv

Transportindustriférbundet

Transportstyrelsen

Boverket

Havs- och vattenmyndigheten

Regionférbundet Sédermanland

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen, Stockholm

Ligger under Stockholms lans landsting

Sodertalje Hamn

Stockholms Bulkhamn i Stora Vika

Stockholms hamnar

Malarhamnar AB

Sveriges organiserade fiskeguider

Sportfiskarna region Méalardalen

Sportfiskarna Sédermanland

Stockholm lans fiskareforbund

Asko kustlaboratorium

SYVAB

X

Svenska Kraftnat

Inget att erinra. Hanvisar till var man kan ladda ner Svks ledningsnat

Energimyndigheten

Skanova

Stockholm lans landsting

Stockholms universitet

Sodertorns Miljo- och halsoskyddsférbund

Foreningar och organisationer

Sodertalje batklubb

Ostertélje batklubb

Faltbiologerna

Ho6l6 Morké hembygdsférening

Sorunda hembygdsférening

Tor6 hembygdsforening

Oaxens bygdegardsforening

Himmerfjardens naturvardsfoérening

Lis6 bygdegardsforening

Nynashamns segelsallskap

Nynashamns motorbatsklubb

Friluftsframjandet Region Malardalen

Foreningen S6rmlands Ornitologer

Stockholms ornitologiska férening

Naturskyddsféreningen i S6dermanland

Naturskyddsféreningen i Stockholm

X

Tillsammans med Naturskyddsféreningen i Nynashamn och Botkyrka-Salem

Naturskyddsforeningen Botkyrka - Salem

Eneby Batklubb

Sodertalje Batsallskap

Skansholmens Géasthamn & Camping

Landsorts Gasthamn & Stugor

Farstands Havsbad & Familjecamping AB

Sorundanet Nynashamns kommunparti

Sandviks bryggsamfaéllighetsférening

Oaxens samfallighetsférening

Rangsta batklubb

Regarns tomtagarférening

Ragnartks tomtdagarefdrening

Dyviks samfallighetsféreing

Falkuddens tomtagareférening

Maren Angsvégens samfillighet

Getryggens samfallighetsforening

Namninsamling Protestslista

Flertalet privatpersoner

Sorunda batklubb

XXX X X XXX XXX [X

Via Roland Sernlind

Privatpersoner

Carina och Rikard Tunedal

Mats Kummelstedt

Ulf Ekberg

Rolf och Christina Simon

XXX [X

Aven en férfragan om tillgang till handlingar (buller, erosion)!
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Per Nilsson

Cecilia Sjéblom

Eva och Jan Eriksson

Thomas Larsson 2 st yttrande

Leif Gustafsson 2 st yttrande

Kjell, Ingrid och Géran Rilegard

Nils och Gun-Britt Djurberg samt ytterligare sju hamn

Marie Stromstedt 1 yttrande + 1 svar fran SjoV (se anonymitet)

Hans Lennartsson

Orjan Forsell

Cecile Aggenberg

Hans Rickberg

Jan-Olov Hallberg

Jan Holwaster 2 st yttrande

Hans R6ésmer

XXX XX XXX XX XXX

Anonym (2016-10-29)
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"**) SIOFARTSVERKET

Inbjudan till samrad om
Projekt Landsortsfarleden, Sodertalje

Projekt Landsortsfarleden syftar till att anpassa den allménna farleden
mellan Landsort och Sodertélje for framtida fartygstrafik genom att oka
kapaciteten och tillgdngligheten samt forbéttra sjosdkerheten i farleden.

Planerade atgarder innebar en anpassning av farleden for framtida storre
fartygsstorlekar, vilka kan forvantas trafikera farleden bland annat med
anledning av nedldggningen av oljehamnarna i Stockholm. Samtidigt okar
sakerhetsmarginalerna for sjétrafiken betydligt.

Sjofartsverket genomfor samradet infér uppréttande av den miljokonse-
kvensbeskrivning som ligger till grund for beslut om inréattande av de nya
farledsavsnitten, vilket provas av regeringen enligt 17:e kapitlet i miljo-
balken. Syftet &r att inhémta information och synpunkter pa den kommande
miljokonsekvensbeskrivningens utformning och omfattning.

For information genomférs ett méte for allménheten.

Plats: Stadshuset i Sddertélje, lokal Symfonin, plan 1
Tid: 4 oktober 2016 klockan 18-20

Samrad med myndigheter hélls 5 oktober klockan 10-12 Stadshuset i
Sodertalje, lokal Bjornd.

Fragor &r vdlkomna pa samradsmotet, men kan ocksa stéllas till:
Projektledaren Bertil Skoog, 010-478 48 65, bertil.skoog@sjofartsverket.se

Samradsunderlag finns att ladda ned pa www.sakrafarleder.se. Samrads-
underlag kan ocksa bestallas fran Sjofartsverket, 010-478 53 30.

Samradssynpunkter ska lamnas skriftligen senast 1 november 2016 till
Sjofartsverket, att: Hedwig Bjernersjo, 601 78 Norrkdping,
hedwig.bjernersjo@sjofartsverket.se. Mérk brev, kuvert respektive
e-post med Projekt Landsortsfarleden.
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RAMBGLL

MOtesanteckningar

Datum 2016-10-06

Uppdrag Landsortsfarleden Rambdll Sverige AB
Motets syfte  Samrad med Lansstyrelserna Hospitalsgatan 20
Moétesdatum  2016-10-04 611 32 Nykdping
Plats Lansstyrelsen Stockholm
Narvarande Josefin Jaderberg, trainee Trafikverket
Rebecca Stromberg (RS), Lst Sthim, samhallsplanering T: +46-10-615 60 00
Helena Holmberg (HH), Lst Sthim, miljoskydd D: +46 (0)10 615 14 10
Hans Larsson, Trafikverket, planering F:

Cecilia Hackener (CH), Trafikverket
Ola Sundin, Lst S6rmland

Tomas Norberg, Lst Sthim Unr 1320020234
Sofia Andersson, Lst Sthim, kulturmiljo

Valter Perselli, Lst Sthim, planhandlaggare Rambdll Sverige AB
Agne Hornestig, Sjfv, kommunikator Org nr 556133-0506

Henrik Andersson, Lst Sthim, fiske
Agnes Larfeldt Alvén (ALA), Sjfv
Tage Edvardsson, Sjfv

Bertil Skoog, projektledare Sjfv
Therese Stark (TS), Sjfv/Rambéll
Mattias Baath (MB), Sjfv/Ramboll
Christin Eriksson (CE), Sjfv/DHI

Upprattat av  Therese Stark
Delgivning Néarvarande

1. Valkommen, syfte och presentation

Bertil Skoog (BS) hélsade valkommen och Therese Stark (TS) presenterade
agendan och syftet med projektet

2. Bakgrund till Landsortsfarleden

BS presenterar bakgrunden till projektet med behov av uppgradering av
sakerhet samt 6kade godsfléden dar bla den troliga nedlaggningen av
Loudden/Berg ar en bidragande orsak. Cecilia Hackner (CH) papekar att
Sodertalje hamn for narvarande diskuteras som alternativ endast pa langre sikt.
Sjofartsverket noterar detta och fragan kommer att diskuteras vidare i annat
forum

3. Atgardsvalsstudie (AVS)

BS berattar om den AVS som utforts.

Moétesanteckningar
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Utredningsomradet och utredda alternativ

BS visar utredningsomradet och berattar om att hela omradet ar noggrant

sjomatt. Han fortsatter med att beskriva hur den utredda dragningen tagits fram

och visar aven alternativa dragningar.

Fraga- Vilket blir mudderdjupet?

Svar- 15, 13,7, 13,2 samt 12,8 m djup i olika delar av farlden med djupast

langs ut.

Fraga-Varfor gar den befintliga farleden dar den gar idag?

Svar- Fartygen var mindre forut och da var det lattare att gora utmarkning pa
Oar och skar.

Fraga- Varfor ga in vid Landortspetsen?

Svar- Mycket bra radareko dar

Tillstandsprocessen for inrattande av farled

Agnes Larfeldt Alvén (ALA) forklarar skillnaden mellan inrattandet av farled och

tillstandet for vattenverksamheten.

Fraga- Varfor ar inte den nya strackan av farleden in mot Askd med i

inrattandet av allméan farled?

Svar- Den finns redan idag d&ven om den inte anvands av yrkestrafik.

Fraga-MKB ska val godkannas av bada lansstyrelserna, Stockholm och

Soédermanland?

Svar- Ja. Onsvart att lansstyrelserna samordnar sig i fragan.

Fraga- Skulle ni inte begara undantag fran prévningen av regeringen?

Svar- Jo, sa var tanken nar vi sdgs pa informationsmotet, men efter kontakt
med miljodepartementet har vi nu insett att det mest troligen kravs anda.
Tanken ar nu alltsd att regeringen ska prova tillatligheten av den nya
farleden om de inte sjalva valjer att avsta.

Fraga- Gors nagon samhallsekonomisk nyttoanalys? Avvagning mot MKB?

Svar- Ja det gors och vags framforallt i tillatlighetsprovningen

Tillstandsprocessen i MMD

Fraga- Behovs det ingen speciell dispens for intrang i Natura
2000/naturreservat?

Svar- MMD kan behandla detta tillsammans med tillstandsanstkan.

Fraga- Kommer de bada prévningarna att koras parallelit?

Svar- Ja, med viss forskjutning. Samrad infor tillstindsanstkan for vattenarbete
mm kan mdéjligen genomféras innan tillatligheten har getts for att inte tappa
for mycket tid.

Moétesanteckningar
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10.

Planerade atgarder

BS beskriver mudderdjup, volymer mm och visar féreslagna mudder- och
tippomraden.

Fraga- Vad innebar farledsytorna? De blaa linjerna (bild 12) visar var “pinnarna
ska sta”?

Svar- Ja, precis

Avgransning och omfattning av MKB

Mattias Baath (MB) presenterar syfte och avgransning pa MKB.

Fraga- Kommer hela strackan belysas infor inrattandet?

Svar- Ja

Fraga- Hur mycket flyttas “pinnarna” kring Askd? Hur behandlas ev. indirekta
effekter vid Asko?

Svar- Farledsytan beskriver omradet dar fartygen garanteras ratt djup, farleden
som inréttas kommer daremot beskrivas med ett streck. Eftersom trafiken okar i
farleden narmare Askd kommer detta att behdva beskrivas i MKB, inklusive
eventuell paverkan pa Natura 2000-omraden, dven om det inte ar fraga om
inrattande av ny allman farled dar.

Fraga- Kommer fiskreproduktion att belysas?

Svar- Ja, det har bla provfiskats under hdsten

Utredningar

MB presenterar vilka utredningar som har gjorts och planeras. Marinbiologi, och
fagel bla. presenteras lite mer noggrant.

Fraga- Lansstyrelsen onskar fa varje delstudie sa fort de ar fardiga.

Svar- Givetvis, Sjofartsverket delar garna med sig av undersékningar och data

Erosionsmodellering

Christin Eriksson (CE) beskrev kort hur vind- och vag modellerna fér utvardering
av erosion samt grumling utfors.

Fraga- Kollar ni pa vagdeplacement eller bara vaghojd?

Svar- Vaghojden finns med i modellen men deplacementet diskuteras mer i
generella termer.

Moétesanteckningar

Unr Ref: tsksmn161006114642

3(6)



1a.docx

teckningar samréd med lr

120161004 lar

0:\got1\ssp\2016\1320020234\1_admin\7_myndigh\samrad

RAMBGLL

11.

12.

13.

14.

Sedimentundersdkning

TS presenterar den éversiktliga undersékningen som utférts och vad som
planeras framover for att f& en mer detaljerad bild av féroreningar i mudder-
och tippomraden.

Fraga- Lansstyrelsen vill garna tycka till om provtagningsplanen

Svar- kommer sa fort den ar fardig

Fraga- Viktigt att marinarkeologin undersoks innan kolvprovtagning utfors.

Svar- vi skickar 6ver multi-beam resultat sa far kulturmiljé géra en bedémning
innan nasta provtagning utfors.

Bullerutredning

MB presenterade prel. resultat fran bullerutredningen.

Fraga- Kommer buller att understkas under ytan? Extra kansligt for daggdjur,
faglar mm.

Svar- Ja, men mer i genomfoérande skedet med sprangning mm.

Riskanalys

BS presenterar hur den kommande riskanalysen med avseende pa siakerhet
kommer goras. En risk workshop planeras till 18/10.

Tidplan

Projektets tidplan presenteras.

Fraga- Varfor ar tidplanen sa tight?

Svar- Enligt tryck uppifran om att oljehanteringen ska avslutas 2019 kravs en
tight tidplan for att hinna allt. Dessutom rader stor osdkerhet kring framforallt
hur 1Ang handlaggningstid regeringen kraver.

Fraga-Kan vi f& en mer detaljerad tidplan for att kunna matcha med
bemanning?

Svar- Ja, Sjofartsverket tar fram en detaljerad tidplan och kommunicerar den.
Lansstyrelsen och Sjofartsverket tar fram varsin kontaktlista for att lattare
kunna kommunicera med varandra.

Fraga- Kan vi bara fa ta del av de delar som rér Sérmlands 1an?

Svar-Ja vi kan forsoka plocka ut utvalda delar men helheten kan ga forlorad.

Moétesanteckningar

Unr Ref: tsksmn161006114642

4(6)



1a.docx

teckningar samréd med lr

120161004 lar

0:\got1\ssp\2016\1320020234\1_admin\7_myndigh\samrad

RAMBGLL

15.

Ovriga fragor och synpunkter

Fraga- Hur paverkas vattenstromningen framforallt vid Himmerfjardsverket?
Koppling till MKN?

Svar- Férhoppningsvis kommer erosionsstudien ge svar pa det. Det kommer
sedan véavas in i MKB.

Fraga- Behovs separat dispens for Natura 2000 vid Ask6?

Svar- Sjofartsverket ser det preliminart som att Natura 2000 omradet pa Asko
inte berdrs direkt och sannolikt kravsingen prévning. Avsikten ar att
astadkomma en samlad prévning och darfor planeras for att MMD far prova alla
fragor.

Fraga- Hur paverkas miljoévervakningen pa Asko?
Svar- Kontakt halls med Stockholms universitet och de staller sig positiva till
den nya dragningen.

Fraga- Pa riksintresse kartan borde energiproduktion/vindbruk samt
Totalforsvarets influensomraden redovisas
Svar- tack det kommer goéras.

Fraga- Har ni tankt pa flytt av ledningar?
Svar- Ja nar det blir aktuellt kommer en ledningsinventering att utféras innan.

Fraga- Viktigt att tanka pd ev. fisk vid tippomradena? Trollningsfiske,
plattfiskreproduktionsomrade samt strommingslekplatser langs Tor6 ar nagra
viktiga aktiviteter for fisk i omradet.

Svar- En inledande fiskstudie har gjorts och enen fastighetsutredning utférs for
nérvarande.

Fraga- Ang. samradskretsen- Varfor ar inte Trosa batklubb inbjuden?
Sormlands Skargardens intresseforening? Annonserats i SN?

Svar- Berorda i omradet har bjudits in sedan har det annonserats i bla.
lokalpress och DN.

Synpunkt- Det ar svart att p& kartorna félja var lansgrans, reservatsgrans gar i
forhallande till farledsdragningen.

Fraga- Varfor ar farleden s nara Asko?
Svar- BS forklarar att det ar farledsytan som garanterar farledsdjupet som &ar
utritat, fartygen i sig kommer koéra ndrmast och mest lamplig vag

(farledsstrecket).

Synpunkt- Beddmer ni att det kommer bli erosionsrisk mot Aské? Vore bra om
modellen kunde beskrivas i icke-tekniska ord.

Moétesanteckningar
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Fraga- grumlighet under drift vid Askd? Det ar kansligt kring Asko.

Fraga- Det ar kort reaktionstid vid Asko, vad hander vid tex ett oljelackage?
Svar- Detta kommer tas upp i FSA:n.

Fraga- Hur ser stromférhallandena ut vid Askds sydspets? Vad hander med
brackheten, naringsrikt vatten?

Synpunkt- marina reservatet kring Asko-; vid en dispens kravs det
kompensationsatgarder.

Fraga-Vilka konsekvenser far fyrarna? Tank pa ljuset i framforallt Natura 2000-
omraden.
Svar- Det utreds och kommer att behandlas i MKB.

Synpunkt- Det finns sal i omradet.

Synpunkt- Lansstyrelsen i Sérmland har information om makrofyter och
musslor utanfor Asko, bla. finns algrasangar.

Synpunkt- | miljoatlas ar det tomt i omradet men en utskrift delas ut (bifogas).

Moétesanteckningar
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MOtesanteckningar

Datum 2016-10-10

Uppdrag Landsortsfarleden Rambdll Sverige AB
Motets syfte Samraddsmote med myndigheter och organisationer Hospitalsgatan 20
Moétesdatum  2016-10-05 611 32 Nykdping
Plats Soédertélje stadshus
Néarvarande Agnes Larfeldt Alvén (ALA), Sjfv
Tage Edvardsson (TE), Sjfv T: +46-10-615 60 00
Bertil Skoog, projektledare Sjfv D: +46 (0)10 615 14 10
Therese Stark (TS), Sjfv/Ramboll F:

Mattias Baath (MB), Sjfv/Ramboll
Christin Eriksson (CE), Sjfv/DHI

Johan Wahlstrom, Sjfv unr

Rickard Cederborg, SYVAB

Susanne Skéarlund, Stockholms l&ans landsting (RUFS) Rambdll Sverige AB
Christoffer Modin, Sédertalje kommun Org nr 556133-0506

Peter Angséas, Stockholms bulkhamn

John Karki, Sportfiskarna

Goran Ekberg, Statens maritima muséer
Upprattat av  Therese Stark

1. Valkommen, syfte och presentation

Bertil Skoog (BS) halsade valkommen och Mattias Baath (MB) presenterade
agendan och syftet med projektet

2. Bakgrund till Landsortsfarleden

BS presenterar bakgrunden till projektet med behov av uppgradering av
sakerhet samt 6kade godsfléden dar bla den troliga nedlaggningen av
Loudden/Berg ar en bidragande orsak.

3. Atgardsvalsstudie (AVS)

BS berattar om den AVS som utforts.

4. Utredningsomradet och utredda alternativ

BS visar utredningsomradet och berattar om att hela omradet ar noggrant
sjomatt. Han fortsatter med att beskriva hur den féreslagna strackningen tagits
fram och visar dven alternativa strackningar
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5. Tillstandsprocessen for inrattande av farled

Agnes Larfeldt Alvén (ALA) forklarar skillnaden mellan inrattandet av farled och
tillstandet for vattenverksamhet.

6. Planerade atgarder

BS beskriver mudderdjup, volymer mm och visar féreslagna mudder- och
tippomraden.

Fraga- Hur mycket sprangsten kommer det bli 6ver?

Svar- det ar i dagslaget inte klarlagt.

Fraga- Vilket blir mudderdjupet?

Svar- 15, 13,7, 13,2 samt 12,8 m djup i olika delar av farleden med djupast
langs ut.

Fraga- Vad ar varaktigheten av en farled? Har landhojningen beaktats?
Svar- Farleden har en kalkyltid pa 40 ar, landhéjningen ar sa begransad i
omradet att den inte behover beaktas i kalkylen.

7. Avgransning och omfattning av MKB

Mattias Baath (MB) presenterar syfte och avgransning av MKB.
Fraga- Hur blir stromningsférandringarna i recipienten?
Svar- Fragan utreds, aterkommer senare under erosionsmodelleringen

8. Utredningar

MB presenterar vilka utredningar som har gjorts och planeras. Marinbiologi, och
fagel bla. presenteras lite mer noggrant.

Fraga- Pa vilket djup ar proverna uttagna?

Svar- Det varierar beroende pa undersékning, men fokus ligger i mudder- och
tippomradena.

Fraga- Vilken paverkan har fartygen p&d omgivningarna? Intressant att se innan
och efter

Svar- Detta kommer delvis att foljas upp i kontrollprogram.

Synpunkt-Finns en stor risk att vass i Hallsfjarden paverkas av erosion och
darmed aven fisk , jfr hur det ser ut i Furusundsleden

Svar — i Furusundsleden ar hastigheterna hoégre an vad som ar fallet i
Hallsfjarden. Ocksa viktigt komma ihag att fartygsrorelserna i Landsortsfarleden

snarare blir farre med det aktuella projektet, eftersom fartygen blir stérre och
kan frakta mer gods.
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10.

11.

12.

13.

14.

Erosionsmodellering

Christin Eriksson (CE) beskrev kort hur vind- och vag modellerna fér utvardering
av erosion samt grumling utférs.

Fraga- Ingar paverkan av propellern?

Svar-Ja, jetstralen av propeller ingar.

Fraga- Ingar det tkade trycket under vattnet av fartygen, da detta paverkar ev.
fornlamningar bl.a.

Svar- Propellerstrommarna antas paverka mer.

Sedimentundersdkning

TS presenterar den éversiktliga undersékningen som utférts och vad som
planeras framover for att f& en mer detaljerad bild av foéroreningar i mudder-
och tippomraden.

Bullerutredning

MB presenterade prel. resultat fran bullerutredningen.

Riskanalys

BS presenterar hur den kommande riskanalysen med avseende pa siakerhet
kommer goras. En risk workshop planeras till 18/10.

Tidplan

Projektets tidplan presenteras.

Ovriga fragor och synpunkter

Fraga till sportfiskarna: Var vill de anlagga artificiella rev i omradet? Synpunkter
och forslag far garna lamnas skriftligen i ett tidigt skede av projektet.
Svar- vid Hallsfjarden bl.a.
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Fraga- Vad ar djupet norr om Sodertalje?
Svar-ca 7 m.

Fraga- Hur utreds den nautiska sakerheten map bransle (inkl. ev
gashantering)?

Svar- Det tas upp i riskanalysen, men gashantering innebér ingen hdgre risk an
andra branslen.

Synpunkt- I delar av omradet finns det kunskap kring arkeologin, men stora
delar ar outrett.

Svar- Ang. marinarkeologi har lansstyrelsen i Stockholm (i samarbete med
Sodertalje) paborjat utredning och far bla in raw-data fran matningar.

Moétesanteckningar
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Syfte

Syftet med traffen idag ar att:
« Informera om projektet och planerade arbeten

- Fa méjlighet att stalla fragor till vara experter, utplacerade pa fyra
olika stationer

« Anmala sig till vidare information

Svyftet med projekt Landsort ar att:

« Mdjliggbra framtida transporter genom att dka kapaciteten och
forbattra sakerheten fér sjétransporterna till Sédertalje hamn och
Malaren.
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Bakgrund

Projekt Landsort ar ett samarbete mellan Sjofartsverket, Trafikverket och
Sodertalje kommun.

Forbattrade sjovagar ar en del i EU:s fastslagna strategiplaner rorande
infrastruktur. Regering har utifran detta prioriterat ett antal svenska hamnar som
ska bidra till detta genom att mojliggdra anlop av storre fartyg. Regeringen har
ocksa gett Sjofartsverket ett sarskilt uppdrag att utreda mojligheterna for
inlandssjofart

Oljehanteringen i Loudden och Berg i Stockholm och Nacka kommer, att upphora
kring ar 2020. En storre andel av de oljeprodukter som idag gar till Loudden och
Berg kan framover komma att transporteras via Sodertalje hamn.

Storre fartyg ger forbattrad miljéo genom minskad bransleforbrukning per
transporterat ton. Stor ledig kapacitet och god tillganglighet med hog sakerhet
skapar aven majlighet att forflytta volymer fran andra trafikslag och darmed
minska miljopaverkan ytterligare.
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Utredningsomrade

* Trafikverket har tillsammans med
Sjofartsverket genomfort en
atvalsstudie dar olika alternativ till
forbattringar i systemet studerades.

e Utredningen fokuserar pa omradet
mellan Landsort och Sodertalje hamn

e For lokalisering av mojliga
farledsdragningar har ett
utredningsomrade definierats

Inom utredningsomradet har ett stort
antal mojliga farledsstrackningar
studerats och provats i simulator
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Tillstandsprocess for
ny farled

* Provningen av ny farled sker i tva steg:
- Inrattande av ny farled enligt farledslagen
- Prévning av vattenverksamhet och 6vriga
tillstand enligt miljobalken

* Inrattande av ny allman farled prévas av
regeringen enligt miljobalken 17 kapitlet

* Som underlag for inrattandet av ny farled
kommer en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) att upprattas som beskriver
alternativen och miljokonsekvenser pa ett
overgripande plan i driftskedet. MKB ska
godkannas av lansstyrelsen.
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// ¢ Sodertér
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Planerade atgdrder

* Farleden ska anpassas for fartyg med
maximalt djupgaende om 11,0-11,5m

* FOr att genomfora detta kan det bli aktuellt
med muddring av ca 1,5 milj m3

* Eventuella erosionsforebyggande atgarder
* Hantering av 6verskottsmassor
e Farledsutmarkning inklusive nya fyrar

Jarflotta
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Genomforda och
planerade undersokningar

e Faltundersokningar av fisk, bottenfauna och
makrofyter

* Fagelstudie

* Marinarkeologiska undersékningar

* Modellering av sediment- och
féroreningsspridning

* Erosionsmodellering/simulering fran
fartygstrafik

* Geotekniska undersokningar

* Miljobedomning av sediment

e Spridning av luftfoéroreningar och buller

e Simuleringar avseende risk for olyckor och
behov av sdakerhetsatgarder
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Fraga experterna

Vi har ett antal experter pa plats for att svara
pa era fragor

Station 1.
Farled och sjotrafik Sjofartsverket

* Station 2.
Synpunkter Sjofartsverket
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SAMMANSTALLNING OVER INKOMNA YTTRANDEN

Bilaga 8

Datum for senaste revidering: 2017-06-22

Nr

Aktbil.
nr

Part

Fastighet

Huvudsaklig invandning/ Synpunkter

Kommentar

Samrad hoste

n 2016

Lansstyrelsen i Stockholm,
yttrande 2016-11-14

Utover samradsunderlaget behéver kommande MKB
belysa foljande fragor:
- MKN for vatten, koppling till Weserdomen
- Hydromorfologi avseende bygg- och
drifskede behdver undersokas, t ex genom
modellering
- Inverkan pa utstromningen av avloppsvatten
fran Himmerfjardsverket
- Natura 2000-omraden
- Undervattensbuller
- Olycksrisker for bygg- och driftskede
- Paverkan pa miljédvervaknings- och
forskningsstationer
- Fortsatt dialog om kulturmiljo, fornlamningar
och sedimentanalyser

Fragor rorande de nya farledsavsnitten
hanteras i MKB till ansékan for inrattande
av farled.

Fragor rérande 6vriga befintliga delar av
Landsortsfarleden fordjupas i MKB for
vattenverksamhet.

Lansstyrelsen i
Sédermanland, yttrande
2016-12-16

Lansstyrelsen i S6édermanland hanvisar till de
synpunkter som lamnades vid samradsmotet 2016-
10-04 och lyfter i 6vrigt fragor kring:

- Natura 2000

- Grumling

- Andrade strémningsférhallanden

- Fyrar

- Oljeutslapp

Fragorna hanteras i MKB och
underlagsrapporter.
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Nyndshamns kommun,
yttrande 2016-10-18

Nyndshamns kommun anser det som sarskilt viktigt
att foljande aspekter belyses i MKB:

- Riksintressen for naturmiljo och kulturmiljo

- Paverkan pa strander och grusbankar som
idag ligger under vatten och har goda
livsbetingelser for vaxter och djur.

- Paverkan pa befintliga naturomraden,
friluftsomraden, badplatser, gdsthamnar,
naturhamnar och hur dessa kommer att
paverkas av buller, erosion och sugeffekter

- MKN for vatten

Fragor rorande nya fareldsavsnitt hanteras
i MKB till ansokan for inrattande av farled.
Fragor rérande ovriga befintliga delar av
Landsortsfarleden fordjupas i MKB for
vattenverksamhet.

Botkyrka kommun,
yttrande 2016-11-01

Miljéenheten har yttrat sig och ser positivt pa
projektet da farleden blir sdkrare. Man lyfter dock
foljande punkter:
- Fler och storre fartyg riskerar att orsaka
stranderosion och grumling.
- Buller fran 6kad sjotrafik riskerar ocksa att bli
storande for manniskor samt paverka livet
under vattenytan.

Stranderosion och buller for de nya
farledsavsnitten hanteras i MKB for
inrattande samt underlagsrapporter.
Grumlingen ar mycket begransad vid
inrattande av de tva nya farledsavsnitten.
Grumling hanteras darfoér framst i ansokan
om vattenverksamhet.

Naturvardsverket,
2016-09-30

Har meddelat att man avstar fran att lamna yttrande

SMHI, yttrande 2016-10-26

Forutsatter att fororenade massor omhandertas pa
land och att basta majliga teknik anvands for att
undvika grumling till havs.

Innan sprangning ska atgarder vidtas for att skramma
bort fisk och marina daggdjur.

Anser att det ar lampligare att nyttja tippomraden
utanfor farleden.

Papekar vikten av vattenstandsmatningar, bl a med
hansyn till klimatférandringar och landhgjning.

Hantering av massor och tippomraden
hanteras i ans6kan om vattenverksamhet.
Atgarder i anlaggningsskedet, som t ex att
skramma bort fisk och marina daggdjur,
hanteras i ans6kan om vattenverksamhet.

| ans6kan om vattenverksamhet hanteras
ocksa behov av vattenstandsmaétningar och
eventuellt kontrollprogram upprattas.




SGI, yttrande 2016-10-20

Patalar risken for forandrad erosion och anser att
MKBn ska innehalla information och geologi och
geoteknik for att klarlagga risken for erosion.

Patalar att erosionsskydd maste anpassas utifran
naturmiljé och landskapsbild.

| MKB for inrattande av ny farled har
erosion och svall for de nya
farledsavsnitten hanterats och det finns
ocksa en sarskild underlagsrapport om
detta.

Utformning av erosionsskydd hanteras i
kommande ansékan om
vattenverksamhet.

SGU, yttrande 2016-10-31

Anser det mycket viktigt att de havsbottnar som
paverkas undersoks avseende bottenmaterial och
sedimentdynamik i bade omraden fér muddring och
dumpning.

Undersokningar har gjorts, vilka framgar av
MKB och underlagsrapporter.

Transportstyrelsen,
yttrande 2016-11-01

Ser positivt pa projektet och anser att det 6stra
alternativet ar att foredra

Havs- och
vattenmyndigheten,
yttrande 2016-10-12

Utover vad som framgar av samradsunderlaget anser
HAV att foljande punkter sarskilt behover belysas i
MKB:
- Paverkan pa grunda bottnar och lek- och
uppvaxtomraden for fisk
- Redovisning av naturliga bakgrundshalter av
suspenderat material
- Spridningsberdkningar av sediment
(grumling)
- Redovisning av sarskilda atgarder for att
kompensera intrang enligt MB 16 kap 9§
- Val av miljoskyddsteknik vid muddring dar
halten TBT 6verskrider 50 mikrogram/kg TS
- Mangder av olika massor av féroreningar
inklusive mangden massor med halt TBT 6ver
50 mikrog/kg TS
- Hantering av férorenade massor

Flertalet av de punkter som lyfts hanteras i
MKB och underlagsrapporter.

Fragor som beror befintlig farled och
skyddsatgarder for detta hanteras till stor
del i kommande process for
vattenverksamhet.




- Miljoskyddsatgarder vid lagring och
hantering av muddermassor

- Beskrivning av dumpningsplatser och dess
narhet till farled

Tillvaxt- och
regionplaneférvaltningen,
Stockholm, yttrande 2016-
10-25

Ser positivt pa forslaget och papekar att dven
kopplingen till RUFS bor finnas med.

Noterar att forslaget inte paverkar landstingets
skargardstrafik

Notering till RUFS har inarbetats i MKB.

SYVAB, yttrande 2016-11-
01

Papekar att det &r vasentligt att de matningar som
pagatt utanfér SYVAB i 6ver fem decennier inte
paverkas. Sarskilt da ombyggnad ska ske. Det &r
ocksa viktigt att ovriga matstationer i
utredningsomradet inte paverkas.

Papekar att hela utredningsomradet ingar i omrade
som avsatts som Long Term Ecological Research
(LTER).

Papekar vikten av att paverkan pa vattenomssattning
och néringstransporter belyses.

Bifogar kartor med matstationer som inte bor
paverkas.

Himmerfjardsverkets avloppsledning mynnar idag pa
25 meters djup. Efter utbyggnad kommer den att
mynna pa 10 meters djup. Det finns dven en
bottenférlagd avloppsledning mellan Osteridngen och
Bjorndammen.

Nagra av matstationerna ska inte paverkas
direkt. Eventuella konsekvenser for SYVABs
anldggning har studerats och det
konstateras att de bedomningar som
SYVAB gjort infor sin tillstandsprévning
kvarstar.

Hanvisning till LTER ar inarbetat i MKB.

Svenska kraftnat, yttrande
2016-11-01

Har inget att erinra




Stockholms ldns landsting,
yttrande 2016-10-25

Ser positivt pa forslaget och papekar att dven
kopplingen till RUFS bor finnas med.

Noterar att forslaget inte paverkar landstingets
skargardstrafik

Notering till RUFS har inarbetats i MKB.

Stockholms Universitet,
yttrande 2016-10-30

Papekar att det &r vasentligt att de matningar som
pagatt utanfér SYVAB i 6ver fem decennier inte
paverkas. Sarskilt da ombyggnad ska ske. Det &r
ocksa viktigt att 6vriga matstationer i
utredningsomradet inte paverkas.

Papekar att hela utredningsomradet ingar i omrade
som avsatts som Long Term Ecological Research
(LTER).

Papekar vikten av att paverkan pa vattenomssattning
och néringstransporter belyses.

Ur naturskyddssynpunkt ar det viktigt att utreda
konsekvenserna for sjofagelbestandet av en ny
farledsdragning.

Nagra av matstationerna ska inte paverkas
direkt. Eventuella konsekvenser for SYVABs
anldggning har studerats och det
konstateras att de bedomningar som
SYVAB gjort infor sin tillstandsprovning
kvarstar.

Hanvisning till LTER ar inarbetat i MKB.

En sarskild fagelstudie har gjorts som
underlag for MKB for inrattande av de tva
nya farledsavsnitten. For
vattenverksamheten fors en fordjupad
fagelstudie under 2017.

Sédertorns miljé- och
hélsoskyddsférbund,
yttrande 2016-10-28

Papekar féljande:

- Bottensediment som avses bli muddrade bor
undersdkas med avseende pa innehall av
PCB, PAH:er, tungmetaller samt irgarol och
TBT.

- Naturinventeringar utférda av Nynashamns
kommun langs aktuella kustavsnitt bor
beaktas.

- Hur en 6stlig strackning av farleden kan
paverka befintliga smabatshamnar och
badplatser bor undersokas.

Underlag fran Nyndshamn kommuns
naturinventering anvands for relevanta
delar av de nya farledsavsnitten.
Smabatshamnar och badplatser ingar i
underlaget for inrdttande. Fordjupade
studier for fasta anldaggningar ska goras
infor ansdékan om vattenverksamhet.
Sediment och hantering av dessa fordjupas
i ansdkan om vattenverksamhet.




Himmerfjardens
naturvardsforening,
yttrande 2016-10-04

Onskar sénkt hastighet mellan Regarn och Oaxen d&
nuvarande hastighet orsakar erosionsskador.

| MKB rekommenderar Sjofartsverket sankt
hastighet mellan Regarn och Oaxen till 9
knop. Slutligt beslut om detta tas dock av
lansstyrelsen. Avsnitten mellan Regarn och
Oaxen ar befintlig farled och hanteras
framst i kommande ansékan om
vattenverksamhet.

Naturskyddsféreningarna i
Nyndshamns kommun och
Stockholms lan, yttrande
2016-11-30

Instammer till fullo med Nynashamns kommuns
synpunkter, med sarskilt papekande av att belysa
hur vaxter och djur paverkas. Féreningarna
understryker ocksa nodvandigheten av att uppfylla
EU:s vattendirektiv.

Har i 6vrigt féljande synpunkter:

Varfor sa viktigt att 6ka langden pa fartygen?
Lastkapaciteten 6kar bara med 10% da
bredden ar densamma.

Visa hur erosionsskador pa bottnar kan
undvikas, sarskilt i den inre norra delen.
Kaggfjarden och Mérkarfjarden ar tva fjardar
med syrebristproblematik i bottenvattnet.
Att ldgga storre muddermassor vid
mynningen av Morkarfjarden forbattrar inte
laget dar

Mojligheten att annan sluthamn kan bli
aktuell borde ocksa finnas med bland
alternativen liksom ett noll-alternativ.
Omradet vid Oxno-Korpen samt Askofjarden
ar viktiga vattenomraden for stromming
under olika tider pa aret bland annat innan
och vid lekperiod.

Det star inte néamnt nagot om Himmerfjarden

Naturmiljo och vattenférekomster i
anslutning till de tva nya farledsavsnitten
hanteras i MKB.

Behovet av storre fartyg framgar av den
AVS som Trafikverket tagit fram infor
beslutet att uppratta en farledsutredning.

Sarskild utredning har gjorts av erosion och
svall och denna har for de tva nya
farledsavsnitten inarbetats i MKB.

Tippomradet narmast Morkarfjarden ar
inte langre aktuellt. Tippomraden kommer
att férdjupas i kommande ansékan om
vattenverksamhet.

Nollalternativ finns med. | vrigt ska
utredningen svara pa konsekvenserna for
att férbereda farleden for storre fartyg
enligt tidigare AVS.

Fiske hanteras i MKB och lansstyrelsens
planeringsunderlag avseende fisk har
anvants.




med omnejd som viktig recipient for
Himmerfjardsverket.

- Senaste klassning av vattenomradena visar
att inget av dem som berérs av farleden nar
god ekologisk status idag

- Kartlaggning av erosionsskador pa bottnar pa
utsatta och tillkommande kansliga stallen bér
gobras sa att erosion fran den nya trafiken kan
foljas.

- MKB:n boér ocksa innehalla avsnitt om hur
erosionen ska kunna minska/undvikas i
befintliga delar av den gamla och
tillkommande nya delar. Det bér ocksa
diskuteras vilka stromningshastigheter som
generas vid de olika typer av bottnar som
drabbas av 6kade fartygsstorlek.

- De vastliga delarna av farleden som avses
framst for fritidsbatstrafik bor helst inte
muddras. Om, bor det i sa fall tydligt
motiveras varfor det ar nédvandigt.

- Underlaget saknar uppgift om att Koholmen
ar ett natura 2000-omrade (SE01103056) och
vi tror att flera fagelskyddsomraden som
finns med i Naturvardsverkets kartverktyg
’Skyddad natur’ inte &r markerade pa kartan i
i bilaga 1.

Himmerfjardsverket hanteras i MKB.

Vattenforekomster hanteras i MKB
avseende MKN.

Erosion, svall och stromningshastigheter
samt forslag till atgarder hanteras i MKB
och underlagsrapport.

Nagon muddring i den del av befintlig
farled som endast ska anvandas for
fritidsbatar foreslas inte.

Koholmens Natura 2000-omrade finns med
och dven de fagelskyddsomraden som
lansstyrelsen har i sitt planeringsunderlag.

Naturskyddsforeningen i
Botkyrka-Salem, yttrande
2016-11-30

Anser att man maste mycket noga vdga nyttan av
storre tonnage i Sodertéljeleden och Malaren mot de
negativa konsekvenserna av att exploatera en kanslig
skargardsmiljo och lamnar féljande synpunkter:
- Behovs utbyggnad av bade Norviks hamn i
Nynashamn och Sodertélje hamn?

Norviks hamn kan inte hantera bréansle,
vilket Sédertdlje Hamn kan.

Representanter for ideella foreningar och
berord allmanhet har haft mojlighet att
lamna synpunkter, vilket flera har nyttjat.




Vi utgar fran att representanter for,
batklubbar, fiskeféreningar och det rorliga
friluftslivet samt strandndra boende deltar i
samradet.

Malaren ar i dag dricksvattentakt for 11
kommuner och har c:a tva miljoner P/E,
personekvivalenter anslutna. Stérre batar
och mer trafik innebar storre risk for olyckor.
Ar Stockholm Vatten och
Dricksvattenutredningen informerade?

Hur kommer Askdlaboratoriet att paverkas
av muddringar, tippningar och sprangningar?
MKB:n forvantas redogora for de
strémningshastigheter som genereras vid
fartygspassager i erosionskansliga omraden
och dven i tranga partier med harda bottnar
dar vaxter och djur riskerar att slitas loss.

Hur icke fororenade massor kan stéra flora
och bottenfauna ar nédvandigt att utredas
djupare.

For eventuellt fororenade muddermassor
maste en sidker deponi utses i tid.

Populdra naturhamnar, batklubbar,
klubbholmar, fritidshamnar som Sodertéljes
batklubbar, Grodinge Batklubb, Skanssundet,
Ragnarok, Axviksholmar, Rangsta batklubb,
Oaxen, Hastnas kommer att bli berérda av en
ny led. Ett exempel ar den mycket valbesokta
och valskotta Arkholmen. Den kommer vid
den foreslagna Ostra leden att bli svar att
anvanda som naturhamn. Bogsvall fran storre
fartyg ar redan i dag besvarande vid den
norra bryggan. Den 6stra leden kommer aven

Trafik pa Malaren hanteras inte i denna
utredning utan Sjofartsverket har
genomforts ett sarskilt Malarprojekt som
bl a beskrivs pa Sjofartsverkets hemsida.

Myndigheter och kommuner har
medverkat i samradet och sa dven SYVAB.

Askolaboratoriet har medverkat i
samradet.

Erosion och stromningshastigheter
hanteras i MKB och underlagsrapport.

Bottenfauna och vegetation framgar av
MKB samt underlagsrapport. Sediment och
masshantering hanteras i kommande
provning av vattenverksamhet da det ar
mycket lite muddring for inrattande av de
tva nya farledsavsnitten.

Fororenade massor kommer att hanteras
enligt gangse regler pch praxis.

Befintliga hamnar samt risk for svall finns
med i MKB. En sarskild brygginventering
kommer ocksa att genomféras under 2017,
som underlag for prévning av
vattenverksamhet.

Natura 2000-omraden och naturreservat
hanteras i MKB.




att paverka den inre nu skyddade sydostliga
bryggviken.

- Naturreservaten Fifang (marint reservat!)
med sin sodra vik och Askofjarden med Askos
nordoéstra strand ar mycket frekventerade
och vélbesokta omraden for fritidsbatar.
Dessa platser kommer att kraftigt storas fran
bogsvall och motorljud om den véastra leden
realiseras.

- Stranden vid Trindborgens naturreservat har
redan idag erosionsskador fran battrafiken.
Vid stranden i reservatet finns dessutom
vélfrekventerade naturliga badstrander.

Stranderna vid Trindborgen omfattas inte
av de tva nya farledsavsnitten utan
kommer att hanteras i kommande ansokan
om vattenverksamhet.

Sorundanet, Nyndshamns
kommunparti, yttrande
2016-10-31

Papekar att information naddes via en tidningsartikel
i Nyndshamnsposten samma dag som samradsmotet
dgde rum. Flera berérda fastighetsdgare och
fastighetsagareféreningar langs med aktuellt
kustavsnitt har inte heller fatt

information i god tid.

Viktigt ar att paverkan pa manniskor, djur och vaxter
noggrant utreds. Kuststrackan varierar, det finns berg
och laglanta omraden dar stranden utgors av sand,
grus, lera etc. Vi vill speciellt lyfta fram 6n Regarn
som bestar av sand och grus och som redan idag ar
utsatt for erosion.

Det finns en stor oro att den nya farleden kommer
innebdra okat buller, 6kade avgaser, 6kad erosion,
Okat underhall pa bryggor och “badanlaggningar”,
m.m. | samband med muddring, tippning och
sprangning finns det en oro for férsamrat fiske och
forsamring av vattenkvalitet. Det finns ocksa en oro

Motet annonserades i dagspress, vilket ar
praxis. Dessutom skickades information till
ideella natur-, kultur och friluftsféreningar.

Erosion hanteras i MKB och
underlagsrapport.

Buller och luft ingar i MKB avseende
driftskedet. Anldggningsskedet kommer att
fordjupas i kommande MKB for
vattenverksamhet. Inventering avbryggor
kommer att genomféras under 2017, som
underlag till ansdkan om
vattenverksamhet.

Fragor angaende vag 225 héanvisas till
Trafikverket.




for att 6kad andel stora vagor inverkar negativt pa
badlivet fér sma barn.

En avlastning av vag 225, dar farjorna och darmed
langtradarna anloper Sodertilje och E4 / E18 direkt,
ar onskvart att utreda.

Sandviks
bryggsamfallighetsforening,
yttrande

Konstaterar att den foreslagna nya farleden kommer
att anlaggas mycket ndarmre Sandvik 2:1, med dess
vattenomrade samt hamnanldggningar och bad mm
som redovisats ovan. Den nya strackningen innebar
att strander och anlaggningarna inte langre skyddas
av 0ar mellan fartyg och kust. Med ett storre
fartygstonnage och darmed hogre tillaten fart med
hansyn till manéversadkerhet ser féreningen med oro
pa att de vagor och sugeffekter som skapas kan
paverka brygganlaggningar strander och bad mm.

Befarar att nar trafiken utokas till fler och storre
batar, som ocksa kommer narmare, sa kommer
bullret att 6ka bade i styrka och omfattning.

Anser att andra alternativa och mer lampliga hamnar,
utanfor Stockholmsregionen, bor utredas for att ta
emot stdérre tonnage.

Vill ha foljade belyst i MKBn:

- erosionspaverkan pa strander

- paverkan pa hamn och brygganldggningarna
galler dven vintertid vid isbrytning dar
fartygstrafiken trycker undan ismassor i
samband med vagrorelser med skaderisk pa
brygganldggningarna.

- buller

Vagor och sugeffekter hanteras i MKB och
underlagsrapport.

Som framgar av MKB blir antalet fartyg
inte fler utan de blir farre men storre.

Andra alternativ har studerats utifran den
AVS som genomforts.

Onskemal om att belysa i MKB framgar foér
driftskedet i MKB till ansékan om
inrattande av ny farled. Konsekvenser samt
behov av atgarder for anlaggningsskedet
kommer att hanteras i kommande process
for vattenverksamhet.




fororeningar i luft och vatten

paverkan vid muddring/sprangning under
byggtiden

paverkan/inskrankning av friluftsliv t.ex.
fiske, bad, paddling skridskoakning mm.
Badbryggor och flytbryggor med barnbad
ligger nara den tankta farleden.

vad vinner man miljémassigt med den nya
dragningen

risker och konsekvenser, t.ex. olyckor med
utslapp av olja, speciellt med stérre
oljetransporter som planeras, samt risker for
smabatstrafiken.

Oaxens
samfillighetsforening,
yttrande 2016-10-31

Lyfter foljande fragor:

Hur paverkar den planerade muddringen och
eventuell sprangning var vattentakt?

Hur kan projektet bidra till att minska
framtida erosionsskador pa Oaxens Ostra
sida? Kan massor fran projektet anvandas for
att reparera de skador som sjo6farten
orsakat/orsakar idag?

Hur hog blir fyren séder om sydspetsen pa
Oaxen? Hur kommer bostdaderna med fonster
at soder att paverkas?

Anser att den hogsta tillatna hastigheten bor
sankas fran Regarn till Skanssundet.

Finns det nagon plan for att hantera olyckor
eller incidenter? Hur skall t.ex. oljelackage
hanteras? Skall det finnas depaer for lansar
och annan raddningsutrustning langs
farleden?

Infor anldggande och sprangning
genomfors en sarskild riskanalys dar
befintliga anlaggningar besiktigas. Detta
kommer att hanteras vidare i ansékan om
vattenverksamhet.

Problemen med erosion vid passagen
mellan Oaxen och Regarn har noterats och
sankt hastighet foreslas. Strackan mellan
Regarn och Oaxen ar befintlig farled och
hanteras framst i kommande ans6kan om
vattenverksamhet.

En sarskild riskanalys har upprattats och
sammanfattats i MKB. Riskanalysen
omfattar hela Landsortsfarleden.

Rangsta batklubb, yttrande

Foreningen ar mycket bekymrad for konsekvenserna

Sarskild utredning har gjorts avseende svall




2016-10-26

genom tillkomsten av en 6stlig strackning for ny
farled som kommer orovackande nara klubbens
hamn. Foreningen utgar ifran att det blir vasentligt
mer svallvagor och isforflyttningar fran fartyg fran
denna nya dragning, vilket kommer att orsaka
vasentliga skador pa fortdjda batar och pa sjalva
hamnanlaggningen. For narvarande framgar det inte
hur Sjofartsverket kommer att sorja for att skydda
klubbens hamn och salunda utgar vi ifran att
Sjofartsverket i sin genomforandeplan kommer att
vidtaga skyddsatgarder mot hamnen.

Arkholmen, som ingar i riksintressemarkerat omrade
och ar klubbens uthamn. Enligt den nya dragningen
av farleden, dvs 6ster om Arkholmen forsvinner
minst 80% av angoringsmojligheterna och mangariga
insatser saval som kostnader och ideellt arbete gar
forlorat. Aven har kraver vi att Sjofartsverket vidtager
atgarder for att skydda brygganlaggningarna mot
svallvagor.

Vill aven att Sjofartsverket redovisar hur man
tillvaratar narliggande fastigheters och batlivets
intressen.

och erosion och denna sammanfattas i
MKBn. Eventuella atgarder hanteras i
kommande ansdkan om
vattenverksamhet.

Sarskild brygginventering ska genomforas
under 2017, vilken far visa pa behov av
atgérder. Dessa hnateras sedan i anstkan
om vattenverksamhet.

Fastighetsdgare har mojlighet att yttra sig i
processen och blir sedan parter i ansékan
om vattenverksamhet.

Regarns tomtagarforening,
yttrande 2016-10-25

Informerar om tidigare dnskemal om
hastighetsnedsattning.

Har fiskevatten 350 m ut mot Kolholmen som
forsvinner.

Konstaterar att om en farled laggs pa ostsidan
kommer man att hindras fran att ta sig till och fran

Hastighetsnedsattning foreslas av
Sjofartsverket mellan Regarn och Oaxen.
Slutligt beslut tas dock av lansstyrelsen.
Strackan Regarn-Oaxen omfattas av
befintlig farled och hanteras till stor del i
kommande ansdkan om
vattenverksamhet.




on.

Som framgar av MKB blir paverkan inte av
den graden att fiskevatten forsvinner.

Farled 0ster om Regarn ar inte aktuell utan
det alternativet har valts bort.

Ragnaroks
tomtagareforening,
yttrande 2016-10-26

Tomtagareféreningen vill 3 det starkaste opponera
sig mot den foreslagna strackningen av den nya
farleden i avsnittet mellan Oaxen och Skanssundet. Vi
anser att samradsunderlaget bristfalligt beror de
nackdelar som strackningen langs Himmerfjardens
Ostra sida medfor och att de fordelar som

identifieras avseende den 6stra stackningen ar
forsumbara jamfort med att forbattra befintlig farled.

Foreningen yrkar darfor i forsta hand att
Landsortsprojektet bortser fran den féreslagna 6stra
strackningen av farleden i Himmerfjarden och att
denna stracka ej utvarderas i
miljokonsekvensbeskrivningen som

foljer av det aktuella samradet. | andra hand yrkar vi
att miljokonsekvensbeskrivningen utvarderar

en forbattring av befintlig farled mellan Oaxen och
Skanssundet som huvudférslag och att den 6stra
strackningen for strackan utvarderas som ett
alternativ.

Lyfter foljande delar som inte har beskrivits
tillrackligt i samradsunderlaget:

- Vind- och vaglaget i den 6stra delen av
Himmerfjarden. Om farledsprojektet gar
vidare med att utreda den Ostra strackningen
kraver féreningen att MKBn utvarderar
sakerhets/riskskillnaden mellan att forbattra

Av farledsutredningen i MKB framgar vilka
alternativ som studerats och motiv till
varfor Sjofartsverket dnskar ga vidare med
den 6stra strackningen.

Fragor angaende risker, buller, erosion,
svall, fiske mm framgar for de tva nya
farledsavsnitten av MKB. Konsekvenser for
ovriga delar av farleden hanteras i
kommande process for vattenverksamhet.

Av farledsutredningen framgar férdelarna
med en 6stlig farled jamfort med att
fordjupa befintlig farled. En fordjupad
farled innebar generellt miljovinster i form
av minskade luftutslapp da utslappen vid
storre fartyg minskar per transporterat
ton.




befintlig farled enligt forslag och den 6stra
strackningen.

Buller och stérningar fér boende:

Paverkan pa hamnanldggningar av svall och
avsankningar

Om farledsprojektet gar vidare med att
utreda den Ostra strackningen kraver
foreningen att miljokonsekvensbeskrivningen
omfattar en analys av hur
hastighetsbegransningar om 7 och 10 knop
skulle minska miljépaverkan i omradet.
Generell paverkan pa fisket.

Lokal miljopaverkan. Den foreslagna
strackningen av farleden langs den Gstra
delen av Himmerfjarden ar vasentligt langre
an den befintliga vastra strackningen. Detta
medfor 6kade utslapp, hogre kostnader for
uppmarkning och uppratthallande av
farleden samt

direkt negativa miljokonsekvenser jamfort
med den befintliga strackningen.

Dyviks
samfillighetsforening,
yttrande, 2016-10-30

Kommer att fa farleden ndrmare sitt omrade och
lyfter darfor féljande som behdver belysas i MKBn:

erosionspaverkan pa strander

paverkan pa hamn- och brygganlaggningarna;
galler dven vintertid vid isbrytning dar
fartygstrafiken trycker undan ismassor i
samband med vagrorelser med skaderisk pa
brygganldggningarna

buller

fororeningar i luft och vatten

paverkan vid muddring/sprangning under
byggtiden

De fragestallningar foreningen lyfter
hanteras for de tva nya farledsavsnitten i
MKBn till ansékan for inrattande av ny
farled. Ovriga delar av befintlig farled
kommer att fordjupas i kommande process
for vattenverksamhet.




- paverkan/inskrankning av friluftsliv t ex fiske,
bad, paddling skridskodakning mm.
Badbryggor och flytbryggor med barnbad
ligger nara den tankta farleden

- total miljéanalys den nya dragningen
omfattande saval byggnation som drift

- risker och konsekvenser, t ex olyckor med
utslapp av olja, speciellt med stérre
oljetransporter som planeras, samt risker for
smabatstrafiken

Falkuddens
tomtagareférening

Falkuddens Tomtagarférening ar helt emot
foreslagna Ostra farledsstrackning som totalt sett
kommer att paverka omradet mycket negativt, att
forbattra nuvarande strackning ar ett battre
alternativ som i mycket mindre grad paverkar
friluftslivet i omradet.

Manniskor och miljé kommer paverkas negativt av
stérande buller, utslapp, begrdansningar av bad och
batliv och risk for olyckor/tilloud nar fartyg samsas
med fritidsbatar och friluftsliv.

Om foreslagna farledstrackning godkanns och
genomfors av involverade myndigheter kvarstar
fragan om kostnadsersattning for anpassning av
infrastruktur sdsom hamnar, brygganlaggningar,
badplatser mm till dom nya férutsattningarna. Dessa

kostnader bor tas av projektet for alla drabbade d.v.s.

Sjofartsverket.

Av farledsutredningen i MKB framgar
studerade alternativ samt motiv till valt
alternativ.

De fragestallningar féreningen lyfter
hanteras for de tva nya farledsavsnitten i
MKBn till ansékan for inrdttande av ny
farled. Ovriga delar av befintlig farled
kommer att fordjupas i kommande process
for vattenverksamhet.

| processen med vattenverksamhet
kommer reglering av kostnader att géras.

Marens och Angsvigens
samfillighet, yttrande
2016-10-28

Boende, verksamma, féreningar och samfalligheter
uppmanar regeringen och Sjofartverket att avsta fran
att genomfdra den nya Landsortsfarleden for ett

En sarskild riskanalys har upprattats och
sammanfattas i MKBn. Denna omfattar
hela Landsortsfarleden.




hallbart och fossilfritt Sverige.

Sannolikheten for att en sjoolycka ska intraffa 6kar
med antalet fartyg som ar i trafik vilket innebar att
risken for kustnara olyckor 6kar aven i den nya
farleden. En oljeolycka sa langt in i skargarden skulle
vara forédande for miljon. Sprangningarna 6kar
risken for saltvattenintrangning i dricksvattnet.
Muddringen kommer att rora upp gifter som ligger i
bottensedimentet och orsaka forandringar i fisk,
bottenfauna och makrofyter (vegetation).
Kontinuerligt vagsvall paverkar och stor fagelliv med
risk for att det forsvinner. Stranderosionen har ett
tydligt samband med avstandet till farleden. Det blir
en radikal 6kning av bullernivan med fler och storre
fartyg i skargarden. Den miljépaverkan som detta
kommer att orsaka fran Landsort till Sodertalje for
bathamnar, fiske, bad och batliv blir mycket stor.

Sarskilda studier i MKB-arbetet har ocksa
gjorts avseende naturmiljo, buller,
bottenfauna, makrofyter och fisk.
Grumlingen ar myckdet begransad vid
inrattande av nya farledsavsnitt och
kommer att fordjupas i ansékan om
vattenverksamhet.

Processen for inrattande av nya farled
hanterar de tva nya farledsavsnitten.
Ovriga delar av befintlig farled hanteras i
kommande process for vattenverksamhet.

Getryggens
samfillighetsforening,
yttrande 2016-10-27

Lamnar féljande synpunkter att beakta i arbetet med
MKB:

- Erosion. Féreningen befarar att deras
befintliga erosionsskydd kommer att
paverkas negativt av detta.

- Buller.

- Markvibrationer. Det uppstar betydande
markvibrationer fran vissa av de passerande
fartygen. Fragan om markvibrationer maste
utredas, men vi hittar inget om detta i
samradsunderlaget.

Sarskild utredning har gjorts avseende
erosion, vilken ar bilaga till MKB. Det
samma géller utredning avseende buller.

Sorunda batklubb, yttrande
2016-10-26

Foreningen redovisar karta med alternativt forslag
och noterar:

Den foreslagna nya strackningen (Svardsfjarden samt
Ostra sidan Gronso/Arkholmen) kommer att kraftigt

Sjofartsverket har studerat féreningens
forslag och i MKB kommenterat varfor det
inte ar [ampligt.




paverka det rorliga friluftslivet pa foljande platser
och aktiviteter:
e St. Arkholmen
e Kappseglingsverksamheten pa Svardsfjarden
e Asko Storsand

Om och néar den foreslagna 6stra Landsortsfarleden
pa Svéardsfjarden och langs Liso-landet kommer till
stand sa innebar detta att verksamheten pa
Arkholmen kraftigt kommer att begransas alternativt
helt att upphora.

Ingen eller ytterst fa batdgare vill fortdja pa platser
dar de riskerar skador pa sina batar. Fran klubbarnas
sida ser vi heller ingen majlighet att bygga om
bryggorna pa ett sadant satt att skador pa batar och
bryggor gar att férhindra. Den
kappseglingsverksamhet som vi, gemensam med
flera klubbar, bedriver kommer kraftigt att paverkas
alternativt behova laggas ner.

Sorunda Batklubb yrkar med stod av denna skrivelse
att farledens strackning bibehalles pa vastra sidan av
Gronso/Arkholmen.

Vi yrkar ocksa alternativt att

— Enfarledsstrackning mellan Gronso och Karta
(gron linje) utreds som alternativ till
strackningen dster om Gronso,

— Eneventuell strackning pa Ostra sidan av
Gronsd/Arkholmen maste villkoras med
kraftig fartnersattning av samtligt tonnage.
Detta dr mojligt med bibehallen

MKBn hanterar paverkan avseende
naturmiljé och friluftsliv.

Risken for svall hantras i MKB och
underlagsrapport. Inventering av bryggor
kommer att genomféras under 2017 och
utgora underlag for ansokan om
vattenverksamhet.




manoverduglighet eftersom utrymmet i den
foreslagna Ostra farleden blir stérre an vad
som erbjuds i nuvarande strackning (vaster
om Gronso/Arkholmen),

— Den aviserade och efterfragade
svallvagsutredningen redovisas snarast till
oss berorda batklubbar.

Namninsamling

Insamling med XX namn mot motsatter sig projektet.

Carina och Rikard Tunedal,
yttrande 2016-10-31

Motsatter sig kraftigt den féreslagna strackningen
langs Himmerfjardens ostra sida.

Ar oroliga for storande ljud, ljus, och 6kat slitage pa
strander, hamnomrade och bryggor. Detta skulle
ocksa leda till ekonomisk skada samt minskat varde
fér mark. Ar oroliga fér minskat fiske.

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att
fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

Mats Kummelstedst,
yttrande 2016-10-14

Pga den forvantande miljoforstoéringen | form av
stranderosion och stérningar till intilliggande
bebyggelse motsager sig yttranden Sjofartsverkets
forslag. Istdllet supportras det forslag om provning av
en justerad strackning inskickat av Ulf Ekberg.

Foreslagen strackning har studerats och
motiv till varfér den ar mindre lamplig
framgar av farledsutredning i MKB.

UIf Ekberg, yttrande 2016-
10-13

Foreslar att en justerad strackning prévas som
bifogas. Skalet ar att minimera storningar pa
intilliggande bebyggelse. Strackningen boér ocksa
uppfylla stallda krav pa sdkerhet farled.

Foreslagen strackning har studerats och
motiv till varfor den ar mindre lamplig
framgar av farledsutredning i MKB.

Rolf och Christina Simén,
yttrande 2016-10-31

Anser att samradsunderlaget inte pa ett tillrackligt
utforligt eller tydligt satt belyser for- och nackdelarna
med de tva alternativen (foreslagen led och
atgdrdande av den gamla leden).

Anser att den foreslagna leden pa den 6stra sidan i
Himmerfjarden medfor betydande nackdelar for

Farledsutredning med studerade alternativ
samt motiv till valt alternativ framgar av
MKB.

Buller och vagor framgar av MKB och
underlagsrapporter. Ljus hanteras
generellt och beddéms inte vara en stor




fastighetsdgare. Dessa ar framst storningar i form av
buller, ljussken och vagor.

Anser att den MKB som ska tas fram utéver den nya
leden och nollalternativet (d v s att inte bygga om
leden 6verhuvudtaget) dven bor omfatta alternativet
med ombyggnad av den befintliga leden. Nar detta ar
klart bor ett nytt samrad ske.Om leden trots allt
flyttas till 6stra sidan av Himmerfjarden yrkas pa
foljande:

- Leden placeras sa langt fran kusten/Ragnardk som
mojligt, d v s s& smal led som mdjligt och sa néra
Sédra Frackstahall som moijligt.

- Skyddsatgarder for hamnen i Ragnarok genomfors i
samband med utbyggnaden av leden.

- Den gamla leden behalls som fritidsbatsled.

- Ljusmarkeringar placeras och utformas (langa
intervall) sa att de stor boende i Ragnardk sa lite som
mojligt.

Har dven onskat fa ut de férdjupade studier som
gors.

fraga pga mojlighet att rikta ljuset.

En ombyggnad av nuvarande farled har
ingatt som ett alternativ i
farledsutredningen.

Farleden har placerats dar den ur alla
aspekter ar sa optimal som maojligt.

Behov av skyddsatgarder for de tva nya
farledsavsnitten anges i MKB och fordjupas
i fortsatt process for vattenverksamhet.

Sjofartsverket avse behalla nuvarande
farled for fritidsbatar.

Ljus fran fyrar riktas for att styra
fartygstrafiken och kan i 6vrigt begransas.

Underlagsrapporter blir tillgangliga pa
Sjofartsverkets hemsida samtidigt som
MKB.

Per Nilsson, yttrande 2016-
10-31

Opponerar sig mot foreslagen strackning mellan
Oaxen och Skanssundet.

Ar orolig for paverkan pé fiske (havsoring) och fagel.

Yrkar pa att den befintliga strackningen utreds som
huvudalternativ.

Studier av fiske och fagel ingar i MKB. En
fordjupad fagelstudie genomférs under
2017 som underlag till ans6kan om
vattenverksamhet.

Motiv till vald strackning framgar av
farledsutredning i MKB.

Cecilia Sjoblom, yttrande
2016-11-01

Opponerar sig mot strackningen mellan Oaxen och
Skanssundet. Anser att befintlig strackning ar ett
battre alternativ pa denna stracka. Lyfter féljande
delar som skal:

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att




Sjoanlaggningar langs den 6stra strackningen
ar inte anpassade for fartygstrafiken
Paverkan pa fagelliv och djurliv

Paverkan pa fagelskyddsomradet runt
Brudskar

Viktiga lekplatser for fisk riskerar att skadas
av vagor fran fartygstrafik

Ljud och ljusstorningar for boende i
Ragnarok, Rangsta brygga och Stenkulla
strand

fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

Eva och Jan Eriksson,
yttrande 2016-10-31

Papekar att man anser sig direkt berérd men inte fatt
nagon riktad information.

Lyfter att féljande bor inga i kommande MKB:

Buller och avgaser

Erosion, vagor och sugeffekter
Anlaggningsfasen med muddring och
sprangning och paverkan pa vattenkvalitet
Friluftsliv med férsamrad kvalitet

Minskat fastighetsvarde

Onskar aterkoppling kring ovanstaende.

Information har gatt ut via annons i
dagspress.

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att
fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

Thomas Larsson, yttrande
2016-10-14

Ar medlem i Ragnardks tomtagareférening och oroar
sig for avsakning i hamnen

Hanteras i MKB och underlagsrapport.

Leif Gustafsson, yttrande
2016-10-27

Anser att den egna fastigheten berors av foljande:

Bryggor
Badlivet

Batar

Fisket

Andra friluftsaktiviteter
Miljo

Huspriserna

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att
fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

En sarskild brygginventering kommer att




genomforas under 2017 och utgora
underlag for ansokan om
vattenverksamhet.

Eventuella ekonomiska fragestallningar
hanteras i samband med process for
vattenverksamhet.

Kjell, Ingrid och Goran
Rilegard, yttrande 2016-10-
23

Ar oroligia for:
- Tryck- och sugvagor
- Erosion
- Uppvirvling och forflyttning av
bottensediment
- Buller och vibrationer
- Rekreation och friluftsliv
- Fiske
- Djurliv med fagel och lax
- Ljus

Anser att befintlig farled bor behallas dven om en ny
inrattas

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att
fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

Befitnlig farled avses kvarsta for
fritidsbatar.

Nils och Gunbritt Djurberg
samt ytterligare sju namn,
yttrande 2016-10-30

Anger att foljande punkter bor utredas ytterligare:

- Batliv ar en stor del av Svardsfjarden, den anvands
idag av fritidsbatarna som skall ut eller in till Mélaren.
Ytterliggare har fjarden alltid anvénts och anvands av
manga smaseglare (barn ), windsurfare och
jolleseglare. Svardsfjarden kan brukas med trygghet
idag. Detta blir omojligt. Svardsfjarden ar en
rekreationsfjard och bor bevaras sa.

- Erosion som blir féljden av att fartyg gar tatt utanfor
kommer betyda att var sjotomt med strand kommer
forsvinna till stora delar.Det kommer behdvas
atgarder for att inte forstéra naturen.

- Avgaser fran fartygen kommer gora det fororenat i
luften.

De fragestallningar som lyfts hanteras for
de tva nya farledsavsnitten i MKBn till
ansokan for inrattande av ny farled. Ovriga
delar av befintlig farled kommer att
fordjupas i kommande process for
vattenverksamhet.

Motiv till vald strackning framgar av
farledsutredning i MKB.

Ny farled kommer nar hela
Landsortsfarleden har uppgraderats att
nyttjas for storre fartyg och den befintliga
farleden kvarstar for fritidsbatar.




- Buller

- Utslapp fran fartygen kommer gora vattenet dannu
mer fororenat. Flera fastigheter tar sitt vatten fran
Svardsfjarden for att gora farskvatten. En ny farled
inbar att vi inte kommer kunna tillverka vart
farskvatten.

Med nuvarande farled som gar pa andra sidan av
darna Krakskar, Appelgarn och Grénsd som ar i
princip obebodda och dessa bildar idag en vag, ljud
och farleds barriar. Det bor 6vervdagas om det gar att
andra och forbattra i befintlig farled eller sanda
fartygen till Nynashamn och lagga en ny oljehamn
dar.

Hans Lennartsson m fl,
yttrande 2016-11-01

Kan inte acceptera strackningen fran Regarn och
norrut och anger féljande skal:

- Samfallt fiskevatten paverkas

- Paverkan pa marinbiologin

Motiv till vald strackning framgar av
farledsutredning i MKB.

Fiske och marinbiologi framgar av MKB och
underlagsrapporter.

Orjan Forsell, yttrande
2016-11-02

Onskar att paverkan pé strand och

brygga ska utredas pa samma satt som begarts for
Sandvik 2:1 och hanvisar till

dokument 2016-10-28 fran Lars Aberg
fastighetsagare till Sandvik 2:13.

Sarskild brygginventering ska gbéras under
2017 och utgdra underlag for ansékan om
vattenverksamhet. | ovrigt hanvisas till
MKB.

Cecile Aggenberg, yttrande
2016-10-31

Onskar att paverkan pé strand och

brygga ska utredas pa samma satt som begarts for
Sandvik 2:1.och héanvisar till dokument 2016-10-28
fran Lars Aberg fastighetsagare till Sandvik 2:13.

Sarskild brygginventering ska géras under
2017 och utgéra underlag for ansékan om
vattenverksamhet. | 6vrigt hanvisas till
MKB.

Jan-Olov Hallberg, yttrande
2016-10-28

Anser att transporter ur naturskydds- och
risksynpunkt borde forldaggas till enbart den yttre
skdrgarden och t ex landa sin last i Nyndashamn.

Har invandningar kring den nya farleden och anser

Hamnen i Nyndashamn kan inte ta emot
bransle.

Studerade alternativ samt motiv till vald
strackning framgar av farledsutredning i




att den borde vika av senare mot Sorunda (se
beskrivning).

Varfor far den nya farleden inte en strackning precis

mitt i Himmerfjarden?

MKB.

Jan Holwaster, yttrande
2016-10-28

Anser att hela Grimstaviken bor inga i
utredningsomradet.

Papekar risken for 6kad erosion och buller.

Saknar uppgift om framtida hastighet.

Grimstaviken ingar i MKB och de
fordjupade studier som genomforts.

Fordjupade studier har gjorts avseende
erosion och buller. Dessa redovisas i MKB
och underlagsrapporter.

Sjofartsverket foreslar en
hastighetssankning mellan Regarn och
Oaxen. Slutligt beslut tas dock av
lansstyrelsen. Strackan mellan Regarn och
Oaxen omfattas av befintlig farled och
hanteras framst i ansékan om
vattenverksamhet.

Hans Résmer och Lars
Aberg, yttrande 2016-10-28

Berdrs av ny strackning och dnskar garanti for att
skada pa strander och bathus ersatts.

Erosionsutredning framgar av MKB. En
brygginventering ska genomforas under
2017 och utgéra underlag for ansékan om
vattenverksamhet.

Anonymt yttrande 2016-
10-29

Papekar om att pir eller liknande som vagbrytare

maste byggas vid Sandvik om férslaget genomfors.

Vill ha information om hur man tar hand om/har
beredskap for eventuella oljespill.

Varfor ar projektet aktuellt ndr hamnen i Norvik
byggs?

Behov av skyddsatgarder hanteras i
kommande process for vattenverksamhet.

Risker hanteras i sarskild riskanalys som
sammanfattas i MKBn. Denna hanterar

hela Landsortsfarleden.

Norvik kan inte ta emot brénsle.







