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2018-09-30
Sandviks Tomtagareférening och
Sandviks Vagforening, Nyndashamn

Till

Sjofartsverket
Ostra Promenaden 7
601 78 Norrkoping

Yttrande

Arendenummer 18-03034

Beredningsremiss infor tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i farled 511, Landsorts
bredgrund — Sédertilje (Igelsta)

Sammanfattning svar

Remissforslaget tillstyrks ej av Sandviks Vagférening, vilken ansvarar for forvaltning av fastighet
Sandvik 2:1 i Nyndshamn bestaende av allmanningar och anldggningar och vattenomrade, samt
Sandviks Tomtagareférening vilken dger namnda fastighet. Se skal och synpunkter pa brister i
remissunderlaget nedan.

Den nya farleden inkrédktar pa Sandviks vattenomrade och kommer att ga nara bryggor och strander
som nyttjas for avkoppling, bad, lek och vattensport, av manga sommartid, och anvands aven for
vintersport. Totalt finns 270 fastigheter pa Sandvik, med gemensamma allmédnningsomraden, allt
beldget i en ca 2,4 km lang och 700 m smal remsa, med nara 4 km strandlinje utmed Lisds 6stra kust.

Sammanfattning av synpunkter

Synpunkterna i det har yttrandet visar speciellt pa de fortfarande outredda negativa effekter som
skulle vara konsekvensen fér Sandviks allmanningsomraden samt for de fastigheter som ar beldgna
inom Sandviksomradet. | 6vrigt star Sandviks féreningar bakom gruppen Havsorns yttranden i fragan
vad galler papekade brister i utredningen och konsekvenser av ytterligare en parallell farled, att
samexistera med befintlig, som nu ar forslaget.

Skalen till att remissforslaget inte ska tillstyrkas ar féljande

1. Okad risk for allvarlig olycka med stor miljdpaverkan och konsekvenser av en sddan har inte
tydligt varderats och redovisats.

2. Ingetiutredningen pavisar att Naturvardsverkets riktlinjer for buller i friluftsomraden
kommer att efterféljas.

3. Ingeti utredningen pavisar att buller, bade i normalfrekvensomradet, samt i
lagfrekvensomradet kommer att vara pa en sadan niva att ménniskors hélsa inte kommer till
skada. Endast ar det vagt antytt viss bullerpaverkan.

4. Utredningen visar inte vilka skador som kan forvantas pa strander och brygganlaggningar.
Dessa ar bara uppskattade som mindre, utan nagot tydligt underlag i sak.
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5. Paverkan av vagsvall i de fartygshastigheter som ar aktuella for strackan forbi Sandvik ar inte
redovisade. Aktuella hastigheter férvantas vara betydligt hogre an redovisade 12 knop,
eftersom fri fart, utan hastighetsrestriktion ar féreslagen for strackan.

6. | hur stor utstrackning stérande ljus kommer att paverka boende i ndrheten av lysbojar samt
hélsokonsekvenser av det ar inte beskrivet.

7. Konsekvenser for fiske i Sandviks vattenomrade ar inte utrett, vare sig vad géller paverkan
genom fartygspassagernas uppgrumling av vatten, bullerpaverkan eller mojlighet till
natlaggning.

8. Varderingen av stort friluftsliv i 6vrigt ar inte sakligt underbyggda i remissunderlaget.

9. Nollalternativet vad galler farledsstrackning, inkluderande ett nollalternativ dar
fartygsstorlekarna inte tillats 6ka, ar bristfalligt eller inte alls redovisat.

10. Alternativa mojligheter att tillgodose transportbehoven ar bristfalligt utredda. T.ex.
mojligheten att utnyttja kapacitet och kunnande om oljehantering i Nynashamn.

11. Det gar inte av underlagen att se samhallsvinster och kostnader totalt sett, beloppsvarderat,
jamfort med att inte vidta nagon atgard alls. Kostnad for risker och férstorda miljovarden
saknas i remissunderlaget.

12. Rattslaget angaende berdrda vattenfastigheter ar inte belyst. Fastighetsédgaren till Sandvik
2:1 i Nynashamn motsatter sig farledsutmarkning inom fastighetens vatten.

13. En ovanligt kort remisstid om ca 6 veckor, dvs. halva tiden mot de normala 3 manaderna for
en remiss fran Regeringskansliet, medfor att analys av underlaget och resulterande remissvar
kan ha brister i kvalitet, vilket i sin tur paverkar rattssakerheten.

Okad risk for allvarlig olycka — brister i konsekvens och

kostnadsanalyser

Remissunderlaget saknar tydlig risk och konsekvensredovisning av att 6ka fartygsstorlekar samt
tillata utokade antal tankertransporter av fossilbranslen eller andra miljéfarliga substanser genom
langa strackor i Stockholms kansliga innerskargard.

Det saknas kostnadsuppskattning i samband med redovisning av nyttovarden for dessa risker
inklusive konsekvenser.

Remissunderlagets motivering av de omfattande atgarderna ar baserad pa gammal olycksstatistik,
vilken knappast ar relevant idag, med moderna navigations- och 6vervakningssystem.

Dagarna med svart vader i den skyddade innerskdrgarden pa Svards- och Himmerfjarden, dar
nollalternativets strackning ar mer skyddat, ar fa under ett ar, vilket ocksa framkommer i riskanalysen
for MKB. Det ar inte rimligt att for dessa fatal tillfallen gora sa omfattande insatser som nu planeras
med en fér omgivningen kraftigt negativ miljopaverkan.

Alkoholpaverkade sjobefal och dverarbetade uttréttade lotsar verkar vara en storre fara, och som
kan orsaka mycket allvarlig skada, dven om det finns gott om mandverutrymme vid bra vader och
sikt. Pa kort tid har tva allvarliga olyckor hant, med batar som passerar vara vatten. Fraktfartyget
Makassar Highway, pa vdag med bilar till Sédertalje, rande i full fart upp pa grund utanfor
Loftahammar i somras, vilket resulterade i ett omfattande utslapp av bland annat fartygsbransle. |
december 2016 gick ett 100 meter langt fraktfartyg fran Ryssland pa grund utanfér Hasselby, pga. av
att det missat en farledsmarkering. Statens haverikommission slog fast att lotsen hade arbetat med
en uppenbar sdmnbrist. Denna gang hade man tur vad galler utslapp, eftersom grundkdnningen inte
traffade tanken. | stallet fanns risk for skador av allvarlig karaktar for Stockholms vattenforsorjning.
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| januari ar kolliderade en oljetanker med ett fraktfartyg utanfér Kina, ute pa sydkinesiska sjon. Efter
kollisionen ska oljetankern fran Iran, som bar pa 136 000 ton med olja, ha bérjat brinna okontrollerat
och hela besattningen ska ha saknats.

Motsvarande handelser, som de ovan, med en storre oljetanker i Himmerfjarden skulle kunna bli
mycket édesdiger for naturmiljon. En skadad storre drivmedelstank ar tillrackligt illa, vilket ju &r val
kant sen dldre olyckor i den yttre skargarden. Vare sig breda och sakra farleder ar till nagon hjalp
med otillrdkneliga sjobefal, vilket bevisligen intraffar relativt ofta i dessa vatten, sett till senare
statistik. Riskanalysen gor ingen kostnadsvardering utifran sannolikhet och konsekvens av sadana
allvarliga olyckor.

Risken och storleken pa skadan 6kar helt logiskt med stérre fartyg och hogre hastigheter, vilket ju &r
avsikten med de nya farledsbagarna i Svards- och Himmerfjarden. Omfattande oljetransporter, dar
fartygen anges i underlagen till MKB behova storre djup an vad fraktfartygen vanligtvis behover, ar
ytterst olampligt i Stockholms kéansliga innerskargard. Mer djupgaende tankfartyg 6kar naturligtvis
ocksa risken for svara olyckor i de fall fartygsbefalen ar otillrakneliga som i de tva relativt nyligen
intraffade svenska fallen ovan.

Okat buller — brister i bullerutredning
Remissunderlaget medger att det blir en paverkan av buller och forringar detta faktum.

Sandviksomradet ar idag mycket tyst under storre delen av aret. Endast dagtid, framst hégsommar,
forekommer begransat marint buller fran fritidsbatar utover fartygsbullret fran den nu mer avldgsna
farleden.

| remissunderlaget havdas helt osakligt att det tillkommande bullret fran fartyg inte gor nadgon storre
skillnad, jamfoért med befintlig fritidsbatstrafik, vilket ju ar grovt felaktigt:

o fritidsbatstrafiken forkommer huvudsakligen dagtid och ar koncentrerad till den korta
svenska hogsommaren, medan fartygsbullret pagar under hela aret, dygnet runt.

e Genomfartstrafik ar relativt ofta forlagd till befintlig farled, dvs. pa ett storre avstand fran
Sandvik. Med den nya farleden befaras att dven mer av bullrig fritidsbatstrafik kommer
narmare. Sadant tillkommande buller ar inte med i Sjofartsverkets bulleranalys.

Ovriga brister angdende buller i remissunderlagen:

e Bullerkartorna har endast utformats efter frifaltsuppskattning, och saknar information om
utbredning ner till 35 dB, vilket dr den grans Naturvardsverket rekommenderar fér omrade
med tyst natur och friluftsliv.

e Det saknas bullerkartor som visar utbredning av buller i Iagfrekvensomradet.

e Det saknas bullerkartor som visar utbredning genom vatten och berg, dar dessa medier
transporterar ljudet med mindre dampning an vad luften goér. Galler speciellt
lagfrekvensomradet.

e Befintliga bullerkartor saknar hdnsyn till att ljud vid olika viadertyper kan ga i bage, 6ver berg.

e Bullkartor som visar bullerstyrkor med Naturvardsverkets i detta fall rekommenderade
entimmesvagda varden saknas i remissunderlaget. Endast dygnvagda varden anges.

e Inget tydligt pavisande av hallbara bullernivaer i lagfrekvensomradet har gjorts och inte
heller har nagon hansyn tagits i ssmmanfattningen angaende detta bullar som ar mycket
obehagligt, storande och kan vara halsopaverkande.
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Redan fran den nuvarande farleden férekommer ibland ett genomtrangande lagfrekvent buller, langt
in i omradet, under en langre tid vid fartygspassager. Det ar mycket patagligt och stérande i den
annars tysta omgivningen under speciellt var och host, samt tranger genom de enkla fritidshusens
vaggar och fonster. Med ytterligare en farled, betydligt ndrmare omradet, och utan den dampande
barridaren av 6ar mellan farleden och omradet befaras bullret bli mycket stérande. Sjéfartsverkets
avsikt ar dven att fa bort morkerrestriktioner vilket innebar att trafiken kommer att 6ka under
dygnets moérka timmar, med risk for stord nattsomn for omradets innevanare.

Enligt MKB ar bullret mycket fartygsindividuellt. Det finns inga reglerade maxgranser eller garantier
for att fartygen alstrar buller under nagon bestamd maxniva.

Det enligt remissunderlaget i MKB berdknade tillkommande fartygsbullret kommer enligt bullkartor
att vida Overstiga vad Naturvardsverket anger som riktvarde for ett friluftsomrade med tyst natur
sasom pa Sandvik. Bullernivaer vilka kan accepteras i bullerstérd tatort ar oacceptabel for den typ av
aldre enkla fritidshus, med obefintlig ljudisolering, som utgor storre delen av bebyggelsen.

Bullernivaerna blir kraftiga vid de enskilda fartygspassagerna, och tyst en langre period daremellan.
Det innebar att entimmesvagd bullerniva bér anges, vilket ar Naturvardverkets riktlinjer att anvandai
detta fall.

For Sandvik kommer foreslagen farled troligtvis att ge en betydande och allvarlig paverkan av
fartygsbuller och bristerna i remissunderlaget gor att detta inte framkommer pa ett rattvisande satt.

Skador pa bryggor och strander

| remissunderlaget medges att det blir en paverkan av svall och vagor men detta faktum forringas.

Svall &r i remissunderlaget inte berdknat och redovisat for de aktuella fartygshastigheter som kan
komma ifraga. Redovisningen av svall har begransats till 12 knop. Enligt underlagen planeras ingen
begrdnsning av hastigheten forbi Sandvik, varfor inverkan av svall kan bli betydligt varre dn vad som
visas med 12 knop i underlagen. | den nautiska riskanalysen, HAZIDen, talas om 15 knop, vilket
normalt gor en avsevard skillnad i svall.

Hur riktningen pa de fartygsgenererade vagorna gentemot de naturliga kan komma att paverka
strander och bryggor ar inte utrett och redovisat.

De kraftigare svallvagorna fran fartyg som kommer att na Sandviks strander och bryggor genereras
troligtvis ur andra riktningar an de vanligt naturliga vagorna och kommer da att paverka strander och
grunda omraden intill strander. Svallvagor vid giren innan Bjérsholmen, forutses att drivas rakt in i
den grunda Bjérsholmsviken samt viken med strand norr om Bastholmen av passerande fartyg, med
pafdljden att den befintliga strandlinjen utséatts och eroderar.

Skillnad i paverkan av is vintertid, med uppbruten rdnna strax utanfor, ar inte utredd och redovisad.
En farhaga ar att det blir vanligare med att is trycks upp mot vara enkla trabryggor och férstor dem.

Paverkan pa Sandviks landskapsbild

Remissforslaget saknar tydlig redovisning av hur tankta utmarkeringar med lysbojar och fyrar
kommer att inverka pa fastigheterna utmed kusten. Detta dr endast vagt angivet att det paverkar.

Enligt forslaget planeras ljusbojar och fyrar i vattnet vid Sandvikskusten, varav atminstone en ljusboj
ser ut att vara forlagd intill Hallegrund pa Sandviks vattenomrade, samt en fyr vid Pipskar, val synlig
fran Sandviks kust och nara bebyggelse.
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Ur remissunderlaget "Bojar, och i vissa fall prickar, forses med ljus dar det stélls extra krav pa
synlighet, till exempel dar farleden gor en stoérre svang. Eftersom bojar och prickar roterar runt sin
forankring gar dessa inte att sektorera pa samma satt som fasta fyrar.”

Stalskelett och blinkade ljus nattetid ar inte 6nskvart i naturmiljon, likval som ljusbojar, kan stora
ordentligt for de fastigheter som har dem inom synhall pa ca 300-500 m. Det innebér darfor en
kraftigt forsamrad bade natur- och boendemiljo.

Sandviksforeningarna motsatter sig placering av farledsutmarkning inom fastighetens vattenomrade.

Paverkan pa fiske

Hur fartygsrorelser kommer att paverka fiskbestand och majligheter till fiske utmed Sandviks kust ar
inte klarlagt i remissunderlaget.

Idag ar Hallegrund ett populart stalle att lagga nat intill, vilket troligen fortsattningsvis inte blir
mojligt om storre fartyg stryker tatt intill. Det ar troligt att farleden kommer att stéra eller
omojliggora populart fritidsfiske med nat utmed den grundrygg som loper fran Bjorsholmen och ner
mot Slaktbassa. Detta pa grund av fartygsrorelser nara utsidan av grundryggen, som orsakar
vattenstrémmar och ev. ocksa grumlar upp vatten och darmed stér fisken. Aven buller stér fiskars
kommunikation, enligt redovisning i, rapporten Sjtfarten kring Sverige och dess paverkan pa
havsmiljon fran HavsmiljGinstitutet.
http://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/rapportserie/2014/2014-4-sjofartens-paverkan-pa-

havsmiljo

Paverkan ovrigt friluftsliv och vattensport

Remissunderlaget forringar de forstérda majligheterna till friluftsliv och vattensport. Dessa nyttor
bor kostnadsvarderas for att fa en korrekt nyttovardering.

Vattenskidakning, vindsurfing, kajakpaddling och liknande aktiviteter dr vanligt férekommande vid
Sandvik. Hela den idag 6ppna vattenytan mot Pipskar och 6vriga 6ar i fjarden anvands for sadan
aktivitet. Det bor innebdra en 6kad risk for tillbud i samband med passage av storre fartyg, vilket
uppskattningsvis sker ca 300 - 400 m fran land och i hog hastighet, med tanke pa att ingen
hastighetsbegransning ar planerad.

Skridskoakning pa fjarden blir sa gott som omaijlig pga av uppbruten ranna. Med bruten rédnna bryts
ocksa isen innanfér mot land lattare sénder vid vind och vagor.

Bristfallig utredning av nollalternativ samt total samhallsnyttokalkyl

Nollalternativet for farleden samt nollalternativ vad géller 6kade fartygsstorlekar i kombination med
Norviks och Nynashamns majligheter har inte utretts och redovisats.

Redovisat underlag fér bedomning av mangden trafik ar bristfalligt samt inte langre aktuellt, pga
antaganden om o6verflyttning av Trafik fran Berg.

Om man nojer sig med den fartygsstorlek som kan nyttja farleden idag samt ev. gér mindre
sakerhetsjusteringar om det behdvs for att klara PIANCs regler, kan troligen befintlig farled anvandas,
dvs. nollalternativet, till avsevart lagre kostnad och med samma sakherhetsvinst som berdknats i den
underliggande nyttokalkalyen for farledsforslaget. Nuvarande farledsmatt utgor ingen begrénsning
for den trafik som ar avsedd att passera Sodertalje kanal. Enligt MKB ar det ar en relativt liten 6kning
av trafiken i nollalternativet. Notera att dverflytt av 75% av oljetransporterna fran Hamnen Berg i
Stockholm ar medraknade i Sodertalje hamns presenterade trafikuppskattningar. Dessa ar inte langre
aktuella pga. av Berg blir kvar inom 6verskadlig framtid.


http://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/rapportserie/2014/2014-4-sjofartens-paverkan-pa-havsmiljo
http://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/rapportserie/2014/2014-4-sjofartens-paverkan-pa-havsmiljo
http://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/rapportserie/2014/2014-4-sjofartens-paverkan-pa-havsmiljo
http://www.havsmiljoinstitutet.se/publikationer/rapportserie/2014/2014-4-sjofartens-paverkan-pa-havsmiljo
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Har nedan visas tabeller ur remissunderlaget 6ver antal fartygspassager i nollalternativ respektive
alternativet for ny farled. Dessa har kompletterats med tabell som visar skillnaden i antal passager
mellan alternativen, samt summerat procentuell skillnad.

o

AR 2016* 2021 2025 2030 2035 2040
DWT ([Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden vid nollalternativ
<5999 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000- 199 239 308 342 366 391
7999
8000- 93 132 197 279 317 355
12000- 0 0 0 0 0 0
15000- 0 0 0 0 0 0
20000— 0 0 0 0 0 0
TOTALT: 1490 1549 1681 1639 1694 1821
Prognos totala antalet fartyg i Landsortsfarleden med ny fordjupad
DWT
farled
<5999 1198 1178 1176 1018 1011 1075
6000-
189 229 226 257 272 297
7999
8000-119
99 93 132 134 212 245 280
12000- 0 0 32 34 34 34
15000- 0 0 33 35 39 40
20000- 0 0 6 7 9 11
TOTALT: 1480 1539 1607 1563 1610 1737
DWT |Resulterande minskning av trafiken
<5999 0 0 0 0 0 0
6000-
7999 10 10 82 85 94 94
8000-119
99 0 0 63 67 72 75
12000- 0 0 -32 -34 -34 -34
15000- 0 0 -33 -35 -39 -40
20000- 0 0 -6 -7 -9 -11
TOTALT: 10 10 74 76 84 84
% skillnad 0,7% 0,6% 4,4% 4,6% 5,0% 4,6%|
AR 2016* 2021 2025 2030 2035 2040
*Basaret 2014 uppraknat med Trafikverkets basprognos till 2016

En av de saker som inte ar utrett i kombination med nollalternativet ar att alla stérre fartyg kan
omlastas i Nyndshamn eller Norvik till de planerade specialutformade batarna for kust/insjofart i
kanal och Milaren. An mer miljévanligt &r omlastning till jarnvag i Nyndshamn/Norvik, da utsldpp av
koldioxid, svavel och kolmonoxider for vidare transport mot t.ex. Stockholm, blir ndrmast obefintlig. |
Nyndshamn klaras 16m djupgaende och de storre fartygen behoéver inte fardas lang stracka i
Stockholms kansliga innerskargard.
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Méjligheten att ta emot oljetransporter i Nyndshamn, vilka ar avsedda fér Stockholmsomradet, har
inte utretts och redovisats. Den olja som gatt till Loudden skulle kunna tas emot i Nyndshamn,
eftersom djupgaende fartyg kan anlopa dar. Vidare finns lang erfarenhet samt utrymme och
kapacitet for oljeproduktshantering i Nyndshamn. Transport sker darifran vidare med mindre batar,
om sa ar aktuellt till Malarhamnar, alternativt jarnvag vilket ar mer miljovanligt 4n bade sjotransport
och tankbil.

Enligt Sjofartsverkets siffror i tabellen ovan sparas ca 4,5% av fartygspassagerna i farleden pa sikt.
Drar man bort oljetrafiken, atminstone den som var ténkt att ta 6ver fran Berg, blir det betydligt
mindre besparing.

Den prognos pa trafikbkning som Sodertalje hamn har gjort for MKBn ar inte heller helt séker, utéver
att vi redan vet att prognosen for oljetransporter inte stammer med aktuella beslut om Berg.
Riksrevisionens granskning har visat pa att uppskattningar av transportbehov kan vara éverdrivna,
kanske helt naturligt eftersom det &r en stor intressent i fragan, dvs. Sodertalje hamn, som gjort
dessa uppskattningar. Se "Riksrevisionens rapport Statliga investeringar i allménna farleder”, rir
2016:30.

Vi ser fram emot den uppdaterade kalkylen for samhallsnytta som enligt vad som framgar av ovan
namnda rapport fran Riksrevisionen ska forega beslut om inrdttande av de nya farledsavsnitten.

Avslutningsvis avslar saledes Sandviks Vagférening remissforslaget.

For Sandviks Vagforening och
Sandviks Tomtagareférening

Do BAL

Lena Bristrand
ordférande



Till Sjofartsverket, arendenummer: 18—03034
Fran Falkuddens Tomtagarférening

Synpunkter pa ny 6stlig farledsstrackning Landsort - Sodertélje

Falkuddens Tomtagarférening med fastighetsbendamning Hastnas 8:1 innefattar ca 60 fastigheter och
ar beldget pa Liso efter vastra strandlinjen. Forslaget pa ny farledsstrackning kommer vasentligt att
paverka méanniskors héalsa och miljo negativt. Paverkan pa Falkuddens brygganlaggningar, badplatser
och erosionen pa strander kommer ocksa att paverkas negativt.

Omradet ar ett friluftsomrade som har anpassat brygganlaggningar och badplatser efter nuvarande
forutsattningar, med tanke pa sjotrafik vind, vagor etc. Den nya farledsstrackningen skulle innebara
helt nya forutsattningar pa nuvarande infrastruktur med betydligt hégre vagor/svall och erosion pa
strandlinjen fran passerande fartyg.

Manniskor och miljo kommer paverkas negativt av stérande buller, utslapp, begransningar av bad
och batliv och risk for olyckor/tillbud néar fartyg samsas med fritidsbatar och friluftsliv.

Omradet inom den nya farledsstrackningen nyttjas idag till stor del av fritidsbatar, paddlare, surfare
och fritidsfiske. Vintertid nyttjas omradet till skridskodkning och pimpelfiske ndr/om isen har lagt sig.
Dessa aktiviteter blir avsevart begransade eller omojliga med foreslagna farledsstrackning.

Inom omradet finns aven riksintresse for natur, kultur och friluftsliv samt fagelskyddsomraden.
Summering

Falkuddens Tomtagarforening ar helt emot foreslagna Ostra farledsstrackning som totalt sett
kommer att paverka omradet mycket negativt, att forbattra nuvarande strackning ar ett battre
alternativ som i mycket mindre grad paverkar friluftslivet i omradet.

Om foreslagna farledstrackning godkanns och genomfors av involverade myndigheter kvarstar fragan
om kostnadsersattning for anpassning av infrastruktur sdésom hamnar, brygganlaggningar, badplatser
mm till dom nya forutsattningarna. Dessa kostnader bor tas av projektet for alla drabbade d.v.s.
Sjofartsverket.

Falkuddens Tomtagarforening tillstyrker inte att regeringen tillater inrdttande av de tva nya
farledsavsnitten i enlighet med av Sjofartsverket presenterat forslag.

Falkuddens Tomtdgarférening
Ordférande Kjell Seger
Gotlandsgatan 68

116 65 Stockholm

e-mail; kjell.seger@tele2.com

Mobil; 070-426 40 92
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From: Thomas Westerberg <t_westerberg@hotmail.com>

Sent: den 30 september 2018 22:52

To: Registratur, Sjov(GSF)

Subject: Yttrande drende 18-03034 fran Flottans Man Sodertalje
Attachments: Yttrande drende 18—03034.pdf

Vinligen ta del av yttrande i1 drende 18-03034 frén foreningen Flottans Mian Sodertélje som

Ni finner bifogat till denna e-post.

Med vénliga hélsningar

Flottans Mén Sodertdlje genom Thomas Westerberg



Yttrande fran Flottans Man Sédertalje rorande projekt Landsortsleden
drendenummer 18-03034 2018. M6rké 20180930

Syfte

Vart syfte och engagemang som kamratférening inom riksorganisationen Flottans Man ér att framja
kamratskap, Orlogstradition samt sjoférsvar. Givetvis ligger aven ovrig verksamhet kring sj6éfart oss varmt om
hjartat. Darav ser manga positivt pa projektet Landsortsleden.

Vi har tagit del av den utredning rérande projektet Landsortsleden och vill vi harmed bidraga med var
uppfattning om fakta rérande Notholmen samt ge férslag pa atgard.

Bakgrund
Kamratféreningen Flottans Man Sédertalje ager sedan 1948 6n Notholmen. Sedan dess har Notholmen
fungerat som rekreation at féreningens medlemmar.

Position och beskrivning

. - On Notholmen ligger NV om Skanssundet och fyren med samma namn
2 peatrtioy ... star pa dess 0stra sida.

w ./ On éren hég rullstensas i sin helhet med branta slénter mot sjén. Hela
Ostra sidan av Notholmen vetter mot farleden som é&r relativt djup, vilket
gor att sand och sten som rivs ned av vagor forsvinner.

Iingsholm ‘Y~ ,‘\\XNN\ I;I
Il Notholmen har alltid haft dessa problem med erosion déar trad
" " undermineras och faller ut i sjon.

Aven de forstarkningar Sjofartsverket gjorts kring sin egen anléggning pé
Notholmen, fyren Notholmen, i form av spréngsten kryper sakta ut i farleden. Dels av is, men dels av
paverkan fran farleden.

Besvir
Vi som férening vet att det enkom inte ar paverkan fran farleden som framkallar erosionen enligt beskrivning
i foregaende stycke. Dock ar det en starkt bidragande orsak.

Vi har tagit del av utredningen och sarskilt den del som roér vagbildning och propellerstrommar.
"Berakning av potentiell paverkan fran propellerstrommar och fartygsinducerade vagor i en framtida
Landsortsfarled, DHI 2018-02-27".

Rorande stycken 1.3.5 och 4.3.2 sa delar vi inte asikten i rapporten att erosion inte skulle uppsta. Med den
samlade erfarenheten av timmar nedlagda , sedan 1948, for att aterstélla och bibehalla Notholmens
strandlinje talar emot detta i rapporten.

Var asikt ar att projektet Landsortsleden inte bidrar positivt till minskad erosion utan snarare till det sémre
med hénvisning till utredningen, historiken samt att frekvensen av svall troligen kommer 6ka i samband med
Okad trafik. Var asikt ar aven att strombildningen okar i takt med att frekvens och storlek pa fartyg okar.

Forslag till atgard samt dskande av stod

Med detta yttrande vill vi lyfta vara problem med erosion och darmed adska om material fraktat till Notholmen i
syfte att bibehalla Notholmens strandlinje.

Vi vill &aven anmala vart intresse till att bista Landsortsprojektet med faktainsamling for att genom ett
I6sningsfokuserat forhallningssatt bidraga till bevarande av Notholmens strandlinje i samband med projektets
genomférande.

Med faktainsamling avses en gemensam inspektion av Notholmen och erfarenhetsutbyte av erosionen.

Utan dessa atgarder genomférda kan vi inte tillstyrka att regeringen tillater inrattande av de tva nya
farledsavsnitten i enlighet med av Sjofartsverket presenterat férslag

Med hopp om gott samarbete kring framtiden

Flottans Mén Sédertélje gm Styrelsen



From: Carlsson, Carl <carl.carlsson@sweship.se>

Sent: den 1 oktober 2018 14:51

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: Asp, Annika

Subject: FSS om drendenr:18-03034

Attachments: Remissvars_20181001_SjoV_Landsort.pdf
Categories: Diarieforas

Hej

| bilaga Féreningen Svensk Sjéfarts remissvar om ”Landsorts-farleden” (Arendenr:18-03034)
Mvh/Calle

Carl Carlsson

Svensk Sjofart

Safety, Security & Technology

The Swedish Shipowners’ Association

Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden
Mobile: + 46 709 93 25 30
E-mail: carl.carlsson@sweship.se
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‘ SJOFART

SWEDISH SHIPOWNERS ASSOCIATION

Sjofartsverket
601 78 Norrkdping

sjofartsverket@sjofartsverket.se

Remissyttrande

Arendenummer: 18-03034

Goteborg 2018-10-01

Remiss infor tillatlighetsprovning av tva nya farledsavsnitt i farled 511
Landsorts bredgrund — Siédertilje (Igelsta)

Foreningen Svensk Sjéfart cir en branschorganisation for svensk sjéfartsndring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet dver hela virlden. Den svenska sjdfarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som kontrollerar drygt 40 procent av vdrldshandelsflottan. Mer dn 90 procent av
Sveriges utrikeshandel gar via sjifarten.

Foreningen Svensk Sjéfart (FSS) har fatt majlighet att limna synpunkter pa rubricerad remiss. FSS
uppfattar uppgraderingen av Landsortsfarleden &r prioriterad i infrastruktursplaneringen samt vara en
namngiven atgérd i den nationella planen. Detta i sin tur beror pa en bred politisk uppfattning, bade i
Sverige och EU, att sjofarten har goda mdjligheter och maste utnyttjas mer for att avlasta jirnvigen
och végnitet samt ddrigenom dven bidra till att sdnka utsldppen av koldioxid inom transportsektorn.

Sjofarten dr ett férhallandevis sdkert trafikslag. Men olyckor och tillbud hdnder tyvérr ocksd inom
sjofarten och da &r det allas var uppgift att ldra och forebygga att liknande olycka inte upprepas.
Sjofartsverket ansvarar for bl.a. farleder och lotsning i hela landet och har alltsd, som framgar av
omfattande underlag, noterat att antalet incidenter i denna farled dr hégre @n i 6vriga farleder i
Sverige.

For att mota dkade volymer pa fartyg samt minimera risken for olyckor, foreslés inrédttade av tvd nya
farledsavsnitt samt ﬁirdjupnii;g och breddning av befintlig farled - atgéirder som FSS star bakom.

Goteborg som ovan,

Foreningen Svensk Sjofart

Car "Carlsson\’ - S— \
Sjosdkerhet, Sjofartsskydd :

och Teknik.

Svensk Sjofart, Swedish Shipowners™ Association
Address: Ostra Larmgatan 1, SE-411 07 Géteborg, Sweden.
Phone +46 31 384 75 00 E-mail: info@sweship.se, www.sweship.se
Reg No 857201-3871, Domicile Géteborg



18-03034 Ragnaroks Tomtagarforening

Ragnaroks Tomtagarforening
Per Nilsson
Gyllenstiernsgatan 15, 5tr
115 26 Stockholm

Sjofartsverket,
Ostra Promenaden 7
601 78 Norrkoping.

Svar pa Beredningsremiss 18-03034 avseende foreslagen omdragning av
Landsortsfarleden

Undertecknad representerar Ragnaroks Tomtagarforening som omfattar 50 st hushall vid
Himmerfjarden i Nyndashamns kommun. Vi kraver att regeringen avslar forslaget om att inratta tva
nya avsnitt i Landsortsfarleden.

Sjofartsverket ger en felaktig och missvisande bild av faktiska férutsattningar i sitt underlag for
inrattandet av nya farledsavsnitt i Landsortsfarleden. Dessa felaktigheter &r av sa pass allvarlig art att
Regeringen bor avsla forslaget.

Yrkande 1: Sjofartsverket forsoker ge sken av att den féreslagna omdragningen beror pa att
farleden ar olycksdrabbad. Det har dock inte skett nagra sjosdkerhetstillbud i de farledsavsnitt
som foreslas dras om. Det ar darfor felaktigt att farledsomdragningen skulle vara motiverad av
sakerhetsperspektiv. Eftersom huvudargumentet for farledsomdragningen ar felaktigt bor
Regeringen darfor avsla beredningsremissen.

Yrkande 2: Sjofartsverket fortiger faktiska bullerférhallanden i remissunderlaget och géllande
bullerkrav kommer inte att tillgodoses. Under samradsprocessen har Sjofartsverket aktivt valt att
inte uppdatera sitt berdkningsunderlag och konsekvensbeskrivning trots en medvetenhet om att
dessa baseras pa felaktiga och bristfilliga underlag. Darfér bor remissen om en omdragning av
Landsortsfarleden avslas.

Yrkande 3: Foreslagen omledning av farleden medfor att utékade internationella krav som stélls
vid nyinrattande av farled maste motas. Sjofartsverket har sedan planeringsstadiet applicerat
motsvarande krav pa nollalternativet, dvs uppgradera befintlig farled. Under tiden har saval
forvantade godsvolymer som dnskat djupgaende i Landsortsfarleden minskat kraftigt utan att
Sjofartsverket utvarderat att uppgradera befintlig farled enligt gallande regler. Sjofartsverket har
darmed bortsett fran att det finns goda férutsattningar att till en lagre kostnad och med mindre
miljopaverkan, uppgradera befintlig farled och samtidigt moéta de 6nskemal som finns pa okat
djupgaende, utan att behdva inratta nya farledsavsnitt. Regeringen bor darfor avsla
beredningsremissen.
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18-03034 Ragnaroks Tomtagarforening

Nedan féljer en fordjupning och detaljerad forklaring till respektive yrkande

1. Sjosdkerhetsperspektivet for den foreslagna farledsomdragningen ar felaktigt beskrivet

e Sjofartsverket havdar att omdragningen av Landsortsfarleden ar motiverad ur
sjosdkerhetsperspektiv och att farleden ar sarskilt olycksdrabbad, se nedan.

"Farleden &r olycksdrabbad sett ur ett nationellt perspektiv, med flera tranga
passager, vilket foranlett restriktioner for trafiken vid morker, dalig sikt eller kraftig
vind.” - Kalla: "Projekt Landsortsfarleden_underlag for beredningsremiss”, sid 3

"Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort hor dock till de mer olycksdrabbade i
Sverige.” Projekt Landsortsfarleden_underlag fér beredningsremiss” sid 20.

e Vid mote mellan Sjofartsverket och Ragnardks tomtédgarforening den 22:a maj 2018 (se
bifogat protokoll, punkt 7) fortydligar dock Sjofartsverket att INGA tillbud skett langs den
stracka som den foreslagna farledsstrackningen omfattar.

Yrkande 1: Sjofartsverket forsoker ge sken av att den féreslagna omdragningen beror pa att
farleden ar olycksdrabbad. Det har dock inte skett nagra sjosakerhetstillbud i de farledsavsnitt
som foreslas dras om. Det ar darfor felaktigt att farledsomdragningen skulle vara motiverad av
sakerhetsperspektiv. Eftersom huvudargumentet for farledsomdragningen ar felaktigt bor
Regeringen darfor avsla beredningsremissen.

2. Felaktiga antaganden och uppskattningar av bullereffekter — Bullerkraven kommer inte att
moétas

e Sjofartverket hdvdar pa sid 40 i “Projekt Landsortsfarleden_underlag for beredningsremiss”

att “Inga byggnader kommer att utsattas for fartygsbuller som 6verskrider sedvanliga
riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva”
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18-03034 Ragnaroks Tomtagarforening

e Vid mote mellan Sjofartsverket och Ragnardks tomtadgarforening den 22:a maj 2018 (se
bifogat protokoll, punkt 1-5) fértydligar dock Sjofartsverket bullerberakningen ar baserad pa
ett antal bullerbegransande forutsattningar:

a. Referensvarden for buller dr tagna fran ett fatal mindre fartyg (max 8.000 DWT mot
de 30.000 DWT tunga fartyg som forvantas trafikera farleden)

b. Att referensfarten som bullerberakningen vilar pa ar mycket lag (7 knop jamfért med

de 12 knop som rekommenderas for farleden)

Att endast ett fartyg at gangen befinner sig inom horbart avstand

Att fartyg inte kommer att motas i farleden (moten ger dubbel ljudvolym)

Att kustlinjen antas vara rak

Att fartygstrafiken ar jamnt fordelad over veckan

Att fritidsbatstrafiken redan ar omfattande langs den foreslagna

farledsomdragningen och att det redan foreligger storningar dar

@ o Qo

e Ragnaroks tomtagareforening visade i samma mote (se sid 6-9 i bifogat protokoll) att
ljudbilden fran fartyg 6kar med med fartygsstorlek, att fartygstrafiken ej ar jamnt férdelad
over veckan (utan snarare koncentrerad till helger nar behovet av rekreation dr som storst),
att fartygsmoten sker mycket ofta och att kustlinjen ar oregelbunden. Vidare redovisade
Sjofartsverket att uppgiften om att fritidsbatstrafiken ar omfattande &r baserad pa en
gissning som inte kontrollerats. Ragnaroks Tomtadgarforening kan dock visa att
fritidsbatstrafiken ar ringa langs den foreslagna farledsomdragningen och INTE utgor nagot
storningsmoment i dagslaget.

e Sjofartsverkets forutsattningar for bullerberdkningarna ar alltsa felaktiga. Pa en uttrycklig
fraga om Sjofartsverket skulle kunde uppdatera berdkningarna baserat pa faktiska
forutsattningar blev svaret NEJ.

e Det ar tydligt att gallande referensvarden for buller vid byggnader skulle 6verstigas om
Sjofartsverkets berdkningar baserades pa faktiska forhallanden (som inkluderar
fartygsmoten, tat fartygstrafik, fartyg i hogre fart samt fartyg av relevant storlek). Vidare
skulle daven de bullerrestriktioner som géller for det av Nyndashamns kommun utpekade
"Tysta omradet” i 6stra Himmerfjarden 6verskridas.
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18-03034 Ragnaroks Tomtagarforening

Yrkande 2: Sjofartsverket fortiger faktiska bullerférhallanden i remissunderlaget och géllande
bullerkrav kommer inte att tillgodoses. Under samradsprocessen har Sjofartsverket aktivt
valt att inte uppdatera sitt berdkningsunderlag och konsekvensbeskrivning trots en
medvetenhet om att dessa baseras pa felaktiga och bristfalliga underlag. Darfér bor remissen
om en omdragning av Landsortsfarleden avslas.

3. Andrade férutsittningar fér det underliggande behovet av en ny farled

Nar omdragningen och uppgraderingen av Landsortsfarleden borjade planeras var
ambitionen att vasentligt 6ka storleken pa de fartyg som kan trafikera Sédertalje till foljd till
foljd av 6kad hamnkapacitet samt 6kad branslehantering. Sedan planeringsstadiet har dock
forutsattningarna andrats vasentligt:

o Varen 2017 meddelade dock Sédertalje kommun att storsta djupgaende for fartygen
skulle minskas fran 11.5 meters djupgaende till 10,5 meter pa grund av
kapacitetsproblem i hamnen.

o Den 29:e maj 2017 beslutade Mark och Miljdodomstolen att Bergs oljehamn skall
kvarsta. Det innebdr att behov att vasentligt 6ka bransletrafiken genom kénslig
innerskargardsmiljo till Sodertalje signifikant minskat.

Trots de fordndrade forutsattningarna har Sjofartsverket inte utvarderat det fortsatta
behovet av en farledsomdragning utan hanvisade den 22:a maj (se bifogat protokoll sid 4) till
att man fran Sjofartsverkets sida vill uppfylla de internationella krav som stalls vid inrattande
av en ny farled snarare an att uppgradera en befintlig farled.

Detta innebar att Sjofartverket ignorerar det faktum att dispenser regelmassigt lamnats for
fartyg med upp till 11 meters djupgaende att trafikera befintlig farled fram till
laktringsplatsen i Himmerfjarden, trots att detta ar hogst relevant ndr 6nskemalet om
djupgaende har minskats fran 11,5 till 10,5 meter langs hela farleden.

Detta innebar ocksa att Sjofartsverket ger en felaktig bild i sin atgardsvalsstudie eftersom det
antas att nollalternativet (dvs uppgradering av befintlig farled) skall mote de internationella
krav som stélls vid nyinrattandet av en farled. | sjalva verket kan dock en sadan uppgradering
goras under andra regler till en vasentligt lagre kostnad och med en vasentligt mindre
miljopaverkan an vad inrattandet av en ny farled skulle medfora.

4(5)



18-03034 Ragnaroks Tomtagarforening

Yrkande 3: Féreslagen omledning av farleden medfoér att utékade internationella krav som stalls
vid nyinrattande av farled maste motas. Sjofartsverket har sedan planeringsstadiet applicerat
motsvarande krav pa nollalternativet, dvs uppgradera befintlig farled. Under tiden har saval
forvantade godsvolymer som dnskat djupgaende i Landsortsfarleden minskat kraftigt utan att
Sjofartsverket utvarderat att uppgradera befintlig farled enligt gdllande regler. Sjofartsverket har
darmed bortsett fran att det finns goda forutsattningar att till en lagre kostnad och med mindre
miljopaverkan, uppgradera befintlig farled och samtidigt méta de 6nskemal som finns pa okat
djupgdende, utan att behdva inratta nya farledsavsnitt. Regeringen bor darfor avsla
beredningsremissen.

Nyndashamn 18-09-24

Per Nilsson
Ragnaroks tomtagarférening

Bilaga: Protokoll fort vid moéte mellan Sjofartsverket och Ragnardks Tomtagarférening 2018-05-22
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Protokoll fort vid méte mellan Sj6fartsverket och Ragnaréks tomtagarforening

Datum 2018-05-22, kl 14.30 - 15.20

Plats Lync och telefon

Protokollférare Per Nilsson, Ragnardks Tomtagarférening

Deltagare: Sjofartsverket: Johan Wahlstrém, John Sternbeck, Jan Pons (Sakkunnig
akustik, anstalld vid Rambdll). Ragnaroks tomtagarférening: Per Nilsson,
Rolf Simén

| samband med motet skickade Ragnardks Tomtéagarforening ett antal fragor som anvéndes for
utgangspunkt for diskussion. Fragorna aterges i sin helhet i protokollet foljt av ett referat av
diskussionen for respektive fraga. For tydlighetens skull ar diskussionen fetmarkerad.

Protokoll:

Per Nilsson inledde motet med att berdtta att han och Rolf Simon representerar Ragnaroks
Tomtégarférening med ca 50 hushall beldgna langs Himmerfjardens 6stra strand. De boende i
Ragnaroék anser att den MKB for inrattande av nya farledsavsnitt som Sjofartsverket skickat till
Lansstyrelsen inte beskriver den férvantade bullerbilden vid en farledsomdragning i
Himmerfjarden pa ett rattvisande satt. Med anledning av detta har Ragnaroks Tomtégarférening
preciserat ett antal fragor till Sj6fartsverkets bulleransvariga.

Sjofartsverket beklagade att fragematerialet inte skickats tidigare men att man skall svara efter
basta formaga.

1. | MKB-avsnittet “Underlagsrapport Bullerutredning” star ”Buller fran fartyg under fard
domineras av lagfrekvent buller som har mycket lang rackvidd. Vanligen paverkas bebyggelse
mycket lite av buller fran sjéfart. Buller fran fartyg i drift domineras av maskinbuller som
kommer fran skorstenen. Tidigare utférda ljudmatningar visar att ljud fran fartyg inte ar
direkt kopplat till storlek utan storre fartyg kan bullra mindre an ett litet fartyg vid samma
hastighet da det storre fartygets motor jobbar pa lagre procent av maxeffekt samt att stérre
fartyg ofta ar utrustade med battre ljuddampare”.

a. Varfér omfattar inte MKBn en beskrivning av nivaer for det forvantade lagfrekventa
buller som kommer att paverka fastigheterna i Ragnarok?

Jan Pons (Rambéll) anser att riktlinjerna for buller inte kraver att lagfrekvent
buller kartlaggs specifikt. Daremot ar samtliga frekvenser som kommer fran
fartyg inkluderade den ljudbild som beskrivs inom ramen for Decibel A mattet
som anvants i MKBn.

b. Vilken kalla har anvénts for uttrycket ”“Buller fran fartyg i drift domineras av
maskinbuller som kommer fran skorstenen”



Rambaoll anser att fartyg i drift har omnidirektionell ljudbild dvs att ljudet pa
ett visst avstand fran fartyget uppfattas lika hogt oavsett var dhéraren
befinner sig i férhallande till fartyget.

Ragnaroks tomtagarférening kommenterar att den erfarenhetsmassiga
uppfattningen ar att fartyg inte har omnidirektionell ljudbild.

c. Vilken kalla har ni for uppgiften “Tidigare utforda ljudmatningar visar att ljud fran
fartyg inte ar direkt kopplat till storlek...”? Precisera vilken facklitteratur som
paverkar detta pastaende.

i. Anser sjofartsverket att bullerbilden varierar mellan fartygstyper?
ii. Precisera vilka matningar som visar att fartyg med 8.000 DWT och 30.000
DWT ger samma bullerbild?

Ramboll preciserar att den ljudmatning som hénvisas till i MKBn &r en
matning som gjorts av Structor och WSP i samband med
Malarfarledsprojektet och avser 10 fartyg som uppmatts i Sodertélje kanal.

Ragnaroks tomtagarférening kommenterar att de begransningar som finns
for fartygsstorlek och fartygshastighet i Sodertilje kanal medfor att
ljudmatningarna endast kan omfatta fartyg upp till maximalt 8.000 DWT
framférda med Iag hastighet och att detta knappast kan vara representativt
for de fartygsstorlekar och hastigheter som kommer att passera utanfoér
Ragnarok.

Ramboll medger att unders6kningen ej omfattar fartyg som ar stérre an
8.000 DWH men hénvisar till sin expertis i bedomningsfragan och kvarstar
med sin uppfattning att ljudmatningen som hanvisas till &r representativ.

2. Ni skriver “Som hogst kommer ca 3 500 fartyg (bada riktningarna) per ar antas goéra resan
mellan Landsort Fyr och Sodertélje hamn. Detta innebér att ca 10 fartyg om dagen kommer
att trafikera farleden och det ar hogst otroligt att tva fartyg kommer kunna horas samtidigt”.

a. Vilken kalla har ni for att trafiken ar jamnt fordelad under veckan och dygnet?
b. Vad blir den totala bullereffekten vid ett mote?

Sjofartsverket hanvisar till interna experter som havdar att
fartygstrafiken ar jamnt fordelad 6ver veckan och aret men har inte
gjort nagra specifika matningar eller uppskattningar om detta
pastaende stimmer

Ragnaroks Tomtagarforening berittade att observationer visar att
fartygstrafiken ar koncentrerad till vissa dagar och tidpunkter, att
moten sker frekvent i Himmerfjarden och att tva fartyg i samma
riktning kan héras samtidigt. Detta pavisades genom utdrag fran
appen Marine Traffic som visar tat fartygstrafik i samma riktning samt
moten mellan fartyg.



Ragnaroks tomtagarférening bad sjéfartsverket att kartlagga
bullerbilden vid fartygsmote men Sjofartsverket anforde att man inte
har for avsikt att géra detta.

3. Niskriver: ”Foér denna rapport har ljudeffekt for fartyg som fardas i 7 knop, och har en
dodvikt pa 8 000 ton (DWT) antagits.” Den féreslagna Farledsomdragningen skulle mojliggora
for tank- och containerfartyg om 30.000 DWT att angéra Sodertaje hamn.

a. Vad blir ljudeffekten i Ragnarok for ett tankfartyg om 20.000 DWT respektive 30.000
DWT som fardas i 10 respektive 12 knop

b. Vad blir ljudeffekten i Ragnarok for ett containerfartyg om 20.000 DWT respektive
30.000 DWT som fardas i 10 respektive 12 knop

Ramball anser att storre fartyg inte behéver lIata mer &n mindre men att det ar
skillnad pa ljudbilden vad avser hastighet, storlek och fartygstyp. Den i MKBn
anvanda farten om 7 knop ar antagen fart i smala passager och har anvants for
bullerkartlaggningen i hela den féreslagna farledsomdragningen. Rambodll
papekade ocksa att den angivna bullernivan férutsatter att fartyg fardas mitt i
farled.

Ragnaroks tomtagareforening anser att antagandet om 7 knop ger en felaktig
beskrivning av ljudbilden som paverkar Ragnarék eftersom fartyg kommer att
passera Ragnarok i 10-12 knop vilket ger ett hogre buller an vad som antagits i
MKBn. Ramboll holl med om att hégre hastighet medfoér 6kat buller men att
tiden for bullerstérningen samtidigt minskar.

Ragnaroks tomtagarforening hinvisade till en holldndsk studie som visar pa ett
ljudsamband kopplat till fartygsstorlek (bildggs protokollet). Ramboll papekade
att studien ocksa visar en stor spridning inom respektive fartygsstolek.

Ragnardks tomtéagarforening bad Sjéfartsverket géra en berdkning pa hur
ljudbilden skulle se ut vid passage dels fér den modellerade fartygsstorleken i
hastigheten 10 och 12 knop och dels for de fartygsstorlekar som MKBn omfattar.
Sjofartverket angav att man inte ar intresserad av att modellera detta.

4. Ni skriver att fartyg hérs under 10 minuter vid en passage. Detta stammer ej for Ragnarok
som skulle exponeras under vasentligt langre period eftersom fartygen skulle kéra éver
Oppet hav fran Skanssundet respektive Oaxen i en bage mot Ragnarok.

a. Vilka ”ljudhinder” har ni antagit for att komma fram till en exponeringstid om 10
minuter vid respektive passage?
b. Hur har ni tagit hansyn till vindriktning och vaderlek i era beddomningar?

Ramboll beskriver att man har antagit rak strandlinje fér bulleruppskattningen
och att man har rdknat med medvind i samtliga bullerriktningar vid
berakningarna.



5. | MKBn star det "Nynashamn kommuns 6versiktsplan redovisar ett nagot storre tyst omrade
som dven omfattar en del av vattenomradet. Kommunen redovisar ocksa nivan 40 dBA som
definition pa tyst omrade. Det nya farledsavsnittet passerar genom det av Nyndshamns
kommun utpekade omradet. Den aktuella trafiken bedoms inte férandra radande
forutsattningar i omradet i nagon betydande omfattning da det redan i dag trafikeras av
fritidsbatstrafik sommartid”.

a.

b.

Ovriga fragor

Anser sjofartsverket att buller fran den existerande fritidsbatstrafiken i 6stra
Himmerfjarden motsvarar det buller som en farledsomdragning skulle innebara for
Ragnarok?

Vilken kélla har ni for uppskattningen av fritidsbatstrafiken i 6stra Himmerfjarden?

Sjofartsverket har inte gjort nagon uppskattning av fritidsbatstrafiken i 6stra
Himmerfjarden. Ragnardks tomtigarforening berattade att fritidsbatstrafiken i
huvudsak sker inom befintlig farled och att det ar orimligt att anta att
bullerforutsattningarna inte skulle paverkas vid en farledsomdragning.

6. | Nollalternativet forutsatts att den befintliga farleden skall uppgraderas till en standard i
samma niva som att farleden nyinrattats. Samtidigt har fartyg upp till 220 langdmeter givits
dispens att anlopa Sédertélje och fartyg med upp till 11 meters djupgaende har regelmassigt
givits dispens att angoéra laktringsplatsen i Norra Himmerfjarden.

a.
b.

Varfor ar noll-alternativet inte en uppgradering av befintlig farled?
Varfor anges det inte i beslutsunderlaget att befintlig farled fram till Skanssundet kan
ta emot fartyg med 11 meters djupgaende?

Sjofartsverket medger att man ar medveten om att dispenser lamnats i befintlig
farled i enlighet med vad som beskrivits i fragan men att man anser att detta inte
ar relevant for farledsprojektet eftersom man vill m6ta de internationella krav som
stédlls vid en etablering av en ny farled.

Ragnaroks tomtagarforening papekade att det ar skillnad i kraven vid en
uppgradering av befintlig farled jamfort med nyetablering av farled.

7. Sjofartsverket anger forbattrad siakerhet som en drivande faktor bakom den féreslagna
omdragningen.

a.

Vilka incidenter har intraffat de senaste 10 aren i befintlig farled langs de
strackningar som Sjofartsverket vill géra om i de tva 6stliga bagarna?

Vilka av dess incidenter beror pa faktorer som géra att samma incident ej skulle
intraffa vid en omledning av farleden?

Sjofartsverket berattade att 6nskemalet om forbattrad sdkerhet ej ar baserat pa
intraffade incidenter i de aktuella avsnitten utan en ambition att forhindra olyckor i
framtiden. De incidenter som registrerats har framforallt intraffat i de sodra
delarna av farleden.



Bilagor fran Ragnaroks tomtagarforening:
1. Bilder som visar fartygsmoten och tat fartygstrafik i anslutning till Himmerfjarden
2. Bullerbild fran olika fartygsstorlekar
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3 Types of ships and regression lines

During our research in the ports of Rotterdam and Amsterdam we measured many sea-going
ships. First in 1994 we discovered a relation between the so called Dead Weight Tonnage
(DWT) and the sound power level of the ships up fo a DWT of 30.000 tons [1]. But further
growth of the DWT, especially for the container ships, made new investigations necessary

[2].
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Figure 2 — The relation between sound power level and Dead Weight Tonnage (DWT)

for all types of ships.

Kalla: Internoise_2010_Rob_Witte_Noise_from_moored_ships.pdf

Vid Protokollet

/Per Nilsson

johan.wahlstrom@sjofartsverket.se

per

Hej Per,

24 maj (1 dag sedan)

Tack sjalv. Ingenting speciellt att kommentera mer an att matningen i Malarprojektet ar

utfard av Structor och WSP, inte av Sweco.
Med vanlig hdlsning

Johan Wahlstrom
Projektledare
Infrastrukturenheten

Sjofartsverket
601 78 Norrkoping
® 010-4785643

é Overvéag miljopaverkan innan du skriver ut detta e-postmeddelande



Fran: Per Nilsson [mailto:per@rasundaforvaltning.se]
Skickat: den 23 maj 2018 16:00

Till: Wahlstrom, Johan

Amne: Re: Méte gillande bullerfrdgan Landsortsfarleden

Hej Johan,

Tack for intressant och trevligt méte igar.

Bifogar protokollutkast som sammanfattar diskussionen.
Kommentera garna om du tycker att vi missuppfattat nagot.

Béasta hélsningar

Per


mailto:per@rasundaforvaltning.se

From: Christina Lindhagen <christina.lindhagen@sportfiskarna.se>

Sent: den 15 oktober 2018 15:54

To: Registratur, Sjov(GSF)

Cc: Markus Lundgren; John Karki

Subject: Sportfiskarnas synpunkter pa samradsunderlag Landsortsfarleden drende
18-03034

Attachments: synpunkt MKB Landsortsfarleden 20181015.pdf

Hej,

Bifogar Sportfiskarnas synpunkter om samradsunderlag Landsortsfarleden drende 18—03034

MVh Christina Lindhagen

m SportFiskarna

Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsforbund |Christina Lindhagen | Sakkunnig vattenmiljofragor
Svartviksslingan 28 |167 39 Bromma
Tel 08-410 80 621 | E-post christina.lindhagen@sportfiskarna.se

Sportfiskarna sldr vakt om allas tillgdng till ett bra fiske och arbetar for friska fiskbestdnd i friska vatten. Sportfiske dr en av Sveriges
viktigaste fritidsaktiviteter med tva miljoner utévare som varje ar ldgger mer dn fem miljarder kronor pd sitt fiske.

Bli medlem pa www.sportfiskarna.se


mailto:christina.lindhagen@sportfiskarna.se
http://www.sportfiskarna.se/
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m SportFiskarna

Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsférbund
Sjofartsverket

601 78 Norrkdping

Synpunkter pA MKB m.m. gillande Landsortsfarleden

Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsforbund, Sportfiskarna, har tagit del av samradsunderlaget
for Landsortsfarleden och énskar att fortydliga vara tidigare synpunkter som ror delar av det
framtagna underlaget. Vi anser att miljokonsekvenserna av tyngre sjofart inte har tagits pa allvar
tidigare i svensk sjofartshistoria och inte heller inom detta projekt. Trots att en delegation fran
Sjofartsverket var pa besok hos Sportfiskarna och diskuterade vara tidigare synpunkter kan vi
inte se att man tagit namnvard hansyn till dessa i samradsunderlaget, vilket gor att dessa fragor
hamnar i skuggan av andra fragor i samradet. Vi vill ven lyfta situationen i Stockholms skargard
i sin helhet och hur foljderna av tyngre fartygstrafik kan paverka kustens strandzon. Vi bifogar
aven en bilaga som visar hur statusen pa vegetationsutbredningen ar i "Sédra viken” i

Hallsfjarden.

Fartygstrafikens paverkan pa kusten

Enligt en studie fran SLU &r idag 40 % av fiskens uppvaxtplatser i Stockholms skargard borta
pga. exploatering och ytterligare 0,5 % av de ordrda omraddena exploateras varje ar. Narmare
tatorter &r exploateringen &nnu hégre. Om det fortsatter i den har takten kommer samtliga orérda
uppvaxtomraden vara kraftigt decimerade i nartid.

| skuggan av marinor, sjétomter och annan kustnéra vattenverksamhet finns starka misstankar
om att tyngre battrafik har paverkat delar av kustzonens naturliga ekologiska funktion. Det har
visat sig att svall och stromdrag reducerar markégares mark i Furusundsleden i Stockholms
mellersta och norra skargard. Dock har aldrig situationen under ytan undersokts i omradet.
Undertecknad och skargardsbor vittnar dock om ett férsvagat gaddbestand och stora vassvikar
(reproduktionsomraden) som eroderat bort till féljd av 6kad battrafik. | shdana omraden far den
mer langvandrande havsoringen i princip anses vara den nya toppredatorn pa grundbottnarna
pga. avsaknad av gadda. Man kan dérigenom skonja en storskalig férandring som kan fa kraftiga

konsekvenser i framtida vattenkvalité och fisksamhalle med avsaknad av lokalt starka predatorer.

Livet pa grundbottnarna med gammarus (kraftdjur) och andra organismer far i dagens lage anses
vara svagt jamfort med opaverkade omraden med samma latitud. | Furusundsleden mynnar aven
nagra vattendrag med skyddsvarda 6ringstammar som vid smoltstadiet snabbt behéver hitta
mindre foda langs kustens strandzoner. En paverkad strandzon blir steril och ogynnsam for

havsdringens bytesdjur med mindre mat och mindre tillvéxt for havséringen som féljd.

Svartviksslingan 28| 167 39 Bromma
Telefon 08-410 80 600 | Fax 08-795 96 73| E-post info@sportfiskarna.se
www.sportfiskarna.se
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Kustprovfiske mellan Sédertélje hamn och Landsort 2016

Kommentarer: Ett kustprovfiske ger en dversiktlig bild av hur fisksamhallet ser ut i
provtagningsomradet. Dock far 45 nat anses vara for fa nat for att fa en representativ bild av hur
fisksamhallet ser ut. Av rapporten att déma har inte extrapaneler anvants (6,25mm och 8mm)
vilket gor att skattningen av arsyngel och 1-aringar inte gors i detta provfiske. Det &r i s& falll
beklagligt da 6kad belastningen pa det grunda avsnittet framst skulle paverka varlekande arters
rekryteringsplatser. Att inte ta hansyn till det infor inrattandet av ny farled bor ses som en allvarlig

miss.

Bottenfauna — En undersékning av bottenlevande infauna i kustvattnet innanfér Landsort

Kommentarer: Det ar bra att det har gjorts en undersokning av bottenfauna i omradet mellan
Sddertélje hamn och Landsort, men Sportfiskarna menar att den grundaste zonen inte har
undersokts tillrackligt. Enligt rapporten har man enbart gatt in p& 4 meter som grundast. Vid tkad
trafik skulle i férsta hand den grundaste zonen innanfor tremeterskurvan paverkas med erosion,
minskad vegetation och farre antal gammarus och andra organismer. Forslagsvis borde en
kompletterande sparkprovtagning (modifierad M42) géras pa den grunda zonen for att dels se
arter och antal samt for att ha féredata som med enkelhet kan féljas upp efter inrattandet av det
nya farledsavsnittet. Dessutom bor det kompletteras med en ordentlig 6versyn av de lekomraden
for fisk som kan beréras av 6kad battrafik.

Sportfiskarna efterlyser sammantaget fler provtagningar pa grunt vatten och kompletterande

inventeringar av fiskens lekomraden.

Landsortsfarledens paverkan pa kusten och fiskbestand

Sportfiskarna anser att strackan fran Himmerfjarden in till S6dertalje hamn &r den del som
riskerar att forstéras mest vid inrattandet av en ny farled. Sjofartsverket har i det senaste
samradsunderlaget bifogat rapporten "Bedémning av effekter av farledstrafik pa vegetation
och omraden for fisklek, Skanssundet till Fifang”. Har har man alltsa undersokt strackan
Skanssundet till Fifang, medan man undviker storre delen av strackan Himmerfjarden till

Sodertélje hamn som sannolikt riskerar att utsattas for storst negativ paverkan.

Det grunda omradet inomskars hyser viktiga reproduktionslokaler for fisksamhallet. Det mynnar
aven ett flertal viktiga dar med havsoringsreproduktion. Avsnittet fran Brandalsund in till
Sddertalje hamn har dessutom stora likheter med Furusundsleden som omnamnts tidigare i
texten. Risken finns att stora vassvikar och vegetationssamhalle paverkas kraftigt med

forsvagade fiskbestand lokalt som féljd.

Sportfiskarna menar att utredningarna inte tar hansyn till nuvarande situation lokalt samt
eventuella foljder av en ny farled. Konsekvenserna av forsvagade fiskbestand ar obalans i
ekosystemet, forsamrad tillgang till rekreation i form av sportfiske, utebliven lokal
naringsverksamhet som guideverksamhet, restauranger och logi m.m. Narmare 2 miljoner
svenskar fritidsfiskar varje ar och lagger fem miljarder kronor pa sin hobby. Det visar en
enkatundersokning som genomforts av Statistiska centralbyrdn, SCB, pa uppdrag av Havs- och

vattenmyndigheten, HaV.
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Inom farledens omrade finns omraden som omfattas av riksintresse for bland annat naturmiljo
och friluftsliv. Omradet dar Landsortsfarleden ska ga ar populart for havsoringsfiske. En farsk
undersokning fran Uppsala universitet visar att en havsoring fangad pa flugspé kan vara vard s&
mycket som 18 000 kronor?.

Det &r darmed angelaget att bevara och forbattra nuvarande fiske i omradet, och féljaktligen lyfta
farledens paverkan pa fiskbestand och fiske i betydligt hogre grad an vad som hittills gjorts i
samradsunderlaget. Sjofartsverket bor ocksa lamna forslag pa hur negativ paverkan fran

farleden kan reduceras.

Sjofartsverket uppger att antal fartygspassager skulle minska med den nya farleden till foljd av
att storre fartyg kan ga dar (Landsortsfarleden samradsunderlag for vattenverksamhet, 2018-08-
31). Det ar oklart hur detta gar ihop med den reviderade rapporten "Riskanalys
Landsortsfarleden” (2017-06-22), dar man uppger en férandrad bild av tankfartyg. Den nya
prognosen forutspar stérre frekvens av fartyg med mindre tonnage.

Dessutom bedémer man att 80 % av de oljetransporter som idag gar till Berg och 75 % av
oljetransporterna till Loudden, darefter kommer att ga till Sodertalje hamn da Berg och Loudden
snart kommer att stingas. Man spekulerar ocksa i mojligheten att om all olje- och
bransleproduktshantering, 2 miljoner kubikmeter arligen, skulle hanteras via Sodertalje hamn och
ga vidare pa lastbil skulle det innebéra ett tillskott om cirka 180 lastbilstransporter dagligen till
och frdn hamnen. Det skulle ge en férdubbling av antalet tunga transporter till och frdn hamnen
jamfoért med idag. Tillsammans med faktumet att kapaciteten 6kar i farleden, gor detta att
sannolikheten ar stor att trafiken okar totalt sett i Landsortsfarleden, vilket darmed ger 6kad

negativ paverkan pa kustomraden genom svall m.m.

Vi anser att Sjofartsverket bor informera allménheten om negativa effekter av inrattandet av
farleden samt presentera forslag pa kompensationsatgéarder som kommer att kravas bade till
foljd av fysiska ingrepp sdsom muddringar och till foljd av nyttjandet av farleden (svall m.m. fran
fartyg). Ingreppet pa skargardsavsnittet ar stort och foljderna kan bli kraftiga for livet under ytan,
darmed finns det skal for Sjofartsverket att Iagga sarskild vikt vid fragan om lampliga
kompensationsatgarder. Sportfiskarna bidrar garna med synpunkter vad galler mojligheter for
kompensation. Nagon form av uppfoljningsprogram bor ocksa tas fram (t ex studier av
kustomraden fore och ett antal ar efter farledens tillkommande), sa att effekterna av den nya

farleden dokumenteras.

For Sportfiskarna,

Christina Lindhagen John Karki
Sakkunnig vattenmiljofragor Fiskevardare region Malardalen

1 Recreational fishing for sea trout—Resource for whom and to what value? Rénnbéck, P och
Blicharska, M. Fisheries Research, Volume 204, August 2018, Pages 380-389


https://www.sciencedirect.com/science/journal/01657836/204/supp/C
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Bilaga 1

Figur 1: Bilden visar vart en vegetationskartering gjorde med programmet Biobase. Metoden ar

utmarkt for att géra 6vergripande kartlaggningar 6ver vegetationsutbredningar i sjéar och hav.
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Figur 2: Bilden visar Sodra viken i Hallsfjardens vegetationsutbredning. Det grona indikerar
normal till svag vegetation och gult och rétt indikerar mer utbred vegetation i héjdled och bredd.
Pa bilden kan tydliga sér ses i utbredningen. En anledning till sdren kan vara den tunga
battrafikens paverkan pa strandzonen.
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Figur 3: Bilden visar hur vegetationsutbredningen kan se ut i omraden utan belastning fran t.ex.
tung battrafik. Vegetationen har pa bild en tydlig bard och vaxer hogt i vattnet.
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Bilaga 1 Sakdgarforteckning

Bilaga 2 Yttrande av den 24 augusti 2017
over Sjofartsverkets MKB av den 12 juli 2017

Bilaga 3 Yttrande av den 30 november 2017
over Sjofartsverkets MKB av den 13 oktober 2017
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Upprop mot “‘Larwigortgfav\eden” 2019
e-post mfo@havsornin{o
www.havsorn info
Till
Sjbfartsverket
Ostra promenaden 7
o co1 78 Norrkoping
YTTRANDE
Arendenummer 18-03034
Beredningsremiss infor tillétlighetsprévning av tva nya farledsavsnitt i
farled 511, Landsorts bredgrund _ ssdertdlie (Igelsta)
gom sakégare och tillika ombud for berorda gakdgare enligt forteckning,
bilaga L far vi harmed avge yttrande over rubricerad beredningsremiss.
YRKANDE
gakagarna yrkar att Regeringen matte avsld Sjéfartsverkets ansokan om
cillatlighet avseende rubricerade tva nya farledsavsnitt.
INLEDNING
gakdgarna ifragasdatter inte miljdnyttan av omdirigering av transporter fran
landsvégstrafik rill jérnvégs— eller sjbtrafik, men konstaterar att
betréffande Landsortsfarleden kan dennad malsattning uppnés utan de ansokta
farledsbégarna, vars etablering skulle innebara storre miljbskada an
miljonytta.
gakdgarna har den 24 augusti 2017 avgivit yttrande gill Lénsstyrelsen over
Sjéfartsverkets inledande milj6konsekvensbeskrivning (MKB) » bilaga 2.
Sedan Sjéfartsverket justerat sin MKB har sakagarna ingivit fornyat
r 2017, pbilaga 3.

yttrande den 30 novembe







Efter ytterligare justeringar av Sjéfartsverket i MKB:n har gakigarnad den
10 juld 2018 avgivit yttrande, bilaga &-

gakdgarna konstateral att Sjéfartsverket efter gakdgarnas olika yttranden
vid ett flertal rillfallen justerat sin MKB, varvid Lénsstyrelsen sa

smaningom i beslut av den 15 juli 2018 godkéant MKB—underlaget som grund for
efterféljande peslut. Lénsstyrelsen har dock i sitt peslut understrukit

”Lénsstyrelsen tar i dettd peslut inte srallning rill om
peskrivnad miljékonsekvenser kan accepteras, utan bara att
underlaget kan ligg?d till grund for efterfbljande peslut enligt
ovan angivna 1ag” (Lag (1983:293) om inréttande, utvidgning och
avlysning av allman farled och allmén hamn) -

Som framgdr av sakdgarnas yttranden har dessa syftat till att 8€ ett brett
underlag for hela det ansokta projektet, siledes &aven utanfor de fragor som
liggeT inom Regeringens prbvning. Detta sedan Sjéfartsverket »plandat ihop”
den prbvning gom skeT i Regeringe?d med den 1 Mark- och miljédomstolen.

BEHOV AV DUBBLERING AV BEFINTLIG FARLED
GENOM ETABLERING AV NYA FARLEDSBAGAR

gakagarnad har dels i sitt yttrande av den 30 povembeTr 2017 s 2 past sistad
stycket samt i bilaga 2 £ill dettad yttrande, dels i sitt yttrande av den 10
juli 2018 ss 2-3 ”Farledsbehov” gamt S 3 »pubbla farleder” anvisat den
uyppenbard paritimad strategin for undvikande av stora oljefartys i den inre
gkargarden, namligen att omlastning 2V olja sker i Nyn#ashamns oljehamn for
vidare gransport med anpassade fartyg genom® ckargérden i den pefintlig?d
farleden och da aven med mojlighet att utan omlastning efter glussning
fortsdtta transport in i Malaren. parvid kan fartyg av storlekar anpassade
for sjofart i den inre skargérden kunna nyttjas i den pefintlig?d farleden.
Etablering av nya farledsbégar skulle innebdra dubblering av farleden i
dessa avsnitt, varvid bada farleds—dragningarna skulle bli oppna for

kommersiell rrafik. gakdgarna har i sina yttranden konstaterat:

att de avsnitt 1 den pefintliga farleden som de sokta farledsbégarna avser

att kompletterd haller erforderligt djup utefter hela strackningehs
cgom 1agst 12,2 B3

att grafiken in i Malaren gven efter en ombyggnad av gsdertdlje sluss inte
medger genomfart in i Mdlaren av fartyg 6verstigande matten 160 x 23 ¥
7 ms3

att sodertdlje hanmns prognos utvisande dramatisk hojning av gransport av
fossila pranslen inte star i 6verensstémme1se ned den 6vergripande

politiska nalsatrningen om ett fossilfritt gverige;

att planerad avveckling &v oljeverksamheten vid Loudden och Berg ar

\

fbrestavad av att storre oljetransporter genom den inre ckargarden







skall upphora varvid Sjbfartsverkets ansokan angéende Landsorts-
farleden har motsatt syfte;

att Nynéshamns oljehamn kan ta emot en fartygsléngd om 300 m och haller
ett djugéende om 15,3 M bilaga 2 till gakidgarnas yttrande av den
30 november 2017, varvid sakagarnad finner det klandervért att
Sjbfartsverket inte i sina utredningal peaktal forekomsten av

Nynéshamns utsjonhamn foér mottagande av oljefartye:

SJbsAKERHETEN

gakagarna har upprepade gangeTt patalat att Sjbfartsverkets uppgifter
angéende fartygskollisioner (9 st) och grundstétningar (29 st) under
perioden 1985 till 2017 till en forsumbar del avser de bada farledsavsnitt

Q

som de sokta farledsbagarna avser att komplettera- gakdgarnad utredde detta

redan 1 sitt yttrande av den 24 augusti 2017, S 3, men nar Sjbfartsverket i
efterkommande MKB-redovisningar vidholl uppgifterna analyserade gakagarna
olycksfrekvensen nirmare 1 sitt yttrande av den 10 juli 2018, sS 3-4b, med
bifogande 2V bilaga 12 och 1b utgbrande utdrag ur Kamahuras olycksstatistik
och analys utvisande tva grundstbtningar, en 1996 och en 2001, samt en
fartygskollision, 1996, gamtligad incidenter betecknade som »pindre
allvarlig olycka”. Utredningen som Sjbfartsverket initierat utvisar saledes
3 mindre incidenter — intréffade for 22 respektive 17 a&r sedan — och inte
38 olyckor som Sjbfartsverket uppger: gakigarnad har upprepade ganger
patalat detta férhéllande ytan att de felaktigad uppgifterna sndrats av

Sjbfartsverket.

Obeaktat &V Sjéfartsverket ar de faktiska vindférhéllandena och hur dessa
skulle paverka de ansokta farledsbégarna. Férhérskande vindriktningar ar
sydvéstliga, vilket petyder att ansokta farledsbégar blir yasentligt mer
utsatta vid hart vader. Befintlig farled ligger huvudsakligen i 1a fran
vindar fran sydvast, vast och nordviast till de delar som ansokningen galler
kompletterande farledsbégarl:

gakdgarna har eftrerlyst detaljerat kartmaterial utvisande strackningen av
de ansokta farledsbégarna. gadant kartmaterial saknas alltjamt, men
gakdgarna har som bilaga 22 — 2d till sakdgarnas yttrande den 24 augusti
2017 ingivit aktuellt sjokort som visar att de nyad farledsbégarna skulle
behova kryssa mellan en stor nangd grundomréden efterson nagon
bortspréngniﬂg av dessa inte av Sjéfartsverket ar inplanerad. Ju storre
fartyg som avses kryssa genom grundomréden, ju storre risk for
oljekatastrof.

RIKSINTRESSEN

1 sina yttranden har sakdgarna understrukit att de sdkta farledsbégarna
till avgbrande del skulle etableras inom omréaden ckyddade av riksintresse
for naturvard, riksintresse for kulturmiljbvérd och riksintresse for
frilufrsliv. Aven har gakdgarna understrukit den negativa péverkan som







etablering av de sokta farledsbégarna skulle medfora pa djur och
organismer: gakdgarnas yttrande 24 augusti 2017 s 65 cakagarnas yttrande 30
novenber 2017 ss 5-6, gakagarnas yttrande 10 juld 2018 s O gkog DT Per
Hansson har 1 ptlatande av den 17 augusti 2017, bilaga O £ill gakdgarnas
yttrande av den 24 augusti 2017, ingéende analyserat den ornitologiska

situationen i ifragavarande naturomraden och har efter Sjbfartsverkets MKB-
justeringar gerkstallt ytterligare en analyss sammanstélld den 20 juni 2018
och utgbrande bilaga 2 till gakdgarnas yttrande av den 10 juli 2018.

Av Dr Hanssons analyser framgar att Sjbfartsverket pehandlat den
ornitologiska péverkan otillfredsstéllande. gakagarna ar synnerligen
kritiska ¢ill att det skall ber© pa gakdgarnas initiativ och bekostnad att
se till att en milj6konsekvensbeskrivning adekvat och Vélgrundat peskriver
den ornitologiska verkligheten:

Pa forekommen anledning har DT Hansson ytterligare ombetts analyserad
Sjéfartsverkets ornitologiska kompletteringar, vilka alltjémt pefunnits
otillréckliga. gakagarna understryker nédvéndigheten av ett noggrant
studium av pr Hanssons analyser:

En etablering av de nya farledsbégarna skulle innebara dubbla farleder
utefter ifrégavarande farledsavsnitt. Detta betyder att idag helt ostorda
omréaden stérningsutsétts medan etablerade storningal utmed pbefintlig farled

kvarstér.

BULLER

Bullerproblematiken ar av sakagarna behandlad dels i yttrande av den 24
augusti 2017 ss 6-8, dels i yttrande av den 30 povembeTt 2017 ss 4-5 samt i
yttrande av den 10 juli 2018 s 5 och dar vi bl a konstaterat:

att légfrekvent puller inte uppmattss
att ovrigt puller inte uppmatts pa platss;

att beraknad bullerpéverkan dramatiskt 6verskrider de grénsvérden som
Naturvérdsverket utfardat i sin rapport 6538 fran april 2015 s 12
”Friluftsomréden”.

gakagarna har i sina angivna inlagor fokuserat pa otillaten bullernivé i de
av riksintressen skyddade yattenomradend med paverkan for flera tusen
fritids- och fast poende utmed pberdrda kuststréckor. Hartill kommer det
rorliga friluftslivet camt skadlig bullerpéverkan pa sjéfégel, pvrigt
djurliv och organismer: 1 sistnémnda hanseende gor skog DT Per Hansson i
sin analys, bilaga 2 till gakdgarnas yttrande av den 10 juli 2018 s 65
foljande reflektion:

nrrafikverkets riktlinjer bygger pa ca kallat ekvivalent puller
— 4 v s ett medelvarde pa 24 timmar (ett dygn) - Jag konstaterar
att det enda varde som inte kan uppfattas av levande organismer







ar medelvérdet — det ckvivalentad vardet. Det som avgor hur
jevande organismer upplever en storning ar jstallet det verkliga
pullret och mest avgbrande plbtsliga bullertoppar.”

Nar Sjbfartsverket jamfor fartygsbuller med det buller som fritidsbéts—
trafik genererar ar jémférelsen inte sakligt grundad. Fritidsbétstrafiken
forekommer huvudsakligen dagtid och &ar koncentrerad ¢ill den gvenska
gommaren. Den kommersiella fartygstrafiken avses forekomma aret runts
dygnet runt. I och med otablering av nya farledsbégar skulle fritidsb&ts—
grafiken gven 1 dessa oka och darmed bullret fran fritidsbétar, vilket inte

beaktats i Sjbfartsverkets bulleranalys.

LANDSKAPSBILD

gakdgarna har i sin2 yttranden, dels av den 24 augusti 2017 s 8» dels 1
sakagarnas yttrande av den 10 juli 2018 s 11> anfort hut landskapsbilden
skulle £5rsamras om de nya farledsbégarna skulle kommd rill stand. Det
galler etablering av nya fyrals bojar, annan utmarkning samt frekventa

férbipassager ay storre fartyg:-

OTILLRACKLIG FARLEDSPRECISERING

De ansokta farledsbégarna ar inte erforderligt preciserade £ill sitt jage 1
respektive vattenomréde for att nojliggord peslut 1 tillsténdsfrégan
avseende stréckningarna. For att Regeringen ckall kunna ta stallning miste
stréckningarna qtlaggas 1 adekvat sjbkortsmaterial g att avstand till

1andomraden, grundomréden samt ledernas bredd kan utlasas.

KRKNKNING AV ENSKILDA FASTIGHETER

gakagarna har redan i sitt yttrande av den 24 augusti 2017 sS 9-11
efterlyst pbesked fran Sjbfartsverket om hur krankning av enskilda sjo- och
fiskefastigheter skall hanteras. Nagot svar har aldrig 1amnats och
gakdgarnad efterlyser fortfarande utredning och klarléggande i detta
hanseende-

MUDDRINGSARBETEN OCH SPRKNGNINGAR

Muddrings- och spréngningsarbeten skall avgoras av Mark- och miljbdomstolen
och redogbrelse for dessa ingrepP yr endast 6versiktligt redovisade i
Sjéfartsverkets MKB. Det skall dock erinras om att Sjbfartsverkets

planerade dumpning tatt utanfdr kusterna av nuddermassor som bedoms icke

fbrorenade inte &ar realistiskt utrett.

gakagarna erinraft har om vad som angivits av Dr Anna Apler, marinbiologisk
kemist med inriktning mot sedimentkemi och marin niljd ¢id SGU. DT Apler
har upplyst att i muddermassorna foreliggeT knappast nagra ”fbroreningsfria







sediment”. Landsortsfarleden gar over postglacial lera, gyttjelera och
lergyttia (https://apps.sgu.seIkartvisareIkartvisare—maringeologi.html),
vilket innebdr em stor sapnolikhet for att miljogifter och tungmetaller

finns absorberade i bottensedimentet.
Hir hanvisas gven till Naturvérdsverkets rapport 2016:

”Organiska tennfbreningar som tributyltenn (TBT) har anvants som
piocid for en rad andamdl, framfbrallt som £illsats i
bétbottenférger for att forhindra pavaxt av alger och
havstulpaner. Genom dealkylering av tributyltent pildas
nedbrytningsprodukterna dibutylrenn (DBT) och monobutyltenn
(MBT) - Bétbottenférger med TBT porjade anvandas under 1960-
talet, vilket orsakat en omfattande spridning i den marinad
miljon. 1 gverige jnfordes anvéndningsférbud pa smabatar 1989,
men fargernd var fortfarande gillacna pa storre patar och fartyg
i oceantrafik. Fran jull 2003 &r all anvandning &v dessa farger
forbjuden pa fartyg registrerade i EU:s medlemsstater. Den
internationella sjbfartsorganisationen (IMO) har antagit en
pbindande konvention som forbjuder apvandningen av organiska
tennféreningar i bétbottenférger. Konventionen tradde 1 kraft
2008. Pa grund av sin roxiska verkan pa mikroorganlsmer hat
organiska tennféreningar anvants, OM an 1 mindre utstréckning,
som skyddsmedel for gravirke och papper och kan darfor forekomma
som markfbroreningar vid anlaggningal inom tréindustrin,
exempelvis ségverk och pappersbruk. Organiska tennféreningar
anvands idag for att forbattra pvC-plasters ralighet mot varme

och 1jus.”

Vad som har anforts gterfinns i bilaga 2 ss 15-16 till gakdgarnas yttrande
av den 10 juli 2018.

Aven ckall erinras om att ett flertal cakagare bar anlagt
avsaltningsanléggning ¢ill sin fastighet for produktion av dricksvatten:
Krav uppreses darfor £0r en sarskild utredning avseende hur dessd
avsaltningsanléggningar gven efter eventuella muddringsarbeten skulle

paverkas c3val vad avser intrangning av saltvatten som framfbrallt av
fororeningal rill foljd av nuddringarnd och deponering av gsrorenade massor

i anslutning £ill vissa kustavsnitt.

SAMMANFATTNING

Detta yttrande ar 1 huvudsak en sammanfattning ay de tre yttranden som
gakdgarna enligt ovan underhand ingivit. Inget av dessa yttranden har
redovisats i beredningsremissen, varfor de gamtidigt harmed inges och till
varje del fullt ut aberopas med krav att denna parm oavkortad tillstdlls
RegeringeDl om Sjbfartsverket vidhaller sin tillétligshetsansbkan. En klok
beddmning av prOJekt Landsortsfarleden maste leda till slutsatsen att leden
inte skall etableras. Intrang 1 av riksintressen skyddade omraden genom
spréngningar, puddringals puller, fyrbyggen m.m. for att mbjliggbra for
stora cankfartys att befara den inre skargarden sr inget projekt gom i







gverige skall ¢illdtas. Det ir milt attryckt ett omodernt projekt
hanforligt rill den tid da gsamhdllet javinartat utokade olika former av
industriella gatsningalt utan nagon miljohansyn- Den tiden ar forbi. Sa
lénge gverige alltjamt &r peroende av fossila branslen, vilket
fbrhoppningsvis ar en ganska kort tids kan fbrevarande transportsituation i
Landsortsfarleden utan_miljbpéverkan genomfbras genom ovan angiven
Nynéshamns-lésning.

glutligen skall understrykas, vad som avslojas i MKB s 19 och 1 pvrigt pa
olika stdllen genomsyrar MKB:1m, namligen att ggdertdlje hamn tydligen ar
congivande gor projekt Landsortsfarleden. pas 191 MKB omnamns Norviks
hamn i Nynédshamn, som &t under byggnad, men det &T anmérkningsvért att inte
pa nagot stalle 1 MKB:n lamnas redovisning gver den pefintligad oljehamnen i
Nynéshamn. Intern hamnpolitik far inte sattas over nationell miljéhénsyn.

Lika anmérkningsvért ar Sjbfartsverkets standpunkt, ocksd stergiven pa
s 19 1 MKB:

nytterst &ar det dock marknaden och oljebolagen gom SLYT

vilka alternativ som kommer att realiseras“.

gakdgarna utgar ifran att Regeringen delar gakagarnas Sy {nnebarande att
det &r oljebolagen som skall ratta sig efter piljon och inte fvArtom.

gtockholm den 27 geptember 2018

Miljogruppen Havsorn

Richard Bergflo, jurist

Lena Bristrand, 1T-konsult, verksamhetsanalytiker
Jan Backlund, professor emeritus KTH

gusanna Ekstromer, gamordnare

Hans Lennartsson, byggnadsingenjér

Bjarn-Erik Pettersson, bonde

pjorn Rosengremn, advokat

Henrik Winb?rg, ingenjor
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Forteckning 6ver sakidgare

Sakiagare
1 Ann-Britt Wage Varenius
2 Nils Varenius
3 Mervi Kauko
4 Stefan Marticki
5 Annika Dierks
6 Niklas Dierks
7 Filomena Dierks
8 Thomas Dierks
9 Marine Berglund
10 Per Olof Olsson
Bosse Berglund
Charlotta Berglund
13 Mona Wangelin
14 Susanna Ekstrémer
, Goran Lovgren
Ann Bavner
17 Cari-Gustaf Bergquist
18 Lena Vesterlund
19 Hans Berggren
20 Disa berggren
21 Edvin Berggren
22 Agneta Sjoéman
23 Roy Niklasson
24 Maud Agren
25 Bérje Agren
26 Lena Bristrand
27 Karl-Magnus Chlsson
28 Leif Blocksjo
“ N Katarina Blocksj6
30 Emil Blocksjo
31 Linnea Blocksj6
32 Alma Blocksjo
{ ", Hans Rosmer
34 tlisabeth RGsmer
35 Jeanette Sjoman
36 Kjell Séderberg
37 Susanne Larsson
38 Leffe Gustafsson
39 Cecilia Gustafsson
40 Erik Hedstréom
41 Alton Hedstrém Gustafsson
42 Vilgot Hedstrom Gustafsson
43 Marie Stromstedt
44 Silo Hallberg
45 Felicia Stromstedt Hallberg
46 UIf Bengtsson
47 Marie Harden

Fastighet
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Maren 2:16

Maren 2:16
Marenadngsvigs samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marendngsvags samf
Marendngsvags samf
Marendngsvadgs samf
Marenangsvags samf
Marenangsvags samf
Marendngsvags samf
Maren 2:2

Maren 2:2
Marendngsvags samf
Marendngsvags samf
Marendngsvags samf
Marendngsvags samf
Mareniangsvags samf
Marenangsvags samf
Marens Gard 31, Liso
Marens Gard 31, Lisd
Rod vig 49

Rod vag 49

Sandvik

Sandvik

Sandvik, Hojdvagen 120,
Sandvik, H6jdvagen 120,
Sandvik, Hojdvagen 120,
Sandvik, Hojdvdgen 120,
Sandvik, Hojdvagen 120,
Sandvik 270

Sandvik , 270

Sandvik, Risslevagen 80
Sandvik skogsvdg 240
Sandvik skogsvag 240
Sandvik 2:207

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik skogsvag 236
Sandvik skogsvig 236
Sandvik skogsvag 236
Sandvik, Hojdvdgen 153
Sandvik, Hojdvagen 153

Bilaga 1

Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindhoimen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindhoimen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen

Lindhoimen
Lindholmen

14897 Sorunda




48 Ulla Almgren

49 Lars-Gorsta Almgren
50 Bjorn Lund

51 Eva Eriksson

52 Jan Eriksson

53 Johanna Eriksson
54 Olof Eriksson

55 Roine Andréasson
56 Gard Andréasson
57 Kay Sjoman

58 Henning Zettergren

59 Linda Zettergren Wiemer
60 ingrid Zettergren Wiemer

Gunnar Gothberg
2 Anita Lundin
63 Sigvard Karlsson
64 johan Lindhé
Margareta Lindhé
g Oskar Lindhé
67 Johanna Lindhé
68 Agneta Akesson
69 Sara Akesson
70 Natalia Stern
71 Ann-Christin Ekstrom
72 Nedeljko Trivunovic
73 Rune Liljegren
74 Berit Liljegren
75 Fredrik Liljegren
76 Magnus Liljegren
77 ChristinaRegnell
78 Johanna Hjaimers
N .
Mikael Hjalmers
80 Ewelina Hjalmers
81 Edwin Hjalmers
82 Charles Hjalmers
(\\“ Carina Hoéglund
84 lasse Hoglund
85 Marcus Hoglund
86 Gustav Hoglund
87 Victor Hoglund
88 Bo Nilson
89 Ingrid Nifsson
90 Lasse Aberg
91 Jan Hopfinger
92 Margareta Lofgren
93 Kent Jansson
94 Marie Jansson
95 Anna Jansson
96 Malin Bjorkgren
97 Erik Engstrom

Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik 2:259
Sandvik 2:259
Sandvik 2:259
Sandvik 2:259
Sandvik, Alvagen 72
Sandvik, Alvdgen 72
Sandvik, Bjursholmsvagen 57
Sandvik
Sandvik
Sandvk
Sandvik
Sandvik 2:10
Sandvik 2:10
Sandvik 2:238
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik, 234
Sanvik 234
Sanvik 234
Sanvik 234
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik

Tomt och byggforening




98 Stella Engstrom
99 Fabian Engstrom
100 Patrik Bjorkgren
101 Linus Bjorkgren
102 Kim Bjorkgren
103 Svante Burman
104 Helena Burman
105 Gertrud Ersson
106 Sven Ersson
107 Ingrid
108 Christina Stahl
109 Hakan Andersson
110 Ingemar Granlund
Lena Granltund
g Lars Astrand
113 Birgitta Nordstrom
114 Susanne Elgan

’ Kenneth Elgan
116 Annika Kjorling

117 Peter Kjorling

118 Susanne

119 Carola Lennstrom
120 Dag-Inge Lennstrom
121 Mikael Skoglund
122 Christina Danielsson
123 Goran Liren

124 Agneta Gillback

125 Inga-Carin Ahlén
126 Tore Jansson

127 Bo Borgstrom

128 Ulla Borgstrom

7 Jonas Ostman

130 Emma Ostman

131 Filippa Hall

132 Thomas Hall

™ Hans Rickberg

134 Ingrid Rickberg

135 Maria Andwinge

136 Henrik Andwinge, Sandvik

137 Tommy Larsson
138 Kerstin Larsson
139 Christer Fagerstrom
140 Birgitta Giesen
141 Folke Giesen
142 Emma Giesen
143 Frida Giesen
144 Jan Osterfund
145 Viola Osterlund,
146 Bengt Thorngren
147 Barbro Gauffin

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sanvik 69

Sandvik 69

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik 2:56

Sandvik 2:56

Sandviks Skogsvag 217
Sandviks Skogsvag 217

Sandvik, Tradgardsvagen 7
Sandvik, Tradgardsvagen 7

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, tomt 64
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, Hojdvagen 116
Sandvik, Hojdvdgen 116
Sandvik,

Sandvik,
Sandviksbergvig 38
Sandviksbergvig 38
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, Tvdrvdagen 145
Sandvik, Tvdrvdgen 145
Sandvik,

Sandvik, Gardesvdgen 62




148 Lars Gauffin
149 Marie-Anne Persson
150 Hakan Persson
151 Marianne Tour
152 Leif Tour
153 Johnny Tour
154 Freddie Tour
155 Roland Wernesjd
156 Annika Wallin
157 Anette Wallin
158 Anders Tell
159 Petra Lovric
160 Claudio Lovric
Natalie Lovric
2 Oliver Lovric
163 Jenny Mattsson
164 Thomas Lennstréom
#ik Cecile Aggenberg
6 Jan-Olof Samreli
167 Kia Samrell
168 Patrik Axelson
169 Hans-Ake Sjoqvist
170 Johnny Moberg
171 Barbro Moberg
172 Lennart Bjurling

173 Mikael o Anette Gustafsson Liedberg

174 Ulf Ekberg

175 Jonas Lundén

176 Helené Norling Lundén
177 Lars-Ake Ferm

178 Olov G Pettersson

7" Y Owe Hessler

180 Elin Lennartsson

181 Daniel Skarbrandt
182 Asa Skarbrandt

(\} Margareta Lennartsson
184 Jenny Lennartsson
185 Lasse Lennartsson
186 Magnus Lennartsson
187 Anders Lennartsson
188 Ragnhild Lennartsson
189 Mats Lennartsson
190 Simon Wendel

191 Linda Medin

192 Sandra Medin

193 Kerstin Medin

194 Bengt Medin

195 Olof Backstrom

196 Wille Lennartsson
197 Tina Jonasson

Sandvik, Gardesvagen 62
Sandvik 2:229
Sandvik 2:229
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik
Sandvik,Skogsvag 135
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Brebol 11

Brebol 11

Tomt 3

saknar fasth beteckn.
saknar fasth beteckn.
Grimsta 1:17,1:19
Grimsta 5:5
Grimsta 6:2
Grimsta 6:2
Grimsta 6:8
Grimsta 6:11
Grimsta 6:13
Grimsta 6:21
Grimsta 6:21
Grimsta 6:22?
Grimsta 3:24
Grimsta 3:25
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:32
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:36
Grimsta 3:38
Grimsta 3:38




198 Par Lennartsson
199 Bo Lennartsson
200 Ofa Lennartsson
201 My Lennartsson
202 Maria Gustavsson
203 J-0 Hallberg

204 Erik Hall

205 Gunilla Dahlberg
206 Ake Dahlberg

207 Richard Bergflo
208 Emma Bergflo
209 Gunilla Eriksson
210 Alexander Waland
7" " Kim Kjellbom

212 Kerstin Harrysson
213 Jan-Erik Harrysson
214 Malin Bjorkenstrom
777, Mats Carlsson
216 Gosta Carisson
217 Lars Otterstadh
218 Bo Larsson

219 Cathrine Fredman
220 Borje Larsson

221 Janne Larsson
222 Inger Larsson

223 Petri Vakkuri

224 Sanna Larsson
225 Asa Hellstrom
226 Kjell Hellstrém
227 Elvira Hellstrém
228 Malte Sloma

7 Emma Hellstrém
230 Fredrik Tietjens
231 Annelie Tietjens
232 jJan Pettersson
”) Mona Pettersson
234 Gerhard Otterstadh
235 Bengt Woxnerud
236 Bjorn Carlstrom
237 Barbro Carlstrém

239 Annika Ostholm
240 Mattias Ostholm
241 Berit Pettersson
242 Henrik Ogren
243 Anna-Carin Ogren
244 Solveig Ogren
245 Ove Ogren

246 Jon Lundeli

247 Maria Ahs

238 Alf Persson, hamnkapten

Grimsta 3:4?

Grimsta 3:7

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

Grimsta 4:20

Grimsta 4:31

Grimsta 4:31

Hoxla 4:5

Hoxla 4:5

Hoxla 4:6, Gronviks sjovag 57
Hoxia 4:6, Gronviks sjovag 57
Hoxla 7:7

Hoxla 8:3

Hoxla 8:3

Hoxla 8:4

Hoxla 8:4

Ottersta, Gronviks sjovag 27
Ottersta

Ottersta

Ottersta 5:1

Ottersta 1:7

Ottersta 1:10
Otterstal:10

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 5:7, gronviks sjovag 40
Otterstad 5:6

Sorunda batklubb
Sorunda batklubb
Rangsta Batkiubb

Rangsta 1:1

Rangsta 1:8

Sdder Rangsta 1:1 och 4:2
Sdder Rangsta 1:1

Sdder Rangsta 1:2

Soder Rangsta 1:1 och 1:3
Soder Rangsta 1:3

Sdder Rangsta 1.6

Soder Rangsta 1:12




248 Tobias Ahs

249 Bjorn-Erik Pettersson

250 Maria Larsson

251 Peter Larsson

252 Goran Melander

253 Bjorn Ohlsén

254 Susanne Ghisén

255 Lennart Mattsson

256 Ingrid Forsman

257 Krister Larsson

258 Urban Grimlund

259 Anders Lansén

260 Magnus Andersson
Patrik Lundgren
Marie-Louise Linderoth

263 Bengt Nilsson

264 Martin Bjérnmelen
Jannike Jarv
Nils Ekroth

267 Maria Nordstrom

268 Bo Jonasson

269 Yvonne Freiman Jonasson

270 Peter Siglert

271 Marianne Stalnacke

272 Lars-Goran Lund

273 Bjorn Wallgren

274 Peter Appelkvist

275 Erik Uddén

276 Nina Uddén

277 Roland Stridh

278 Maud Brodén

77 Goéran Persson

280 Kjell Seger

281 Kerstin Nyberg

282 Peter Siglert

"\ Marianne Stalnacke

284 Jenny Flygare

285 Jan Ottervald

286 Ylva Ottervald Flygare

287 Henning Ottervald Flygare

288 Kennet Kjellkvist

289 Fredrik Kjellkvist

290 Soren Kjellkvist

291 Saga Nordin

292 Margot Nyman

293 Eva Kjellkvist

294 Susanna Ekstromer

295 Goran Lovgren

296 UIf hedenstrom

297 Bjorn Hedenstrom

Soder Rangsta 1:12
Soder Rangsta 1:14
Soder Rangsta 1:14
Soder Rangsta 1:14
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb, Grimsta 4:10
Rangsta Batklubb, Grimsta 4:10
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Ravinvagen 4, Grodinge
Hastnas 8:3
Hastnas 8:4
Hastnas 8:5
Hastnas 8:9
Hastnas 8:9
Hastnas 8:10
Hastnas 8:10
Hastnds 8:11
Hastnas 1:14
Hastnas 8:15
Hastnas 8:17
Hastnds 8:17
Hastnads 8:19
Hastnds 8:42
Hastnds 8:42
Hastnds 8:52
Hastnas 8:58
Falkuddsvagen 26
Falkuddsvagen 26
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Sorunda-Dyvik 1:82
Sorunda-Dyvik 1:82
Sorunda-Dyvik 1:39
Sorunda-Dyvik 1:39




298 Kerstin Hedenstrom

299 Stefan Holmstréom

300 Eva Holmstrom

301 Marianne Gylienpalm

302 Hans Gustafsson

303 Johan Gyllenpalm

304 Vivi Gyllenpalm

305 Goran Gyllenpalm

306 Nils Djurberg

307 Djurberg

308 Djurberg

309 Djurberg

310 Anette Bornesand
Jan Bornesand

3712 Lars Thorsell

313 Kerstin Thorsell

314 Helena Thorsell
Fredrik Thorsell

316 Eva Salomonsson

317 Bjorn Salomanssaon

318 Helena Lindstrom

319 Tomas Hydfelt

320 Lars Lindstrom

321 Anita Lovgren Sandblom

322 Astrid Sandblom

323 Mikael Sandblom

324 Henry Sandblom

325 Anna Gustafsson

326 Emil Sandblom

327 Karolin Casteberg

328 Rickard Bornesand

* N ida Bornesand

330 Patrik Gabrielsson - Bornesand

331 Caroline Gabrielsson - Bornesand

332 Sten-Ake Broman

" Berit Billberg

334 Ylva Jung

335 Daniel Jung

336 Ingrid Salomonsson

337 Henrik Jonsson

338 Frank Jonsson

339 Ida Jonsson

340 Roger Linder

341 Marie Linder

342 Magnus Jung

343 irene Soderlund

344 Bernt Soderlund

345 Philippa Soderlund

346 Gustaf Séderlund

347 Irina Pettersson

Sorunda-Dyvik 1:39
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda Dyvik 1:11
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:12
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:4
Sorunda-Dyvik 1:4
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:99




348 Einar jung

349 Karin Jung

350 Abderahin Aboudrar
351 Aboudrar

352 Aboudrar

353 Per Sporrong

354 Eva Sporrong

355 Therese Sporrong

356 Eve Sporrong

357 Katarina Sporrong Mattsson
358 Linus Sporrong Mattsson
359 Daniel Hofmann

360 Johanna Hofmann

’ Anne-Charlotte Hofmann
362 Lena Miiller

363 Martin Rudling

364 Ursula Rudling

? Tom Rudling

366 Mateus Rudling

367 Dag Svedung

368 Cecilia Svedung

369 Christian Svedung

370 Inga Svedung

371 Mikael Svedung

372 Karin Svedung

373 Birgitta Hillgren

374 Charles Hillgren

375 Annika Liljegren

376 Lars Carlsson

377 Oscar Liljegren Carlsson
378 Rebecka Liljegren Carlsson
'\/'\‘ Agneta Edin

380 Fredrik Edin

381 Birgitta Edin

382 Helen Elemida

( Bengt Demborg

384 Axel Dembarg

385 Anne-Li Demborg

386 Johan Akerlund

387 Akerlund

388 Agneta Rudling

389 Markus Rudling

390 Sofia Silfverstolpe

391 Jan Béacklund

392 Lisa Backlund

393 Sofia Sirvell

394 Martin Sirvell

395 Jenny Backiund

396 Vilmer vedin

397 Sebastian Sirvell

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfailighetsf
Dyviks samfillighetsf
Maren 2:24

Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
S:a Dyvik 1:45
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:83
Sorunda-Dyvik 1:83
Sorunda-Dyvik 1:101
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:89
Sorunda-Dyvik 1:89
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:89
Sorunda-Dyvik 1:25
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 2:23
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfailighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf




398 Rebecka Sirvell

399 Johan Wesslén

400 Ottilia Silfverstolpe

401 Hjalmar Silfverstolpe

402 Lisen Silfverstolpe

403 Lars Hedbeck

404 Kerstin Hedbeck

405 Niklas Hedbeck

406 Anneli Hedbeck

407 Mathilda Hedbeck

408 Ellinor Hedbeck

409 Maria Jarkander-Rolff

410 Olga Rolff

, Hugo Rolff

412 Lars Werner

413 Fredrika Werner

414 Anders Olsson

Monica Hedlund-Olsson

416 Andreas Olsson

417 Jonas Olsson

418 Siftelsen Olle Engqvist Byggmastare

419 Ola Karlsson

420 Annika Zetterstrom

421 lars-lvar Jarkander

422 Maria Jarkander

423 Jorgen Moquist

424 Jan Cafourek

425 Conny Moquist

426 Britt Mathisson

427 Jan Nilsson

428 Ingemar Pettersson
O sofie Engstrom

430 Barbara Tucinska

431 Kristina Tucinska

432 Zofia Tucinska

- ) Britt-Marie Orestav

434 Per-Olov Orestav

435 Bjorn Orestav

436 Patricia Blom

437 Johan Orestav

438 Anna Orestav

439 Filip Orestav

440 Lovisa Orestav

441 Magnus Orestav

442 Pia Orestav

443 Fanni Orestav

444 Axel Orestav

445 Jenny Olsen

446 Joakim Lundborg

447 Mats Johansson

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda Dyvik 1:8
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:6
Sorunda-Dyvik 1:6
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:67
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf

Sorunda-Dyvik 1:64 och 1:75

Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:97
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Maren 2:25

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:103
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf

Dyviks samfallighetsf 1:80

Dyviks samfailighetsf
Sorunda-Dyvik 1:21




448 Marita Johansson
449 Kajsa Majlund Ajji
450 Greg Ajji

451 Christina Agerstam
452 Go6ran Sundahl
453 Goran Sundahl
454 Kina Norberg

455 Ake Norberg

456 Alfred Trzesowski
457 Agneta Rudling
458 Annette Procheus
459 Bjorn Rosengren
460 Bernt Soder

’ Bjorn Fredrizon
462 Jens Viebke

463 Anette Djupmark

464 Peter Stahl
Tobias Hansén

466 Zandra Juhnell

467 Elisabeth Winberg

468 Peter Bruhn

469 Jenny Hessler

470 Monica Stensid

471 Sara Lindell

472 Carina Nilsson

473 Kjell Rilegard

474 Arne Rimsjo

475 Paule Monvifle

476 Sara Haag

477 Par Wahistrom

478 Gunilla Haag

7\ Kalle Zackari Wahlstrém

480 Brita Zackari

481 Christel Backstrom
482 Lars-Erik Granholm
( ' Monica Granholm
484 Olle Holwaster
485 Birgitta Holwaster
486 Tomas Holwaster
487 Maria Holwaster
488 Charlotte Ostring
489 Heléne Ostring
490 Susanne von Stransky
491 Johan Hansén

492 Kristofer Stensson
493 Tage Hagberg

494 Maria Hagberg
495 Fjalar Sand

496 Gunhild Sand

497 Lena Sand

Sorunda-Dyvik 1:21
Sorunda-Dyvik 1:34
Sorunda-Dyvik 1:34
Sorunda-Dyvik1:66
Sorunda-Dyvik 1:33
Sorunda-Dyvik 1:92
Sorunda-Dyvik 1:70
Sorunda-Dyvik 1:70
Sorunda-Dyvik 1:78
Sorunda-Dyvik 2:23
Grytnas 1:28
LisoKalv
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:28
Lindholmen 1:40
Lindholmen 1:3 och 1:38
Lindholmen 1:20
Grimsta 6:25
Grimsta 6:25
Grimsta 6:7
Grimsta 3:25
Grimsta 3:25
Grimsta 3:25
Grimsta 6:1
Grimsta 1:35
Brunnsberga 1:16
Grimsta 2:26
Grimsta 2:26
Grimsta 3:6
Grimsta 3:6
Grimsta 3:6

Fallnds 23

Fallnas 23

Grimsta 3:36
Grimsta 2:25
Grimsta 2:25
Grimsta 1:43
Grimsta 1:43
Grimsta 1:42
Grimsta 1:42
Grimsta 2:11
Grimsta 2:11
Grimsta 2:11
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 5:3
Grimsta 5:3
Grimsta 2:9
Grimsta 2:9
Grimsta 2:9

Johanna Visborgs Stiftelse




498 Erik Sand

499 [rene Holwaster

500 Melker Odebrink

501 Annika Odebrink

502 Margareta Hansson

503 Peter Lennartsson

504 Nathalie Lennartsson

505 Karin Ohlsén

506 Anders Plenker-Tind

507 Anita Lofgren

508 Jan von Plenker-Tind

509 Rosa Kummeistedt

510 Mats Kummelstedt
Goran Thorberg

512 Viveca Mundt

513 Gosta Mundt

514 Ann-Britt Brandt

? iréne Haglund Lundmark

516 Ida Holwaster

517 Emanuel Holwaster

518 Kristin Lerjerud

519 Hakan Lerjerud

520 Joel Crook

521 Peter Fernstrém

522 Katarina Fernstrom

523 Sonny Rosén

524 Mats Lundberg

525 Lotta de Champs

526 Nicolas de Champs

527 Nils-Uno Antoni

528 Cathrine de Champs

! \ Lisa Nilsen

530 Nicole de Champs

531 Axel Brannstrom

532 Margareta Brannstrom

"\ Géran Larsson

534 Christina Larsson

535 Lisa Leurén

536 Lasse Leurén

537 Carina Ekberg

538 Kristina Bjurling

539 Carina Borjesson

540 Anders Martensson

541 Tomas Andersson

542 Anne Andersson

543 Per Alm

544 Gertrud Alm

545 Ingela Hansén

546 Maja Hansén

547 Goéran Hansén

Grimsta 2:9
Grimsta 1:29
Grimsta 6:16
Grimsta 6:16
Grimsta 3:35, Grimsta 3:37
Grimsta 3:4

Grimsta 3:4

Grimsta 4:10

Grimsta 2:8

Grimsta 2:28, Grimsta 2:8
Grimsta 2:8

Grimsta 1:31

Grimsta 1:31

Grimsta 2:18

Grimsta 4:14

Grimsta 4:14

Grimsta 2:18

Grimsta 2:23

Grimsta 1:3

Grimsta 1:3

Grimsta 6:3

Grimsta 6:3

Grimsta 1:37

Grimsta 1:40

Grimsta 1:40

Grimsta 1:14

Grimsta 6:1, Grimsta 6:17
Grimsta 4:27, 4:28, 4:29
Grimsta 4:27

Grimsta 4:28

Grimsta 4:27

Grimsta 4:28

Grimsta 4:29

Grimsta 4:29

Grimsta 4:29

Grimsta 6:12

Grimsta 6:12

Grimsta 3:21

Grimsta 3:21

Grimsta 6:13

Grimsta 6:8

Grimsta 1:24

Grimsta 1:24

Grimsta 6:20

Grimsta 6:20

Grimsta 4:9

Grimsta 4.9

Grimsta 6:17, Grimsta 6:1
Grimsta 6:17, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1




548 Britt-Inger Zetterstrom Hansén

549 Camilla Zetterstrom

550 Daniel Taylor

551 Juanina Lofgren

552 Sven-Ole Ahlros

553 Marjatta Ahlros

554 Carl Fredrik Sammeli
Pekka Crook

555

556 Emma Holke

557 Niclas Kamlind Lennartsson

558 Maria Tillbom

559 Mats Tillbom

™ 2\ Caroline Tiflbom

561 Annika Tillbom

562 Fredrik Seidevall

563 Charlotte Seidevall

.? Gottfrid Seidevall

565 Lars Seidevall

566 Birgitta Seidevall

567 Maria Afferdal

568 Mattias Lennartsson

569 Eskil Zander

570 Ann-Christin Zander Holwaster

571 Jan Holwaster

572 Chris Gimé

573 Kristina Zackrisson
574 Berit Borg

575 Sven Soderholm

576 Birgit Soéderholm

577 Kjell Ake Svensson

© Kerstin Svensson

579 Monika Ostman

580 Henry Ostman

581 Philippa Hakansson

r ) Christopher Hakansson
583 Henrik Toll

584 Kjell Rilegard

585 Rikard o Carina Tunedal
586 Charlotta Ekroth

587 Jan Ekroth

588 Marta Jonzon

589 Julius Jonzon

590 Maja von Hofsten
591 Jan Hedenby

592 Steinholtz & Séner AB
593 Kalle Nykvist

594 Rolf Wanhainen

595 Lasse Almebdck

596 Heidi Almeback

Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, 6:1, Stemnas 2:32
Grimsta 6:18, 6:1, Stemnas 2:32
Grimsta 2:10

Grimsta 2:10

Grimsta 4:4. 4:21, 4:22, 4:24
Grimsta 1:9, 3:14, 1:37,
St Sundby 1:3

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

St Sundby 2:6

St Sundby 2:6, Grimsta 3:16
Grimsta 3:16

Grimsta 3:28

Grimsta 3:28

Grimsta 3:27

Grimsta 1:11

Grimsta 1:11

Grimsta 6:14

Grimsta 6:14

Grimsta 2:22

Grimsta 2:22

Grimsta 1:12

Grimsta 1:12

Grimsta 2:24
Brunnsberga 1:6
Annerberg 1:6

Grimsta 3:4

Grimsta 3:4

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 1:30

Grimsta 1:32

Grimsta 6:15

Grimsta 7:5

Grimsta 3:22




597 Maria Almebadck
598 Helén Stahl
599 Lars Stahl
600 Tommy Arnell
601 Yvonne Arnell
602 Jenny Israelsson
603 Christer Backlund
604 Lars Jansson
605 Lars Israelsson
606 Svante Berglund
607 Bror Larsson
608 Henrik Berg
609 Roland Sernlind
! Johan Rutberg

1 Hans Lindgren
612 Bjorn Westerberg
613 Morgan lbrahim
, Goran Levmo
615 Anna Kvarnstrém
616 Gunnel Jonsson
617 Ake Jonsson
618 Camilla Johansson
619 Mikael Lagborn
620 Annika Malmrud
621 Asa Lundberg
622 Bjorn Lundberg
623 Norea Almeback
624 Indra Almeback
625 Jan Berger
626 Olle Nilsson
627 Ronny Jansson
\ ' Marica Berger
629 Lennart Berger
630 Mikael Sundin
631 Bjorn Carlstrom
( Nina Tottie Grill

633 Maria Tottie Salomonson

634 Dag Svedling
635 Lennart Hellstedt
636 Yvonne Hellstedt
637 Gulli Moquist
638 Bertil Enefalk
639 Anita Roeckner

640 Bianca Onner Ahrenstedt

641 Tomas Hydfeldt

642 Marie Sjodin Jaatmae
643 Johanna Montgomery Mattsson
644 Charlotta Hakansson

645 UIf Hakansson
646 Clara Kempff

Grimsta 3:22
Hastnds 2:4
Hastnas 2:4
Hastnas 2:4
Hastnas 2:4
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
Hastnads 9:1
Nasby 11:10
Hastnas 2:4
(Ej angiven)
(Ej angiven)

Flakuddsslingan 8, Sorunda Batklubb

Lindholmen 1:27
Grytnds 1:68
Grytnas 1:68
Sunnerby 1:154
Sunnerby 1:154
SBK

Oppgarden

(Ej angiven)
Grimsta 2:6
Grimsta 2:6
Grimsta 3:22
Grimsta 3:22
SBK

Grimsta 4:6

SBK

SBK

SBK

SBK

Ritbordet 40
Dyvik 1:48

Dyvik 1:48

Dyvik 1:46

Dyvik 1:5

Dyvik 1:5

Dyvik 1:77, Dyvik 1:93
Sorunda Dyvik 1:27
Sorunda Dyvik 1:27
Dyvik 1:10

Dyvik 1:94
Grytnas 1:51

XX 1:36

Dyvik 1:7

Dyvik 1.7
Lindholmen 1:8




647 Anders Olander Lindholmen 1:8
648 Henrik Huss Dyvik 1:63
649 Anastasia Gorbouchina Maren 2:22
650 Peter Furberg Maren 2:22
651 Soili Behm Dyvik 1:22
652 Peter Eklund Dyvik 1:22
653 Thomas Behm Eklund Dyvik 1:22
654 Johan Behm Eklund Dyvik 1:22
655 Peter Fahlén Dyvik 1:29
656 Michael Widegren Hastnads 8:32
657 Eva Bjurstrom Lindholmen 1:16, 1:17, 1:18
658 Johan Bjurstrom Lindholmen 1:16, 1:17,1:18
659 Kraft Henrik Lisokalv 1:16
7Y Althoff Maria Lisékalv 1:16
661 Berggren Cecilia Lindholmen 1:5
662 Berggren Jacob Lindholmen 1:5
663 Berggren Ingrid Lindholmen 1:5
/% Berggren Hans Lindholmen 1:5
Lindholmens Fiskevards- och Tomtagarforening enligt arsmotesbeslut den 23 aprif 2017
136 fastigheter enligt féljande:
Grytnds 1:10
Grytnas 1:11

Grytnds 1:12
Grytnds 1:13
Grytnas 1:14
Grytnds 1:15
Grytnds 1:16
Grytnas 1:17
Grytnas 1:18
Grytnds 1:2

Grytnas 1:20
Grytnas 1:21
Grytnas 1:22
Grytnas 1:23
Grytnas 1:24
Grytnas 1:25
Grytnas 1:26
Grytnas 1:27
Grytnds 1:28
Grytnas 1:28
Grytnas 1:29
Grytnds 1:30
Grytnas 1:31
Grytnas 1:32
Grytnas 1:33
Grytnds 1:34
Grytnds 1:35
Grytnds 1:36
Grytnas 1:38




7

Grytnas 1:39
Grytnds 1:4
Grytnas 1:40
Grytnas 1:41
Grytnds 1:44
Grytnas 1:46
Grytnds 1:47
Grytnads 1:48
Grytnds 1:49
Grytnas 1:50
Grytnas 1:51
Grytnas 1:52
Grytnds 1:53
Grytnas 1:54
Grytnds 1:55
Grytnas 1:57
Grytnas 1:58
Grytnds 1:6
Grytnas 1:60
Grytnds 1:61
Grytnds 1:62
Grytnds 1:63
Grytnas 1:64
Grytnas 1:65
Grytnds 1:66
Grytnds 1:67
Grytnds 1:68
Grytnas 1:69
Grytnas 1:7
Grytnds 1:8
Grytnas 1:9
Lindholmen 1:10
Lindhalmen 1:11
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:13
Lindholmen 1:14
Lindholmen 1:15
Lindholmen 1:16
Lindholmen 1:17
Lindhoimen 1:2
Lindholmen 1:20
Lindholmen 1:21
Lindholmen 1:24
Lindholmen 1:25
Lindholmen 1:26
Lindholmen 1:27
Lindholmen 1:28
Lindholmen 1:29
Lindholmen 1:3




Lindholmen 1:3
Lindholmen 1:31
Lindholmen 1:31
Lindholmen 1:33
Lindholmen 1:34
Lindhalmen 1:35
Lindholmen 1:36
Lindholmen 1:37
Lindholmen 1:39
Lindholmen 1:4
Lindholmen 1:40
Lindholmen 1:6
Lindholmen 1:7
Lindholmen 1:8
Lindholmen 1:9
Lisokalv 1:10
Lisokalv 1:10
Lisokalv 1:11
Lisokalv 1:13
Lisokalv 1:14
Lisdkalv 1:15
Lisokalv 1:16
tisokalv 1:17
Lisokalv 1:18
Lisdkalv 1:19
Lisokalv 1:20
Lisokalv 1:21
Lisokalv 1:22
Lisdkalv 1:23
LisOkalv 1:26
Lisokalv 1:27
Lisokalv 1:28
Lisdkalv 1:29
Lisokalv 1:3
Lisokalv 1:30
LisOkalv 1:31
Lisokalv 1:32
Lisokalv 1:33
Lisokalv 1:34
Lisokalv 1:35
Lisokalv 1:36
Lisokalv 1:37
Lisokalv 1:38
Lis6kalv 1:39
Lisdkalv 1:4
Lisokalv 1:40
Lisokalv 1:41
Lisokalv 1:42
Lisokalv 1:43
Lisdkalv 1:44




LisOkalv 1:45
Lisokalv 1:46
LisOkalv 1:47
Lisckalv 1:48
LisOkalv 1:5
Lisokalv 1:6
Lisokalv 1:7
Lisokalv 1:8

Kittelholmens Vagsamfallighetsforening enligt drsmdétesbeslut den 17 juni 2017,
55 fastigheter enligt foljande:

Ekensberg 1:1
Ekensberg 1:4
Ekensberg 1:5
Kalvnds 3:4
Sjohagen 1:1
Sjohagen 1:2
Sjohagen 1:3
Sjohagen 1:4
Sjohagen 1:5
Sjohagen 1:6
Sjohagen 1:7
Skarlinge 2:10
Skdrlinge 2:11
Skdrlinge 2:13
Skdrlinge 2:14
Skarlinge 2:15
Skarlinge 2:16
Skarlinge 2:17
Skarlinge 2:18
Skarlinge 2:19
Skarlinge 2:2
Skarlinge 2:20
Skarlinge 2:21
Skarlinge 2:22
Skadrlinge 2:23
Skadrlinge 2:24
Skdrlinge 2:25
Skarlinge 2:5
Skarlinge 2:7
Skarlinge 2:8
Skadrlinge 2:9
Skadrlinge 6:1
Skarlinge 6:2
Skdrlinge 6:3
Skdrlinge 6:4
Skdrlinge 6:5
Skdrlinge 6:6
Stennas 2:4
Svalbol 2:11




Svalbol 2:12

Svalbol 2:16

Svalbol 2:2

Svalbol 2:3

Svalbol 2:4

Svalbol 4:1

Sodra Bromsatra 1:1
Sodra Bromsatra 1:2
Vreta 1:2

Vreta 1:3

Vreta 1:8

Vreta 1:9

Vreta skola 2:1
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HAVSORNEN

e-posl: infog@navsorm info
www havsormn info

Till
Ldnsstyrelsen i Stockholm

Endast med e-post:
stockholm@lansstyrelsen.se

YTTRANDE

over Trafikverkets/Sjofartsverkets miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
av den 12 juli 2017 for inrdttande av ny farled "Landsortsfarleden”

Som sakdgare tillika féretrddare/ombud for berdrda sakidgare enligt
forteckning, bilaga 1, fdr vi hdrmed avge yttrande &ver rubricerad MKB.

MMANFATTNING
Sakdgarna konstaterar:

att MKB med bilagor inte utvisar behov av stdrre fartyg i
Landsortsfarleden #n idag &dvensom att en etablering av en ny
farledsstrdckning i den norra bédgen, Oaxen — Skanssundet, respektive
den sddra bagen, Fifidng — Regarn, inte &r sjdsdkerhetsméssigt
motiverad,

E

de bada ansdkta farledsbdgarna inkréktar pd riksintressen fdr natur-
miljd, kulturmiljs, friluftsliv, fiske m.m,

o
rt

en etablering av de nya farledsbdgarna skulle innebdra en oacceptabel
bullerexponering for ett stort antal fasta bostdder och fritids-
bostédder utefter framst Listdlandets vdstra kuststridckning,

o
(u3

att den av riksintressen skyddade landskapsbilden utsdtts f&r oacceptabla
ingrepp,







att enskilt dgda vattenfastigheter krinks,
att de nya farledsbdgarna riskerar att stora ut befintligt fiske,
att paverkan pid fdgelbestdnd samt andra organismgrupper riskerar att bli

forddande,
att erosionspdverkan dr missvisande behandlad i MKB,

bedémda muddringsbehov i de ansdkta farledsbdgarna dr uppenbart
missvisande, savdl i omfattning som i storningseffekter.

w
rt
t

FARLEDSBEHOV OCH SJOSAKERHET

Pédstdtt behov av de nya farledsbdgarna har inte presenterats i enlighet med
riktlinjer utfdrdade av Riksrevisionen ”Statliga investeringar i allminna
farleder” RIR 2016:30, dér bl a kan lyftas fram vad som anférs pad ss 13 —
14: "Fyrstegsprincipen lanserades av davarande Vdgverket 1997 och den
syftar till att undvika stora investeringsdtgdrder om mindre atgédrder kan
16sa problemet. Denna princip har tidigare i forsta hand gidllt
investeringar i vdgar, men har under senare ar kommit att gdlla &ven for
farleder. Fyrstegsprincipen syftar till att undersdka
investeringsalternativ pd ett allsidigt sdtt, ddr olika alternativ till
investeringen ocksd undersdks. Principen innebadr stegvis analys av vilka
typer av Atgdrder som behdvs.” Dessa fyra steg anges enligt fdljande:

1) Tdnk om. Kan efterfrdgan styras sd att transportbehoven minskas eller
kan andra transportsdtt anvidndas?

2) Optimera. Kan transportnidtet utnyttjas effektivare, t ex genom
underhdll, hastighetsanpassning, variabla hastigheter, trafikreglering
eller annan typ av optimering av befintlig infrastruktur?

3) Bygg om. Gar det att 16sa problemen genom fdrbattringar och mindre
ombyggnader av befintlig anldggning sd att kapaciteten dkar?

Dédrefter i sista hand, bygg nytt. Krdvs nyinvesteringar eller stodrre
ombyggnader. I si fall pd vilket sadtt?

Trafikverket har i MKB inte presenterat ndgon ndrmare analys eller
underliggande berdkningsdata avseende hdvdad 8kning av stérre fartyg och da
med beaktande t ex av den nya toppmoderna hamnen i Norvik.

Kédnt &r att gods- och containertrafiken till stor del omdirigeras till
Norvik utanfdr Nyndshamn samt att transport av fossila bridnslen mycket
snabbt avses att minskas i samhdllet.
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Befintlig farled
Sakdgarna konstaterar:

att den befintliga farleden har utefter hela stridckningen Fifdng —
Skanssundet erforderligt djup fér fartyg med ett djupgdende om 10,5 m,
vilket fér stridckan Fifdng — Regarn innebdr ett minsta djup om 12,7 m
och fdr strickan Oaxen — Skanssundet 12,2 m, MKB s 33,

att det befintliga farledsavsnittet dr erforderligt utmidrkt med sjOmidrken
och fyrar,
att det befintliga farledsavsnittet dr vdl inkdrt sedan urminnes tid” av

nyttotrafiken.

Trafikverket/Sjofartsverket anfér i MKB att Landsortsfarleden ”i vissa
avsnitt har olycksfrekvens” (MKB s iii), vilket avses att visas i Figur 8,
MKB s 15. Av intresse dr emellertid olycksstatistiken i det farledsavsnitt
som hdr dr aktuellt, d v s stridckan Fifédng — Regarn och Oaxen —
Skanssundet. Konsultfdretaget KAMAHURA har den 18 oktober 2016 presenterat
"HAZID f6r Landsortsfarleden” (HAZID forkortning fér Hazard Identification
Study, ammédrkt hér). Haziden &ir inte paginerad, men pd s 5 framgdr att den
utfoérts med utgdngspunkten 11,5 m djupglende for fartygstrafiken, varfdr
Haziden inte ldngre motsvarar det aktuella kravet. Haziden dr ddrmed
inaktuell. P4 s 24 4terfinns olycksstatistik och analys avseende strickan
Landsort — Oaxen 1987 — 2010 (2016). Analysen utvisar att i det aktuella
farledsavsnittet under angiven tidsperiod, 29 4r, har intrdffat fyra
incidenter, samtliga rubricerade som "mindre allvarlig olycka”.

Incident nr 1 intrdffade den 23 april 2001, markerad med svart trekant,
utvisande grundstdtning/grundkidnning.

Incident nr 3 intrdffade den 20 januari 1996 (reservation fér datumet d&
texten dr otydlig), ndgon beteckning fo6r vad incidenten bestod i anges
inte.

Incident nr 4 intrdffade mojligen den 12 mars 1996 (texten otydlig) och
avsdg kollision mellan fartyg.

Slutligen incident nr 5 som mdjligen intréffade den 12 september 1995
(texten otydlig) och avsdg grundstdtning/grundkinning.

Ovriga markerade incidenter i analysen ligger utanfér de farledsavsnitt som
MKB omfattar.

Av Kamahuras olycksstatistik framgdr sdledes att ndgon incident/olycka inte
har intrdffat i det aktuella farledsavsnittet efter april 2001 (mojligen
2003, texten otydlig), d v s for 14 — 16 &r sedan.

Orsak till incidenterna har inte angivits, varfér det till ingen del har
visats att incidenterna berott pi farledens utformning.




N

I Tabell 3 pd s 32 i MKB redovisas Trafikverkets prognos om odkad
efterfrdgan av stdrre fartyg i farleden frén 2025 — 2040. I Kamahuras HAZID
anges pd ss 27 —~ 30 exempel pd framtidens typfartyg, varvid kan konstateras
att tvd av de angivna fartygen har en ldngd understigande 200 m och darfdr
kan trafikera den befintliga farleden, medan de tva 6vriga fartygen har en
lingd Sverstigande 220 m och ddrmed inte kan trafikera de bdda nu ansdkta

farledsbdgarna.

Av Tabell 2 pd s 27 i MKB framgdr att befintlig farled Fifdng — Regarn samt
Regarn — Skanssundet kan uppnd fullgod sdkerhet, varvid dock anmidrks att
fullgod sikerhet skulle krdva relativt omfattande muddring. Eftersom hela
den befintliga farleden mellan Fiféng och Skanssundet uppvisar erforderligt
djup, d v s 12,7 respektive 12,2 m, torde muddringsbehovet for denna del av
farleden, d v s den del som dr aktuell, vara ringa.

Ingenstans i MKB tas hinsyn till stigande vattennivd. Visserligen anges 1
Kamahuras rapport av den 28 december 2016 s 38 p 4 att det bdr tas hojd for
framtida klimatfdridndringar, bl a vattensténd, men ndgon slutsats hédrav
dras ej i rapporten. Under léng tid har vetenskapen talat om upp till 1 m
héjning fram till 4r 2100, men nu anser allt fler forskare att det troligen
kommer att gd betydligt fortare 4n sd. Den fdrre NASA-chefen James Hansen
hdvdar i en studie frédn 2016 att haven kan komma att hojas med &tskilliga
meter inom 50 — 150 &r. National Oceanic and Atmospheric Administration
(NOAA) har beddmt stigningen av havsnivan till 2,5 m under det hir
drhundradet. Aven SMHI fdrvidntar sig ett hdgre virstascenario an tidigare.
D& MKB redovisat beddmd trafiksituation fram till 2040 kan med fog antas
att vattennivdn under de kommande 23 &ren kommer att hdjas med i
storleksordningen minst 0,5 m, vilket &r &gnat att gdra beddmt

nmuddringsbehov dn mindre.

Den befintliga farleden erbjuder dven erforderliga mdtesmdjligheter, jfr
Figur 9 s 16 i MKB. Med utgdngspunkt i att antalet fartygsrdrelser enligt
Tabell 3 s 32 i MKB fo6r 2016 &4r prognostiserad till 2 x 1.490 och for 2040
till 2 x 1.821, vilket for 2040 skulle innebdra 0,4 fartygsrdrelser per
timme utefter hela den 70 km linga farledsstridckningen, kan ndgra
motesproblem i praktiken knappast uppkomma. Med hinsyn till moderna
navigationshjdlpmedel, bl a AIS (Automatic Identification System) och till
tidtabeller torde kollisionsrisk vara fdrsumbar, vilket &dven Kamahuras ovan
angivna olycksstatistik utvisar, dd endast en fartygskollision intridffat i
aktuellt farledsavsnitt sedan 1987, varvid orsaken till denna kollision
inte redovisats.

Hér kan dven inflikas att Ramboll i sin bullerutredning av den 28 juni 2016
- se vidare nedan - pd s 8, betraktat det som “hdgst otroligt att tva
fartyg kommer att kunna horas samtidigt”, d v s att mdten eller omkdrningar
inte f6rekommer.



Ansokt farledsalternativ

Sakdgarna konstaterar att de ansdkta nya farledsbdgarna endast dversiktligt
redovisats i MKB, varfdr sakidgarna finner det nddvidndigt att hdr inge och
aberopa utdrag ur Sjofartsverkets 2015 uppdaterade sjokort &ver aktuellt
omrade, bilapa 2a — 24, dir:

- 2a avser farledsstrickningen Fifdng — Sankh&llan,

- 2b avser farledsstrickningen Sankhdllan — Egelsholm,

~ 2¢ avser farledsstridckningen Egelsholm — Farstands samt
- 2d avser farledsstrickningen Farstands — Skanssundet.

Av sjdkortsmaterialet framgdr betridffande befintlig farled att den hdller
erforderligt djup utefter hela strédckningen, 12,7 m respektive

12,2 m, medan de tillténkta nya farledsbdgarna for sitt genomfdrande skulle
kriva omfattande spriangningsarbeten av befintliga grundomrdden, vilka pa

bilagorna utmidrkts med rdéda cirklar. Av redovisat material i MKB framglr

inte var den ansdkta fartygskorridoren i detalj skulle etableras med

angivande av avstdnd till frdmst Lisdlandets kust. Utan en detaljerad
korridorbestdmning kan Linsstyrelsen inte ta stédllning till de ansdkta nya
farledsbigarna.

Enligt Sjofartsverkets PM av den 22 juni 2017, dnr 15-01771, skall
simuleringsgenomgdng av farleden med dimensionerade fartyg utfdras si
snart tillatlighetsprdvningen avgjorts”. Detta 4r inte acceptabelt eftersom
tilltdnkta farledskorridorer médste vara utredda och geografiskt utplacerade
innan tillatlighetsfrdgan dr fdrdig for avgdrande.

QOavsett ndmnt PM av den 22 juni 2017 har Kamahura i appendix D till rapport
av den 28 december 2016 anfort att ytterligare simuleringar utfdrts, dock
baserade pad lidngre fartygslédngd (230 m) och stdrre djupgdende (11,5 m) &n
vad som ansSkts enligt MKB. Av appendix D kan vidare utldsas att vid
simuleringen har anvédnts ldgre fartparametrar vid anldp och avglng
till/frén Skanssundet vid den tillt#dnkta farleden #n vid den befintliga med
angivande av upp till 4,6 Kn ldgre maxfart vid ”ny farled”, s 14. Utforda
simuleringar utgdr ddrfdr inte ett ridttvisande jamforelsematerial, dels med
hdnsyn till berdknad storlek pd fartygen, dels till berdknad fart.

Sakdgarna ifrdgasidtter, vilket ovan angivits, Trafikverkets prognos
avseende stdrre fartyg, framst med fossila branslen, i de inre
skdrgdrdarna, sidrskilt med utglngspunkt i den uttalade mdlsdttningen att
anvandande och transporter av fossila brdnslen skall begridnsas i Sverige.
Hir erinras om den pigdende diskussionen om f&érbud mot trafik med
dieseldrivna fordon som utomlands pd flera stdllen etablerats och som &r
aktuellt dven i Sverige. Artikel Dagens Industri 9 augusti 2017, bilaga 3a,
artikel Dagens Nyheter 6 maj 2017, bilaga 3b, rapport Dagens Nyheter 12 maj
2017, bilaga 3c samt artikel Dagens Samhdlle 17 augusti 2017 bilaga 3d.

Trafikverket anger ”Frén Fifdng — Regarn foéreslis den nya farleden pi &stra
sidan av samtliga stdrre dar. Strdckan dr i princip rak hela vigen med
relativt stora avstdnd till strandlinjer p4 bdda sidor.” MKB s 33.



Pistdendet &r oriktigt, vilket direkt framgdr av exempelvis Figur 1 i MKB
utvisande att det dr den befintliga farleden som &dr i princip rak”, medan
den foreslagna &ar bagformad och betydligt lidngre. P4 samma sida i MKB anges
att den begidrda strickningen mellan Oaxen och Skanssundet skulle utgdras av
»stora oppna ytor och mestadels relativt stora avsténd till strandlinjer
och grundare omrdden”. Hdr hédnvisar sakdgarna till sjdkortsbilagorna 2c¢ och
2d, som inte ger stdd foér den angivna beddomningen frén Trafikverket.

Kamahuras uppdragsledare har som ovan anforts den 28 december 2016 utfdrdat
en rapport med utdkad information i foérh&llande till Kamahuras HAZID av den
18 oktober 2016.

Rapporten utgdr ifran en fartygsstorlek om 230 m x 32 m med ett stdrsta
djupgéende av 11,5 m, s 4, vilket gdr rapporten till stora delar inaktuell.

Rapporten anger pad s 51 under rubrik "Osidkerhet 1 beddmningen” att bland
angivna osdkerheter finns osidkra data frdn olycksstatistik som inte speglar
verkligheten. P4 s 52 anges sedan att i den befintliga farleden berdknas en
grundstdtning ske vart fjidrde ar. Men verkligheten avseende sjdsidkerheten i
den befintliga farleden dr en helt annan, vilket utvisas som ovan anfodrts i
HAZIDens analys pd s 24, varav framgdr att under tidsperioden 1987 — 2016,
29 &r, har endast tvd grundstdtningar avseende aktuellt farledsavsnitt
noterats utan redovisning av orsaken till dessa.

RIKSINTRESSEN

Som anges av Trafikverket och som framgdr av Figurerna 23 och 24 pa ss 38
och 39 i MKB ligger hela utredningsomrédet inom riksintresse fdér savil
naturvard som friluftsliv. Riksintresse fdr friluftsliv baserar sig pé
enskilda midnniskors rdtt till rekreation och avkoppling i en ostdrd
naturmiljd. Detta gidller s&vil friluftsliv £6r fast boende och
fritidsboende som f6r det rdrliga friluftslivet och inkluderar batliwv,
badliv, fritidsfiske, naturstudier, paddling, isaktiviteter, kontemplation
och mycket mer. En omdragning enligt Trafikverkets forslag av de bada
farledsavsnitten skulle inneb&dra en visentlig inskridnkning i friluftslivet,
inte endast for de tusentals personer som i sitt fasta boende eller
fritidsboende direkt kommer att berdras, utan dven for ett mingdubbelt
antal personer inom det rorliga friluftslivet som utnyttjar vatten- och
landomrddena inom de angivna vatten- och kustavsnitten f&ér rekreation.

BULLER (MKB ss 70, 74, 85, 87, 88, 91)

Buller utgdr en viktig inskridnkning i den idag av buller ostdrda
naturmiljon. Detta gdller sdvdl djur som minniskor. Bullerproblematiken
behandlas p& ovan angivna sidor i MKB samt i den sdrskilda
bullerutredningen fér driftsskedet daterad av konsultfdretaget RAMBOLL den
28 juni 2017. P4 ss 63 och 70 i MKB anges att buller fr&n passerande fartyg
inte ”beddms” medfdra mer omfattande pdverkan &n vad trafiken i befintlig
farled orsakar. Hir saknas dock tv& parametrar. Fér det fdrsta berdr den
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befintliga farleden vdsentligt fidrre boende samt har for det andra
befintligt djurliv kunnat etablera sig i férhdllande till farleden som
legat didr sedan ”urminnes tider”. P4 s 71 anges att antal fartygspassager
kan minska, ett péstdende som &terkommer pad s 84 st 3. Trafikverkets
prognos dver fartygsrdrelser i Tabell 3 pd s 32 i MKB visar att beddmd
minskning av fartygsrdrelser skulle bli marginell,

P4 s 87 i MKB anges att inga byggnader kommer att utsdttas for
fartygsbuller som &Sverstiger 55 dBA. Emellertid kan buller fran fartyg inte
i ndgot avseende likst#dllas med buller fran vdg och jdrnvdg, vilket buller
regelmdssigt avser buller mot byggnads ytterfasad. For buller i oppna
naturomrdden skyddade fér friluftsliv skall bullerpéverkan utgd ifrén
minniskor och djur i frihet, d v s utanfdr byggnad. De synnerligen
omfattande investeringar som under mdnga decennier gjorts i fast- och
fritidsboende i skirgdrdsmilj® har inte haft som utgdngspunkt att fritiden
skall tillbringas bakom stdngda dorrar och fdnster, utan ute i naturen med
ddr forekommande aktiviteter. Bullerstdrning skall darfdr utgd ifréan
oskyddat ora och darvid dr 55 dBA oacceptabelt. Figur 49 i MKB samt
Figurerna AKOl.l samt AKQl.2 i bullerutredning for driftsskedet jamfort med
Figurerna AK2.1 och AK2.2 utvisar att hela vdstra Listkusten skulle komma
att drabbas av en bullerpdverkan som den med befintlig farled &r fdrskonad
fran. Angivna bullerskisser tycks indikera ett maximalt buller om 45 dBA,
men i MKB s 90 anges explicit att ”ingen bebyggelse beddms utsdttas for
bullernivéer Sver 55 dBA”.

Den ljudnivd som presenterats vid batpassage i Rambolls bullerutredning for
driftsskedet s 8 saknar dBA-angivelser, bl a for medelvdrdet 6ver 10 och 60
minuter, men dven fO6r maximal bullertopp.

Darutdver saknas parametrar utvisande variationen i ljudnivd, vilken pa
samma sida i Rambolls bullerutredning anges till +/- 20 dB-enheter. Ingen
hinsyn har heller tagits till ”dubbelbuller” vid m&tande fartyg, vilket av
Ramboll anges som "hdgst otroligt” samt att buller frén farled dr helt
beroende av ett fartyg &t gdngen. Ddrtill saknas parameter for ldgfrekvent
buller, vilket det fdretrddesvis rdr sig om ndr det gédller fartygstrafik.
P4 Rambolls angivna utrednings s 3 anges ocks8 ”Buller frdn fartyg under
fdrd domineras av ldgfrekvent buller som har mycket lang rackvidd”.

Trafikverket hanfor sig pd s 87 i MKB till ”Forordning om trafikbuller vid
bostadsbyggnader” med anfdrande att fdrordningen giller &dven i de fall
utomhusriktvdrdena inte kan minskas med tekniskt mdjliga och ekonomiskt
rimliga 4tgidrder, varvid inriktningen skall vara att inomhusniv8erna inte
overskrids.

I forevarande fall kan utomhusriktvidrdena avseende de tillténkta
farledsbdgarna elimineras genom att den befintliga farleden inte &ndras.

Enligt Naturvadrdsverkets vidgledning om industri- och annat verksamhets-
buller, Rapport 6538 april 2015 s 12 ”Friluftsomrdden” klarliggs:




»4 ., Friluftsomrdden

Mianniskor sdker sig till friluftsomrdden och andra
rekreationsomrdden for att bl a komma bort fran samhdllsbullret.
Ljudnivéerna behdver vara laga for att ge den kvalitet som
eftersdks. Nivderna bdr pd vardagar dagtid k1l 06-18 inte
dverskrida 40 dBA som ekvivalent ljudnivd. Under kv&dll och natt
kl 18-06 samt dagtid 18r-, soén- och helgdagar bor bullret inte
overskrida den ekvivalenta ljudnivén 35 dBA.”

"Med friluftsomrdden avses i det hdr sammanhanget omrdde i
oversiktsplan foér det rdérliga friluftslivet eller andra omrdden
som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dédr naturupplevelsen ar
en viktig faktor och dir en lag 1judnivd utgdr en sdrskild
kvalitet.”

I angiven rapport fran Naturvardsverket klarlidggs Hven att maximala
ljudnivder LFmax skall anges for sirskild stdrningsframkallande
ljudkaraktidrer, dven om den bullrande verksamheten endast pdgdr under en
del av en tidsperiod. MKB saknar analys av det buller som uppkommer vid
isfart, vid signaler i mistlur vid dimma samt analys av att olika
fartygstyper genererar olika bullernivéer.

Trafikverkets bullerutredning av den 28 juni 2017 avser fo6r det fdrsta
endast driftsskedet och f8r det andra visas att en helt ny bullerpéverkan
skulle uppkomma under driftsskedet for omrdden som idag 4r tysta. De vistra
kustomrddena utefter Lisd skulle utsdttas f6r bullerstdrningar i strid med
ovan angivna vigledning fran Naturvdrdsverket avseende acceptabel
bullerpaverkan for friluftsomrdden.

I MKB mdste bullerutredning avseende byggtiden redovisas.

LANDSKAPSBILDEN

Naturmiljon inom och utefter de tvd nya ansdkta farledsbdgarna ar i
dagsldget opdverkad av sdvdl fyrar, fartygsrdrelser, buller, utslapp och
fororeningar frén fartyg som av annan kommersiell verksamhet.

Anbringandet av 12 nya fyrkonstruktioner, modell stdlskelett pé&
betongfundament, med en hdjd upp till 18 m, inneb&dr ett betydande ingrepp i
landskapsbilden. Pastdendet att 18 m skulle vara ”14g hdjd” 4r naturligtvis
subjektivt och beroende pd vad man jidmfdr med (Landsorts fyrtorn ir 25 m
hégt). Aven #r ljusfenomenen frin ett betydande antal nya fyrar stodrande
for landskapsbilden.

Liangre ned pd s 101 i MKB pdstds: "De nya farledsavsnitten utgdr ingen
paverkan pi landskapsbilden”. Ett oriktigt pdstdende d&
farledsstridckningarna forutom fyretableringarna #ven avses att frekventeras
av mer &n 3.500 fartygsrdrelser per &r, Tabell 3 s 32 MKB.



KRANKNING AV ENSKILDA FASTIGHETER

De ans8kta farledsbdgarna krinker vatten tillhdorigt en léng rad fastigheter
dgda av enskilda personer respektive av fastighetsfdreningar. Dessa
férhdllanden berdrs icke i MKB.

FISKE

Rapport av den 14 oktober 2016 "Kustprovfiske mellan Sddertdlje och
Landsort 2016”. Provfisket dr utfdrt under augusti 2016 utan precisering av
datum och vidderfdrhidllanden. Fast boende inom byarna Grimsta, Rangsta,
Ottersta och Hoxla, med mingdrig fiskeerfarenhet i omrddet, anfdr fdljande:

»Proviisket dr utfdrt under augusti 2016, men preciseras inte
ndrmare under vilka datum. Ej heller angivet négra
viderleksfdrhdllanden. Avsnitt 1.

Glest provfiske mellan Gronsd och Axviksholmar, bara pa 4 st
platser, 20, 21, 23 och 25. Eftersom de flesta fiskarterna finns
p& grundvatten 0-6 meter, figur 7 avsnitt 4.2.2 Ar det av stor
vikt att provfisket skulle utfdrts p& grynkanterna sddra och
norra Fricksta hdllar, men dven vid de 2 grynnor som finns
vister Brudskdr. Sdledes i anslutning till den tdnkta nya
farleden, som pdverkas av muddringsarbeten m.m. Avsnitt 1, figur
1 och figur 7. S& har inte skett vid provfisket.

Fisket har bl.a. bestdtt av vittjning. Hur mdnga gdnger har
detta skett per nitldgg? Ar niten bodda med heldraget nylon
eller spunnen nylon? Vilken storlek pad nitmaskor till stromming,
34 eller 36 varv per aln? Antal strommingar per tillfidlle &r
mycket litet mellan 5-22 st, som f&r anses ringa. Bilaga 2 sid
23 blir da missvisande att man kan férledas tro att det dr gott
om stromming Detta gdller &dven nors som gett vdldigt liten
fangst ca 2-5 st per provfisketillfille.

Saknar helt fOrekomsten av piggvar och flundra. Saknas de helt
och ska de rédlistas eller finns det annan férklaring? Vi vet
att fisken leker pd grynnor och paverkas negativt av muddringar
och sprédngningar, samt svallvdgor i nya farleden, som gdr nira
grynnor, se punkt 2 ovan. Fingst av giddda tycks helt
misslyckats. Avsnitt 4.l1. Gdddan kanske bor rédlistas? Detta
bekrédftas ocksd av yrkesfiskare och sportfiskare som informerat
oss om att gdddan hdller pd att fdrsvinna. I rapporten stir att
gddda dr vdldigt stationdra och det skulle vara orsaken till
daligt resultat. Detta stidmmer inte med de uppgifter vi fatt
fram. Avsnitt 4.1 Provfisket har gett ddligt resultat. Endast i
figur 8 noteras att giddda fangats troligen bara 1 st enligt
bilaga 2 sid 20. Detta 4r anmidrkningsvidrt, men provfisket pekar
i samma riktning som var utredning.

Rapporten nédmner ingenting om utsittning av 1.000.000 gdsyngel
som genomfdrdes for ca 3-5 4r sedan i Himmerfjdrden. D& detta
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inte resulterat i nigon uppgdng av gdsbestdndet, vilket ockséd
bekriftas av provfisket, midste négot annat i havsmiljon paverka
gbosbestdndet? Hianvisning bilaga 2, sid 20. Ca 2-3 st individer
per provfiske bara p& grunt vatten 0-10 meter. Det kan inte
uteslutas att vattenkvaliteten i Himmerfjdrden och Svdrdsfjédrden
ir nu sd d&lig att flera av fiskarterna hdller pd att fdrsvinna.
Om sedan muddring och spréngningsarbeten utfdrs £6r nya
farledsstrdckningen med upp mot 1,5 miljoner kbm blir det
sannolikt nddastSten var vara fjidrdar.

Dumpning av muddringsmassor fdr inte genomfdras i mynningen till
Kaggfjdrden, for det kommer att kraftigt péverka bottenmiljon
negativt didr laxdringen vandrar upp for att leka i Kagghamraan.
Provfisket visade svag fdrekomst av laxdring och den tédl
sannolikt inga storningar £6r att ta sig upp till
féryngringsplatserna. Provfisket gav d&ligt resultat, bilaga 2
sid 25 och figur 8 och 9 pd 0-6 meters vatten. Stédr direkt
felaktigt att det inte finns ndgra uppgifter om att laxdring

sdker sig till lekvatten inom det aktuella omr8det. MKB 8.2.3.4 |
sid 62. Kagghamradn &r den mest kdnda lekvattenplatsen i |
omrddet. Det dr med stor skepsis och forundran frdn oss att

forfattarna till MKB har missat dettal!

Omréddet utanfdr Bjérsholmen och ner mot Bastholmen utgdrs av
féryngrings-platser for vdldigt minga fiskarter. Har har
smdfisken/ynglen bra skydd av tdng, sjdgrids och vass mot
roviiskar. Nya farleden kommer att fdrstdra dessa
"barnkammarmiljder” med svallvdgor och dvriga stdrningar.

Fiskens vandring upp till fdryngringsplatserna i Svidrds- och
Himmerfjdrden gdr via en sk. fiskdna, dvs i den djupfdra som gér
frédn Askd via Fifong mellan Tegelbddan och Rddko, vidare upp i
Himmerfjdrden Oster om Gronsd. I detta ldge har Sjdfartsverket
tdnkt sig placera den nya farleden. En mycket olyckligt
sanmanstrdlning. Konsekvenserna av detta finns inte redovisat i
rapporten. Alen som dr CR-listad enligt Havs- och
Vattenmyndigheten samt Naturvardsverket, antas nyttja djupfdra
pd sin vandring vidare upp i norra fjdrdarna. Stdrning som
uppstir med omlagd farleden finns inget sagt om i MKB:n. Om
omldggningen genomférs finns d& 2 st parallella farleder i
Svirdsfjdrden och Himmerfjirden till stor skada for
fiskvandringen.

I MKB:n 8.2.3.4 sid 62 anges att det inte finns uppgifter om
lekplatser f6r sik i det aktuella omréddet. Vi kan d4 upplysa om
att det finns flera lekplatser fér sik bl.a. vid vidstra sidan av
Granholmen samt vid grynnorna utanfdr den. Vidare kommer
sikfisket omintetgéras i omrddet NO om Revskir.

Konsekvenser fdr berdrda fastigheter som har sitt fiskevatten
if/utmed nya farleden:

Byarna Grimsta, Rangsta, Ottersta och Hoxla har fiskevatten som
pdverkas sd mycket att mdjligheterna till n#t- och skdtfiske
ndstan helt férsvinner om farleden flyttas till det ostliga
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liget utmed var kustremsa. Detta gdller dven fiskevattnen i
Sviardsfjdrden frin Lisd sddra udde och norr ut.

For Grimstas del &r fiskeratten sedan laga skifte 1863 bendmnd
fs:13. Hidr ingdr 55 st fastigheter. Intréngen i fastigheterna ar
kraftfulla och exempelvis paverkas Grimstas fiskevatten, som &r
pad 265 Ha och vid omlidggning fdrsvinner 84% av fiskevattnet.

Fiskevattnen som pé&verkas av omldggning av farleden utnyttjas
for husbehovsfiske och fritt sportfiske. Ndgon yrkesfiskare
finns inte som kan f& sin utkomst och leva p& fisket i varken
Himmerfjdrden eller Svidrdsfjédrden.

Vara fjdrdar fungerar som recipient till Himmerfjardsverket
alltsedan 1974. Verket tar emot 120.000 kbm avloppsvatten varje
dygn och reningen dr idag inte godkdnd enligt de EU:s regelverk.
Fran EU kommer Vattendirektivet och Marina direktivet som sdger
att senast ar 2021 ska god ekologisk status uppnds i
grundvatten, ytvatten, kustvatten och i det &ppna havet
(Ostersjén). Ombyggnaden har pdbdrjats och vintas pdgd till 2024
under pigdende drift. Agaren till Himmerfjirdsverket miste di
vad vi forstdr sdka dispens for utslédpp av otillétna méngder
fosfor och kvave. Otillétna utsldpp kommer d& att fortga
ytterligare 7 &r innan verket uppfyller fullt ut EU-kraven.

Varje 8r sldpper verket ut fosfor och kvdve till s&dana mingder
att de inte uppfyller EU-kraven. Om samma mingd avges frén
verket som tillfdrs slédpps 21.900 kg fosfor ut och 438.000 kg
kvdve samt BOD 350.400 kg per &r.

Miljobelastningen pa Himmerfjdrden och Svirdsfjdrden dr redan
for stor pa grund av Himmerfjdrdsverket, sd den marina miljén
som berdrs av spréngning och muddring tdl inte ytterligare yttre
paverkan.”

Yrkesfiskarna Thomas och Jan Lagerstrdm har upprittat kartor utvisande
fiskebestdnd inom aktuella omrdden, bilagorna 4a och 4b. Yrkesfiske har
inom angivna omrédden pdgdtt mer &n ett halvt sekel.

FAGLAR OCH ORGANISMGRUPPER

MKB hdnvisar till »Oversiktlig fégelstudie Sédertdlje — Landsort 2016”
utfdrdad av Ekologigruppen AB pd bestidllning av Ramboll Sverige AB daterad
den 9 november 2016. Sakigarna har uppdragit &t den erfarne ornitologen
Skog Dr Per Hansson att analysera Trafikverkets bestidllda fiégelstudie. Per
Hanssons utredning biligges, bilaga 5. Per Hanssons utredning utvisar att
fagelstudien till MKB &r otillridcklig och missvisande.

EROSION

Sakdgarna konstaterar att Figur 28 pi s 46 MKB dr missvisande eftersom i
stort sett den hela vdstra Lisdkusten &r inritad som urberg, vilket langt
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ifradn dr fallet. Utmed hela kuststrickningen finns ett stort antal
badstriander, bryggor, bdtetableringar och andra vattenndra installationer
med stor kinslighet fér erosion, avsdnkningseffekter och svallvégor.
Trafikverkets i och fér sig tdmligen omstdndliga beskrivning av
erosionsrisker och svallpdverkan utgdr ifran att tédnkta passerande fartyg
gdr pa ”stort avstdnd frén land” (s 50 st 1), att stridckningen Fifdng —
Regarn har ”ett naturligt djup” (s 50 st 2), att ”nya farledsstrédckningen
inte gdr tillridckligt ndra land fdr att kunna paverka erosionen pa
strianderna” (s 50 st 2), att avstdndet till farleden &Ar stort” samt att
den nya farledsstridckningen ligger ”i ett naturligt djupt omrade” (s 51 st
1-2). Slutsatserna som citerats ovan dr dels felaktiga vad avser
djupfdrhdllandena, se bilagorna 2a och 2b, dels saknas uppgifter om hur
l4ngt frédn land fartyg avses att passera vid enkelpassager och vid mdten.
Vad avser propellerstrommar ”fdrvidntas inte” dessa ge ndgon markbar effekt
(s 53), dessa forvintningar tycks dock ej kunna uppfyllas efter vad som
senare anges i MKB avseende bottenfauna (ss 56 och 65), undervattensvixter
(s 59), fiske (ss 61 — 62) samt erosion (s 62).

I MKB behandlas inte vibrationer i samband med fartygspassage. Redan i
dagsliaget kidnns vibrationer i vissa fastigheter lédngs den norra delen av
Lisdkusten och blir de nya farledsbédgarna verklighet skulle
vibrationseffekt uppkomma lidngs hela den berdrda Lisdkusten.

Inte heller behandlas erosions- buller- och vibrationspéverkan vid
isbrytarassistans. Undantrdngda ismassor vid isbrytning &dr &dgnade att
fororsaka erosion och andra skador exempelvis pa bryggor och sjonidra
installationer. MKB saknar analys av nu anférda forhdllanden.

I MKB mdste presenteras en analys av erosion- och vattenpdverkan i samband
med muddrings- och springningsarbeten under byggtiden.

TRAFIKVERKETS SAMMANFATTNING MKB ijii — vi

Trafikverkets samlade beddmning pd ss 108-110 i MKB vilar i vidsentliga
avseenden pad oriktiga antaganden.

a) "De nya farledsavsnitten har ett till dvervidgande del tillrdckligt djup
utan muddring och konsekvenserna av inrdttande av farleden ar dirfodr
begrdnsade.” Slutsatsen dr ogrundad och felaktig vilket framgdr av vad som
ovan anforts samt av bilagorna 2a — 2d.

b) ”De nya farledsavsnitten innebdr en sdkrare vattenvidg .. med minskad risk
£d6r olyckor.” samt “En nautisk riskanalys har genomfdrts. For driftsskedet
visar analysen att de nya farledsavsnitten innebdr en vidsentligt sidkrare
farled &n den befintliga.” Dock konstateras:

att &ven den befintliga farledens utformning dr fullt acceptabel fran
nautiskt och sdkerhetsmidssigt perspektiv,




&

13

att betriffande det &stra alternativet angdende naturligt djup, bred
farled, marginella muddringar, avsténd till naturkénsliga omrdden
inte har grund i ndgot nirmare studium av de faktiska
forhadllandena.

att en etablering av det Ostra alternativet skulle skapa méjligheter att
separera fritids- och handelssjofart &r ytterligare ett pastdende som
tyder pd att ndgot nédrmare studium pad plats inte skett. Sommartid
frekventeras Svdrds- och Himmerfjdrdarna av stundtals hundratals
fritidsbdtsrorelser per dygn, varfdr hdvdade ”sdkerhetsvinster” i
férhdllande till fritidsbatstrafiken &r felaktig.

Hur fritids- och handelssjofart i praktiken skulle kunna ”separeras”
har inte angivits i MKB, som tvdrtemot sldr fast att den befintliga
farleden skall bibehd&llas och &dven nyttjas f6r "mindre fartyg”, MKB

s 94. Den befintliga farleden skulle sdledes dven fortsdttningsvis
vara Oppen foér kommersiell sjofart. Skulle de nya farledsbdgarna bli
verklighet innebdr det en dubblering av farleder inom angivna avsnitt
med troligen forddande konsekvenser bl a for fagellivet, se

Skog Dr Per Hanssons utredning, bilaga 5.

Som ovan anfdrts vilar dven Kamahuras rapport av den 28 december 2016 pa
felaktiga forutsdttningar vad gidller fartygens tédnkta storlek och
djupgéende. I rapporten tas inte hidnsyn till att farleden framledes inte
tillndrmelsevis kommer att nyttjas av den kommersiella fartygstrafiken i
den omfattning som anges i appendix C till Kamahuras rapport av den 28
december 2016. Befraktning av fossila brinslen méste av miljdnddvidndighet
begrdnsas kraftigt under den nirmaste framtiden och framgent och
containertrafiken kan med till visshet grédnsande sannolikhet huvudsakligen
befrakta Norvik och andra hamnar som inte f8r sin access krdver transport
genom den innersta skdrgdrden.

c¢) ”Grundomrdden lidngs den vidstra stranden i befintlig farled kommer att
pdverkas i mindre utstridckning jdmfdrt med idag.” Huruvida s& blir fallet
eller inte avgdrs av i vilken omfattning den kommersiella fartygstrafiken
framledes avstdr fran att dven fortsidttningsvis nyttja befintlig farled.

d) ”Naturmiljon pd land i anslutning till de nya farledsavsnitten har inga
sdrskilt utpekade vidrden som dr kdnsliga f&r inrdttandet och konsekvenserna
f6r naturmiljon beddms darfér bli marginella.” samt ”De nya
farledsavsnitten beddms inte medfdra ndgra permanenta negativa konsekvenser
f6r det rorliga friluftslivets intressen utan mojligheten att nyttja land-
och vattenomrdden kvarstdr p4d samma sitt som idag.”

Som ovan anfdrts avses de nya farledsbdgarna dras genom omriden skyddade
genom riksintresse foér savdl natur- som friluftsliv och konsekvenserna
skulle, som dven de ovan angetts, bli allt annat dn ”marginella”, jfr Skog
Dr Per Hanssons analys avseende pdverkan pad figellivet, och dven p4 6vriga
organismgrupper, bilaga 5.
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Att de nya farledsavsnitten inte skulle medfdra ndgra permanent negativa
konsekvenser for det rdrliga friluftslivet samt fdr de boende utmed hela
Lisdkusten dr ett gravt oriktigt péstdende.

e) ”Nagot fler bostdder kommer att vara beldgna nédrmare den nya farleden &n
i nollalternativet”. I Rambolls bullerutredning f&r driftsskedet av den 28
juni 2017 s 10 anges totalt berdrda bostadsfastigheter inom 1 km frén
planerad farled till 1.350 st. Antalet berdrda fastigheter &r i
verkligheten betydligt fler. Verkligheten &r n#dmligen att #dven fastigheter
som m& befinna sig utanfdr den anfdrda 1 km-gridnsen har genom
féreningstillhdérighet tillgdng till bl a fiskevatten, badplatser, bathamnar
m.m, inom ! km-grdnsen, bilaga 1. S&vdl fastigheter f6r fast boende som
fritidsboende bebos och nyttjas i Svervdgande fall av betydligt fler
personer #n en, varfdr antalet berdrda uppgdr till ett antal tusental

individer i alla &ldrar.
f) Trafikverkets péstdenden avseende paverkan pad fiske och pé

Himmerfjirdsverkets avloppsreningsverk dr léngt ifrdn tillrdckligt utredda.

TRANSPORTSTYRELSENS REKOMMENDATIONER AVSEENDE
UTFORMNING AV FARLEDER

Angivna rekommendationer har utfidrdats av Transportstyrelsen den 14
september 2012 TSS 2012-2722. Foreliggande MKB fdljer inte
Transportstyrelsens anvisningar. I TSS 2012-2722 anges det i och for sig
uppenbara p& s 3, att vid utformning av farleder skall erfaremheter
inhdmtas fran ”relevanta aktdrer”, t ex lotsorganisationer, nautiker med
erfarenhet av farleden, bogserbidtsaktdérer m fl. Endast vid ett
“heldagsmote” enligt vad som anges i ss 2 och 4 appendix B till Kamahuras
rapport av den 28 december 2016 har en handfull praktiker ndrvarat.

Aterigen skall understrykas att Kamahuras rapport av den 28 december 2016
vilar pd felaktiga fOrutsdttningar, dels det rent tekniska som tidigare
anfdrts, dels ett framtida vdsentligt mindre behov av farleden.

SLUTORD

Av vad som av sakdgarna hdr utretts framgdr i forsta hand att de ansdkta
farledsbdgarna strider mot en rad bestimmelser i Miljdbalken och dAarfdr
inte lagligen kan forverkligas och i andra hand att MKB i sin nuvarande
form inte utgdr tjdnligt underlag for tilldtlighetsprdvning i Regeringen.

Sist konstateras att den &vergripande anledningen till ansdkan om de nya
farledsbagarna av Trafikverket angivits i MKB s 17:

"Ytterst &r det dock marknaden och oljebolagen som styr vilka
alternativ som kommer att realiseras (WSP 2017-02-14)”



Stockholm den 24 augusti 2017

Miljdgruppen Havsdrnen

Richard Bergflo, jurist

Lena Bristrand, IT-konsult, verksamhetsanalytiker
Jan Bicklund, professor emeritus KTH

Susanna Ekstromer, samordnare

Hans Lennartsson, byggnadsingenjdr

Bjorn-Erik Pettersson, bonde

Bjoérn Rosengrien, advokat

Henrik Winberg, ingenjdr

)\

gm. Bjor R?s ngren

Bilagor:

1) Sakdgarforteckning

2a — 2d) Utdrag ur Sjéfartsverkets sjdkort &ver aktuellt omrdde
3a) Artikel ur Dagens Industri 9 augusti 2017

3b) Artikel ur Dagens Nyheter 6 maj 2017

3c) Rapport ur Dagens Nyheter 12 maj 2017

3d) Artikel ur Dagens Samhdlle 17 augusti 2017

4a — 4b) Kartor utvisande fiskebestdnd inom aktuella omrdden
5) Skog Dr Per Hanssons analys av MKB:ns fagelstudie

15




Forteckning dver sakidgare den 24 augusti 2017

Sakdgare

Ann-Britt Wage Varenius

Nils Varenius
Mervi Kauko
Stefan Marticki
Annika Dierks
Niklas Dierks
Filomena Dierks
Thomas Dierks
Marine Berglund
Per Olof Olsson
Bosse Berglund
CI'.)tta Berglund
Mona Wangelin
Susanna Ekstromer
Goran Lovgren
A Davner
Carl-Gustaf Bergquist
Lena Vesterlund
Hans Berggren
Disa berggren
Edvin Berggren
Agneta Sjdman
Roy Niklasson
Maud Agren

Borje Agren

Lena Bristrand
Karl-Magnus Ohlsson
Leif Blocksjo
Katggna Blocksjo
En.aocksjﬁ
Linnea Blocksjo
Alma Blocksjo
Han&ésmer

Eli. \@¥th Rosmer
Jeanette Sjoman
Kjell Soderberg
Susanne Larsson
Leffe Gustafsson
Cecilia Gustafsson
Erik Hedstrom

Alton Hedstrom Gustafsson
Vilgot Hedstrom Gustafsson

Marie Stromstedt
Silo Hallberg

Felicia Stromstedt Hallberg

Ulf Bengtsson
Marie Harden

Fastighet
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Sandvik

Sandvik, HOjdvagen 120,
Sandvik, Hojdvagen 120,
Sandvik, HOjdvagen 120,
Sandvik, Hojdvagen 120,
Sandvik, Hojdvagen 120,

Sandvik 270
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Sandvik
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Sandvik

Sandvik

Sandvik skogsvag 236
Sandvik skogsvag 236
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Sandvik, Hojdvagen 153
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2,

Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam agare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam &gare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
Gemensam dgare av 1:6 Lindholmen
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Lindholmen
Lindholmen
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Sanvik 234
Sanvik 234
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sanduvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik
Sandvik

Tomt och byggfrening




Stella Engstrom
Fabian Engstrém
Patrik Bjorkgren
Linus Bjorkgren
Kim Bjorkgren
Svante Burman
Helena Burman
Gertrud Ersson
Sven Ersson
ingrid

Christina Stahl
Hakan Andersson
Ingemar Graniund
Lega Granlund
Lag\strand
Birgitta Nordstrom
Susanne Eigan

KeQeth Elgan
AnXa Kjorling

Peter Kjorling
Susanne

Carola Lennstrém
Dag-Inge Lennstrom
Mikael Skoglund
Christina Danielsson
Goran Liren

Agneta Gillback
Inga-Carin Ahlén
Tore Jansson

Bo Borgstrom

Ulla Borgstrom
Jo7\Ostman
Emra Ostman
Filippa Hall

Thomas Hall

He ickberg

Ingrid Rickberg
Maria Andwinge

Henrik Andwinge, Sandvik

Tommy Larsson
Kerstin Larsson
Christer Fagerstrom
Birgitta Giesen
Folke Giesen
Emma Giesen
Frida Giesen

Jan Osterlund
Viola Osterlund,
Bengt Thorngren
Barbro Gauffin

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sanvik 69

Sandvik 69

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik 2:56

Sandvik 2:56

Sandviks Skogsvag 217
Sandviks Skogsvag 217

Sandvik, Tradgardsvagen 7
Sandvik, Tradgardsvagen 7

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, tomt 64
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, Hojdvagen 116
Sandvik, Hojdvagen 116
Sandvik,

Sandvik,
Sandviksbergvag 38
Sandviksbergvag 38
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik, Tvarvagen 145
Sandvik, Tvdrvdgen 145
Sandvik,

Sandvik, Gardesvagen 62




Lars Gauffin
Marie-Anne Persson
Hakan Persson
Marianne Tour
Leif Tour

Johnny Tour
Freddie Tour
Roland Wernesjé
Annika Wallin
Anette Wallin
Anders Tell

Petra Lovric
Claudio Lovric

N ie Lovric
OlivZr Lovric
Jenny Mattsson
Thomas Lennstrom
Ceglle Aggenberg
Ja®lof Samrell
Kia Samrell

Patrik Axelson
Hans-Ake Sjoquist
Johnny Moberg
Barbro Moberg
Lennart Bjurling

Mikael o Anette Gustafsson Liedberg

Ulf Ekberg

Jonas Lundén

Helené Norling Lundén
Lars-Ake Ferm

ot Pettersson
Owe Hessler

Elin Lennartsson
Daniel Skarbrandt
As- “arbrandt
Margareta Lennartsson
Jenny Lennartsson
Lasse Lennartsson
Magnus Lennartsson
Anders Lennartsson
Ragnhild Lennartsson
Mats Lennartsson
Simon Wendel

Linda Medin

Sandra Medin

Kerstin Medin

Bengt Medin

Olof Backstrom

Wille Lennartsson

Sandvik, Gardesvidgen 62

Sandvik 2:229
Sandvik 2:229
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik, tomt 28
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Sandvik
Sandvik,Skogsvag 135
Sandvik

Sandvik

Sandvik

Brebol 11

Brebol 11

Tomt 3

saknar fasth beteckn.
saknar fasth beteckn.
Grimsta 1:17,1:19
Grimsta 5:5

Grimsta 6:2

Grimsta 6:2

Grimsta 6:8

Grimsta 6:11
Grimsta 6:13
Grimsta 6:21
Grimsta 6:21
Grimsta 6:227
Grimsta 3:24
Grimsta 3:25
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:31
Grimsta 3:32
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:33
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:34
Grimsta 3:36
Grimsta 3:38




Tina Jonasson

Par Lennartsson
Bo Lennartsson
Ola Lennartsson
My Lennartsson
Maria Gustavsson
J-O Hallberg

Erik Hafl

Gunilla Dahlberg
Ake Dahiberg
Richard Bergflo
Emma Bergflo
Guniila Eriksson
Ale~nder Wiland
Kir:. €jellbom
Kerstin Harrysson
Jan-Erik Harrysson
Masas Bjorkenstrom
Mavs Carlsson
Gosta Carlsson
Lars Otterstadh
Bo Larsson
Cathrine Fredman
Bdrje Larsson
Janne Larsson
Inger Larsson
Petri Vakkuri
Sanna Larsson
Asa Hellstrom
Kjell Hellstrom
Elvira Hellstrom
M= “\Sloma
Emina Hellstrom
Fredrik Tietjens
Annelie Tietjens
Jar” ttersson
Mona Pettersson
Gerhard Otterstadh
Bengt Woxnerud
Bjorn Carlstréom
Barbro Caristrém

Alf Persson, hamnkapten

Annika Ostholm
Mattias Osthoim
Berit Pettersson
Henrik Ogren
Anna-Carin Ogren
Solveig Ogren
Ove Ogren

Jon Lundell

Grimsta 3:38

Grimsta 3:47

Grimsta 3:7

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

Grimsta 4:20

Grimsta 4:31

Grimsta 4:31

Hoxla 4:5

Hoxla 4:5

Hoxla 4:6, Gronviks sjovdg 57
Hoxla 4:6, Gronviks sjovdg 57
Hoxla 7:7

Hoxla 8:3

Hoxla 8:3

Hoxla 8:4

Hoxla 8:4

Ottersta, Gronviks sjovag 27
Ottersta

Ottersta

Ottersta 5:1

Ottersta 1:7

Ottersta 1:10
Otterstal:10

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 1:14

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 3:6

Ottersta 5:7, gronviks sjovag 40
Otterstad 5:6

Sorunda batklubb
Sorunda batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta 1:1

Rangsta 1:8

Séder Rangsta 1:1 och 4:2
Soder Rangsta 1:1

Soder Rangsta 1:2

Séder Rangsta 1:1 och 1:3
Soder Rangsta 1:3

Soder Rangsta 1:6




Maria Ahs

Tobias Ahs
Bjorn-Erik Pettersson
Maria Larsson

Peter Larsson

Goran Melander
Bjorn Ohlsén
Susanne Ohlsén
Lennart Mattsson
Ingrid Forsman
Krister Larsson
Urban Grimlund
Anders Lansén
Mwus Andersson
Pa X Lundgren
Marie-Louise Linderoth
Bengt Nilsson
Magtin Bjornmelen
Ja,d.xe Jarv

Nils Ekroth

Maria Nordstrom

Bo Jonasson

Yvonne Freiman Jonasson
Peter Siglert
Marianne Stalnacke
Lars-Goran Lund
Bjorn Wallgren
Peter Appelkvist

Erik Uddén

Nina Uddén

Roland Stridh
MagahBrodén

GOran Persson

Kjell Seger

Kerstin Nyberg

PetgaSiclert
Ma‘gne Stalnacke
Jenny Flygare

Jan Ottervald

Ylva Ottervald Flygare
Henning Ottervald Flygare
Kennet Kjellkvist
Fredrik Kjellkvist
Soren Kjellkvist

Saga Nordin

Margot Nyman

Eva Kjellkvist

Susanna Ekstrémer
Goran Lévgren

Ulf hedenstrém

Sdder Rangsta 1:12
Soder Rangsta 1:12
Soéder Rangsta 1:14
Stéder Rangsta 1:14
Soder Rangsta 1:14
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb, Grimsta 4:10
Rangsta Batklubb, Grimsta 4:10
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batkliubb
Rangsta Batklubb
Rangsta Batklubb
Ravinvdgen 4, Grodinge
Hastnas 8:3
Hastnas 8:4
Hastnas 8:5
Hastnds 8:9
Hastnas 8:9
Hastnds 8:10
Hastnas 8:10
Héstnds 8:11
Hastnas 1:14
Hastnas 8:15
Hastnas 8:17
Hastnas 8:17
Hastnas 8:19
Hastnas 8:42
Hastnas 8:42
Hastnas 8:52
H&stnds 8:58
Falkuddsvagen 26
Falkuddsvigen 26
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Falkudden
Sorunda-Dyvik 1:82
Sorunda-Dyvik 1:82
Sorunda-Dyvik 1:39




Bjorn Hedenstrom
Kerstin Hedenstrom
Stefan Holmstrom
Eva Holmstrom
Marianne Gyllenpalm
Hans Gustafsson
Johan Gyllenpalm
Vivi Gyllenpalm
Goran Gyllenpalm
Nils Djurberg
Djurberg

Djurberg

Djurberg

A e Bornesand
Jar®gornesand
Lars Thorsell
Kerstin Thorsell

H a Thorselfl
Freem ik Thorsell
Eva Salomonsson
Bjorn Salomonsson
Helena Lindstrom
Tomas Hydfelt
Lars Lindstrom
Anita Lovgren Sandblom
Astrid Sandblom
Mikael Sandblom
Henry Sandblom
Anna Gustafsson
Emil Sandblom
Karolin Casteberg
Ric” ™~d Bornesand
Ida sornesand

Ste” ke Broman
Bern Billberg

Ylva Jung

Daniel Jung

Ingrid Salomonsson
Henrik Jonsson
Frank Jonsson

Ida Jonsson

Roger Linder
Marie Linder
Magnus Jung
lrene Soderlund
Bernt Sodertund
Philippa Séderlund
Gustaf Séderlund

Patrik Gabrielsson - Bornesand
Caroline Gabrielsson - Bornesand

Sorunda-Dyvik 1:39
Sorunda-Dyvik 1:39
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda Dyvik 1:11
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:12
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Sorunda-Dyvik 1:9
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfailighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfailighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfillighetsf
Sorunda-Dyvik 1:4
Sorunda-Dyvik 1:4
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf




Irina Pettersson

Einar Jung

Karin Jung

Abderahin Aboudrar
Aboudrar

Aboudrar

Per Sporrong

Eva Sporrong

Therese Sporrong

Eve Sporrong

Katarina Sporrong Mattsson
Linus Sporrong Mattsson
Daniel Hofmann
Job\na Hofmann
A1®:-Charlotte Hofmann
Lena Miller

Martin Rudling

Urgala Rudling
Toﬁudling

Mateus Rudling

Dag Svedung

Cecilia Svedung
Christian Svedung

inga Svedung

Mikael Svedung

Karin Svedung

Birgitta Hillgren
Charles Hillgren

Annika Liljegren

Lars Carlsson

Oscar Liljegren Carlsson
Re” -ka Liljegren Carlsson
Agieta Edin

Fredrik Edin

Birgitta Edin

He’ ~ Elemida

Beﬁgf Demborg

Axel Demborg

Anne-Li Demborg
Johan Akerlund
Akerlund

Agneta Rudling

Markus Rudling

Sofia Silfverstolpe

Jan Backlund

Lisa Backlund

Sofia Sirvell

Martin Sirvell

Jenny Backlund

Vilmer vedin

Sorunda-Dyvik 1:99
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Maren 2:24

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
Sorunda-Dyvik 1:79
S:a Dyvik 1:45

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:83
Sorunda-Dyvik 1:83
Sorunda-Dyvik 1:101
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:89
Sorunda-Dyvik 1:89
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:89
Sorunda-Dyvik 1:25
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfdllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 2:23
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf




Sebastian Sirvell
Rebecka Sirvell
Johan Wesslén
Ottilia Silfverstolpe
Hjaimar Silfverstolpe
Lisen Silfverstolpe
Lars Hedbeck
Kerstin Hedbeck
Niklas Hedbeck
Anneli Hedbeck
Mathilda Hedbeck
Ellinor Hedbeck
Maria Jarkander-Rolff
Ol olff

Hugw Rolff

Lars Werner
Fredrika Werner
Anstvs Olsson
Mb_;.’ca Hedlund-Olsson
Andreas Qlsson
Jonas Olsson
Siftelsen Olle Engqvist Byggmastare
Ola Karlsson
Annika Zetterstrom
Lars-lvar Jarkander
Maria Jarkander
Jorgen Moquist
Jan Cafourek
Conny Moquist
Britt Mathisson

Jan Nilsson

n ar Pettersson
Sotig Engstrom
Barbara Tucinska
Kristina Tucinska
Zo ucinska
Britc-Marie Orestav
Per-Olov Orestav
Bjorn Orestav
Patricia Blom
Johan QOrestav
Anna Orestav

Filip Orestav

Lovisa Orestav
Magnus Orestav
Pia Orestav

Fanni Orestav

Axel Orestav

Jenny Olsen

Joakim Lundborg

Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfdllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda Dyvik 1:8
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:6
Sorunda-Dyvik 1:6
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:67
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf

Sorunda-Dyvik 1:64 och 1:75

Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:97
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samféllighetsf
Maren 2:25

Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Sorunda-Dyvik 1:103
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfillighetsf
Dyviks samfalilighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samféllighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf
Dyviks samfallighetsf

Dyviks samfillighetsf 1:80

Dyviks samfallighetsf




Mats Johansson
Marita Johansson
Kajsa Majlund Ajji
Greg Ajji

Christina Agerstam
Goran Sundahl
Gdéran Sundahl
Kina Norberg

Ake Norberg
Alfred Trzesowski
Agneta Rudling
Annette Procheus
Bjorn Rosengren
Be‘w Soder

Bj&™) Fredrizon
Jens Viebke
Anette Djupmark
P Stahl

To®™as Hansén
Zandra Juhnell
Elisabeth Winberg
Peter Bruhn
Jenny Hessler
Monica Stensio
Sara Lindell

Carina Nilsson
Kjell Rilegard

Arne Rimsjo

Paule Monville
Sara Haag

Par Wahlstrom
Gigllla Haag

Kaiie Zackari Wahlstrom
Brita Zackari
Christel Backstrom
Laglkrik Granholm
Moniica Granholm
Olle Holwaster
Birgitta Holwaster
Tomas Holwaster
Maria Holwaster
Charlotte Ostring
Heléne Ostring
Susanne von Stransky
Johan Hansén
Kristofer Stensson
Tage Hagberg
Maria Hagberg
Fjalar Sand
Gunhild Sand

Sorunda-Dyvik 1:21
Sorunda-Dyvik 1:21
Sorunda-Dyvik 1:34
Sorunda-Dyvik 1:34
Sorunda-Dyvik1:66
Sorunda-Dyvik 1:33
Sorunda-Dyvik 1:92
Sorunda-Dyvik 1:70
Sorunda-Dyvik 1:70
Sorunda-Dyvik 1:78
Sorunda-Dyvik 2:23
Grytnas 1:28
LisoKalv
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:28
Lindholmen 1:40
Lindholmen 1:3 och 1:38
Lindholmen 1:20
Grimsta 6:25
Grimsta 6:25
Grimsta 6:7
Grimsta 3:25
Grimsta 3:25
Grimsta 3:25
Grimsta 6:1
Grimsta 1:35
Brunnsberga 1:16
Grimsta 2:26
Grimsta 2:26
Grimsta 3:6
Grimsta 3:6
Grimsta 3:6

Fallnds 23

Fallnds 23

Grimsta 3:36
Grimsta 2:25
Grimsta 2:25
Grimsta 1:43
Grimsta 1:43
Grimsta 1:42
Grimsta 1:42
Grimsta 2:11
Grimsta 2:11
Grimsta 2:11
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 5:3
Grimsta 5:3
Grimsta 2:9
Grimsta 2.9

Johanna Visborgs Stiftelse




Lena Sand

Erik Sand

Irene Holwaster
Melker Odebrink
Annika Odebrink
Margareta Hansson
Peter Lennartsson
Nathalie Lennartsson
Karin Ohlsén

Anders Plenker-Tind
Anita Lofgren

Jan von Plenker-Tind
Rosa Kummelstedt
M7 Kummelstedt
Gorun Thorberg
Viveca Mundt

Gosta Mundt

An‘ritt Brandt
ire?? Haglund Lundmark

Ida Holwaster
Emanuel Holwaster
Kristin Lerjerud
Hékan Lerjerud
Joel Crook

Peter Fernstrom
Katarina Fernstrom
Sonny Rosén

Mats Lundberg
Lotta de Champs
Nicolas de Champs
Nils-Uno Antoni

Ca*ne de Champs
Lisa Nilsen

Nicole de Champs
Axel Brannstrom
M ¢sreta Brannstrom
Goran Larsson
Christina Larsson
Lisa Leurén

Lasse Leurén
Carina Ekberg
Kristina Bjurling
Carina Borjesson
Anders Martensson
Tomas Andersson
Anne Andersson
Per Alm

Gertrud Alm

Ingela Hansén

Maja Hansén

Grimsta 2:9

Grimsta 2:9

Grimsta 1:29

Grimsta 6:16

Grimsta 6:16

Grimsta 3:35, Grimsta 3:37
Grimsta 3:4

Grimsta 3:4

Grimsta 4:10

Grimsta 2:8

Grimsta 2:28, Grimsta 2:8
Grimsta 2:8

Grimsta 1:31

Grimsta 1:31

Grimsta 2:18

Grimsta 4:14

Grimsta 4:14

Grimsta 2:18

Grimsta 2:23

Grimsta 1:3

Grimsta 1:3

Grimsta 6:3

Grimsta 6:3

Grimsta 1:37

Grimsta 1:40

Grimsta 1:40

Grimsta 1:14

Grimsta 6:1, Grimsta 6:17
Grimsta 4:27, 4:28, 4:29
Grimsta 4:27

Grimsta 4:28

Grimsta 4:27

Grimsta 4:28

Grimsta 4:29

Grimsta 4:29

Grimsta 4:29

Grimsta 6:12

Grimsta 6:12

Grimsta 3:21

Grimsta 3:21

Grimsta 6:13

Grimsta 6:8

Grimsta 1:24

Grimsta 1:24

Grimsta 6:20

Grimsta 6:20

Grimsta 4:9

Grimsta 4:9

Grimsta 6:17, Grimsta 6:1
Grimsta 6:17, Grimsta 6:1




Goran Hansén

Britt-Inger Zetterstrom Hansén
Camilla Zetterstrom

Daniel Taylor

Juanina Lofgren

Sven-Ole Ahlros

Marjatta Ahlros

Carl Fredrik Sammeli

Pekka Crook

Emma Holke

Niclas Kamlind Lennartsson
Maria Tillbom

Mage Tillbom

Ca‘ine Tillbom
Annika Tillbom

Fredrik Seidevall
Chaglotte Seidevall
Gmrid Seidevall

Lars Seidevall

Birgitta Seidevall
Maria Afferdal

Mattias Lennartsson
Eskil Zander
Ann-Christin Zander Holwaster
Jan Holwaster

Chris Gimé

Kristina Zackrisson
Berit Borg

Sven Soderholm

Birgit Soderholm
Kjgambke Svensson
Kerstin Svensson
Monika Ostman

Henry Ostman

Pbdba Hikansson
Christopher Hakansson
Henrik Toll

Kjell Rilegard

Rikard o Carina Tunedal
Charlotta Ekroth

Jan Ekroth

Marta Jonzon

Julius Jonzon

Maja von Hofsten

Jan Hedenby
Steinholtz & Soner AB
Kalle Nykvist

Rolf Wanhainen

Lasse Almeback

Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, Grimsta 6:1
Grimsta 6:18, 6:1, Stemnas 2:32
Grimsta 6:18, 6:1, Stemnds 2:32
Grimsta 2:10

Grimsta 2:10

Grimsta 4:4. 4:21, 4:22, 4:24
Grimsta 1:9, 3:14, 1:37,
St Sundby 1:3

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 7:6

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 2:7

Grimsta 4:15

Grimsta 4:15

St Sundby 2:6

St Sundby 2:6, Grimsta 3:16
Grimsta 3:16

Grimsta 3:28

Grimsta 3:28

Grimsta 3:27

Grimsta 1:11

Grimsta 1:11

Grimsta 6:14

Grimsta 6:14

Grimsta 2:22

Grimsta 2:22

Grimsta 1:12

Grimsta 1:12

Grimsta 2:24
Brunnsberga 1:6
Annerberg 1:6

Grimsta 3:4

Grimsta 3:4

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 3:20

Grimsta 1:30

Grimsta 1:32

Grimsta 6:15

Grimsta 7:5




Heidi Aimeback
Maria Almeback
Helén Stahl

Lars Stahl
Tommy Arnell
Yvonne Arnell
Jenny Israelsson
Christer Backlund
Lars Jansson
Lars Israelsson
Svante Berglund
Bror Larsson
Henrik Berg

R d Sernlind
Jotian Rutberg
Hans Lindgren

Grimsta 3:22
Grimsta 3:22
Hastnas 2:4
Hastnas 2:4
Hastnads 2:4
Hastnas 2:4
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
(Ej angiven)
Hastnds 9:1
Nasby 11:10
Hastnas 2:4
(Ej angiven)
(Ej angiven)

Bjorn Westerberg Flakuddsslingan 8, Sorunda Batklubb

{
Linaiiolmens Fiskevards- och Tomtigarforening enligt drsmétesbeslut den 23 april 2017

136 fastigheter enligt féljande:

Grytnas 1:10
Grytnds 1:11
Grytnds 1:12
Grytnds 1:13
Grytnas 1:14
Grytnds 1:15
Grytnds 1:16
Grytnas 1:17
Grytnds 1:18
Grytnds 1:2

Grytnas 1:20
Grytnds 1:21
Grytnds 1:22
Grytnds 1:23
Grytnas 1:24
Grytnas 1:25
Grytnas 1:26
Grytnds 1:27
Grytnas 1:28
Grytnds 1:28
Grytnds 1:29
Grytnas 1:30
Grytnds 1:31
Grytnds 1:32
Grytnds 1:33
Grytnas 1:34
Grytnds 1:35
Grytnas 1:36
Grytnas 1:38
Grytnas 1:39




Grytnas 1:4
Grytnas 1:40
Grytnas 1:41
Grytnds 1:44
Grytnas 1:46
Grytnas 1:47
Grytnds 1:48
Grytnds 1:49
Grytnds 1:50
Grytnas 1:51
Grytnds 1:52
Grytnas 1:53
Grytnas 1:54
Grytnas 1:55
Grytnds 1:57
Grytnas 1:58
Grytnas 1:6
Grytnas 1:60
Grytnds 1:61
Grytnds 1:62
Grytnas 1:63
Grytnds 1:64
Grytnés 1:65
Grytnas 1:66
Grytnds 1:67
Grytnds 1:68
Grytnds 1:69
Grytnds 1:7
Grytnds 1:8
Grytnds 1.9
Lindholmen 1:10
Lindholmen 1:11
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:12
Lindholmen 1:13
Lindholmen 1:14
Lindholmen 1:15
Lindholmen 1:16
Lindholmen 1:17
Lindholmen 1:2
Lindholmen 1:20
Lindholmen 1:21
Lindholmen 1:24
Lindholmen 1:25
Lindholmen 1:26
Lindholmen 1:27
Lindholmen 1:28
Lindholmen 1:29
tindholmen 1:3
Lindholmen 1:3




Lindholmen 1:31
Lindholmen 1:31
Lindholmen 1:33
Lindholmen 1:34
Lindholmen 1:35
Lindholmen 1:36
Lindholmen 1:37
Lindholmen 1:39
Lindhoimen 1:4
Lindhoimen 1:40
Lindholmen 1:6
Lindholmen 1:7
Lindholmen 1:8
Lindholmen 1:9
LisOkalv 1:10
Lisdkalv 1:10
Lisokalv 1:11
LisOkalv 1:13
Lisokalv 1:14
LisOkalv 1:15
Lisokalv 1:16
Lisokalv 1:17
LisOkalv 1:18
Lisokalv 1:19
Lisokalv 1:20
LisOkalv 1:21
LisOkalv 1:22
LisOkalv 1:23
LisOkalv 1:26
LisOkalv 1:27
Lis6kalv 1:28
LisOkalv 1:29
Lisokalv 1:3
Lisokalv 1:30
Lisokalv 1:31
Lisbkalv 1:32
LisOkalv 1:33
Lisokalv 1:34
Lisokalv 1:35
LisOkalv 1:36
LisOkalv 1:37
Lisokalv 1:38
Lisokalv 1:39
LisOkalv 1:4
Lisdkalv 1:40
LisOkalv 1:41
LisGkalv 1:42
LisOkalv 1:43
LisOkalv 1:44
LisOkalv 1:45




v

Lisokalv 1:46
LisOkalv 1:47
Lisokalv 1:48
Lisdkalv 1:5
Lisokalv 1:6
Lisdkalv 1:7
Lisokalv 1:8

Kattelholmens Vagsamfallighetsforening enligt arsmétesbeslut den 17 juni 2017,
55 fastigheter enligt foljande:
Ekensberg 1:1
Ekensberg 1:4
Ekensberg 1:5
-~ Kalvnas 3:4
Sjohagen 1:1
Sjohagen 1:2
Sjohagen 1:3
- Sjohagen 1:4
- Sjéhagen 1:5
Sjohagen 1:6
Sjohagen 1:7
Skarlinge 2:10
Skarlinge 2:11
Skarlinge 2:13
Skarlinge 2:14
Skdrlinge 2:15
Skérlinge 2:16
Skarlinge 2:17
Skarlinge 2:18
Skarlinge 2:19
Skarlinge 2:2
- Skarlinge 2:20
B Skarlinge 2:21
Skarlinge 2:22
Skarlinge 2:23
& Skdrlinge 2:24
b Skarlinge 2:25
Skarlinge 2:5
Skarlinge 2:7
Skarlinge 2:8
Skarlinge 2:9
Skarlinge 6:1
Skarlinge 6:2
Skdrlinge 6:3
Skdrlinge 6:4
Skdrlinge 6:5
Skarlinge 6:6
Stennds 2:4
Svalbol 2:11
Svalbol 2:12




L1}

Svalbol 2:16

Svalbol 2:2

Svalbol 2:3

Svalbol 2:4

Svalbol 4:1

Sodra Bromsétra 1:1
Sédra Bromsatra 1:2
Vreta 1:2

Vreta 1:3

Vreta 1:8

Vreta 1.9

Vreta skola 2:1
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Onsdag 9 augusti 2017

[ @ Folj SvD i sociala medier

For snabbaste uppdatering;

twitter.com/SvD,

Birgitta Forsberg:
Stenbeck hade redan
fatt nog av Borg.
SvD.se/av/birgitta-forsberg

/@430

Slag efter slag mot dieselbilen

Det ter sig alltmer riskabelt att éiga en dieselbil. Alltfler av vérldens linder Gverviger
att forbjuda dem. Hir dr nigra av signalerna om att dieselbilar - och till viss del ocksa
bensinbilar — dr pa vig bort fran vara viger, frimst i stadskidrnorna.

Larm om kartell

kring utslippsfusk

i Tyskland
I slutet pa forra veckan kom av-
sldjandet, som ér bland de tyngs-
ta sedan VW-skandalen brisera-
de: De tyska biltillverkarna
Volkswagen, Audi, Porsche,
BMW och Daimler har sedan
1990-talet i hemlighet samarbe-
tat kring bland annat teknik, le-
verantorer, strategier - och ut-
slappsfusk.

Avsldjandet kom efter att bade
Daimler och VW lamnat in
skriftliga "sjdlvréttelser” som Der
Spiegel tog del av.

Mercedes tvin att
aterkalla 3 miljoner
bilar ...
Négra dagar tidigare gick biltill-
verkaren Daimler ut med att de

Aterkallar 3 miljoner dieselfor-
don av mérket Mercedes-Benz i
Europa. Orsaken: motorerna
madste uppdateras med ny teknik
som minskar utsléippen av kvi-
veoxid.

Nistan alla Mercedes med die- Forbud 1: Stockholm
selmotor som salts 2008-2016 kan forbjuda diesel-
har de aktuella motorerna — i bilar 2020
Sverige ror det sig om tiotusen- Samtidigt haglar férbud dver-
tals bilar. virlden - bland annat i Stock-

Beskedet kommer en vecka ef- | holm. Runt sex av tio bilar kom-
ter att det tyska transportdepar- | mer férbjudas i Stoekholms-in-

tementet kallade in Daimler till
ett extrainsatt mote efter miss-
tankar om omfattande utslipps-
fusk, som kan jamforas med
Volkswagenskandalen.

-. och Audi att dter-

kalla 850 000 bilar

Strax senare gick Audi ut
med ett liknande besked. 850
000 &terkallas for att fA ny mjuk-
vara som kompletterar utslap-
pen. Aven VW-bilar eller Porsche

nerstad fran 2020, om ett forslag
om miljdzoner i staden gar ige-
noin.

Trafikborgarridet Daniel Hell-
dén (MP) hoppas att forbudet
trider i kraft "sa snart som méj-
ligt".

- Jag tycker stockholmarna
ska undvika att kdpa dieselbil,

sade han till SvD i bérjan av juli.

Dieselbilens rykte far torn efter torn. Foto: Terje Pedersen/NTE scanpix/1"1

Konsekvens: svenska bilkdpare
skeptiska till dieselbilen

Bilforséljare i Stockholm
har ocksé beréttat fér SvD om
hur svenska bilkdpare blir allt-
mer skeptiska till dieselbilar.
Robert Chudzinski, sdljareav
begagnade bilar pa Norrort Bil
i Upplands Visby, berittade att
han allt oftare far frigor om
diesel.

~ En del séger ju att dieselbi-
larna kan komma att férbjudas
i framtiden, och ménga képer ju
en bil f6r att ha den under en
l&ngre tid, sade han.

bort dieselbilen”

Samtidigt som bilarna ris-
kerar att bli forbjudna dkar ock-
sa de ekonomiska riskerna med
att figa en dieselbil pa grund av
en eventuellt kommande virde-
minskning. Flera experter har
varnat internationellt for en
kommande billanebubbla - och
dven i Sverige finns problem, en-
ligt Sharon Lavie, familjeeko-
nom pé [kano Bank.

-~ Funderar man redan pd att

byta bort dieselbilen kan det de-
finitivt vara en bra idé att gora

5 Svensk expert: "Byt

det nu, sade hon nyligen till SvD. |

Fler forbud:
Norge gir lingre

med dieselmotorer frn Audi éin Sverige

aterkallas for uppdatering. "Vilket fantastiskt grymt bra
Liksom fér Daimler, dr aterkal- land", twittrade Tesla-grundaren
landet en del av en Sverenskom- | Elon Musk efter beskedet: Norge
melse med det tyska transport- kommer att férbjuda forsdljning

departementet.

av alla bensin- och dieselbilar

frén 2025, enligt ett besked fran
2016.

Aven Nederldnderna och
Osterrike har liknande férslag
pé gng, med planer att férbju-
da nybilsforsdljning av bensin-
och dieselbilar 2025 respektive
2020.

Ar alternati-
vet kinesiska
elbilar?

PREMIUM

Fler exempel
pé slag som
drabbat dieselbi-
len finns pa
SvD.se

Storstider har trott-
6 nat pa utslippen

Stockholm &r inte ensamt
om att vilja férbjuda dieselbilar
i stadskdrnorna.

_Tidigare har ocksa flera av
vérldens storstdder - bland an-
dra Paris, Madrid, Aten och
Mexico City — offentliggjort att
de kommer att forbjuda diesel-
bilar inne i stadskdrnorna, rap-
porterade The Guardian forra
sommaren.

Chocken: Tyskland

vill félja efter Norge

Inga nya bilar med forbrén-
ningmotorer ska f& rulla pa Tysk-
lands végar frin 2030. Det vill
Tysklands férbundsrid, som f6r-
ra sommaren antog en resolution
som kmappast far landets starka

bilindustri att ta glidjeskutt. Be-
slutet har ingen lagstiftande ef-
fekt — men stbttas av politiska re-
presentanter frin samtliga tyska
delstater.

Peter Alestig
peter.alestig@svd.se



DN.Debatt

%/'4(7@ 36

LORDAG & MAL 2017 IiENS NYTHETER

Rodaktor DN Debatt My Do
E-penl: debatiidn ie Telebon: OB/ i8
Twekiter: @cindeban Webl [N w b

Klimatet.

"Vi blir fossilfria tio ar fore

regeringens klimatmal

b

Regeringens mal dr att Sverige ska ha en fossilfri fordonsflotta ar 2030. Arla Sverige an-
Lar utmaningen: vikommer vara 100 procent fossilfria redan ar 2020. Vi utmanar nu
naringslivet att snabba pa omstallningen bade for klimatet och for att regeringen ska
slippa hotet om beskattning, skriver Patrik Hansson, vd Arla Sverige.

egeringen diskuterar et omtag
kring forstagen till lasthiksskan
Utslippen frin tunga transpuortey
i Sverige maste spiivilan sankas
~ dels far klimatet och dels for an
wi ska uppfylla vira forpliktelses
i de klimatmal och klimutavial som Sverige
har. Det finns dock en risk an nar regeringen
funderar kring styrmedel och beskattning fi
art minska utslippen si kommer Brslag som
hammar foretagande utanfor storstiderna
Arla ar et kooperativ som ags av mjblkbon-
der. Vira mjdlktankbilar som himtar mjolk
péi runt 2800 gardar runt om i lander ligger
ungefir 2 miljoner mil per &r pd viigarna. Mjolk
gardama levererar mjilk, haller landskapet
Bppet, bevarar for ekosystemen viktiga arter
och genererar arbetstillfallen pé landsbygden
ko fonutsannng £ an gardarma ska kunna
existera ar att tankbilen himar den dagsfiirska
mijolken pd garden. Det gir helt enkelt inte att
whra B jarmvag il varenda mpolkgard

Nasta mdnad stutfdr vi omstaliningen till helt
lussilfria transporter frin girdama nir vi instal
leran vir egen cistern med fossilfri syntenisk
diesel (HVO) pa mejeniet | Ostersund. Med
denna investenng ir Arlas midlktransporter
trin mjdlkgardarna 100 procent fossilfria

Mjdlibinder ar beroende av att naturen,
Llimater och ekosystemen fungerar. A minska
var klimarpdverkan dr en naturtigl inslag | van
verhsamhet Arfas globala mdl ir ant minska
van totala klimatpaverkan med 30 procent
pra drdarna tll ar 2020 jamion med 1990
whimat paverkan frin fGrpackningar, mejen och
rransport ska minska med 25 procent under
et indien 2005~ X520,

b Arla G det sttirsta bvsmedelsforetaget
1 sverige ar vi ocksd en av de stbrsta transport
rerna med tung trafik . Med vir storiek kommer
ocksd ent stort ansvar far ant leda omstdliningen
till fossilfri tung trafik. Det r ocksd d3rfor vi
under de senaste tic dren, kanske lite i skymun
dan, arbetat med omstlinngen

Vart sthrsta mejeri ligger | Kalthall utanfon
Stockholm. Mejeriet himtar mjdlk fran girda
1 Stockholmsomrider Vi har under de senaste
tio dren stillt mycket higa krav dven ndr det
giller transporter frin mejerierna. Sedan ndgot

Sedan nagot ir tillbaka ar lastbilstransporter frin Kallhdlismejeriet i Stockholm 100

procent fossilfria. Vi har introducerat den absol

de lastbilar som kors i Stockholm, skriver Patrik Hansson.

produceras § Norrkoping. Pa samma san ar
vira transporter till och frin anliggningama pa
Gotland, 1 jonkoping och Giteborg redan | dag
helt fossilfria.

Arla har investerat hundratals miljoner
1omstaliningen av vir lordonstlotta under de
senaste 1o dren for komma bor frin fossila
branslen. Farutom de 2 miljoner fossilfria mil vi
kor nar vi hamear mydlk har vi aven 2 miljoner
mil @ viigarna I8 vira leveranser Vi har kom
mit lngt dven dir och nu spinner vi bagen
innu hogre. Arla Sverige har taght beshst om
att den totala omstiliningen av vir egen tunga
fordonsflotta § Sverige ska vara genomiBrd tll
ar 2020

Nibr vi samitransporterar med andra eller far
transporter frdn mejerier | wtanfr Sverige kom
mer vi inte att nd madlet till & 2020 Vi kommer
stalla krav pa atr aven desss transporter utfors
fossilfritt och gdra vad vi kan for att omsell
ningen ska ga suabbare

Arla ar ett globait foretag men oy der o <iljer
1 Sverige ar 93 procent producerat av svenska
ravaron Vi har en stor utmaning da mjolkpro
duktionen : Sverige minskar med 15 procent de
senaste bo aren

Ar tillbaka ir lasthilstransporter med pal ad
mijilk, yoghurt, ost frin Kalhillsmejeriet tll
viira kunder, skolor, affarer, sjukhus etc runi
om i Stockholm 100 procent fossilfria Vi har
introducerat den absohu senaste tekniken med
etanoldisel pd de lastbilar som kirs 1 Stock
halm

Fiirra dret investerade Arla Sverige i 17 nva
etanoliastbilar och vi har tagit beslut att kopa
in yirerfigare sju som tas «drift ) &r. Vi har et
ndra samarbete med och kdper vira lastbilar
fran Scania | Sodertilye Den ctanol vi anviinder

A4

Deninter ila konkurrensen hardnar och
umiporten av mieperivaror ull svergge okar ar fran
A1 Forra dret importerades skyhoga 45 procemt
av de mejenprodukter som konsumerades i
Sverige. Livsmedelsstrategin som regenngen
Lagt Iram, uch som oppositivie shrvin under
delar av, har som mals3rning att den svenska
hvsmedelsprodukionen ska dka jag delar helt
denna malsiuning Det nns en stor potental
for svenska mejeriprodukter Vi granniinder
Klarar av atr ok mjolkproduknonen och an dka
exporten av mejeriprodukies. Sverge borde
kunna klars samma sak

Det finns en risk att

rar kring styrmedel
och beskattning for
att minska uts

sa kommer fOrslag
som hiimmar fireta-

gande utanfbr storsti-
derna.

Arks vill ingjuta rramtidstro och skape fora
satumngar for an svenska mjdlkbonder ska kun
na expandera och mvestera 16rfoe vill «i med
kraft understryka att det forslag som Vigsho-
geskatiekommitién oyligen presenterade o
regenngen om en ny [astbilsskan gar rakt cooo
livsmedelsstrategine intentioner och maksan
ningar. Effcktermas bhir an kostnaden fin Artas
fossilfra transporter till och frian landsbygden
dar maten produceras, Skar med mellan 30 40
miljoner kronor amfort med  dag

Arlas upptattning 3r att om en beskarning
av tunga transporter infors s3 maste den @
hansyn till kKiimateffekten. Transporter wtfordas
av utlindska dkerier br beskantas pd samma
san som svenska. Fossilfria rransporter bor hels
undamntas fran en kilometerskatt annars blir det
en ordttvis beskattmng av de grina foretagen pa
landsbygden

Regenngens beslut 1 mars med langsikigs
spelregler for beskattning av fossilfria branslen
ar ent steg | rin rikming. Men det krivs mer. En
hunder fir en omstilining rill fossilfria tunga
transporter | Sverige &r att man | dag inte kan
ranka fossilfritt i vissa delar av Sverige For an
ndi in i kaklet med 100 procent fossilfria rrans
purter maste rankningsplatser finnas Gver hela
Swerige. Arla har inte viintat pd att dessa investe
ringar ska komma pd plats utan v har med egen
kraft och med egna investenngar bvggt upp
egna tankningsplatser vid vira anlggningas
For at hyilpa till i omstiliningen kommer v
nu att undersika om vi kan hjalpa tll genom
ant erbjuda vira konkurrester och kollegur |
narngshivet art anvinda detta system. Reger
ingen maste med politnska beslur sikerstilla an
det kommer ant finnas dllrfckhgn med fossitfoin
branshe Hverall | Sverige.

Regeringen har satt som mal all Sverigs <hu hu
en fossilfri fordonsfiona dr 2030, Genom der
nationelle samordnaren, Svante Axelsson, ur
manar regeringen kommunes och narmgsiv an
viss upp konkreta dtglrder Arda Sverige antw
denna utmamng . Vart svar ar att vi kommer an
vara W00 procent fosslfri redan dr 2020 W
utmanar Hagainitiativer och Oviga naringshver
att snabba pd omstdliningen bade e klimate
wch for an regenmgen ska sEappa hoter om
beskattning Landsbygden behiver transporte
for art de grona dretagen ska kunna vixa oct
producetz mer ivsmede]
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ORNITOLOGISKA BRISTER | SUIOFARTSVERKETS MKB GALLANDE
UTOKAD LANDSORTSFARLED

SAMMANFATTNING

| MKB:n bereds endast en av de 13 rédlistade patréffade fagelarterna (ejder) nagon form av
forsok till kanslighetsresonemang. Det saknas reflektioner kring de risker med de stora
kvantiteter olje- eller andra miljéfariiga produkter som kan komma att fraktas i den tilltankta
farleden. Det saknas en storskalig jamférelse med andra alternativa farleder. Den genomférda
"6versiktliga fagelinventeringen” &r bristféllig och inskrénker sig till en artlista utan kvantifiering
eller geografiska positioner av observationerna. Inte heller har man redovisat vad oberoende
ornitologer rapporterat i ndmnda omrade. Aven om de nya bagarna kanske (oklart &n exakt
lage) inte kommer att ga ndrmare kénsliga hackningsskdr kommer faglarna dér fa det svarare
att vénja sig da de skulle bli stérda fran tva héll, vilket &r en betydande negativ effekt jgmfort
med dagsléget. Detta har inte alls berérts i MKB:n. | skrivande stund saknas fortfarande de
"ytterligare fagelinventeringar” som férutskickades i samradshandlingarna. Vetenskapligheten i
befintlig rapport &r begrédnsad och den lider av en svag metodbeskrivning. | och med avsaknad
av savél landskaps- som fagelperspektiv gar det inte att avgéra huruvida nagon rédlistad art har
en kritisk forekomst i det aktuella omradet. Foreliggande fagelrelaterade delar i MKB kan
rimligen inte fungera som beslutsunderlag fér Regeringen.

BAKGRUND OCH UPPDRAG

| egenskap av disputerad forskare, ekolog och ornitolog (se bilagt CV) engagerades
undertecknad av advokat Bjérn Rosengren for att ge min syn pa de ekologiska och framst
ornitologiska aspekterna i Sjéfartverkets MKB om en ny farled for stora lastfartyg 6ster om den
redan existerande "Landsortsfarleden”.

DEFINITIONER

Héadanefter i denna skrivelse benamns de kritiska omradena fér de "nya bagarna” och ar vid
behov uppdelad pa den "norra bagen” (6stra Himmerfjarden upp till Granholmen) respektive
den "sédra bagen” (Svardsfjarden samt Lislandets vastkust upp till Regarn och Koholmen).

Radlistade faglar ar stadda pa kraftig minskning. Man skiljer pa Hotade/Critically endagered
(CR), Sarbara/Vulnerable (VU), och Nara hotade/Near Threatened (NT). Med sjéfaglar asyftas
lommar, hagrar, skarvar, doppingar, svanar, gass, ander, labbar, alkor och masfaglar inklusive
tarnor. | begreppet kustfaglar tillkommer dven rovfaglar som havsém (Haliaeetus albicilla) NT,
fiskgjuse (Pandion haliaetus) och berguv (Bubo bubo) VU, vadare som framfor allt roskarl
(Arenaria interpres) VU. Andfaglar &r svanar, gass och énder. Det aktuella omradet &r speciellt
viktigt fér en lang rad tunga dykander som i detta fall betyder: ejder (Somateria mollissima) VU,
alfagel (Clangula hyemalis), sjdorre (Melanitta nigra), svérta (Melanitta fusca) NT, knipa
(Bucephala clangula), salskrake (Mergus albellus), smaskrake (Mergus serrator) samt
storskrake (Mergus merganser). Aven de litta dykénderna; sarskilt vigg (Aythya fuligula) men
aven, i mindre omfattning, bergand (Aythya marina) VU och brunand (Aythya ferina) VU
forekommer i stora antal. Samtliga dyké&nder &r beroende av god tillgang av musslor och andra
bottenlevande djur aret om. Med héckningstid menas har manaderna maj-augusti och med
flytt- och dvervintringstid avses resten av aret, dvs september-april.
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Artportalen (https://www.artportalen.se) ar Sveriges officiella databas for naturobservationer
som sedan starten 2000 fylls pa framst av 10000-tals ideella rapportérer men aven av allt fler
forskare och myndighetspersoner. Den innehaller féljaktligen miljontals spontana fagelrapporter
men, det kan inte nog betonas att det som finns om det aktuella farledsavsnittet inte pa langa
végar kan jamféras med regelrétta inventeringar. Sjéfaglar ar erkant svara att inventera bade
under hackningstid och fiytt- och évervintringstid. Darfér genomférs ofta professionella
sj6fagelrakningarna med hjélp av flygplan eller helikopter.

METODER

| MKB:n hanvisas till en Bilaga (under avsnitt 12.2) vid namn "Oversiktlig fagelstudie Sédertalje
— Landsort 2016. Bedémning av potentiella konfliktpunkter mellan ny farled och fagelfaunan
utmed strackan Sédertélje — Landsort.” framtagen av Ekologigruppen AB, hadanefter benamnd
"Oversiktlig fagelstudie”. Undertecknad har I&st dessa 15 sidor och kommenerar den nedan.

Medveten om mina brister i lokalkdnnedom har undertecknad kontaktat féretradare fér berérda
ornitologiska féreningar (Nyndshamns ornitologiska férening — NOF, samt Stockholms
ornitologiska férening — StOF samt Landsorts Fagelstation) for att nagot uppdatera mig om
lokala foérhallandena samt huruvida dessa féreningar varit inbjudna till samrad och/eller hur de
agerat i aktuell fraga. Detta redovisas nedan under rubriken A. Kontakter med lokala
omnitologiska féreningsforetrédare.

Vidare har jag gjort omfattande sékningar i det nationella rapportsystemet Artportalen angaende
spontanrapporterade fagelobservationer i dels nuvarande farled och, framfér allt, i de nya
bagarna. Har ska redan nu patalas att Artportalen pa intet satt &r fullstandig ens avseende
fagellivet, vilket ocksa Ekologigruppen AB patalat i sin Bilaga "Oversiktlig fagelstudie Sédertilje
- Landsort 2016. Beddmning av potentiella konfliktpunkter mellan ny farled och fagelfaunan
utmed strackan Sédertélje — Landsort.”. Det visade sig snart att en lang rad fageldata och andra
vasentliga ornitologiska fakta saknas i féreliggande MKB. | denna rapport redovisas exempel pa
saknade fageldata (redovisat under rubrik B. Brister i presentation av fagellivet) saknade
forskningsresultat (C. Avsaknad av vetenskaplig férankring) samt D. Okritisk hantering av
muddringseffekter som varit mdjliga att identifiera pa den begransade tid som statt mig till
forfogande.

RESULTAT
A. Kontakter med lokala ornitologiska féreningsféretradare

Samtal med Paul Elfstrém, vice ordférande i NOF samt Séren Lindén, fagelskyddsexpert i StOF
genomférdes den 13/8 2017. Bade dessa erfarna omitologer kénde till det aktuella planerade
farledsprojektet men hade av olika anledningar inte tagit del av samradshandlingarna. Den
ideella ornitologiska paraplyorganisationen Sveriges ornitologiska férening — SOF (felaktigt
bendmnd myndighet i listan Gver remissinstanser) hade varit i kontakt med StOF, men den
styrelsemedlem som tog hand om fragan har avgatt och dérmed avstannade tyvarr drendet.
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Dock hade StOF fért vissa diskussioner med NOF. Utan att ha sett handlingarna NOF-styrelsen
gjorde den bedémningen att man inte ur fagelperspektiv kan havda nagra
uppenbara/utslagsgivande argument mot den nya leden. Dock berattade Paul Elfstrém att han
kande till att omradet &r viktigt fér arter som svarta (NT), smaskrake, vigg och knipa (med
vinterflockar pa upp till 3000 ex langs Tordkusten).

Min upplysning om att Ekologigruppen AB inte hade refererat till den stora
kustfagelinventeringen 2001-2004 (Lindén et al. 2009) férvanade Lindén. | rapporten om denna
inventering drogs namligen bland annat slutsatsen att svartan (NT) minskat med 89%, roskarl
(VU) med 75% och vigg med 71% pa bara 25 ar och att minskningen var stérst i de sddra
delarna av Stockholms skargard, t ex dar Landsortfarleden &r beléget. Ottvall (2012)
sammanfattar i en statlig utredning att Ostersjéns population minskat dramatiskt fér bade alfagel |
(65%), svarta (56%), ejder (51% och sjoorre (48%) mellan 1992/93 och 2007/09. | slutet av |
samtalet med Lindén berattade han att han avsag att kontakta SOF:s fagelskyddsintendent och |
fora arendet pa tal. Det kan alltsa finnas anledning fér Sjofartsverket att férvanta sig sent

inkomna samradsyttranden fran SOF, StOF och/eller NOF. |

Samtal med Bjérn Lundberg, ordférande i NOF genomférdes den 14/8. Lundberg beréattade att
man, som lokal fagelférening, blivit tilifragad (av Sjéfartsverket/Rambéll) att genomféra
fagelinventeringar kopplat till detta projekt men att man avbéjt av tidsméssiga skél. Ordféranden
berattade att han endast hade 6gnat igenom MKB:n och inte last vad Ekologgruppen AB skrivit
om fagellivet. Utifran denna 6versiktliga genomlasning hade han &nda dragit slutsatsen att man
inte behdvde inkomma med nagot samradsyttrande. Han hade bedémt att den nya leden skulle
ga ungefar lika langt fran de kansligaste fagelskyddsomradena/ hackningsskéren och darmed
inte utgdra stdrre stérning an nuvarandefarled och inte heller nagra uppenbara hot mot faglarna.
Vid samtalet upplyste jag Lundberg om de brister i fagelrelaterade delar i MKB:n som jag
upptackt och tog upp det faktum att en ny dstlig farled skulle innebira en dubbel stérning
(fran tva hall) av hiackfagelskéren jamfort med hur det ser ut i dagsléget. Detta just for att de
mindre fartygen, enligt Sjéfartsverket sjalv, fortsatter att ta den invanda rakare och genare
vastliga leden medan de tilkommande riktigt stora fartygen tar den nya. Lundberg medgav att
det da skulle bli svarare fér faglarna att habituera (vénja sig) med dessa tvasidiga stérningar.

Saval Elfstrom, fagelskyddsansvarig inom NOF som Lindén, projektledare fér den senaste
kustfagelinventeringen, intygar att inventeringsdata fran de tva stora kustfagelinventeringarna
1974-1975 samt 2001-2004 inte blivit inrapporterade till Artportalen.

B. Brister i presentationen av fagellivet

Ekologigruppen AB av oklara skal avgransat sitt uppdrag att utreda de ornitologiska aspekterna
kraftigt, bland annat tidsmassigt, geografiskt, artmassigt som kvantitativt, vilket jag utvecklar i
det foljande (B.1.-B.4.). Den enskilt allvarligaste bristen bedémer jag dock vara att man i MKB:n
och pa sid 4 i Bilagan "Oversiktlig fagelinventering” utlovat att "Fagelinventeringen kommer &ven
att utgora ett underlag for fortsatta studier om hur fagelfaunan kan komma att paverkas av
projektet.” Av dessa syns namligen inga spar i MKB:n.
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Skalet till de kraftiga inskrankningarna kan méjligen utldsas pa sid 4 dar man skriver "Endast
ytter- och mellanskargardsmilié har inventerats i falt och stréackan Mérké — Sédertalje har inte
faitbesokts. Motivet till detta ar att de storsta fagelkoncentrationerna finns i denna del av
farleden. Paverkan pa rastande och évervintrande faglar har inte ingatt i denna studie.” Da
undrar van av ordning, fér det férsta, hur vet man var fagelkoncentrationerna &r stérst om man
inte kan ange varken referens till andras inventeringar eller har gjort egna séddana? E6r det
andra, dven om det &r ett semantiskt syftningsfel, varfér undviker man att inventera "strackan
Morko — Sédertalje” med motivet "att de stérsta fagelkoncentrationerna finns i denna del av
farleden”? For det tredje, har man inte heller forklarat skalen till att man begrénsade sitt MKB-
arbete till endast hdckande faglar (i en liten del av utredningsomradet). Detta utvecklar jag i
avsnitt B.1.

Den tydliga avgransningen till fagelskyddsomraden &r ocksa vard att kommentera. Var i
Miljbbalken star det att MKB:er endast ska hantera rdlistade fagelarter som uppehaller sig i
redan skyddade omraden? Av erfarenhet vet jag att granserna till (och ibland &ven existensen
av) Fagelskyddsomraden, Naturreservat, Natura 2000 etc, inte séallan &r illa underbyggda eller
rent felaktiga. Enligt EU:s Fageldirektiv &r det den “ekologiska funktionen” som ar avgérande for
hur granserna dras och detta ska styrkas av hardfakta inte férhoppningar eller antaganden. Ska
man tolka Miijébalken s& snévt som Ekologigruppen AB verkar gora, riskerar Sverige att
paskynda populationsminskningar av redan svaga fagelpopulationer. Det finns alltsa inga
ursakter till varfér man inte inventerat samtliga fagelarter i hela det aktuella utredningsomradet
vid olika tider pa aret i syfte att producera ett gott beslutsunderlag. Det racker inte att sitta pa
kammaren och fdrfatta ogrundade resonemang om "eventuella konflikipunkter” eller "potentiella
konflikter”.

P4 sidan 5 skriver Ekologigruppen AB att det finns "osakerhet i férekomst av rédlistade faglar
och faglar upptagna i bilaga 1, fageldirektivet’. Med denna formulering kan det verka som om
Ekologgruppen AB forséker att friskriva sig fran sitt eget ansvar att géra en bra fagelutredning
inom MKB:n. Ekologigruppen AB fortsatter, angdende osékerheter, att "De fynduppgifter som
finns tillgangliga via Artportalen och ArtDatabanken har vissa begransningar da man manga
ganger inte vet exakt vart faglarna har observerats. Som regel anges observationsplatsen som
lokal f6r en art medan arten i sjélva verket kan ha observerats ganska langt dar ifran.” Detta
kan visserligen delvis stdmma men jag anser inte att resonemanget férsvarar att
Ekologigruppen AB endast valde att inventera en mindre del av omradet en enda sommardag
och dessutom uteldamnade vad andra ornitologer rapporterat eller publicerat om
fagelférekomsten inom utredningsomradet (Se avsnitt B.3.).

B.1. Tidsméissig avgransning

Man har alitsa for det forsta inskrénkt sin MKB till hackningstiden, vilken endast representerar
ungefér en firdedel av faglarnas arliga livscykel. Enligt en farsk artikel, i den ansedda
tidskriften Science, haltar existerande omradesskydd betankligt fér en stor del av véaridens
flyttande fagelarter (Runge et al. 2015). Medan 45 % av de icke-flyttande arternas hela livscykel
ar skyddade, ar motsvarande andel endast 9 % for de 1451 flyttande fagelarterna. Av Sveriges
209 flyttande fagelarter ar 70 arter (34%) skyddade pa nagot satt inom landets granser men
bara 24 arter (12 %) har hela sin livscykel skyddad (Runge et al. 2015). Resultaten bygger pa
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4645 fagelarters forekomst i fagelskyddsomraden, Important Bird Areas (IBA) och visar att
internationellt samarbete &r nédvandigt om vi inte i framtiden ska tvingas se flera av dem
forsvinna. Denna insikt borde dven snarast implementeras i det svenska MKB-arbetet.

Det aktuella omradet ar ett relativt viktigt rast- och/eller vervintringsomrade for en rad tunga
dykénder, varav flera rédlistade. Utsdkningar i Artportalen visar att stora mangder sjéfaglar
rastar och fodostker inom de féreslagna nya bagarna. Det kan inte uteslutas att detta &ren
konsekvens av att de &r bortstérda fran nuvarande farled. Jag anser att sadana aspekter borde
ha utretts i MKB:n. Under perioden 2000-2017 finns 16 spontanrapporter om 1000-3000
fodosdkande exemplar, foretradesvis vigg och ejder (VU) (t ex vid Lisbudd). Sénks nivan till
>500 ex listas 37 spontanrapporter inklusive stora flockar med alfagel (800 ex) utanfor t ex
Liséudd och Rangsta brygga. Det senare bekréftas dven av den sa kallade Midvinterrakningen
av Ostersjon, som visar att alfageln regelbundet évervintrar med 100-1000 ex i de yttre delarna
av utredningsomradet (Nilsson 2016). Inga referenser till denna eller andra publicerade
inventeringar gérs i MKB:n.

Den gjorda begransningen férefaller an mer marklig nér man studerar den tidsmassiga
férdelningen av spontanrapporterade stora fagelmangder inom de nya bagarna (Figur 1).

i Shmmanetar Figie | 2008 077
Er raseiyge segriener ssragae Ams = 1
At SRR R S O AT B e e e ey
© Anii i PEEEE RO 3 Tt M s e e i
L=
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Figur 1. Frekvens av spontanrapporterade fagelflockar i Artportalen 2000-2017 p4 mer
an 100 exemplar inom de nya bagarna av den foreslagna expanderade
Landsortfarleden.

I MKB:n saknas en presentation av dessa stora sjoéfagelflockar samt hur projektet skulle kunna
paverka deras fédostk och/eller 6vervintring. Trots att Ekologigruppen AB pastar sig ha gjort
utsékningar i Artportalen inskranker man sin knapphéndiga text om fagellivet till att beréra ett
fatal av de 31 arter man sjélv observerade den enda egna faltdagen den 12/6 2016. Man
hanvisar till en "férdjupad fagelutredning” men av den syns inte ett spar i MKB:n. Varfér? Det &r
ett rimligt krav att en ordentlig fagelinventering under olika arstider gérs i samband med en s&
har stor féréndring som dessutom innebar en 6kad risk fér oljeutslapp.
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B.2. Geografisk avgrdansning

Fér det andra gor Ekologigruppen AB en geografisk
begrénsning av "undersékningsomradet”. Ekologigruppen AB
valde att huvudsakligen inventera den befintliga leden och
lamnade darmed stora delar av de 6stliga nya bagarna (genom t
ex NO Svéardsfjarden och Himmerfjarden) oinventerade. Vissa
formuleringar antyder faktiskt att de inte fatt instruktioner om var
de patanka ny bagarna féreslas bli férlagda. Kan det ha varit sa
illa att Ekologigruppen inte blivit informerade om var den nya
leden ar tankt? Det faktum att lederna, varken gammal eller ny,
visas i fagelavsnittet talar faktisk for att sa kan ha varit fallet.
Icke desto mindre forstéarks intrycket av hastverk och/eller for
liten ekonomisk ram. Eftersom Ekologigruppen AB (berémvart
nog) lagt in sina observationer i Artportalen kan vi se vilken rutt
de tog (Figur 2). Det finns tyvarr inte angivet vilken tid pa dygnet

man gjorde batturen fran Storberget utanfér Landsort till Pipskar,

Bjorné Moérkd den 12/6-2016. Inte heller ar vaderbetingelserna
redovisade. Sadant kan vara avgérande for hur gott utfall en
kustfagelinventering far.

i -’_:gu < Ett battre tillvagagangssatt

Figur 2. Geografiska lagen for de
253 fagelobservationer av 31 arter
som Ekologigruppen AB gjorde den
enda inventeringsdagen 12/6-2016.

; W 4 @ Fituna
© Skanss ¥ 1o Trolista
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Figur 3. Spontanrapporter i Ariportalen
av rodlistade fagelarter 2000-2017
specifikt i de vatten och kustomraden
(=de nya bagarna) som skulle komma
att beroras av den planerade
expanderade Landsortsfarleden.

skulle ha varit att jamféra Uttag frén Artportalen 2017-08-15.

férhallandena i nuvarande farled idag med hur fagellivet ser
ut i de &nnu av stora fartyg opaverkade nya bagarna—-dv s
den tilltankta farleden. Inom en polygon som inramar de
bada nya bagarna har en lang rad rédlistade faglar och
stora ansamlingar av manga andfaglar spontanrapporterats
till Artportalen (Figur 3). Det kan inte uteslutas att dessa pa
nagot satt skulle bli stérda av den tilltankta
farledsexpansionen.

| detta avsnitt kan tilldggas att Ekologgruppen AB inte heller
presenterat de faglarnas geografiska forekomst inom
utredningsomradet (Figur 2). Galler saval den egna
inventeringsrundan 12/6 som rapporter i Artportalen. Istallet
néjer man sig med att konstatera att "Fjardarna &r stora och
fagellivet ror sig dver stora delar av dessa vilket gér det
svart att narmare precisera vilka vattenomraden som &r
viktigast.” Ja, det beror ju pa ambitionsnivan. Var finns de
rédlistade faglarnas boplatser? Alla detaljer lyser med sin
franvaro. Det hade varit relativt enkelt att géra en
jamférelse av ornitologiska varden mellan den véstra
(befintliga) respektive den 6sta (féreslagna) delen av
inloppet till Sédertalje. Det har inte skett.
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B.3. Artmassig avgransning

Ekologigruppen AB avgréansade Faglar (39) Antal tyns
for det tredje sin utredning till . Sadgas Anser fabalis (Laww. 1787) () f
"rédlistade kustfaglar samt i i @m :
storre rovfaglar som havsém, ) :::;:: E‘(’:::: ‘1:::)} - ”
berguv och fiskgjuse”. Denna R S TR i
koncentration till rédlistade arter 6. Svista Meiants fusca (Leaveus. 1758) () "
inskrankte sig till angivande av " Smélom Gavia stelista (Powtoseoay, 1763) (D) 2
artnamnen i texten noll till tre 5. Bivrak Pemis apivorus (Laueus. 1758) (D) 1
ganger for alla arter férutom ¢ Brun glada Mivus migrans (Bocoaser, 1783) @) 1
'f_ ejder. '0. Havsbm Haliseetus aibicle (Lawacus. 1758) (D) 140
1. Bia karrhok Circus cyaneus (Lwazys, 1765) () 1
Man fann under sin enda 12 Duvhdk Accipier gentits (Lsoueus. 1758) (D 8
inventeringsdag i en begréansad 13 Fallvrak Buteo isgopus (Ponroreman, 1763) (D) 13
S del av det redan begransade oy AL "’2‘ g’ 2
= utredningsomradet 31 ‘; wfmﬂ”s' 1?;@ :
fagelarter varav sex for tilifallet - Catiis pugrex (Lowvess, 1756) @) :
rédlistade (ArtDatabanken 12 Sltrut Laus fuscus Losweus, 1758 (D) 2
2015). Man skriver "Utéver de 19, Grétrut Larus argentatus PosToeomsn. 1763 (D e
arter som patraffades vid 2. Skrantama Hyaroprogne casois (Pauss. 1770) (D) 2
inventeringen finns det fem 21 Berguv Bubo bubo (Laueus 1758) @D 1
rédlistade arter inrapporterade 2. Tomseglars Acus spus (Lsene:s. 1758) gD z
till ArtDatabanken. Berguv, - (S P . 11 -
roskarl och arta &r klassade . rwm &?jﬂ?’m - f:
som sarbar (VU) och 5. Slaiiiis Al el e 758 @' :
férekommer regelbundet inom 27, Backsvela Ripaas rpads (Lseness. 1758) (D .
undersoékningsomradet. 2 Hussvala Deichon urbicum (Lnvaes, 1758) QD 17
Kustlabb och skrantarna ar 29 Angspiptaria Anthus pratensis (Livsaeus. 1758) (D) 14
klassade som nara hotad (NT) % Kungstage! Reguius reguis (Lrweus, 1758) (D =
( och férekommer framfér allt i de g xﬂ‘fx 1‘:{ g :
2 Skiggmes - )

ytt[e delarna av detaktuella i Sl Siciinge R e .

skérgardsomradet. 56 i B W]ms i
. — Smaindbbad notkraka Nucifrags caryocsisctes macrorynchos C L Bresa. 1823 (N

~ Rddlistningen &ar dynamisk och 3. Stare Stunus vigads Lasses, 1758 @D

4
u

vid varje revision (vart 5:e ar)

28
- Rosenfink Carpodacus erythrinus (Pauuss. 1770) (D g
tas vissa bort medan nya arter 2

Gulspary Emberiza ciinneds Lavasus. 1758 (D

w
1

tillkommer (ArtDatabanken 35 Dviirgsparv Emberizs pusilis Paiuas, 1776 (I 2
2015). Aven om de for tillfallet 3. Savsparv Embenza schoeniius (Livazus. 1758) (D 18
rodlistade fagelarterna ska Figur 4. Samtiiga 39 rédiistade fagelarter som spontanrapporterats i Artportalen
prioriteras kan det finnas skal 2000-2017 fran de nya bagarna av den utékade Landsortfarleden.

att Sjofartsverket har en hégre
ambitionsniva och utreder
férekommande hela
fagelfaunan férutsattningslost.
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| realiteten har 39 rédlistade fagelarter
spontanrapporterats 2000-2017 bara inom de
nya bagarna (Figur 4). Av dessa ar tio direkt
knutna till sjalva farvattnen och den absoluta
kustremsan i de nya bagarna: stjartand (VU),
brunand (VU), bergand (VU), ejder (VU), svéarta
(NT), smalom (NT), havsérn (NT), silltrut (NT),
gratrut (VU) och skréntarna (NT). Inskranker
man utsdkningen till spontanrapporter med
hackningskriterier faller 21 arter ut varav sju ar
knutna till vattnet; stjartand (VU), ejder (VU),
svarta (NT), havsorn (NT), silltrut (NT), gratrut
(VU) och skrantarna (NT).

En mer komplett redovisning av de ornitologiska
férhallandena i det aktuella omradet visar att,
bara under sommarmanaderna maj-augusti
aren 2000-2017, har inte mindre &n 61
rodlistade arter/taxa rapporterats bara inom
denna av Ekologigruppen AB utvalda lilla del av
det redan alltfor snalt tilltagna
utredningsomradet (Figur 5). Skulle
Ekologigruppen AB redovisat samtliga
fagelarter som spontanrapporterats inom
aktuellt utredningsomrade skulle listan bli 420
taxa (arter/raser) lang — varav 98 rédlistade. Av
pedagogiska skal infogas inte denna langa lista
har. Men varfér fanns det inte med i MKB:n?
Med denna — rimligare — indelning skulle
ytterligare arta (VU), smalom (NT), kustlabb
(NT), smatéarna (VU), kentsk tarna (VU) och
tobisgrissla (NT) kustknutna arter kunna
adderas till de rédlistade arter som man, enligt
Ekologigruppen AB, borde prioritera. | MKB:n
bereds bara en (ejder) av dessa 13 rédlistade
arter nagon form av kénslighetsresonemang.

Skulle man utdka sékningen till samtliga
organismgrupper som finns medtagna i var
nationella artdatabas landar man pa 229
rédlistade taxa enligt: Karivaxter (35), Mossor
(2), Lavar (5), Svampar (29), Ryggradslésa djur
(58), Faglar (98), Grod- och kréldjur (1), Andra
daggdjur (1).

Fagiar (61) At
sfartang Anss cutd Lnrass. 1753 (D)
1 Arts ANGT QUEGUEILE Losas.s, 175 D)
1 Bergang Aymvya mani (Leasus. 1781 (D
« EjSr SOTENS MONIETE [Lreacs, 1755 D
1 SvEris Meantt Uscs (Lvwsus, 1733) (I
4+ vaktsl Coumi comrms iLneasus, 1758) (D
T Smblom G2/ DeatE (Pooeeaa, 1768 I
Bk Pemis apiens e, 1758 (D
3 HEveom Hadaeews SDCH (Lvwss. 1758) (D)
¢ BN ETNOK Creus CEneus [Leusus. TTSE ([
= DUVRER ACCDET PEOIRT Lesas.s. TTSE) 1
2 Phgrmsik Faro prragmius Toame. 1771 ()
1 Brushans Caioes sugnar (Leasus, 1758 ) ]
‘4 KETENEpPS CAS0Q AT Locuss TTIE)
— KETNEpP, GNUSaNen BCHREN Caases Ee SCVRY (O . Bas— 1622 ) 1

#anw B8, .=

mom e

¢ DubDMDSCKBSIN S2ANACT MO Ly TTET) (8 H
s ROGHPOV LMOST Im0sS (Lvsus. 1758 & a
T MyTRpOY Limots Beponics (Lesus. 1735 D w»
i SIONMpOV NUTESLT STuaS Lresaus. TTSE (D 4
"+ Reskan Aeasvs mmepres resss 1753) (D) ”
T Kuslebb SETorenls psEsTas (Lewes. T8 (D n

3 Kuelabl SSrtorarid DSESIUSS Loses TS
— Kustiabt. fjus moff S=coanus saestns v mape 3
2 KUIIDD SRTTranUS DSRETES (Lvas.s TR

T mor o warpe ([0 ]

I WUt L s Loeas, 178 Q) 54
1 Gritnat Laus peaatss Poeseese, 1762 (D) e
Trethip mis Russs moBCYE Lot TS5 (G b
Smiterns Semus S50 Pe s, 1754 (D =
Skrintima Heroproge CRERS Fa_a 17700 me

Svartismng Crigsnas tiper Levasus. 1755 )

Kentat thraa Traaisess SOrcenss Lemav 1757 {0

= Tobisgrissls CEaonT e Livess. TS5 ()

Barguv Bubd BudG |Lasas.s. 1758 a
Lappuggilas S HE0UDSS J R Fomrm T2 (D
Tomeegiane Apss sxus (Lrus.s, 1755 (I

Harthget Lpups oops Lnses, 1758 ()
Grongoang Pcus #nal Lass T O

Spuring Ory0comss BEts Leeess, 1755 ()

MInGre RECLIDN( DenOrOCToss Ty Lov st 1TEE ([

3 SANGIETNE ABu0E SVERRS Lansas. 1758 ()

5 BacxEvEls ApEE WFE Lvess, 779 0

2  Husevala Deiongn wracen ivesus, 7753 (G0

¢ PERPIPIRIEE ATINIS SEMPESTS Lovess. TTEE (@D

i ANGepEEEN AnTuE paenst (Le-wes 1TS

@ ROGSTUDIG PIRENRE ANPT CaTINET Paas 1817 (D

“ o Doay 2 %S~ 58 (D

i Hokelngere Sy niscs (Ssomsree. 1735 D

€ Kungethgel Reguas mpuis Lewsss 1755 (D

7 Brangironsd sungemlQe ReQuus GCapie (Tewece 152T) (G0
@ Svartrogsient Prosatuas 0CEDt B 5. Geen, 1772 (D

= Buskskvitls S3ucod W0es (Lvess, 758 (D 184
¥ Srarthakes DuskskvEls SSOC0E fUCTOE (Lees.s TTEE) () "
i SEEgPRSe PEAT STV (Laswe.s. 1758 () 1
i Motrike Nucftags carpacaecies (s 17T (D ]
2 S SUE SRS eunus. TTIE @D 2
3 Guingmpling Sewns serns (Lessus. 1768 (@D
VinlsRETpang Lrns fa e (L wss 1758 D 2
Rosenfink Carpoastus syiviad Pacas, 777 U 17

I T
dwood R

S RE Y BN %
§n .

P nwwwdaelarn

L=

-

#H

T LApPIPRIY CaanUs BRIOTCHS (Lnesis. 1755) (D
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Figur 5. Inom det, av Ekologigruppen AB, avgrénsade
delomradet inom det redan begrénsade

utredningsomradet har dessa 61 rédlistade fagelarter
spontanrapporterats i Artportalen 2000-2017.




B.4. Kvantitativ inskrankning
For det fiarde saknas i MKB:n angivelser om antalet individer av forekommande fagelarter. Att
sasom Ekologgruppen AB gér i Tabell 1 (sid 8 i "Oversiktlig fagelinventering”) presentera en
"Artlista fran fagelinventeringen som genomférdes den 12 juni 2016” kan inte anses vara
néjaktigt. Kan Naturvardsverket acceptera en sa éversiktlig och svepande hantering av
fagellivet i en MKB fran ett annat statligt verk?

En annan viktig aspekt som saknas &r hur det ser ut med sjéfagelférekomsten i
utredningsomradet jamfért med nérliggande potentiella farleder/hamnar? Med ett sadant
underlag skulle dokumentet béattre uppfylla kraven pa en god MKB och utgéra ett rattvisande
beslutsunderlag fér Regeringen.

C. Avsaknad av vetenskaplig férankring

De noggranna fagelinventeringar som genomférts i Stockholms skargard 1974-1975
(Andersson & Stav 1980) respektive 2001-2004 (Eklund et al. 2009) har inte refererats i MKB:n
(jfr Lindén 2011). Detta trots att en av utférarna i Ekologigruppen AB ar medférfattare till
rapporten. | denna konstateras att situationen ar alarmerande fér flera av projektet berérda arter
som svérta, sothéna, tobisgrissla, roskarl, skréntédrna och vigg. Allra stérsta minskning sedan
1974/75 har skett i de s6dra delarna, dvs dér det berérda utredningsomrade &r beléget. Man
maste fraga sig varfér Ekologigruppen AB inte redovisar existensen av nagot sa centralt, som
man dessutom sjalv medverkat i? Med bakgrund av MKB:ns mycket bristfélliga
inventeringsinsats férsvagar detta beslutsunderlaget ytterligare. Det saknas helt enkelt oerhért
mycket fageldata fran utredningsomradet och anlitade konsulter har tyvarr inte anstrangt sig
sarskilt mycket for att rada bot pa detta. Mahanda kommer Naturvardsverket — vars yttrande i
denna samradsomgang maste ses som nédvandigt — papeka detta fér Sjéfartsverket?

Genom att det lilla som star om fagellivet ar sa allmént och "6versiktligt” hallet &r det svart fér en
utomstaende att fa en bild av hur férhallandena ser ut i verkligheten. Det krévs ingaende
lokalkunskap och/eller god analytisk férmaga innan man inser att det saknas viktiga bitar.

| fageldelen av MKB:n lamnas inga referenser till forskningsresultat. Jag tar har upp nagra
exempel pa forskningsresultat som Ekologigruppen AB borde ha refererat till och satt i relation
till sina egna oftillrackliga resultat.

Det refereras alltsa inte heller till den forskning som undersékt fartygstrafikens paverkan pa
sjéfaglar. Man borde till exempel refererat till Schwemmer et al (2011) som bland annat
beskriver hur lommar, sj6orrar, ejdrar har svarigheter att vénja sig vid oregelbundenhet i
farledstrafik. Eftersom ejder (VU) ar en karaktarsart i omradet hade man ocksa kunnat referera
till Merkel et al. (2009) som studerat hur ejdrars fédosék stérs av battrafik.

Vidare visar ny forskning att buller (ljudféroreningar) ar en viktig negativ faktor pa fagelfaunan.
Detta framgar av ett innovativt experiment med sa en kallad "fantomvag” i Idaho som visar att
aven flyttande faglar paverkas signifikant negativt av buller (McClure et al. 2013 och Warea et
al. 2015). For att testa effekten av ljud, anlade man en "virtuell vag” med hjalp av hogtalare i ett
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viktigt fagelrastomrade. Efter att ha aktiverat och tagit bort "fantomvégen” i fyradagars cykler,
erhéll man omedelbara effekter pa antalet rastande faglar. | medeltal gick antalet faglar ner med
31%. Man konstaterade &aven att konditionen pa de faglar som trots allt rastade nara
"fantomvégen” gick ned signifikant — vilket alltsa kan tolkas som en sekundar negativ
bullereffekt. Detta innebdr att tva vanliga invandningar faller: 1) att det inte &r buller utan andra
effekter fran vagar som paverkar faglar, samt: 2) att det &r bara &r hackande faglar som
paverkas av infrastruktur.

En meta-analys av 49 rapporter gjorda fram till och med 2009 sammanfattar avstandseffekten
runt v&gar och visar att faglar stérs runt vagar och jarnvagar upp till minst 1 km (Benitez-Lopez,
2010). Ljud &r sannolikt den enskilt viktigaste storningsfaktorn och bér saledes beaktas &ven vid
planering av fartygsfarleder.

D. Okritisk hantering av muddringseffekter

Avslutningsvis, géllande effekt av muddring, skriver Ekologigruppen "Det kan bli aktuellt att
muddra upp till ca 1,5 miljoner m3 massor fran grundare delar av féreslagen farled”. Detta
kommenteras ytterst kortfattat och utan varken geografisk lokalisering eller referenser till
kunskapslaget i fragan med "Detta kan potentiellt (min understrykning) innebéra en paverkan pa
vissa fagelarters fédoséksomraden, samt stérning av narliggande hackningsskar under
anlaggningsskedet”. Jag ndjer mig med att konstatera att det finns relativt mycket publicerade
forskningsresultat om effekter av muddring och dumpning pa marin bottenfauna samt en del
aven om musselatande dykénder, som ejder, alfagel och svarta. Av detta syns dock inget i
MKB:n. Det borde vara rimligt att en MKB sammanfattar det vetenskapliga kunskapslaget. Hur
kan man annars dra nagra slutsatser?
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Personuppgifter
Namn: Per Hansson E-postadress: per@voxnatura.se
Personnummer. 19630419-1437 Mobil: +46703708474
Adress:  Holmo kyrkvag 55 Korkort: B

918 03 HOLMON

Expert 2014-04-01 - Vox Natura, Holmén Heltid 100,00 %

Egen firma. Konsult inom skog, ekologi och naturvard. Tar uppdrag fran universitet, hogskolor, myndigheter, féreningar, bysamfalligheter och
. enskilda. Skogsskadeuppdrag, fagel- och naturinventeringar, naturguidningar, second opinion.

Som fristdende expert har jag alldeles nyligen fatt i uppdrag frén Laponia-stiftelsen att skapa ett évervakningssystem mot spridning av
contortatallen i naturreservat och nationalparker — med arbetsnamnet "Conturitas”. Faitarbete ske till att borja med | Muddus Nationalpark.

Forskare och larare 1996-12-07 - 2014-03-31 Inst. f. skogens ekologi och Heltid 100,00 %
skotsel, SLU, Umea

Skoglig doktor (Skog Dr) i skogshushalining med inriktning pa boreala skadesvampar, framst Gremmeniella, sndskytte, knackesjuka och torskate.
Ansvarig for grundutbildningen i &mnet skogspatologi vid Jagmastarprogrammet, SLU-Umeé och har undervisat dver 2000 jagmaéstare i
artkdnnedom betréffande skadesvampar, riskmedvetande samt |4rt dem att "ldsa naturen” och firesla skétselatgarder utifran de naturliga
betingelserna, snarare &n utifran kortsiktiga ekonomiska besparingar eller befintlig maskinpark.

P4 grund av mitt stora naturvardskunnande har jag under nastan 20 ars tid varit engagerad i kurser i naturvardsinriktad skogsskotsel, tillsammans
med flera duktiga skogsekologer. Just naturvardsinriktad skogsskoisel har jag alltid tyckt vara det roligaste undervisningsdmnet. Pa dessa kurser
har vi betonat de habitatférbattrande skétselatgéarder som star till buds, till exempel naturvardsbrénningen som jag uppskattar. Jag har dven
identifierat en fascinerande koppling mellan ett skogspatologiskt riktigt skogsbruk (=fa skadesvampar) och ett naturvardsinriktat dito.

Doktorand i tilldmpad 1991-01-01 - 1996-12-06  Inst f. skogsskotsel, SLU, Umea Heltid 100,00 %
skogspatologi

7 Amne: Skogskdtselaspekier pa Gremmeniella-infekterade ungskogar av contortatall och tall. Hur undvika skador. Infektionsexperiment,
“= lovrojningsexperiment, klimatmassiga aspekter, temperaturmatningar etc.

Forskningsassistent i 1989-01-01 - 1990-12-30  Inst f. skogsskotsel, SLU, Umea Heltid 100,00 %
skogspatologi

( , Omfattande faltarbete, inventeringar och databasarbete samt viss statistisk analys av skador i unga contortaplanteringar i norra Sverige.
Skogsarbetare 1984-08-15- 1984-12-15 Domanverket, Skane Heltid 100,00 %
Motormanuell skogsavverkning i form av gallring och slutavverkning i kommersiellt skotta &dellév- och granskogar pa Lindertdsasen, Skane.

Trédgardsanldggare 1984-04-01 - 1984-07-31  Sven-Gorans Tradgardstjanst i Heltid 100,00 %
Asljunga

Praktiskt tradgardsarbete, | huvudsak anl&ggande av nya tradgardar, grasmattor, plattiaggning och bygge av stenmurar.

Lérare 1983-01-10 - 1983-04-30  Onnestads Folkhogskola Heltid 100,00 %
Lédrare | matematik och fysik for vietnamesiska batflyktingar.

Vérnpliktstjanstgdring 1981-08-01 - 1982-06-30  Armén - P2/P6 Heltid 100,00 %
Inom pansartruppermas sambandstjanst med plutonchefsansvar for ca 30 (mkt intelligental) telegrafister, telefonister samt vaktsoldater.
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Utbildningar (i omvand kronologisk ordning)

Docentkurs Yrkeslicens 1998-01-01 - Sveriges lantbruksunivesitet Ja Ja
2007-05-30

De teoretiska momenten genomftrdes under flera ars tid och avslutades med docentférelasning april 2007 ledande till docentexamen 30 maj 2007.

Férestandarutbildning fér Ovriga eftergymnasiala kurser ~ 2007-02-15 - Umea Universitet Nej Ja

djurférsék 2007-02-25

| samband med virusprovtagning av fagelinfluensan var jag forestandare enligt 20§ djurskyddslagen for virusprovtagningen, pasatining av
w radiosandare och satellitsandare pa faglar i Umedlivens delta. Beslut togs av Djurskyddsmyndigheten 2007-03-15. Diarenummer: 2007-

Forskarutbildning Licentiat-/ doktorsexamen 1991-01-01 - Skogsvetenskapliga fakulteten, Ja Ja
1996-12-06 Sveriges lantbruksuniversitet, Umea

Skoglig doktor i &mnet Skogshushallning med inriktning mot tilldmpad skogspatologi

Jagméstarprogrammet Magister/Master eller 1985-01-01 - Sveriges lantbruksuniversitet, Umea  Ja Ja

Civilingenjérsexamen 1988-12-30

Jagmastarexamen - avsiutad med examensarbetet “Rotskottsforyngring av hybridasp” med faltexperiment i Skane och Smaland.

Militdr befélsutbildning Ovriga eftergymnasiala kurser ~ 1981-08-01 - Pansartrupperna, Hassleholm Nej Ja
1982-06-30

Sambandsplutonsbefal (sergeant) for att leda 30-50 soldater.

Naturvetenskaplig linje Gymnasieskola eller 1978-08-20 - Osterangskolan, Kristianstad Ja Nej
motsvarande 1981-06-10
Traditionellt naturvetenskapligt gymnasium.
Sprakkunskaper
Ak Muntiigt Skriftligt
Engelska Goda kunskaper Mycket goda kunskaper
Svenska Mycket goda kunskaper Mycket goda kunskaper
Tyska Nagoriunda kunskaper Nagorlunda kunskaper

Genom aren som docent och larare har jag fatt en mycket god vana att tala infér och undervisa bade sma och stora grupper. Jag har en klar och
tydlig rost, ar pedagogisk, orédd, rakryggad och principfast. Jag har god formaga att uttrycka mig i tal och skrift. Jag jobbar pa ett par bokmanus
nar andan faller pa.




("

N

BILAGA

Axplock ur min naturvardskompetens (i approximativt kronologisk ordning)

Artkdnnedom 1970~ Hela Sverige

Jaghrsedannimﬁrmﬂhhwlogi&vﬂﬁv(&ﬂne}mmaamdauaummmmmﬁmueiﬂmgodlmDetwmtolws
pé faglar och har s forblivit sedan dess. Under utbildningen pa Skogis hade jag formanen att f& utomordentligt kompetent botanisk végledning av
mmmwmmmmmmmmmmmmwmnaim p4 Oland och pa
Gmwmmm&kabmm«wommmmiwm Dalarma och Umea, Véasterbotten med omfattande
faltexkursioner under den rikstackande Sverigeresan — med flera dagars botanik i fiallen samt sodra Sverige. Jag har rapporterat arter fran 23 av
landets landskap och 60 av dess kommuner. Sedan Artportalen startade 2000 har jag s& sakta fort 6ver alla mina observationer, men det tar tid.

Hér &r alla mina arter (klickbart for den intresserade)

Karlvaxter 812
Faglar 312
Lavar n
Svampar 199
Ryggradsidsa djur 119
Mossor 28
Andra daggdijur 25
Fiskar 20
Grod- och kraldjur 9
Fladderm&ss 2
Alger 2
Alla arter 1739
Dataldggning av flyttande faglar 1993 — Vastra Kvarken, Vasterbotten

Jag har lange hangivit mig 4t att utforska och dokumentera den bortglomda, men viktiga, flyttvagen dver Norra Kvarken — namaste vagen till Ovre
Norriand och de nordliga fiallen for en lang rad fiyttfaglar och fladderméss som Gvervintrar i syd/sydost. Min dokumentationsiver framgar av att jag
sjalv sammanstalide ett 50-tal lokala fagelskadares strackprotokoll for att fa en samiad bild av méngd och viktiga platser, publicerat i den regionala
tidskriften Faglar i Vasterbotten (se litteraturlistan). Tillsammans med min mangérige van och kollega UIf Skyliberg, folide jag upp detta genom att
redan 1998 (tva ar fére Svalan!) skapa Sveriges forsta webbaserade rapport- och resultatdatabas for strickande faglar - hito:/fagelsluse. Tillen
bérjan hade vi med véra finska grannar fran andra sidan Kvarken. | detta rapportsystem "Flyttande faglar” korrigerar vi for

individer langs ett fiyttstrak och kan pa sa s4tt kvantifiera strécket p4 ett unikt satt. Bland annat dérfor har det varit stimulerande att f& bo och jobba
pa Holmon mitt | Kvarken.

Fagelekologi 1995 - Europa

Sedan barnsben har jag 4gnat faglara och deras flyttning en stor del av min fritid. Jag ar en autodidakt och kunnig omitolog som &ven erbjudit
faglama min forskarkompetens, vilket syns i publikationslistan.

Jag har tillsammans med min mangarige kollega UIf Skyllberg tagit fram mycket ny kunskap om den bevarandeméssigt svaga taigasadgasen,
Anser fabalis fabalis, vilket ocksé syns i publikationslistan. Genom att l4ra oss problematiken kring taigasddgasen hoppas jag vi kan forhindra ait
den gar samma 6de till motes som sin minsta slakting.

Pa senare tid skriver jag pa en artikel om de Fennoskandiska tranomas flyttning, eftersom jag har fatt fértroendet fran bade Sveriges, Norges och
Finlands ideella tranarbetsgrupper att gtra analyser och kartor (ArcMap) dver de ca 15000 aterfynd som gjorts av fargmérkta tranor.

Utifran erfarenheterna under mina 1000-tals falttimmar, av framst aktivt flyttande faglar, har jag dragit slutsatsen att vi maste vama (las skydda) de
aterstadende habitat som &nnu erbjuder dessa langflyttare mojlighet att vila och fylia pa fettreserverna. Aven anser jag att de passager dar
landfaglar korsar dppet hav maste identifieras och skyddas fran manskliga stomingar sa fort som mjligt. Ny forskning visar att vi hittills satt alitfor
stort fokus pa skyddet av h4ckningsomraden och gldmt de langa och fariiga flyttningama. Hr biir vikten av internationella samarbeten tydlig. Detta
synsétt &r, enligt mig, lika viktigt for mangfalden som bevarandet av did ved i skogen eller brandens gynnsamma effekter pA manga salisynta
arter.

Jag &r insatt i flera atgardsprogram for hotade faglar som vitryggig hackspett, fidligas och ortolansparv.

Har handlett examensarbeten kring bade kungstm, ortolansparv och vitryggig hackspett. Har varit med om att sjéséatta restaureringsprojekt —
betade stranddngar i Umedeltat och suttit i Stifielsen for Naturvard vid nedre Umedliven. S& fagelekologi, det kan jag och vill nu géma erbjuda mina
tjanster fill Naturvardsverket!

Bildande av Umedeltats Féitstation 2005 - Umedlvens delta och slétter
Vdsterbotten

Jag motiverade Jordbruksverket att finansiera och uttka virusprovtagning (Fagelinfluensan) av vilda faglar till att gélla &ven Umedeltat under 2007-
2009. Med dessa pengar kunde jag anstalla en av Sveriges mest rutinerade ringmarkare, Darius Strasevicius, vilket innebar en rivstart for
UmedeltauFaﬂstaﬁon(UDF)sqnvignmm Numera &r den en av Sveriges fem framsta fagelstationer med omfattande vetenskaplig

: 2). Jag skotte da aven den formella kontakten med SVA, som tillsammans med NRM, har en viktig
roll hetraﬁande StatansWt Inom ramen fo: UDF bedrivs valdigt serits (men ideell) forskningsliknande verksamhet gallande fagelfiyttning frantill
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Sveriges mycket stora norra landsanda, vars rorelser endast i liten omfattning beror landets statligt finansierade fagelovervakning. UDF menar att
det borde I4ggas atminstone nagra statliga resurser pa att 6vervaka taigans och fjsllens fagelpopulationer, inte minst med tanke pa
klimatférandringarna.

Lokal kartldggning av arter 2014-05-15 - Holmdéns socken, Vésterbotten

Medveten om dgruppens spannande geologi och successioner, har jag pa egen hand pabdrjat en langsiktig kartiaggning av arternas forekomst pa
denna Sveriges yngsta och troligen mest naturliga 6grupp. Dess &stliga position gor den till invandringsvag for manga arter t ex den,
naturvardsmassigt sa valkénda, vitryggiga hackspetten. Enligt Artportalen har det rapporterats imponerande 2031 taxa (inklusive raser/underarter)
har ute, varav undertecknad star for 53% (och 83% av de arter som rapporerats sedan 2014 da jag flyitade ut hit). Jag kan med hjélp av
Artportalen konstatera att imponerande 294 fagelarter har patraffats har!

Har pa Holmdama véxer namligen signalarter som ostticka, harticka, rosenticka, blodticka, kotticka, gréddporing, granticka, ullticka, vedticka,
rynkskinn och doftskinn bara nagra 100 meter fran havet och vl spritt dver dgruppen. Likasa 4r forekomsten av hanglavar i skogen rik samt likasa
av skorplavar pa klapperstensféiten. Arter som annars aterfinns i fjdllen eller séderut.

Inom mig har det borjat utkristalliseras en tanke om att Holmdarna kanske fungerar som refugialt habitat for manga vedievande svampar som pa
grund av hundra &rs skogsbruk férsvunnit fran Vasterbottens kustland. En hdgrande vision &r att denna spannande dgrupp kanske kunde fa bli
Sveriges forsta Nationalparksd — eller kopplas till den finska sidans Varidsarv? Det &r namligen | hansynsfull naturturism jag ser framtiden for
Holmdn och manga andra naturfagra glesbygder | Sverige.

Inventeringserfarenheter

Atlasinventering av tva rutor i Skéne under borjan av 1980-talet.

Egen initierad strackfagelrakning i Vastra Kvarken 1987-2017 med fokus pa trana, fjéllvrak, arktiska sjéfaglar (som lommar, svanar, siménder,
gass, vadare och labbar) men dven tattingar.

Linjetaxering av Holmdarna 1996 — tillsammans med ca 50 personer inom Umea fagelforenig.
Smalomsinventering i Vasterbottens kustland under slutet av 1990-talet.

Svensk vinterfageltaxering (en rutt) i Vasterbottens kustland 1989-1995,

Svensk vinterfageltaxering (en rutt) i Logda, Asele lappmark 1993-1995.

Svensk hackfageltaxering (en rutt) i Ostnéds, Umea kommun 1998-2000.

Ansvarig for inventeringen av Umedlvens delta och siatter 2001-2002.

Kustfagelinventeringar pa uppdrag av LST i AC pa Holmtama 2012-2017.

10 Inventering av ortolansparv i jordbruks- och skogsmiljo 2013 — i samarbete med Jan Sondell och Gunnar Selstam.
11. Hackfagelinventering i myrar vid Vitvattnet, Bjurholm, Angermanland, juni 2014.

CENOOBW N

Ringmérkningserfarenhet

1. Assisterande ringmarkningsansvarig inom Projekt Trana i Vasterbotten 2000-2010. Startade Projekt Trana i Vasterbotten 2000 pa direkt och
langvarig uppmaning fran P O Swanberg, Hornborgasjon.

2. Medhjélparlicens vid Umedeltats Faltstation 2005-2016. Ringmaérker framst tattingar men vi har en omfattande pullmarkning pa 6ama i
skéargarden utanfor Umedeltat.

Andra fardigheter

Mycket stor vana att upptré&da i media, bade radio, TV och tidningar. Detta har jag gjort b4de som skogspatolog och ideell féreningsforetradare.
Skicklig pa att anvanda motorsag, dven i svara lagen, da god precision kravs.

Driftig hobbyodlare pa Holmén - har 6ns stérsta och frodigaste tradgardsland!

Stort kontakinét inom skogsbruk och den ideella naturvarden.

Datorkunskaper

Skicklig pa Microsoft Word, Excel och Powerpoint,
Erfaren pa ArcGIS (ArcMap),

Erfaren pa diverse statistikprogram (SPSS, SAS),
Erfaren i hemsidearbete (WordPress),

Kan hantera Microsoft Access.
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