SJOFARTSVERKET

Malarprojektet — Underlag for samrad

Fordjupning och breddning av de allmanna farlederna till Vasteras och
Koéping samt uppgradering av Sodertilje kanal och sluss

- . - - —
ll Fusleria P -} \\a_-('[ 4

Samrad - Varen 2013

Samfinansierat av EU

Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)



ahy
(3, SJOFARTSVERKET

vt

Titel: Mélarprojektet - underlag for samrad

Utgivningsdatum: 22 mars 2013

Utgivare: Sjofartsverket

Kontakt: sodertaljemalaren@sjofartsverket.se

Forfattare: Structor Miljobyran Stockholm AB med hjilp av WSP Sverige AB
Diarienummer: 13-01039

Foton och figurer: Sjofartsverket dir inget annat anges.

Kartor: © Sjofartsverket

Alla underlagsbilder och kartmaterial &r upphovsréttsskyddade och © tillhor f6ljande
organisationer:

Sjofartsverket, Lantmateriet, Norconsult och Structor
Layout: Sjofartsverket och Structor Miljobyran Stockholm AB
Distributor: Sjofartsverket, 601 78 Norrkoping, Telefon 0771-63 00 00, www.sjofartsverket.se




%, o

(3) SJOFARTSVERKET

Sammanfattning

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa
Mailaren. Mélarprojektet innebér en fordjupning och breddning av de allménna farlederna till
Visteras och Koping samt uppgradering av Sddertilje kanal och sluss. Syftet med
Mailarprojektet ar att forbéttra sjosdkerheten och tillgéngligheten i de allménna farlederna
genom Sodertélje kanal till hamnarna 1 Visterds och Koping. Projektet planeras vara genomfort
2017.

Breddning och fordjupning av de allménna farlederna sker genom muddring och i nagra avsnitt
kravs dven sprangning. Slussen i Sodertilje uppgraderas genom bland annat breddning och
forlangning. I Sodertilje kanal forstirks den smala delen genom att slédnterna stabiliseras.
Farledsytan breddas genom att kanalslédnterna under vattnet muddras bort. De muddermassor
som uppkommer vid planerade atgérder i farled och kanal bedoms sammantaget uppga till cirka
800 000 m® (fast matt). Sjofartsverket utreder hur fasta massor och bergmassor kan komma till
nytta i projektet. Merparten av massorna ar dock 16sa med hdg vattenhalt och darmed oldmpliga
for konstruktionsdndamal. Sjofartsverket kommer att ansdka om dispens for dumpning av
massor pa ldmpliga platser i Mélaren och Saltsjon. Fororenade massor kommer att omhéndertas
sarskilt.

Planerade atgarder kréaver tillstand enligt miljobalken av mark- och miljodomstolen . Till
ansokan om tillstdnd ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) bifogas som beskriver
projektets konsekvenser for manniska och miljé samt hushallningen med naturresurser. MKB:n
ska beskriva konsekvenser med avseende pé bland annat sjofart och hamnar,
dricksvattenforsorjningen, vatten- och naturmiljo, yrkes- och fritidsfiske, kulturmiljo, luftmiljo,
buller, vibrationer, risk och sékerhet, friluftsliv och rekreation samt grundvatten.

MKB:n ska dven redovisa olika alternativ till de planerade atgirderna. Inom projektet studeras
bland annat alternativa lokaliseringar for Sodertélje sluss, alternativa strickningar samt
alternativa sitt att omhinderta uppkomna muddermassor.

Konsekvensutredningarna visar att Sjofartverket genom att bredda och fordjupa farlederna i
sarskilt tranga/grunda passager minskar riskerna for olyckor och att fartyg gér pa grund, vilket
ar positivt for Mélaren som dricksvattentikt, for djur- och vaxtliv samt for friluftslivet i och pa
Milaren. For sjofart och hamnar i regionen medfor projektet stora positiva konsekvenser som
okad tillganglighet till Mélarens hamnar samt en forbattrad sjosdkerhet.

Projektets negativa konsekvenser bedoms till storsta delen vara tillfélliga och relaterade till
anldggningsskedet. Planerade arbeten medfor bland annat storningar fran arbetsmaskiner samt
spridning av bottensediment vid muddring och dumpning av muddermassor i vatten.
Prelimindra konsekvensutredningar visar att buller fran arbetsmaskiner under begrénsad tid
medfor bullerstorningar for boende i anslutning till vissa arbetsomraden. Vissa negativa
konsekvenser bedoms dven kunna uppsta pa kort sikt for vaxt- och djurlivet i Milaren, bland
annat for bottenlevande organismer och fisk.

Sammantaget bedoms dock inga bestdende negativa konsekvenser uppsta pa
vattenforekomstniva och planerade atgiarder bedoms inte paverka majligheten att uppna god
kemisk och ekologisk status i de berdrda vattenforekomsterna. Sannolikheten for negativ
paverkan pa Milaren som dricksvattentdkt bedoms vara mycket liten.
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Inledning

Detta dr ett underlag for samrad enligt 6 kap miljobalken, varen 2013. Samradet ar en del av
forberedelserna infor Sjofartsverkets kommande ansdkan om tillstdnd enligt miljobalken.
Ansodkan avser fordjupning och breddning av de allménna farlederna till Visteras och Koping
samt uppgradering av Sodertilje kanal och sluss. Projektet bendmns Mélarprojektet.

Sjofartsverket genomforde ett inledande samrad under hosten 2012 (samrad 1) och genomfor nu
ett samrad under véren 2013 med en utokad krets (samrad 2, det vill sdga det samrad som detta
samradsunderlag avser). Tillstindsansokan ska 1dmnas in till mark- och miljédomstolen i slutet
av 2013. Projektet planeras vara genomfort 2017 da nya anldggningar kan tas i drift.

{2011 § 2012 § 2013 | 2014 { 2015 i 2016 ; 2017 ; 2018 i 2019 ; 2020 ; 2021 ; 2022 i

Planerin:

E & ; Tillstands-

forprojektering seeiog

Ans Projekt o E :

Mals & upphandling Anlaggningsskede : Driftskede

Figur 1. Tidplan for Mdlarprojektet.

Det inledande samradet holls 1 en begrinsad krets for att informera om projektet, samla in
information samt gora det mojligt for centrala myndigheter och organisationer att delta i ett
tidigt skede. Vidare inhdmtades synpunkter pa projektet, pd samradsprocessen och pa
utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). Det inledande samradet hdlls med
berérda kommuner och lansstyrelser, berérda myndigheter och verk, organisationer, hamnar och
vattenverk. Vid detta andra samradstillfalle har projektet kommit ldngre i planeringen och en
tydligare bild av projektet kan redovisas. Syftet med detta samrad ar dven att presentera
preliminéra resultat av konsekvensutredningar samt att inhdmta vardefulla synpunkter i
sakfragor och ta vara pa lokalkdnnedom. Synpunkter som inkommer i samraden sammanstills
och besvaras i en samradsredogdrelse som bifogas tillstdndsansokan.

Underlagen till bdda samraden samt en informationsbroschyr om projektet finns tillgéingliga pa,
www.sakrafarleder.se och kan bestillas i tryckt format fran Sjofartsverket via Lena Gunnarsson
(se kontaktuppgifter nedan). Inom ramen for detta samrad kommer ett antal samradsmoten att
hallas till vilka inbjudan sker genom brev och annonser i lokalpressen.

Skriftliga synpunkter ska vara Sjofartsverket tillhanda senast 3 maj 2013 for att ingé i
dokumentationen fran detta samradstillfélle. Skriftliga synpunkter stélls till:

Sjofartsverket, Att: Lena Gunnarsson

601 78 Norrkoping

e-post; lena.gunnarsson@sjofartsverket.se

telefonnummer; 0771-63 00 00

Mairk brev och kuvert respektive e-post med diarienummer: 13-01039
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1 Bakgrund

Godstransporterna i Malarregionen sker pa vig, jairnvdg och med fartyg. Savil vignatet som
jérnvégen &r idag hart belastade. Regionen behdver en modern infrastruktur som skapar
mojlighet till utveckling for transporter och kommunikationer for ndringsliv och medborgare.
Regeringen har darfor gett Sjofartsverket i uppdrag att forbattra infrastrukturen for sjofarten pa
Mailaren. Detta uppnés genom Mélarprojektet som innebér en fordjupning och breddning av de
allménna farlederna till Véasterds och Koping samt uppgradering av Sodertélje kanal och sluss.

De allménna farlederna fran Sodertilje till hamnarna i Visteras och Kdping stracker sig genom
fyra lén och tio kommuner. Farledsstrickningen samt berdrda 1dn och kommuner finns
redovisade i figur 2. I Mélaren finns ett flertal hamnar och de storsta, Vésteras och Kopings
hamnar, har klassificerats som riksintresse. Utmed de allménna farlederna till Visteras och
Koping, vilka dven de utgor riksintresse, finns idag flera trdnga och grunda passager dér det
finns en forhojd olycksrisk. For Mélarsjofarten har det under senare ar skett en tydlig utveckling
i riktning mot anvéndning av storre fartyg och en vixande andel av fartygstrafiken ligger
nirmare granserna for de farledsbegriansningar som finns idag. Det gods som transporteras till
sjOss pa Malaren ér till storsta delen ravaror och brénsle till industrin. Delar av regionens
energiforsorjning for uppvarmning &r beroende av brinsle som idag transporteras med fartyg.

En stor del av det gods som transporteras till och frdn hamnarna i Milaren passerar slussen i
Sodertdlje. Genom Sodertélje kanal och sluss sker cirka 2 000 fartygspassager arligen, frimst
under kvill och natt. Antalet fritidsbatar som passerar under sommaren &r cirka 8 000.

Staten har avsatt 1,3 miljarder kronor till Malarprojektet. Visteras stad och Kdpings kommun
bidrar ekonomiskt till projektet, liksom Mélarenergi AB. Mélarprojektet finns med i
Trafikverkets nationella plan med ett genomforande perioden 2014-2017. Vidare har projektet
erhallit finansiellt stod fran EU for tillstandsansékan och MKB.

I figur 2 redovisas oversiktligt den farledsyta som projektet berdr och i figur 3 finns en mer
detaljerad karta 6ver Sodertélje kanal och sluss med omgivning.
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Figur 2. De allmdnna farlederna som berors av projektet stréicker sig genom Sodertdlje kanal och sluss
till hamngridns i Visterds och Koping.
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2 Syfte och utgangspunkter

Syftet med Mailarprojektet r att forbattra sjosdkerheten och tillgdngligheten i de allmianna
farlederna genom Sddertélje kanal till hamnarna i Vésteras och Koping.

De planerade atgédrderna har foljande utgangspunkter:

o Okad siikerhet
Farleder och kanal ska anpassas till internationella riktlinjer for sjosikerhet (PIANC'). Det
minsta avstandet mellan sjobotten och fartyg (sa kallad clearance) 6kar med 60 centimeter,
frén dagens 80 centimeter till 140 centimeter, vilket innebér en 6kning pé 75 procent, se
figur 5. Leddjupgaendet® i farlederna Skar fran dagens 6,8 meter till 7 meter.

e OkKad tillgiinglighet
Farleder och kanal ska goras tillgingliga for en modernare fartygsflotta. Atgirderna innebir
att farleden kan ta emot fartyg med en storsta lingd pa 160 meter, en storsta bredd pa 23
meter och ett djupgéende pa hogst 7 meter. De fartyg som idag kan trafikera farled och
kanal har en storsta ldngd pa 124 meter, en storsta bredd pa 18 meter och ett djupgdende pa
hogst 6,8 meter.

e Okad transportkapacitet
Mojligheterna att transportera gods pd Mailaren ska 6ka. En drivkraft bakom projektet ar
behovet av en 6kad transportkapacitet. Utvecklingen &r svart att bedoma och dérfor anvénds
olika scenarier for att beskriva samhillsekonomi och indirekta konsekvenser i driftskedet.

e Avtappningskapacitet, reglering och klimatanpassning
Avtappningstappningskapaciteten for Mélaren genom Sodertélje sluss ska uppratthéllas
under hela byggtiden. Slusskonstruktionen i Sodertilje ska vara anpassad till Mélarens
vattennivder med Milarens nuvarande reglering samt forslaget till ny reglering. Under
byggtiden géller forslag pa nya provisoriska tappningsbestimmelser for Mélaren. Slussen
ska under sin livsldngd klara fordndrade vattennivéer pa grund av forvintade
klimatférandringar.

Figur 4. Ternhav - ett exempel pa
fartyg som kan trafikera Mdlaren
efter genomfort Mdlarprojekt.
Foto: Tdrntank.

" PIANC ir en virldsomfattande organisation vars mal 4r att frimja sjéfart genom utveckling av planering,
utformning, anldggning och underhéll av farleder och hamnar.
% Det storsta djupgdendet ett fartyg far ha nér det gér i farleden vid medelvattenstand.
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3 Planerade arbeten

3.1 Atgarder i farlederna

Farlederna fran Sodertélje till hamnarna i Vésteras och Koping ska fordjupas och breddas
genom muddring och sprangning. Farledsstrackningen kommer i huvudsak att vara densamma
som idag. Farlederna kommer inte fordjupas generellt utan endast pé platser dir det finns ett
behov, se figur 6. Muddring sker till ett minsta djup av 8,4 meter, jamfort med dagens 7,6
meter. Muddermassorna fran farleden beriknas uppg till cirka 600 000 m® som teoretiskt fast
métt (TEM)’.

Figur 5. Bilderna visar avstand i meter mellan fartyg och sjobotten pa de avsnitt i farleden ddr det dr som
grundast, fore (6vre bild) och efter muddring (nedre bild).

3 Teoretiskt fast matt (TFM) = volym av jordart i naturtillstind, innan schaktning eller muddring av sedimentet.

10
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Vid Hjulsta- och Kvicksundsbron planeras atgérder for att forbéttra skyddet av broarna frén
pasegling. For Hjustabron (figur 7) kan det bli aktuellt att komplettera befintliga ledverk med
paseglingsgrund. Dessa grundldggs eventuellt pa palar och utgdrs av spriangsten. Alternativt rivs
de befintliga ledverken och ersitts med nya som eventuellt forstdrks med kassuner som fylls
med fyllnadsmassor alternativt en skyddande spontkonstruktion. Aven ett mellanting mellan
alternativen kan bli aktuellt. Arbeten med ledverk vid Hjulstabron kan komma att innebara
inskrédnkningar for végtrafiken.

Vid Kvicksundsbron behover de gamla ledverken bytas ut mot nya som eventuellt forstirks med
kassuner liknande dem vid Hjustabron.

Arbetena vid Kvicksundsbron kommer att innebéra inskrankningar for végtrafiken och
eventuellt for jarnvégstrafiken. Utredning pagar i syfte att minimera inskréankningar pé trafik
under byggtiden.

Rl

==t = e S - e

Figur 7. Tankfartyg som passerar Hjulstabron. Foto: Nicklas Liljegren

For att om mojligt identifiera alla ledningar som kan bli berérda har ledningar som ligger i eller
inom 300 meter frdn muddringsomréden eller alternativa dumpningsplatser inventerats. De
ledningar som ligger rakt 6ver muddringsomraden kommer i forsta hand att lyftas upp med hjilp
av bojar medan muddring pagar for att sedan sidnkas ned igen.

I Mélaren ar det aktuellt med erosionsskydd déar farleden passerar ndra omraden som &r kansliga
for erosion och dér de yttre forhdllandena inte medger att en tillrdcklig sldntlutning kan
anvéndas for att undvika erosion. Erosionsskyddets syfte dr bade att forhindra odnskad erosion
och att férhindra uppgrundningar av farleden genom att massor forflyttas in i farledsytan.

I projektet ingér att anpassa utmérkning (fyrar, bojar och prickar) till forédndringarna i farleden.

Ny och forbéttrad utmérkning i vattnet krivs for den nya farleden framst genom flytande
sjosdkerhetsanordningar (SSA). Befintlig fyr vid Tedaré kommer hamna i den framtida

12
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farledsytan och behover dirfor rivas och ersittas med en ny fyr invid Tedard vid den nya
farledskanten.

3.2 Atgéarder i Sodertalje kanal och sluss

3.2.1 Atgéarder i Sédertélje kanal

For att mojliggora en breddning av farleden i Sodertélje kanal stabiliseras kanalsldnterna genom
spontning eller liknande. Breddningen av farleden sker under vattenytan genom att sldnterna
innanfor sponten muddras bort, se figur 8. Det innebér att dagens vattenspegel i stora delar
bibehalls. Stabilisering och muddring blir aktuellt utmed i stort sett hela kanalen, se figur 9.
Vissa befintliga sponter kan komma att forstirkas. I Sodertélje kanal beriknas muddermassorna
uppg till cirka 200 000 m® som teoretiskt fast matt (TEM).

I projektet ingér nya ledverk for Malarbron, Saltsjobron och E4-broarna. Nya tillfilliga
fortdjningsplatser kommer anlédggas uppstroms Malarbron, vid Kanalholmen samt nedstroms
Jarnvagsbron, se figur 9. Den befintliga Badhusbryggan nedstroms Slussen ersétts med en ny
fortojningsplats, se figur 9.

Den befintliga slussbron kommer att rivas och en ny bro byggas nedstroms i direkt anslutning
till den nya slussen. Den nya bron kommer att ha ett korfilt i vardera riktningen samt en gang-
och cykelbana. Pa slussporten uppstroms kommer en gangvég att anldggas for att forbattra
forbindelsen Gver kanalen, forutsatt att det gir med hinsyn till reglerna enligt ISPS*. En
gingstig anldggs ldngs med den véstra sidan av kanalen.

Vissa befintliga ledningar inom kanalomradet kommer att berdras av planerade atgéirder.

/1' = BEF. KANALBOTTEN
W \
1T

PLANERAD  /
KANALBOTTEN/

|
|
|
i
|
-1
|

|
Figur 8. Farledsytan i Sédertilje kanal breddas genom att kanalslinterna stabiliseras och delar av
kanalslinterna muddras bort. Breddningen mdjliggor att storre fartyg kan passera kanalen.

* ISPS r ett internationellt regelverk som ska skydda sjofarten mot yttre hot, exempelvis forhindra terrordad.
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Figur 9. Planerade dtgdrder i kanal och sluss. Gron markering i figuren anger de omrdden ddr ny spont
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3.2.2 Uppgradering av befintlig sluss

SJOFARTSVERKET 2013032

Slusskapaciteten 6kas genom att slussen breddas pa den Gstra sidan och forldngs, se skissen i
figur 11. Uppstroms och nedstroms befintliga slussportar byggs nya slussportar. Slussens langd
Okar fran dagens 135 meter till cirka 190 meter och bredden 6kar frén 20 meter till 25 meter.
Dagens djup’ i slussen pa 8 meter bestar.

Norr och séder om den nya slussen behdvs erosionsskydd pa botten samt nya ledverk.

Slussholmen och Kusens backe i dag

Figur 10. Tredimensionellt montage av befintlig sluss i Sodertdlje med omgivning. © Norconsult

> Hir avses djupet pé trosklarna vid medelvattenstind.

15



2013-03-22

-
2
:
b
=
Q

L

233 1q Yoo ammg apmjopup
sipaasuejofs [0 SuugSue AN

Sunaypredsed apurioypm
PatLLI0J0Y SIHaASLIEIOS 2
B (10 9nug ¥ e
At “n | ouad ypns ndu yoo
; ewenodssn|s viu
aBp[oIq NAN

ap JaAQ YBNS-DD
afpjouq IGUYRg

\\\\u‘.

senodssnps eSipuyag

JaeyopEupqa
Funnjsus | mASTuLaYy
-red-apleieanu Jangsia

[ruosiad siaopassLRIolg

[ 3 ualey gd Bupaymg

= ade)
AU e WIS sewmaod
~551[S [ depeuddiq edpuyag

.‘ o - — V) , SINIAASIRIOIG T
s / ~AmsAR 14EIS 18e]
L pis BNSQ S1IOYIAASLIRI OIS [0 WUl AN VI -

apenuio

= Ll

.. 95g]o1q AU [[1 sessedue Y20 sBURpQ] uwesssn|§
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3.3 Masshantering

SJOFARTSVERKET 2013032

Den volym muddermassor som ska tas om hand har beriknats till cirka 600 000 m’ (TFM) fran
farlederna, samt cirka 200 000 m’® (TFM) fran Sodertilje kanal och sluss. Olika metoder samt
lampliga platser for omhindertagande av massor har utretts och kommer att redovisas i MKB:n,
se vidare under avsnitt 5.3.4.

4 Avgransning

4.1 Geografisk avgransning

Det geografiska omrade som MKB:n omfattar delas preliminért in i tre delomraden, farled vést,
farled Ost samt Sodertélje kanal och sluss, se figur 6. Planerade atgidrder kommer huvudsakligen
att utforas i farled vist och i Sodertdlje kanal och sluss varfor fokus i MKB:n kommer att ligga
pa dessa omraden. Aven omréden kring valda och bortvalda dumpningsplatser kommer att
beskrivas. For vissa miljoaspekter gors en mer detaljerad uppdelning i mindre geografiska
omréden for att precisera beskrivningar och beddmningar. Den geografiska avgransningen for
vattenmiljé kommer till exempel att utg fran Milarens olika vattenforekomster®, se figur 12.

Sjofartsverket ansvarar for dtgarderna i farlederna fran Sodertilje kanal fram till hamngrénsen i

Visteras och Koping. Visteras och Kopings hamnar ansvarar for atgarder inom sina respektive
hamnomréaden. Dessa arbeten ingar inte i Milarprojektet.

Enképing

Vasterds ;
_Vasterdsfjarden

N

Préstfjia’rden

Oxfjarden -~ Mg

i Upplands-Vasby

_ Koping
. Galten

X ; % ' Granfjirden
7 LBIaCRen i jiragnd B Gorviln
= 4 selfjarden : f

Kungsor .
Eskilstuna

¥ Langtarmen

Rodstensfjarden

o
Ig s.-lsta\rikeniswe”a”e

Hallsfjarden®

Kustvattenforekomster L o
Ytvattenférekomster Naslandsfjérden, .

- Foreslagen farledsyta

. *
0o 5 10 “¢’E § 4
- Himmerfjarden *‘;,;L

:

Figur 12. Mdlarens olika vattenforekomster.

6 Vattenférekomst = Olika kategorier avgransade och homogena vattensamlingar som till exempel sjoar eller delar av sjoar.
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I projektet har SMHI simulerat utspidning och spridning av sediment. Simuleringarna ger det
geografiska omradde som kan paverkas till f6ljd av muddring och dumpning. Resultatet frén
simuleringarna beskrivs ndrmare i avsnitt 6.3 Vatten- och naturmiljo samt fiske.

4.2 Tidsmassig avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att omfatta bade anlaggningsskedet och driftskedet.

Med anliggningsskedet avses den tidsperiod under vilken planerade atgdrder kommer att
utforas.

Med drifiskedet avses tidsperioden efter att planerade atgirder fardigstllts.

Anlaggningsskede, 3-4 ar 2014-2018 P4 denna tidsskala beddms
byggrelaterade konsekvenser.
Driftskede, cirka 60 ar 2017-2075 P4 denna tidsskala bedoms

konsekvenser av driftskedet.

Teknisk livsldngd, cirka 100 ar  Fram till 2120 Teknisk livslingd pd kanal och
sluss samt klimatanpassningen.

4.3 Avgransning, sakfragor

4.3.1 Planerade arbeten

Utover geografisk och tidsméssig avgransning gors en avgrinsning av vilka sakfrdgor som ska
behandlas. Foljande atgirder avses att konsekvensbeskrivas i MKB:n:

e Muddring och spriangningsarbeten i farlederna samt rivning och nybyggnad av fyr vid
Tedaro.

e Uppgradering av slussen samt breddning och forstirkning av kanalen i Sodertélje
genom muddring och spontning med mera.

e Eventuella provisorier i vatten som behdvs under byggtiden samt eventuella
erosionsskydd (pé broar, kajer med mera), ledverk och andra foreslagna atgéirder.

Vidare kommer MKB:n att beskriva konsekvenserna till f6ljd av:

e Ombhindertagande av de muddermassor som uppkommer i projektet (exempelvis
dumpning i vattenomrade samt nyttiggérande av massor).

e Uttransporter av mudder- och rivningsmassor samt intransporter av nya massor och
material for utfyllnad respektive byggnation av vattenanlaggningarna.

4.3.2 Aspekter
Nedan anges aspekter som har bedomts vara relevanta att beskriva i MKB:n.

Sjofart och hamnar

Vatten- och naturmiljé samt fiske
Dricksvatten

Grundvatten

Kulturmiljo

Buller

Vibrationer
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e Luftmiljo
e Friluftsliv och rekreation
e Risker/Sdkerhet

De olika aspekterna kan ha olika relevans beroende pa vilket delomradde som beskrivs. I kapitel
6 Prelimindra Miljokonsekvenser, huvudalternativet anges mer detaljerat vad som kommer att
utredas och bedomas for de olika aspekterna samt var geografiskt fokus kommer att ligga.

4.3.3 Scenarier

Flera olika faktorer paverkar vilka konsekvenser ett projekt ger upphov till, under sévél
anldggningsskede som driftskede. For att ticka in den huvudsakliga variation som kan
forekomma gors konsekvensbeddmningarna utifran ett antal scenarier/kénslighetsanalyser. Pa
detta sétt redovisas vad de troliga konsekvenserna blir men ockséa vad konsekvenserna blir i ett
“vérsta fall”.

Den framtida utvecklingen av fartygstrafiken med fordndrade godsfloden och godsstrukturer gér
idag inte att exakt forutsdga eftersom den paverkas av ménga olika faktorer, inte minst
konjunkturléget. Konsekvenserna av huvudalternativet och nollalternativet i driftskedet kommer
dérfor att beskrivas utifran Trafikverkets prognos tillsammans med en kénslighetsanalys for ett
annat scenario for framtida godsfléden och godsstrukturer. Scenarierna &r tagna fran den
samhéllsekonomiska beddmning som gdrs inom ramen for Mélarprojektet.

For anldggningsskedet kommer beskrivning och konsekvensbeddmning att goras utifran bland
annat olika scenarier for partikelspridning.

I kapitel 6 beskrivs de olika scenarier/kadnslighetsanalyser som anvénds i de olika
konsekvensbedéomningarna.

5 Alternativredovisning

5.1 Inledning

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en redovisning av alternativa lokaliseringar, om
sddana dr mojliga, samt alternativa utformningar. Varfor ett visst alternativ valts ska motiveras.
Utover detta ska dven konsekvenserna av att verksamheten inte kommer till stand, ett sa kallat
nollalternativ, beskrivas.

I avsnitten nedan beskrivs kortfattat nollalternativet, alternativa lokaliseringar och alternativa
utformningar. For utforligare alternativredovisning hénvisas till det samraddsunderlag som lag
till grund for det tidiga samradet’.

5.2 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att planerade atgirder som till exempel muddring och uppgradering av
slussen inte genomfors och att dagens djup och bredd av farled, kanal och sluss bestar. Aven i
nollalternativet kommer Sjofartsverket att behova anpassa sjofarten till PIANC vilket innebér ett
minskat rekommenderat leddjup. Nollalternativet innebér vidare att en ny uppstroms slussport
behdver anldggas i Sddertilje kanal.

7 Finns tillgangligt pa www.sakrafarleder.se
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5.3 Alternativa lokaliseringar

5.3.1 Farleder

Farledens strackning har studerats genom simuleringar utifran bland annat krav pa sikerhet,

mandvreringsformaga och leddjup men dven i syfte att minimera muddringsvolymerna, se figur
13.

- Torpargrund: .-

- Alternativ farledsstrackning |
- Fareslagen farledsyta

Figur 13. Alternativa farledsstrickningar. Vid Stora Sandskdr utgér numera den norra farledsstrédckan
huvudalternativet.

Utifran genomforda simuleringar har den norra strickningen in till K&ping valts for projektet da
striackningen ger god mandverformaga samtidigt som den innebir 1 300 000 m® mindre méngd
muddermassor.

Vid Stora Sandskér utanfor Vésteras har simuleringen visat att den alternativa (norddstra)
farledsdragningen medfor betydande forbéattringar ur mandversynpunkt och har dérfor valts som
huvudalternativ. Dagens sydvéstra farledsstrickning kommer att vara kvar med bibehéllna krav
pa leddjup.
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5.3.2 Alternativ slussvag till Malaren
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Den huvudsakliga mojligheten att ta sig in i Mélaren &r, utdéver Sodertélje kanal och sluss,
genom slussen i Hammarby. En utbyggnad och uppgradering av Hammarbyslussen har inte setts
som ett rimligt alternativ da det skulle innebédra omfattande ombyggnader och investeringar.
Den 6kade battrafiken genom slussen i Hammarby skulle dven fa stora konsekvenser for
framkomligheten for biltrafiken 6ver Danviksbron pa vig 222,

5.3.3 Sddertalje kanal och sluss

Redan 2001 gjordes en teknisk och ekonomisk studie av Sédertilje kanal och sluss.® I detta
arbete ingick en Oversiktlig genomgéng av mdjliga alternativa lagen for en ny och ombyggd
sluss. Tre olika lokaliseringar av en sluss beskrevs, se figur 14: central sluss, alternativ norr och
alternativ syd. Alternativen bedémdes utifran stadsmilj6é och markanvéndning, miljo, sjofart,
genomforande och kostnader.

X %
Pk Y i 2 PUNEFSSISE Sy

Figur 14. Alternativa ldgen pd lokalisering av sluss, enligt studie frdan 2001.

Alternativ norr forkastades pa grund av de konsekvenser som skulle kunna uppsté for miljo,
sjofart och genomforande. Alternativ syd paverkade forutséttningarna for ett antal
stadsutbyggnadsomréden och medforde konsekvenser till f6ljd av en ny grins mellan Mélaren
och Ostersjon. I studien visades ocksa att det gar att fornya och utveckla slusskapaciteten utan
att bygga en helt ny sluss pa annan plats. Med detta som bakgrund foreslog forstudien att ga
vidare med alternativet central sluss.

5.3.4 Masshantering

Muddermassor i farleden bestar fraimst av vattniga, 16sa och finkorniga sediment. Lokalt
forekommer mer konsoliderad glaciallera samt sandigt material. Muddermassorna haller
generellt 14ga fororeningsnivaer. Tributyltenn (TBT) upptriader dock lokalt i forhdjda halter pa
nagra platser, framst i véstra Galten upp mot Koping.

¥ Sodertilje kanal och sluss. Forutsittningar for storre fartyg. Teknisk/ekonomisk studie — juni 2001, Sjdfartsverket.
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Muddermassorna i Sodertilje kanal domineras av grovre material, i ndgra fall dven lera.
Generellt visar muddermassorna laga féroreningshalter. Lokalt och framst ytligt forekommer
dock forhojda halter av bland annat kvicksilver och PAH’.

I ett tidigt skede av projektet genomfordes en simulering av farleden. Syftet var bland annat att
uppskatta den ungefarliga mangden muddermassor. Som ett resultat av simuleringen kunde
mingden muddermassor minskas med cirka 1 300 000 m’* (TFM).

Utredning av alternativa omhiindertaganden

Projektet startade tidigt en utredning for att identifiera, utviardera och jimfora ldmpliga metoder
att omhénderta de muddermassor som uppstar i projektet.

De storsta miangderna uppstér i Galten dar merparten av massorna bedoms vara mycket 16sa och
blota. Att atervinna eller omhénderta séidana muddermassor pa land innebédr mycket omfattande
insatser for omlastning och transporter (tiotusentals transportrorelser). Att anvinda
muddermassorna i till exempel bullervallar eller for terringmodellering kraver omfattande
avvattning. Det 1aga néringsinnehéllet gor att massorna inte dr ldmpliga som godning eller
jordforbattringsmedel.

En del av muddermassorna fran Sodertélje kanal kan ateranvéndas i projektet, till exempel
bakom spont. Pa nagra platser i farleden krévs att bergmassor spréngs bort. I projektet kommer i
mojligaste mén bergmassorna att dteranviandas exempelvis for att anldgga paseglingsskydd vid
Hjulstabron. Massor med forhojda halter av TBT fran Kdpingrannan kan behéva omhéndertas
separat, till exempel pd mottagningsstation for fororenade massor eller i samband med
utvidgning av mark med tillstdnd.

De rena 6verskottsmassor som inte kan anvindas inom projektet planeras att dumpas i
djupomraden péa ackumulationsbottnar i Mélaren pa motsvarande sétt som vid tidigare
muddringar av farleden 1974 och 1992.

Ett tiotal 1ampliga platser for dumpning av muddermassor har identifierats for vidare utredning,
se figur 15 och 16.

? Polycykliska aromatiska kolviten som finns i bland annat sot och petroleum.

22



(%) SIOFARTSVERKET

et

Fu'I.'er.-:"-f.r'éi.-'lci'na-rﬁ'r o ,qﬂ'ggrﬁ

q‘) e Kvicksund
Galten

0 5 10 km
| I I

Figur 15. Oversikt éver dumpningsplatser i Milaren som utreds.

v T

2013-03-22

Tedars — okﬁ'ﬁﬁél'deﬂ

[IFaérslag dumpningsomrade
Muddringsbehov
Farledsyta

For att ha marginal dr de omraden som utreds fler

och storre dn det idag beddmda behovet. Varje
delomrade utreds i detalj med hénsyn till:

- maringeologi, dvs. att det &r

ackumulationsbottnar
\ - bottenfaunan
\ - konsekvenser for fisk
LY - grumling och bottenverkande krafter
Hallsfjirden - Oster o Séder Skorvan
1 [Jrorslag dumpningsomrade 1 .
\ e Figur 16. Oversikt 6ver dumpningsplatser i Sodertilje
5 : som utreds.

10 km
|

23



%, o

(3) SJOFARTSVERKET

5.4 Alternativa utformningar

5.4.1 Sobdertalje sluss

I studien frén 2001 studerades en alternativ utformning med ldng sluss centralt i Sodertélje. En
ny slussport skulle da anldggas soder om befintlig sluss och kombineras med en slussport strax
norr om Malarbron. Tanken med alternativet var att fartygen inte skulle behdva ldagga till utan
kunna framforas under pagaende slussning.

Genom att anlidgga en lang sluss flyttas grinsen mellan Milaren och Ostersjon norrut vilket kan
ge viss paverkan pa vattenmiljon och grundvattennivaer. Mangden potentiellt fororenade massor
som uppkommer i Sodertilje kanal och sluss okar i detta alternativ.

Alternativet har av denna anledning inte utretts vidare.

6 Preliminara miljokonsekvenser, huvudalternativet

6.1 Inledning

Konsekvensutredningar for projektet har pdbdrjats och prelimindra konsekvenser samt
kvarstdende utredningar presenteras i detta kapitel. For de flesta aspekter presenteras
preliminéra konsekvenser av anldggningsskedet medan driftskedet kommer att utredas narmare.
Slutgiltiga resultat och en samlad bedomning av projektets konsekvenser kommer att
presenteras i den kommande MKB:n dar dven konsekvenserna av nollalternativet kommer att
beskrivas.

6.2 Sjofart och hamnar

6.2.1 Forutsattningar

Som nédmnts tidigare dr de allméinna farlederna till Vésteras och K&ping och dven hamnarna i
Visterds och Koping av riksintresse.

Sjotransporterna pa Mélaren domineras av transporter ¢i// hamnar i Mélaren (75 procent av
godsmingden). Utvecklingen av godsflédenas fordelning under &ren 2005-2011 visar att de
ingdende flodena domineras av torrbulk och mineraloljeprodukter medan jordbruksprodukter
och gods, lastat i container, utgor stora andelar av utgdende gods.

I Sjofartsverkets 6versynsrapport fran 2008 konstaterades att godsvolymen pa hamnarna i
Mailaren totalt sett minskat mellan 2001 och 2007 medan containervolymen hade 6kat. Siffror
fran 2011 tyder pé att minskningen av godsvolymerna fortsatt men att denna nu ocksa omfattar
containertrafiken.

Under senare ar har det skett en tydlig utveckling av Milarsjofarten i riktning mot anvéndning
av storre fartyg eftersom skalfordelar ger lagre transportkostnad per ton. Detta innebér
emellertid ocksa att fler fartyg ligger ndrmare grinserna for leddjupgaende och andra
farledsbegrinsningar.

Utover detta har forutséttningarna for sjofarten pa Milaren under de senaste aren forandrats pa
olika sitt, bland annat genom fordndrade priser pa fartygsbrénsle, nya regler for svavel i bunker
(SECA), nya ambitionsnivaer nér det géller NO-utslapp fran fartyg (NOy-normer, NECA),
aktiva program for att minska CO,-utsldpp fran sjofarten och andra trafikslag samt utvecklingen
av nya produkter och marknader.
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6.2.2 Konsekvenser

Planerade atgérder innebair att sjosdkerheten och tillgdngligheten forbéttras. Positiva
konsekvenser uppkommer framst i Mélaren under driftskedet medan negativa konsekvenser kan
uppsta i Sodertilje kanal och sluss under anldggningsskedet.

Planerade atgérder innebdr en anpassning till internationella riktlinjer for farledsdimensionering
och sjosdkerhet (PIANC).

Planerade atgérder medfor att det blir mojligt att trafikera Mélaren med storre fartyg én i
dagsléget, tillgdngligheten for godstransporter kar och transportkostnaderna kan sénkas. Storre
fartyg blir relativt sett mer fordelaktiga ju langre transportavstandet dr. Mélaren kan ocksa bli
mer attraktiv, till exempel for nya rederier eller andra transportforetag, och Mélarsjofartens
konkurrenskraft bedoms 6ka. Med anledning av detta bedoms de planerade atgarderna medfora
stora positiva konsekvenser med avseende pa sjofart och hamnar.

Under anldggningsskedet dr Sjofartsverkets ambition att farleden ska kunna trafikeras normalt
med undantag for ”godkénda, planerade och kommunicerade begransade tidsintervaller”. I
farleden kan det framforallt bli aktuellt med begransningar i trafiken vid arbeten med ledverk
vid broarna i Mélaren. Under arbetena i Sodertédlje kommer slussen att behdva stingas vid ett
antal tillfdllen — hur ménga och langa beror pé val av anldggningsmetod. Stérningarna bedéms
gélla under hela anldggningsskedet. Alla avstdngningar kommer att planeras och information till
berérda kommer att laggas ut i god tid. Med anledning av detta bedoms kortvariga smé negativa
konsekvenser kunna uppsté under anldggningsskedet.

6.3 Vatten- och naturmiljé samt fiske

6.3.1 Forutsattningar

Mailaren ar riksintresse enligt miljobalkens 3:e och 4:e kapitel. ’Mélaren med 6ar och
strandomraden” har med sina héga natur- och kulturvérden stor betydelse for det rorliga
friluftslivet och Mélaren &r ocksa av riksintresse for yrkesfisket. De allménna farlederna i
Mailaren och Sodertilje kanal gar igenom flera naturreservat och Natura 2000-omraden.
Vattenkvaliteten har stor betydelse for de akvatiska ekosystemen och dven for de sjofaglar som
lever dér.

De vattenforekomster i Mélaren som primért berors av ansokan har av Vattenmyndigheten
klassats till "mattlig ekologisk status”. Den kritiska aspekten som medfor att god ekologisk
status ej uppnas ar 6vergddning. ’God kemisk status” rader dock i dessa omraden.

Konsekvensbeddmningar av vatten- och naturmiljon utgar fran omréddenas naturvérden och
ekologiska virden. Skyddsobjekten kartlaggs och beskrivs bade allméint och specifikt,
exempelvis Natura 2000. Overgripande mal ir att inte paverka kemisk och ekologisk status i
vattenforekomsterna samt att inte heller langsiktigt paverka sérskilt skyddsvéirda omraden for
till exempel fisk.
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Tabell 1. Klassning av kemisk och ekologisk status, miljokvalitetsnormer(MKN), samt forhallandet mellan
tidigare och nuvarande bendmning pa berorda vattenforekomster.

Vatten- Nya vatten- Ekologisk Status Kemisk Status
férekomst forekomster Klassning MKN Klassning MKN
Galten Galten Mattlig God (2021) God God
Blacken Blacken Mattlig God (2021) God God
Vasterasfjarden
Granfjarden
Gisselfjarden
Oxfjarden
Bjorkfjarden Arnofjarden God God God God
Prastfjarden
med flera

Direkt paverkan pa vattenmiljon kan uppsté i samband med muddring och planerad dumpning.
Péverkan bestar frimst av 6kad grumlighet, vilken minskar med 6kande avstand fran
muddringsomrddena. Om muddermassorna ar fororenade kan den 6kade grumligheten dven
innebéra spridning av nérsalter och andra fororeningar. Modellberdkningar indikerar att de
grumlande sedimentpartiklarna atersedimenterar i nérregionen, det vill sdga i huvudsak inom
nagon kilometer fran verksamhetsomrédena.

Diérutover sker ocksa en direkt fysisk paverkan vid muddring och dumpning, genom att
bottenmaterial tas upp i muddringsomraden och técks 6ver i dumpningsomraden.

Lokalt kan dven spriangning krivas, vilket leder till paverkan i form av buller, grumling och
spridning av kvdvesubstanser.

Konsekvenser under driftskedet kommer att utredas ndarmare till den kommande MKB:n,
exempelvis buller eller minskad olycksrisk. | MKB:n kommer &ven paverkan av eventuella
forandringar avseende svall under driftskedet belysas men prelimindra undersdkningar visar att
det inte kommer att vara nadgon storre skillnad mot idag.

Arbetet med konsekvensutredningar for vatten- och naturmiljo sker stegvis och i samverkan
med expertis inom hydromodellering, sedimentologi, miljokemi, ekotoxikologi, fiske och
biologi. Inledningsvis beskrivs de ekosystem som kan paverkas och dérefter bedoms i vilken
grad olika faktorer kan péverka respektive delar av ekosystemet. Forst beskrivs ekosystemet
med hjélp av en litteratursammanstillning, méten med olika representanter for fiskeintresset
(Mailarens fiskevardsforbund, fiskevardskonsulenter med flera) samt intervjuer med
yrkesfiskare. De omfattande féltinventeringar och vegetationstolkningar som gjorts i samband
med Projekt Slussen i Stockholm har ocksa anvénts som underlag. Artdatabanken har gett
projektet tillgang till observationer av skyddade arter. Harvid har en sammanstillning gjorts av
alla skyddsvirden, inklusive Natura 2000-omraden samt ekonomiskt viktiga fiskeomraden.
Darefter har vissa féltundersokningar gjorts for att komplettera kunskapen:

e Undersdkning av bottenfaunans sammanséttning i ndgra muddrings- och
dumpningsomraden samt i paverkansomraden for muddring och dumpning.

e Provfiske i de huvudsakliga muddrings- och dumpningsomradena for att beskriva
bestanden (artsammanséttning, dldersfordelning m.m.).

e Miljokemiska analyser av fisk som underlag fér bedomning av fiskens hélsostatus samt
som referens till kontrollprogram.
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For att bedoma paverkansfaktorernas storlek, varaktighet och rumsliga utbredning har flera
underlagsutredningar genomforts:

e Sedimentundersdkningar av muddringsomraden och ténkbara dumpningsomraden:
- fororeninghalter (nirsalter, metaller och organiska fororeningar)
- kornstorleksfordelning
- sedimenttyp
- laktester
e Hydrodynamisk modellering:
- grumling
- atersedimentation av spillet
- stromforhallanden i tinkbara dumpningsomraden
e Spridningsberdkning av fororeningar:
- paverkan pa vattenkvalitet
- paverkan pa bottnarnas féroreningssituation

Fororeningspéaverkan pa ytvatten och bottnar bedoms utifran kunskap om muddermassornas
fororeningsnivéer, pdverkan pa grumlighet, atersedimentation, dumpning, samt bakgrundshalter
i omrédena.

Omradesbeskrivning

Milarens vistligare omraden ir tydligt eutrofierade'”. Till foljd av hog algproduktion samt
vanligen oskiktad vattenmassa har Galten lagt siktdjup och hog grumlighet. I Visterasfjarden
och Oxfjarden ar siktdjupet ndgot béttre och grumligheten ldgre. Syreforhéllandena i vistra
Mailaren ar huvudsakligen goda i de djupare omradena, men i de djupaste omradena Gster om
Galten rader tidvis déliga syreforhallanden.

Sedimentundersdkningarna visar att blivande muddermassor i Mélaren frimst bestar av
vattniga, 16sa och finkorniga sediment sdsom gyttjelera. Lokalt forekommer mer konsoliderad
glaciallera samt sandigt material. Muddermassorna haller generellt 1dga féroreningsnivéer, bade
avseende organiska fororeningar och metaller. [ huvudsak ar halterna i de blivande
muddermassorna i niva med eller ldgre dn halterna i de dumpningsomridden som utreds. Hogre
TBT-halter har dock uppmétts pa nagra platser, sdrskilt i vistra Galten upp mot Koping.
Spriangning kan bli aktuellt i flera omraden, exempelvis vid Stora Galtryggen, Tedard och Lilla
Aggaro.

Muddermassorna i Sodertélje kanal domineras av grovre material med 14ga fororeningshalter.
Lokalt och frémst ytligt forekommer forh6jda halter av bland annat kvicksilver och PAH.
Utanfor sjilva kanalen forekommer ocksé lerigt material som ska muddras.

Bottenfaunan i de undersokta dumpningsomradena och péverkansomrddena i Mélaren
domineras av arter som gynnas av eutrofiering. Bottenfaunan har undersokts ocksaé i ett
muddringsomrade och resultatet skiljer sig inte patagligt fran det i dumpningsomradena. |
Overensstimmelse med omradenas statusklassning tyder bottenfaunan pa att Galten dr mer
eutrof dn Visterasfjarden (Fullerd) och Oxfjarden (Tedard). Bottenfaunan tyder ocksé pa att
relativt syrerika forhallanden rader. Inga rodlistade arter pétraffades vid unders6kningen. En
tidigare inventering av Mélarens stormusslor visade forekomst av den rodlistade arten flat
dammussla cirka 200 meter frdn muddringsomradet i nordostra Galten.

Mailaren har cirka 35 naturligt forekommande fiskarter och &r av riksintresse for yrkesfisket.
Galten ar sérskilt viktig som lekomrade for gosen, som ur ekonomiskt perspektiv dr Mélarens

19 Eutrofierad = néringsrik, ofta med betydelsen dvergddd till foljd av alltfor stor tillfrsel av niringsidmnen.
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viktigaste fisk. De vistra omradena anses ocksé hysa mer al &n de 6stra omrddena, men élen
leker inte i Mélaren. De grunda omradena i véster dr dven viktiga for sikldjans lek.

Mailarens naturvirden bestar bland annat av strandomraden och strandéngar samt fagelrika dar
och skir. Muddring kommer att utforas bland annat i Rid6- och Sundbyholmsarkipelagen som
ar ett Natura 2000-omréde. I Galten kommer ocksé relativt omfattande muddring genomforas
strax sdder om Stromsholms Natura 2000-omrade. Bada dessa omraden hyser rikt fagelliv. Vid
Sodertdlje kanal och i dess omgivningar finns inga skyddsklassade naturomréden i vattenmiljon.

Delomrade farled vast Visterds - #afp - Eqksping /n

Koping
'27\_
=
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Kungsdr s | :‘. - i = f (
S e e A
. E—- B -
Natura 2000 - SCI Habitatdirektivet = Muddringsomrade farled I \\
Natura 2000 - SPA Fageldirektivet | | Muddringsomrade kanal 3 %
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Riksintresse fér Natura 2000 umpningspia rle | Sadertalje Q’
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Figur 17. Skyddade naturomrdden samt muddringsomrdden och tinkbara dumpningsomraden.
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Figur 18. Forekomst av tributyltenn i muddringsomrdden, omrdden som utreds for dumpning samt vissa
troliga pdverkansomraden. Halterna avser medelvirden for olika djupskikt i sedimenten.

6.3.2 Konsekvenser
Miljokonsekvenser kommer att bedomas for samtliga omraden dér verksamhet planeras.
Grumlighet

Miljokvalitetsnormen for grumlighet i Mélaren dr 25 mg/l som riktvirde. Galten ar naturligt
grumlig och halten ar frekvent hogre dn si redan under nu rddande forhallanden. Muddring och
dumpning dkar risken for grumling lokalt och temporért. Den mest varaktiga muddringen utfors
langs Skylgrundsleden i nordéstra Galten, dir muddring planeras paga i ungefér 50 dygn. |
niaromradet, ndgra 100 meter frin muddringen, kan grumligheten 6ka med i medeltal cirka 15
mg/1, se figur 19. Kortvarigt kan utbredningen av denna grumlighet uppga till nigon kilometer.
Detta kan jidmforas med en normal grumlighet om cirka 8-25 mg/l i Galten. Pa cirka 1
kilometers avstand dr paslaget 5 mg/l eller ldgre och bortom ungefir 1,5 kilometer ar paslaget
helt forsumbart (< 1 mg/l).

Liknande tillskott av grumlighet forvéntas i véstra Galten dar dock muddring och paverkan
kommer vara mer kortvarig. Denna dkade grumlighet forvintas upphora redan ett par dygn efter
avslutad muddring.

1 sddra Visterdsfjdrden bedoms paverkan pa grumlighet bli nagot ldgre dn i Galten, men med
ungefir lika stort paverkansomrade. Grumligheten ar dock ocksé normalt ndgot 14gre hér én i
Galten, det vill sdga ekosystemet dr anpassat till en ldgre grumlighet och har mojligen en légre
tolerans mot 6kad grumlighet. I ndrheten av Hjulstabron i Oxfjdrden forvintas nadgot hogre
grumlighet 4n i de andra tvd omradena. Léngs en stridcka av cirka en kilometer kan grumligheten
0ka med omkring 20 mg/Il. Liksom i Galten bedoms 6versedimentationen som liten.

Mudderspillet kommer att dterdeponera inom ett storre omrdde med storst sedimentation néra
muddrings- eller dumpningsomradena. Denna 6verlagring beréknas som mest uppga till nagra
millimeter. Detta ar en liten sedimentation som kan motsvara ndgra manaders normal
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sedimentation i omradet. Kortsiktigt kan atersedimentation dven ske i grunda omraden, dér det
tidvis dr mer stromt. Sddana omraden kan vara av betydelse for fiskrom. Pa langre sikt kommer
dock finsediment att spridas med strommar frén sddana omraden, och ackumulera i djupare och
lugnare omréaden.

Fororeningar

Samma omraden som péaverkas av grumling kommer ocksé paverkas av fororeningar i de fall de
forekommer i muddermassorna. Muddringen beddms 0ka forekomsten av nérsalter och metaller
1 vattenmassan med 2-30 procent pa cirka 1 kilometers avstdnd fran verksamheten. Med hinsyn
till varaktighet och rumslig utbredning kan denna paverkan betraktas som liten men inte
forsumbar. Det kan inte uteslutas att TBT-halterna i véstra Galten lokalt kan komma att
overskrida vérdet pé miljokvalitetsnormen. Varaktigheten ér dock endast ndgon vecka och
paverkansomradet &r litet. Det bedoms dérfor inte foreligga ndgon risk for negativa toxiska
effekter pa vattenlevande organismer i Galten. I 6vrigt bedoms marginalen till
miljokvalitetsnormer for ytvatten vara stor.

Medelkoncentration (kg/'m ’}
B -oos
I 00141 -0.0150
; B 00131 -0.0140
0.0121 - 0.0130
0.0111 - 0.0120
0.0101 - 0.0110
0.0091 - 0.0100
0.0081 - 0.0080
0.0071 - 0.0080
0.0081 - 0.0070
0.0051 - 0.0060
0.0041 - 0.0050
= | I o.0031 - 0.0040 | =
: I 00021 - 0.0030 :
I 00011 -0.0020

= 0.001

] 1 2 4 km
j‘l 1 1 1 I J

Koordenatsysien: SWEREFED TM

T T T T T T

Figur 19. Genomsnittlig 6kning av grumlighet vid muddring i omrdde 33 i Galten. Grumligheten i detta
omrdde berdknas vara i cirka 2-3 veckor. Motsvarande modelleringar har gjorts av SMHI for alla
muddringsomraden och utredningsomraden for dumpning.

Bade vid Fullerd och vid Tedar6 haller muddermassorna relativt 1dga fororeningshalter.
Muddringsvaraktighet ar cirka tva veckor i vardera omradet. Nagon betydande effekt pa
vattenkvaliten avseende nérsalter, metaller eller organiska fororeningar kan dérfor inte forutses.
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Bottenforindringar

I muddringsomradena kommer nya bottnar att upptrada dd& muddermassor avldgsnats. Denna
forédndring sker huvudsakligen pa sma ytor i randen av farleden och i en redan négot stord miljo
och beddms inte medfora nagra betydande miljokonsekvenser.

Storst fysisk bottenfordndring forvéntas i dumpningsomraddena. Dumpning kommer att géras
enligt principen "lika-pé-lika" varfor det biologiska substratet liknar det som 6verlagras.
Erfarenheter fran liknande projekt tyder pa att bottenfaunan ofta &terkoloniserar inom négra ér,
givet att sedimenttyp och fororeningsgrad inte fordndras. Forororeningsnivaerna i
dumpningsomradenas bottnar kommer snarast att sjunka jamfort med dagens forhallanden,
eftersom manga muddermassor héller ldgre fororeningshalter dn i dumpningsomradena. I
muddringsomradet vid Kopingrannan &r halterna av TBT genomgéende betydligt hogre &n pa
omgivande bottnar inklusive dumpningsomradena. Malet ar att avgransa dessa massor vil och
omhénderta dem pa lampligt sétt.

Konsekvenser for organismer

Konsekvenser utvirderas for priméarproducerande organismer, bottenfauna, fisk, strandnéra
miljoer och faglar. Primirproducerande plankton och mikroorganismer paverkas i forsta hand av
tillgdngen pé ljus, nérsalter samt forhallandet mellan kvéve och fosfor. I Mélaren domineras
vaxtplanktonsamhéllet av kiselalger och mycket laga kiselhalter under sensommaren tyder pé att
dven kisel skulle kunna vara begriansande under denna period. Grumlande verksamhet forvéintas
oOka tillgangen pé kvive och fosfor i ytvattnet kortvarigt och fraimst inom négon kilometer fran
verksamhetsomradena. Okningen av kvive och fosfor ir relativt liten jimfort med de
forekommande tidsméssiga haltvariationerna i omradena och ar dessutom geografiskt och
tidsmassigt begrdansande. Den samtidigt 6kade grumligheten skulle kunna motverka eventuell
produktionsokning. Sammantaget bedoms konsekvenserna som sma och kortvariga for
vaxtplanktonsamhéllet.

Hogre organismer sdsom djurplankton, bottenfauna och fisk skulle kunna paverkas om
véxtplanktonsamhiéllet paverkades, om toxiska féroreningshalter uppkommer i vattenmassan,
om grumligheten paverkade ljussituationen eller om syreforhallandena i de djupare omradena
forsdmrades. Ingen sddan paverkan forvintas, annat 4n mojligen mycket lokalt eller kortvarigt.
Man kan inte helt utesluta att dtersedimentationen av mudderspill i de grunda strandnéra
omradena skulle kunna péverka den rom som vissa fiskarter lagger dér. Det ar svart att bedoma
sannolikheten for sddan effekt, men en forutsittning for att den skulle kunna uppsta ar att
grumlande verksamhet bedrivs under den tidsperiod dé rommen léggs. Fisklarver &r mer
kinsliga for grumling &n vuxen fisk, och har dessutom mindre mojlighet att fly. Mojligen skulle
dérfor en arskull av vissa arter kunna paverkas negativt i enskilda mindre omraden. Det bedoms
inte paverka bestanden.

For bottenfaunan dr den mest betydande stdrningen sjdlva muddringen och dumpningen som
leder till temporir fysisk forlust av habitaten. Erfarenheter fran liknande projektet tyder pé att
aterkolonisering sker inom nagot eller ndgra ar. Dumpning planeras for lite djupare omraden déar
inga rodlistade arter patraffades vid undersdkningen och dér till exempel stormusslor pa grund
av storre vattendjup inte torde forekomma. Féglar kan komma att paverkas av det buller som
verksamheten orsakar. De omraden som kan komma att paverkas av till exempel periodvis 6kad
grumlighet har generellt inte sa rik forekomst av hogre vattenvéxter. Den rddande hoga
grumligheten har troligen begriansat sddan etablering. Man kan dock inte utesluta smé negativa
konsekvenser, 4ven om inga kénda omrdden med hogre skyddsvérde forekommer inom
paverkansomradena.
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Sammantaget bedoms miljokonsekvenserna vara foljande:

e Vixtplanktonsamhillet: sma och kortvariga negativa konsekvenser till {61jd av tillférda
nérsalter.

e Fisk och fiske: sma eller mattliga negativa konsekvenser pa kort sikt till foljd av fysiska
storningar sdsom grumling.

e Bottenfaunan: mattliga negativa konsekvenser pé kort sikt till f6ljd av fysiska storningar
av sjélva habitatet.

e Faglar: sma till mattligt negativa kortvariga konsekvenser beroende pé buller vid vissa
fagelskyddsomraden.

e Hogre vattenvéxter: smé negativa konsekvenser kan uppstd, men generellt dr detta
samhdélle daligt utvecklat i de berdrda omradena.

De identifierade negativa konsekvenserna for fisk och féglar kan till stor del minimeras genom
att verksamheter undviks under vissa perioder. Mot dessa kortvariga negativa konsekvenser i
huvudalternativet ska stillas en liten positiv och langsiktig konsekvens, ndmligen den minskade
olycksrisken i och med att farleden gors sékrare med planerade atgérder. Sammantaget bedoms
inga bestdende konsekvenser uppsté pa vattenforekomstniva. Planerade atgérder bedoms inte
paverka mojligheten att uppna god kemisk och ekologisk status i de berdrda
vattenforekomsterna.

6.4 Dricksvatten

6.4.1 Forutsattningar

Mailaren utgor en mycket viktig ravattenresurs for vattenforsérjningen inom ett stort antal
kommuner i Milardalen. Uppskattningsvis har cirka tva miljoner invénare i Mélardalen och
Stockholmsregionen sin vattenforsorjning baserad pé vatten fran Mélaren.

Intag av Mélarvatten finns bland annat till ytvattenverken Gorviln, Lové och Norsborg som
forsorjer Stockholmsregionen samt vid Bélsta och Skokloster for Habo kommun. Intag finns
dven for anviandning till konstgjord infiltration for Eker6 (Skytteholm, reserv), Sodertilje
(Bastmora) och Visteras (Hésslo). En stor del av Milaren omfattas av vattenskyddsomréaden,
antingen faststéllda eller planerade. Dessa dricksvattenintressen framgar 6versiktligt av figur 20
nedan.
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Figur 20. Oversikt over dricksvattenintressen i Milaren, representerat av vattenskyddsomrdden

(faststillda och planerade), ytvattenintag for kommunal dricksvattenférsorjning samt grusdsar
(isdlvssediment). Aktuell farledsyta samt planerade muddrings- och dumpningsomrdden har markerats.

Det finns ett antal grusasar som l6per i ungeférlig nordnordvést-sydsydostlig riktning tvars
Mailaren och aktuell farled, se figur 20. Av dessa anvénds ett flertal for uttag av grundvatten,
naturligt eller forstirkt med konstgjord infiltration, for vidare beredning till dricksvatten.

Bade Visteras och Sodertiljes vattenforsorjning baseras pa ytvatten fran Mélaren som via en
intagspunkt leds till infiltrationsdammar (vattnet forbehandlas i Hisslo vattenverk men inte vid
Bastmora) och som sedan renas naturligt genom Badelundaasen respektive Malmsjoasen innan
det behandlas vidare i vattenverken fore vidare distribution. Mjligheten att stinga
ytvattenintagen vid risk for dalig ytvattenkvalitet finns vid bade Hésslo och Bastmora.
Vattenforsorjningen beddms inte dventyras vid en stingning som pagér upp till en vecka, vare
sig vad avser vattentillgang eller vattenkvalitet.

I Visteras finns infiltrationsdammar dels vid Hésslo, dels vid Fagelbacken. Anldggningarna kan
var for sig klara Visteras vattenforsorjning och de kan ddrmed ses som reserver for varandra.
Dock nyttjar de samma grundvattenformation (Badelundaasen) och ytvattenresurs (Mélaren via
intag Hisslo), varfor kvaliteten pa infiltrerat (forbehandlat) Mélarvatten &r av stor vikt. For
Sodertéljes vattenforsorjning saknas i dagslaget reell reserv, varfor viardet pa nu utnyttjad yt-
och grundvattenresurs maste séttas mycket hogt.

6.4.2 Konsekvenser

Miljokonsekvenser for dricksvattenforsorjningen bedoms framforallt kunna uppkomma vid
grumling under planerade muddrings- och dumpningsarbeten i farleden och i Sodertélje kanal.
Ytvattenintagen for Visteras (Hésslo) och Sodertiljes (Bastmora) vattenforsorjning ligger
ndrmast planerade atgirder.

Grumling kan leda till forsdmrad révattenkvalitet vilket kan innebéra att behandlingsprocessen i
vattenverket maste justeras och ddrmed en dkad forbrukning av fallningskemikalier (géller vid
Haésslo dar forbehandling sker). Vidare kan vattenintaget temporért behova stingas. Om
grumling inte uppticks kan ett rdvatten med sdmre kvalitet &n normalt ledas till
infiltrationsbassidngerna vilket skulle kunna medfora att de snabbare sétts igen. I vérsta fall
skulle en fororening kunna tillféras grundvattenmagasinen.
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For att kunna bedoma vilka konsekvenser som kan uppsté for dricksvattenforsorjningen har
SMHI:s simuleringar 6ver sedimenttransport fran muddrings- och dumpningsomraden anvénts.
Utifran simuleringarna har sedan bedémning gjorts om planerade arbeten kan leda till ndgon
noterbar grumling vid forekommande ytvattenintag.

Simuleringarna indikerar att spridning av sediment fran muddring och dumpning inte férvéntas
leda till ndgon noterbart forhdjd grumlighet vid skyddsomradesgransen for Hésslo ytvattenintag
eller inom ett avstdnd pé tva kilometer fran Bastmora ytvattenintag. Dér grumling uppstar
indikerar simuleringarna en forhallandevis snabb (ndgot till ndgra dygn) atergang till normala
halter efter avslutat arbete.

Sannolikheten for negativ paverkan pé dricksvattenintresset vid Hésslo och vid Bastmora under
anlidggningsskedet bedoms dérfor vara mycket liten, men i och med att virdet pa Mélaren som
dricksvattentdkt ar stort bedoms planerade arbeten kunna medfora smé temporira negativa
konsekvenser for dricksvattenintresset.

Grundvattenforande dsformationer som korsar Mélaren och farleden kan paverkas av 6kad
hydraulisk kontakt mellan &s och Mélaren vid strandnidra muddring. Detta skulle kunna leda till
dndrade flodesforhallanden i dsarna vilket skulle kunna péverka ett potentiellt
dricksvattenintresse. Tva dsformationer, dér planerad muddring kan komma i kontakt med
isdlvsmaterialet, har identifierats: Stromsholmsasen vid Kvicksund samt Badelundaésen vid
Fuller6fjarden/Ridofjdrden. Planerade arbeten bedéms dock inte forédndra trycknivén i dessa
grusésar eftersom de omrédden som berdrs av muddring antas sammanfalla med Mélarens niva.
Dérmed kan inte heller flodesforhéllandena i dsarna paverkas av den planerade
vattenverksamheten. Darfor bedoms inga negativa konsekvenser uppkomma pa
grundvattenforande asformationer under anlaggningsskedet.

Projektet kommer att fora en dialog med vattenproducenterna under tiden muddrings- och
dumpningsarbetena pégar.

6.5 Grundvatten

6.5.1 Forutsattningar

Grundvattengradienten for omradet kring Sodertélje kanal gar mot kanalen och grundvattnet ror
sig fran omrdden med hogre grundvattentryck mot ldgre tryck. Kanalen avvattnar darmed
marken frén bade Oster och véster. Grundvattennivaerna ér vél korrelerade med
nivaforandringarna i kanalen vilket tyder pa mycket genomslappligt lager av isdlvsmaterial.
Kanalen 4r det enda stora ytvattendraget i omradet.

Maitning av grundvattennivaer sker i grundvattenrér som placerats i omradet inom ramen for
Milarprojektet men dven i ror som funnits pa platsen sedan tidigare. Grundvattennivéerna intill
kanalen ligger strax over ytvattennivén (cirka +0,5). Grundvattengradienten dkar sedan in mot
land och nivén 6kar med 6kande avstand fran kanalen. Cirka 300 meter fran kanalen pa vistra
sidan kan det antas att grundvattennivaerna inte ldngre styrs av ytvattenfluktuationerna i
kanalen. For ostra sidan om kanalen finns idag inte lika mycket information som for véstra
sidan. Dock pévisar tva ror som é&r installerade vid Sydpoolen att grundvattennivaerna dven hér
korrelerar vdl med nivéerna i kanalen. Tva grundvattenrdr har installerats pa den dstra sidan och
mer information om grundvattensituationen kommer dérmed att fas fram.

6.5.2 Konsekvenser

Bade under anldggningsskedet och driftskedet kan grundvattenforhéllandena komma att
paverkas i Sodertilje kanal och sluss.
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Vid fordndrade grundvattennivéer kan skador uppkomma pa infrastruktur, byggnader med mera
varfor potentiella skadeobjekt inventerats som ledningar, byggnaders grunder samt brunnar. Det
finns ocksa risker for grundvattnets kvalitet, till exempel med avseende pa mobilisering av
markfororeningar. Grundvattensankningar kan leda till séttningsskador pa ledningar och pa
byggnaders grundldggning medan hdjda grundvattennivaer kan medfora vattenintrangning i
kallare och ledningar.

Under anldiggningsskedet kan grundvattennivan komma att behdvas sinkas. Vid sonderingar
runt slussen har inga betydande lerlager patréaffats i anslutning till planerade arbeten. Detta
innebdr att schaktningen kommer att utforas i sand eller grus och tillstrémningen av vatten
kommer att vara kraftig. Paverkan under anldggningsskedet beror till stor del av hur
byggarbetena bedrivs och ar fraimst kopplade till byggande av slussen och bron vid slussen. I
samband med pumpning/grundvattensédnkning vid sluss- och brobygget finns det lokalt risk for
sattningsskador pa narliggande byggnader och anldggningar.

Under driftskedet ar det framforallt den planerade spontningen av kanalen som kan medfora
paverkan. Spontningen gor att kontakten mellan grundvattnet och ytvattnet kan hindras, vilket
innebdr en langsammare respons pa ytvattenforandringar. Risken &r att en ddimningseffekt
uppstér som medfor att grundvattennivaer hojs. For att minimera ddmningseffekter kan sponten
goras genomslipplig, exempelvis genom haltagning.

For att minimera effekterna fran eventuella grundvattenfordndringar kommer ett
kontrollprogram att upprittas och vid behov kommer atgirder att vidtas. Atgirder vid schakt
under grundvattennivan kan exempelvis bestd av att hindra grundvattenintringning genom att
anvénda téta konstruktioner samt att motverka grundvattensiankning genom skyddsinfiltration av
vatten i jord.

6.6 Kulturmiljo

6.6.1 Forutsattningar

De allménna farlederna till Vésteras och Koping gér i nérheten av Adelsé och Bjorkon.
Hovgérden pa Adelso och Birka pé Bjorkon dr upptaget pd Unescos vérldsarvslista som en av
de bast bevarade vikingatida handelsplatserna fran aren 700-900. Omradet i och kring Sédertélje
kanal dr kulturhistoriskt intressant och en kénslig miljo, rik pa fornlimningar, vilket kommer
beaktas vid de planerade arbetena. Omradet har haft central betydelse som dldre farled och
omlastningsplats, sarskilt innan Stockholm grundlades. Fornldamningar pétriffades i anslutning
till slussen i samband med att kanalen anlades.

Fornldmningar och fornldmningsomraden, bland annat de centrala delarna av Sodertilje stad, dr
skyddade enlig kulturminneslagen (KML). Vid ingrepp som péverkar en fornlamning eller ett
fornldmningsomrade krévs tillstdnd enligt KML, vilket soks hos lédnsstyrelsen. En arkeologisk
utredning, etapp 1, har genomforts av Statens Maritima Museer (SMM). Utredningen, som
innefattat arkivstudier, studier av ldre kartmaterial samt granskning av batymetridata'', ska ge
svar pa om arbeten i anslutning till planerade muddringsomraden och alternativa
dumpningsplatser riskerar att paverka virdefulla kulturldmningar. Utredningen omfattar totalt
37 atgirdsomraden i vatten utmed kanal och farled.

Konsekvenserna for kulturmiljon samt eventuella skyddsatgiarder kommer huvudsakligen att
behandlas inom en eventuell tillstdndsansokan enligt KML men dven beskrivas dversiktligt i
MKB:n.

"' Batymetri beskriver terréingens fysiska form under vatten och 4r motsvarigheten till topografi pa land.

35



SJOFARTSVERKET 2013032

6.6.2 Konsekvenser

Miljokonsekvenser for kulturmiljon bedéms frimst kunna uppkomma under anlédggningsskedet
men dven till viss del i driftskedet. De arbeten som utfors under anldggningsskedet kan innebira
paverkan i form av direkta fysiska ingrepp pa kulturmiljoobjekt belédgna inom

atgdrdsomradena i farleden samt i Sodertilje kanal och sluss. Muddring, sprangning och
dumpning innebér grumling och att sediment forflyttas vilket kan frildgga eller Gvertacka
kulturmiljoobjekt. Den arkeologiska utredningen, etapp 1, har hittills resulterat i att ett 10-tal
omréden i vatten bedoms kunna innehélla fasta fornlimningar och foreslas darfér av SMM for
vidare arkeologisk utredning (etapp 2). Exempel pa sadana ar tvd omraden vid Flaten i
Vistmanlands ldn som under léng tid varit viktiga i anslutning till en skeppsgard'” och &ven som
ett viktigt kommunikationsstrék. Ett annat foreslaget utredningsomrade finns vid Hjulstabron i
Uppsala lén dér det ser ut att ligga tva fartygsldmningar, se figur 21. Berdrda lénsstyrelser
kommer att besluta vilka omraden som ska inga i en arkeologisk utredning, etapp 2, dér de
omréden som identifierats i etapp 1 undersdks ndrmare med hjélp av dykande arkeologer.

£134 3420 13440 #1180 813480 #13500

krat s kepp eller farygsldmning

£13400 #1420 #1340 #1480 813480 #13500

Figur 21. Omrdde vid Hjulstabron som foreslas utredas nidrmare eftersom batymetridata visar en eller
tva majliga fartygsldmningar.

Péagéende arbeten ska enligt kulturminneslagen omedelbart avbrytas om fornldmning patréffas
och ber6rs. Anmaélan sker da till lansstyrelsen.

Atgirder som innebir visuella forindringar i landskapet, exempelvis spontade kajer, kan leda
till att upplevelsen av de kulturhistoriska sambanden férdndras. Under varen 2013 planeras en
overgripande kulturhistorisk studie av hur omradet pa land kring Sodertélje kanal och sluss
kommer att paverkas av de planerade atgidrderna. I studien kommer kanalens historiska samband
belysas med avseende pa bland annat kanalutformning, byggnader och kvarvarande delar av den
gamla slussen och éldre brostod.

2 Varv med vinterupplaggningsplats for flottans skepp.
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6.7 Buller och vibrationer

6.7.1 Forutsattningar

Det finns riktvirden for buller fran byggplatser, efter nybyggnad eller vésentlig ombyggnad av
infrastruktur och for buller inomhus.

Ljudmiljon i Sodertilje titort domineras av E4/E20, Mélarbanan, pendeltagstrafiken och
genomfartsvigen Stockholmsvigen-Turingegatan. E4/E20 &r med sina cirka 60 000 fordon per
dygn den klart storsta bullerkdllan. Sodertélje kommun genomférde 2007 en bullerkartldggning
som visade att trafikbullret 1angs kanalen ligger mellan 50 — 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
pa storre delen av strickan. Néra E4/E20 gar ljudnivéan upp till 6ver 60 dBA.

Langs farleden &r ljudnivan lag. Fartyg och fritidsbatar ger upphov till momentana ljud men
under storre delen av tiden finns inga pétagliga bullerkdllor. Undantagen dr omraden kring
Kvicksundsbron och Hjulstabron dir vég- och spartrafik alstrar buller som sprids 6ver vattnet.
Kvicksundsbron trafikeras av cirka 11 000 fordon samt spartrafik. Ljudnivén &verskrider 55
dBA upp till cirka 300 meter fran bron. Hjulstabron trafikeras av drygt 5 000 fordon per dygn.
Inom omradet upp till 200 meter fran bron 6verskrids 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva.

En utredning pagér av vilka ljudnivéer (luftljud) som kan foérvéntas uppsta under projektets
anldggningsskede respektive driftskede samt vilka anpassningar som kan goras for att minska
bullerpaverkan i omgivningen. Ocksa en analys av forvéntat stomljud och vibrationer under
anldggningsskedet har gjorts, baserad pa de markforhéllanden som réder.

For anldggningsskedet har en preliminér tidplan for nir bullrande arbeten ska utféras anvénts
som utgangspunkt. Arbetet i Sodertélje kanal forvintas ta tre r och i utredningen forutsétts att
arbeten i slussen pagér under huvuddelen av denna tid samt att arbeten i kanalen gors pa tva
fronter som forflyttar sig i kanalen norr och sdder om slussen. Tidplanen ska ses som ett
exempel pd hur anldggningsarbetena och ddrmed ljudnivéerna kan fordela sig 6ver tiden och
kommer att justeras nér entreprenaderna detaljplaneras. Med tidplanen som utgédngspunkt har en
modellering gjorts av forvantade ljudnivéer. [ modelleringen har dven hénsyn tagits till att
kumulativa effekter uppstér under vissa tidsperioder da ljudet fran arbeten i sédra delen av
kanalen respektive i norra delen av kanalen sammanfaller med varandra och/eller med ljudet
fran arbeten 1 slussen.

De scenarier som tagits fram for drifiskedet visar att man inte forvantar sig ndgon storre 6kning
av antalet fartyg i framtiden. Daremot kommer storre fartyg att kunna trafikera kanal och farled.
Att forutsidga vilka fordndringar som detta innebar med avseende pa ljud ar svért. Alla fartyg ar
unika och &ven om man kan hitta en koppling mellan storlek och ljudeffekt ar spridningen stor.
Vid en tidigare kartldggning av buller fran Sédertilje kanal méttes ljudnivaer fran cirka tio
fartyg under passage i kanalen. Ljudnivén vid land (korrigerat for avstand) varierade med drygt
10 dB mellan de olika fartygen och ett av de storsta fartygen var det tystaste. For att bedoma
konsekvenserna av driftskedet har ett medelvérde av ljudnivén fran ett flertal fartyg i olika
storlekar tagits fram. Medelvirdet har sedan viktats utefter fordelningen av fartyg i olika
scenarier. Pa detta sétt kan man jadmfora skillnader i ljudniva orsakade av skillnader i
fartygsstorlek och fartygsrorelser i de olika scenarierna.
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6.7.2 Konsekvenser
Buller

I anlédggningsskedet kommer kanal och sluss att utséttas for buller och vibrationer fran
exempelvis spontning, borrning, muddring, palning och rivning. Aven vissa omraden lings
farleden berors av forhodjda ljudnivéer, till exempel vid Kvicksundsbron. Under vissa tider kan
riktvirdet for buller fran byggplatser komma att dverskridas vid bostéder, vard- och skollokaler
lings farleden och Sédertilje kanal. Overskridandena ér begriinsade till ndgra ménader. P4 vissa
platser finns risk att dven riktvirdet inomhus dverskrids under kortare perioder. Utgéngspunkten
ar att de bullrande arbetena bedrivs i huvudsak vardagar, dagtid (07.00-19.00).

I bullerutredningen redovisas byggbullret bland annat i fargkartor for ett antal punkter utmed
Sodertélje kanal och sluss samt i farleden. Nedan redovisas ett exempel (Karlsvik) som
representerar det mest utsatta ldget 1angs kanalen. Karlsvik, som &r ett nybyggt bostadsomrade
vid kanalens norra strand, kommer enligt berdkningen att exponeras for ljudnivaer dver
riktvirdet under nigra méanader. Overskridandet av ekvivalentnivin under dagperioden #r upp
till 15 dB.

\ Sydpoolen

[ > 55.0 dBA
__>60.0dBA
I > 65.0 dBA
B > 70.0 dBA
B > 75.0 dBA

Figur 22. Byggbuller vid Karlsvik, 2 meter 6ver mark. Hogsta berdiknade nivd vid samtidig korning av ett
borraggregat och tvd spontaggregat.

Andra omréden som péverkas dr bland annat omraden kring Hélsovégen, Strandgatan och
Sodertélje sjukhus. Halsovagen dr ett villaomrade vid sédra stranden. Har finns dven en
forskola. Tack vare terrdngskillnaden skérmas ljudet av. Riktvérdet berédknas bara 6verskridas
marginellt under en kort period. Strandgatan &r det bostadsomrade som ligger ndrmast slussen
dar arbeten kommer att pagé under lang tid. Den ekvivalenta ljudnivan 6ver dagperioden
berdknas ligga kring eller ndgot dver riktviardet under ndgra ménader. Sodertilje sjukhus fasad
mot kanalen exponeras for ekvivalenta ljudnivaer pa cirka 65 dBA under nagra ménaders tid da

38



%, o

(3) SJOFARTSVERKET

spontning sker i niromradet. Aven palning ger upphov till nivder dver riktvirdet. Riktvirdet
inomhus beddms dock inte dverskridas.

Anlédggningsskedet i farleden medfor bullrande moment i form av muddring, borrning och
sprangning. Muddringen forvéntas inte ge upphov till 6verskridande av riktvardet for byggbuller
vid ndgon bostad ldngs farleden. Vid Kvicksundsbron férekommer palning och spontning da
nya ledverk ska monteras. Detta moment medfor dverskridanden av riktvardet utomhus och kan
dven innebéra overskridanden inomhus.

Vid borrning infor sprangning i farleden kan enstaka hus exponeras for nivéer 6ver riktvirdena,
dessa moment pagér under relativt begriansad tid. Riktvdrdena inomhus beddms ej 6verskridas
forutsatt att byggnaderna har en normalgod ljudisolering.

Sjofartsverket kommer att gd ut med riktad information till berérda innan bullrande &tgérder
pabdrjas inom ett omrade.

Under driftskedet kommer bade befintlig och framtida fartygstrafik ge upphov till buller.
Ljudnivaerna i driftskedet 6kar marginellt relativt nollalternativet. Detta beror pé att storre
fartyg alstrar 6verlag nagot hogre ljudnivaer men spridningen mellan olika fartyg &r stor och
modernare fartyg dr normalt ndgot mindre bullriga 4n dldre fartyg av samma storlek. Storre
fartyg brukar dven alstra nadgot mer lagfrekvent ljud och ljudet sprids ldngre. Berdknade
ljudnivaer fran fartyg i farled dr dock sa pass laga att risken for storning bedoms vara 1ag dven
efter utbyggnad. Riktvérdet for maxniva kan liksom idag komma att 6verskridas vid enstaka
passager.

Sammantaget bedoms projektets negativa konsekvenser med avseende pé buller bli sma
eftersom riktvirden kan komma att 6verskridas vid vissa omraden under kortare perioder under
anldggningsskedet. Utgadngspunkten &r att dessa perioder infaller under dagtid.

Vibrationer

Vibrationer bedoms efter risk for byggnadsskador och komfortstorningar®. For
komfortstorningar finns generella riktvdrden i svensk standard SS 460 48 61. De arbeten som
framst ger upphov till vibrationer dr forborrning och spontning, vilket vid Sodertilje kanal
framst sker i “mjuka” jordmaterial. Spontning beddms inte ske mot berg. Byggnaderna i
niromradet dr pd grund av markférhallandena normalt inte grundlagda pa berg. Detta kan i vissa
fall innebéra en risk for att vibrationer vid forborrning och spontning kan né fram till
intilliggande byggnader. De byggnader som ligger nérmast kanal och sluss ligger inom 10 - 30
meter fran kanalkanten. Aven vid Kvicksundsbron ligger byggnader niira vibrationsalstrande
arbeten. Vid Kvicksund ligger berget ytligt vilket minskar risken for att vibrationerna sprids.
Vibrationerna fran arbetena beddms inte medfora byggnadsskador. Séttningar orsakade av
vibrationer kan dock uppkomma i fall ndgon byggnads grundléggning 4r bristande och kénslig
for markséttning och dar marken ar sattningsbenigen. Komfortstdrningar i form av vibrationer
(l4ga nivaer) kan forvintas uppkomma i de byggnader som ligger nidrmast kanalen och vid
Kvicksund. Aven broarna och dé frimst Jirnviigsbron, E4-broarna och Saltsjobron kan paverkas
av séttningar fran vibrationer. Ett méitprogram for kontroll av vibrationer kommer att tas fram
for de byggnader och broar som &r beldgna néra vibrationsalstrande arbeten.

13 Med komfortstorning menas en vibration som kan upplevas som stérande for personer inne i det
exponerade huset, man kan kénna att golvet vibrerar létt och hora att glas och porslin skallrar.
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6.8 Luftmiljo

6.8.1 Forutsattningar

For att begrinsa negativ inverkan av luftféroreningar pa mianniskans hélsa och miljo har
regeringen faststillt s kallade miljokvalitetsnormer (MKN) for luft. Miljokvalitetsnormer finns
for ett flertal olika Iuftféroreningar och de miljokvalitetsnormer som ar aktuella i detta projekt
giéller kvivedioxid och partiklar.

Luftféroreningar utomhus kommer frén ett stort antal killor som till exempel trafiken (som i
stadsmiljo dr den dominerande killan), uppvarmning, ldngdistanstransport och
industriprocesser. Sodertélje har i dagslédget inga storre problem med dverskridanden av
miljokvalitetsnormen for kviavedioxid. Miljokvalitetsnormen for partiklar 6verskrids langs med
de storre vigarna inom Sodertilje, till exempel dér E4:an passerar Sodertilje kanal. Det &r
dygnsmedelvirdesnormen som &verskrids, vilket ér det vanliga pa de flesta platser i Sverige dér
overskridanden sker.

6.8.2 Konsekvenser

Péaverkan pa luftmiljon bedoms huvudsakligen uppkomma under anldggningsskedet och framst i
Sodertélje kanal och sluss. Arbetet i Sodertélje kanal forvintas ta cirka tre ar och under
huvuddelen av denna tid forvintas arbeten i slussen paga. Paverkan bedoms dock vara temporér
och huvudsakligen relaterad till de utslapp som sker frdin motorer hos bland annat
anldggningsmaskiner och arbetstrafik, sdsom pramar for frakt av muddermassor.

Projektet genomfor for nidrvarande en luftutredning med haltberdkningar for partiklar (PM10)
eftersom att risken for 6verskridanden ar storst for dem. For kvaveoxider kommer utsldppen att
uppskattats, men risken for 0verskrivande har inte ansetts vara av sddan storlek att
spridningsberdkningar behover utforas. Utsléppen till luft kommer att redovisas i forhallande till
miljokvalitetsnormerna. Resultatet kommer att visa om planerade arbeten medfor sddana
haltdkningar av partiklar att de forsvarar uppfyllandet av miljokvalitetsnormerna for partiklar i
Sodertélje tétort.

Damning har i dagslaget inte bedomts ge nagon stor paverkan i och med att massorna som
hanteras ar fuktiga/blota.

Konsekvenser under drifiskedet uppkommer framforallt till f6ljd av fordndring av
fartygsflottans sammanséttning och fordndring av antalet fartygspassager.

Sjofartens emissioner till luft beror pa brénsleférbrukning, brénslets egenskaper och innehall av
fororeningar samt fartygsmaskinernas egenskaper. De &mnen som sjéfarten framforallt slépper
ut ar koldioxid, svaveldioxid, kvéveoxider och kolviten. Projektet medfor att storre fartyg kan
trafikera Sodertélje kanal och sluss samt farlederna till Visteras och Koping. Utvecklingen inom
sjofarten gér i riktning mot anvéndning av storre fartyg vilket leder till att emissionerna réknat
per transporterat ton normalt beréknas bli mindre eftersom storre fartyg, forutsatt att de har ett
likvardigt kapacitetsutnyttjande, ger ldgre emissioner per transporterat ton dn mindre fartyg.

Parallellt med projektet sker dven en generell utveckling av sjotransporterna som minskar
utsldpp av fororeningar fran fartygen. EU:s svaveldirektiv infors 2015 och minskar utsléppen av
svaveldioxid. Nya ambitionsnivaer giller for utslapp av NOx frén fartyg och aktiva program
pagéar for att minska CO,-utsldpp fran sjofarten och andra trafikslag. Detta innebér att fartygen
overgér till branslen med lidgre halter av fororeningar (till exempel LNG) och i viss utstrickning
till olika fornybara bréanslen.
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6.9 Friluftsliv och rekreation

6.9.1 Forutsattningar

Mailarens vatten- och kustomraden anvénds av manga méanniskor paddla, fiska, campa, dka
skridskor pa vintern, bada pa sommaren och stréva i naturen. Genom Sddertilje kanal och sluss
passerar under sommarhalvaret cirka 8 000 fritidsbatar. Runt Mélaren finns ett flertal omraden
av riksintressen for friluftsliv och ménga badplatser. Man badar ocksa pa fler stillen &n de
anordnade badplatser som finns ldngs Mélarens stridnder.

Kusens backe, strax dster om slussen i Sodertilje (se figur 3), har ett mycket hogt véarde for
friluftslivet och antalet besokare ar stort. Flera promenadstrék, bland annat Hélsans stig, gar
genom omradet och ldngs kanalen gér en del av en sammanhéingande strandpromenad. Manga
skolor, forskolor och fritidshem i innerstan har néra till Kusens backe som dirigenom har ett
stort viarde som utflyktsomrade.

Utredningar av bland annat kulturmiljo, sjofarten, vatten- och naturmiljon samt fiske ligger till
grund for bedomningen av projektets konsekvenser for friluftsliv och rekreation.

Delomrade farled vist

Vasteras

Enképing &
2]

Kungsér

nrade for friluftsli Eskilstuna 3] - |

B  Anordnade badplatser

Muddringsomraden =

®  Utredning: den dumpningspl
l | Ny foreslagen farledsyta

i 4 8 "'{>"

Km

Figur 23. Omraden av riksintresse for friluftslivet samt anordnade badplatser kring Mdlaren.

6.9.2 Konsekvenser

Milarprojektet kan komma att paverka ménniskors mojlighet till friluftsliv och rekreation.
Péverkan beddms vara begréansad till anldggningsskedet och framst besta av begransningar for
fritidsbatstrafiken, eventuell grumling av vattnet vid badplatser och rekreationsomrdden samt
eventuell paverkan pa upplevelsevirden i natur- och kulturmiljo.

Tillgdnglighet for yrkessjofarten kommer att prioriteras under byggtiden. Fritidsbatstrafiken
genom framforallt Sodertélje sluss kommer att paverkas under anldggningsskedet,
huvudsakligen i slussomréadet (se dven avsnitt 6.2.2). Vid begrénsningar i slussen under vissa
perioder &r Hammarbyslussen ett alternativ for fritidsbatar som vill ta sig in och ut ur Mélaren.
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Storleken pé isrénnor i farleden bedéms inte fordndras. Fartygen beddms generellt inte ge
upphov till mer svall. Méjligheten till skridskodkning pad Mélarens isar pa vintrarna bedoms
saledes inte fordndras med avseende pa detta.

SJOFARTSVERKET 2013032

Figur 24. Skridskodkare pd Mdlaren. Foto: Mikael Eriksson, Structor.

Planerade étgérder i farleden kan temporért stora fritidsfisket inom berérda omrédden genom
bland annat buller och fysisk paverkan som skrammer bort fisken. Vid muddrings- och
dumpningsomraden kommer grumligheten att 6ka lokalt och temporirt. Detta kan paverka
vattenkvaliteten vid badplatser i Mélaren. Omraden dér atgérder planeras att genomforas ér
generellt inte beldgna i anslutning till ndgon anordnad badplats. Tiden f6r genomférandet dr
begréinsad till som mest cirka 50 dygn inom Galten och i 6vriga omraden betydligt kortare tid
(se avsnitt 6.3.2). Grumligheten ir storst ndrmast kdllan och avtar sedan relativt snabbt med
avstand fran atgirdsomradet. De negativa konsekvenserna av grumlingen vid omraden som
nyttjas for bad eller annan rekreation bedoms dérfor vara sma.

I Sodertélje kommer de arbeten som pagar i kanal och sluss under tre ars tid att paverka
upplevelsevirdet for ménniskor som vistas i nérheten av berdrda arbetsomraden. Péaverkan
kommer vara pétaglig och besté av bland annat hdga ljudnivéer vid exempelvis spontning samt
visuell paverkan av etableringsomraden, upplagsytor och arbetsmaskiner. Den sida av Kusens
backe, som stricker sig ner mot slussen, kommer att exponeras for forhojda ljudnivier under
relativt 1dnga tider eftersom det pagar mycket arbete vid slussen. Baksidan av kullen blir
avsevirt tystare. Den mest bullrande byggverksamheten planeras till vardagar, dagtid. Eftersom
anldggningsarbetet i slussen pagér under en relativt lang tid bedoms projektet innebéra en
negativ paverkan pé hur attraktivt rekreationsomradet upplevs. Konsekvenserna bedéms bli sméa
eftersom det ror ett begrdnsat omrade och paverkan &r begrinsad till vardagar.

I driftskedet kan en ny gang och cykelvég, som anldggs ver de nya uppstroms slussportarna,
underlitta for gdende och cyklister att ta sig 6ver kanalen nér slussbron ar 6ppen, se figur 11.
Det nya vattennéra gangstraket som planeras véster om kanalen frén slussen mot Mélarbron
kommer att héja rekreationsvérdet i kanalomradet. Dessa planerade atgdarder kommer att bidra
till att forstirka sambandet for gaende som ror sig ldngs kanalen till och fran Kusens backe.
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6.10 Risk/sakerhet

6.10.1 Forutsattningar

Enligt Sveriges Hamnar (2012) hade Mélarhamnar 819 anlop av handelsfartyg under 2011,
vilket motsvarar totalt 1638 fartygspassager/ar. Sodertilje kanal och sluss hade i genomsnitt
2000 fartygspassager/ar (bdgge riktningar lika) under dren 2007-2011. Som nédmnts i avsnitt 6.2
Sjofart och hamnar domineras de ingéende flodena av torrbulk och mineraloljeprodukter medan
jordbruksprodukter och gods lastat i container utgor stora andelar av det utgdende godset.

For Mélarsjofarten har det under senare ar skett en tydlig utveckling i riktning mot anvindning
av storre fartyg, vilket har inneburit att fartygens storlekar ndrmat sig farledens tilldtna
maximimaétt vilket minskat sikerhetsmarginalerna i farleden.

Utmed de allménna farlederna till Vésteras och Koping finns idag flera trdnga och grunda
passager dar det finns en forhdjd olycksrisk. Dessa passager finns huvudsakligen i tvédra krokar
(till exempel vid Tedarokrokarna, Sjobodakroken och vid Visteras/Sandskir) och vid
bropassager (till exempel vid Hjulstabron och Kvicksundsbron).

Enligt olycksstatistik for tiden 1985 - oktober 2012 har det totalt inrapporterats ett hundratal
olyckor av olika karaktér i farleden fran Sodertélje till Vésteras och Koping. Néra hélften av
dessa berodde pa grundstotning/grundkidnning, varav ett tjugotal i Sodertélje eller i ndrheten av
farleden till Vasteras och Koping. Till f6ljd av dessa olyckor har det maximala leddjupgéendet i
Mailaren dndrats fran 7 meter till 6,8 meter i befintlig farled.

6.10.2 Konsekvenser

Planerade dtgirder bedoms medfora konsekvenser i bade anldggningsskedet och i driftskedet.
Geografiskt kan konsekvenser uppsta béde i Mélaren samt i Sodertélje kanal och sluss.

Vissa moment under anldggningsskedet kan innebira en forhdjd risk for till exempel kollision
mellan fartyg och arbetsmaskiner vid muddring och spontning.

Projektet medfor att sjosdkerheten okar i driftskedet samt mojligheter till fordndrade
godsstrukturer och godsfloden, detta fordndrar riskbilden under driftskedet.

Som ndmnts tidigare anpassas farleder och Sodertélje kanal till internationella riktlinjer for
farledsdimensionering och sjosidkerhet (PIANC). Detta innebér att avstdndet mellan sjobotten
och fartyg (bottenklarningen) 6kar med 75 procent fran dagens 80 cm till minst 140 cm vilket ar
positivt ur ett risk- och sikerhetsperspektiv och sjosdkerheten okar. I projektet ingar dven att
anpassa och forbittra utmirkning (fyrar, bojar och prickar) till forindringarna i farleden. Aven
detta ar positivt.

Projektet genomfor for ndrvarande en riskanalys som kommer att behandla bade
anldggningsskedet och driftskedet. Infor riskanalysen har projektet gjort en fullskalig simulering
dér fartyg (av fem olika fartygstyper, 145 respektive 160 meter i lingd) “korts” genom ett antal
kritiska/trdnga passager sd som de kommer att se ut nér projektet genomforts. Simuleringen ger
kunskap om hur fartyg svinger och hur de paverkas av vind och strommar av olika styrka.
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Med hjilp av resultaten fran simuleringen kan man berdkna hur stor yta som behovs i en gir
kring en 0 eller vid en insegling mot en bro. Resultatet frin simuleringarna har bland annat visat
att hela farleden i Sodertélje kanal behover breddas samt att farleden i Milaren kraver breddning
och fordjupning (cirka 30 olika platser). Kanalen &r en trdng passage dven efter maximal
muddring och krav kommer att stéllas pa framtida maxfartygs mandverbarhet. Nar atgirderna ar
vidtagna beddms farleden kunna trafikeras sikert.

Vidare har konstaterats att de verkliga nals6gonen &r bropassagerna och dé frimst Hjulstabron
dér brodppningen behdver oka for att medge séker passage med fartyg med maximal storlek.
Restriktionerna pa fartygen kommer att anpassas utifran detta.

Som ett forsta steg i riskanalysen har en s kallad HAZID'* genomforts vilket innebir att
projektet tillsammans med olika intressenter och myndigheter identifierar risker i form av
olyckstyper, kritiska platser och moment, olycksorsaker med mera. I en HAZID ingar att
diskutera vad som kan ga fel, varfor det gar fel, vad konsekvenserna blir, hur riskerna kan
forebyggas och hur konsekvenserna kan reduceras. De olyckor som kan intridffa dr bland annat
kollisioner, grundstdtning, brand/explosion, forlisning med mera och dessa kan orsakas av
vider, processer, den ménskliga faktorn, utrustning samt service och underhall.

Utifran gjorda simuleringar samt riskidentifieringen kommer en riskbeddmning att goras, bade
kvalitativt och kvantitativt. Sannolikheter och olycksfrekvenser kommer att berédknas och
konsekvenser bedomas med avseende pa olika intressen (till exempel naturmiljo, dricksvatten
och vattenmilj6). SMHI kommer ocksé att modellera spridning av utsldpp vid eventuell olycka,
till exempel vad som hénder om en kollision mellan tva fartyg leder till utsléapp av miljo-
och/eller hilsofarliga &mnen. Vid behov kommer sdkerhetshojande atgérder att foreslas.

Sjofartsverket kommer att gora allt underlag fran projektet tillgéngligt som en hjilp for
myndigheter och kommuner runt Milaren i deras arbete med risker.

4 Hazard Identification.
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