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MALARPROJEKTET - Samradsredogoérelse

Inkomna skriftliga yttranden i samrad

Id.nr. Samradspart

1 -

2 Sveriges Kommuner och Landsting

3 -

4 Privat Person Lars Franne

5 SGl

6 Privat person Martin Ottosson

7 Synpunkter inkomna vid utstallning/kvallsmote i Vasteras
8 Synpunkter inkomna vid utstallning/kvallsmoéte i Sédertélje
9 Synpunkter inkomna vid utstéllning/kvéllsmote i Koping
10 Fastighetsédgare Almé Lindo

11 Kungsdrs kommun

12 Fullerd Fideikommiss Carl Johan Cronstedt

13 SMHI

14 Havs- och vattenmyndigheten

15 Trafikverket

16 Léansstyrelsen Stockholm Begaran om férlangd svarstid
17 Svar pa Lansstyrelsens begéran

18 Léansstyrelsen Vastmanland

19 Vastra Mdrsons tomtagareforening

20 Vésteras stad + bilaga

21 SGU

22 Kungsors segelsallskap

23 MSB

24 Socialdemokratiska kvinnoklubben

25 Privat person Henry Andersson, tidigare lots

26 Riksantikvariedmbetet + bilaga

27 Svenska Kraftnat

28 BRF Taltet

29 BRF Manegen

30 Torpa Prastgard 3:3
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31 Trafikverket (samma som 15)

32 Marson 2:7 Kerstin och Torsten Eriksson

33 Sportfiskarna

34 Vattenfall Eldistribution AB Begéran om forlangd svarstid
35 Svar pa Vattenfall Eldistributions begaran

36 Sodertélje kommun

37 Stockholm Vatten

38 Gothenburg Sluls Group AB Bo Lofgren

39 Gothenburg Sluls Group AB Stefan Andtbacka

40 Transportstyrelsen

41 Svenska kraftnét (samma som 27)

42 Stockholm Vatten (samma som 37)

43 Marson 2:7 Anna-Lena Eriksson

44 Skapholmens stugéagarforening

45 Léansstyrelsen Stockholm

46 -

47 -

48 -

49 -

50 -

51 Kungsors kommun — inkom efter det formella samradets slutdatum
52 BRF Stensjoparlan — inkom efter det formella samradets slutdatum




(@) Sveriges Vart dor:
&' Kommuner 1371541
) och Landsting

2013-03-27 Ert dnr:
13-1039

Avdelningen fér tillvaxt och samhallsbyggnad
Cecilia Martensson Sjofartsverket

601 78 Norrkdpin :
l;' gSIOF’:hw m"‘tGT
VR 0.
07035-/3-0/039 -2
Inbjudan till samrad samt att lamna synpunkter om Malar-
projektet
Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) har bjudits in till samrad den 17 april och

beretts tillfille att senast den 3 maj 2013 inkomma med synpunkter om Miilar-
projektet.

Harmed meddelas att SKL avstdr frin attt delta vid samrddsmatet och att imna syn-
punkter.

Sveriges Kommuner och Landsting
Avdelningen for tillvixt och samhillsbyggnad
Sektionen for infrastruktur och fastigheter

il
J an Soderdtom !

Sveriges Kommuner och Landsting

Post: 118 82 Stockholm, Besdk: Hornsgatan 20
Tin: vaxel 08-452 70 00, Fax: 08-452 70 50
Org nr: 222000-0315, info@skl.se, www.skl.se



Oppningsbar bro fran Malarsidan in till Maren

Jag var med och lyssnade pa samradet i gar kvall och har synpunkter pa dagens inlagg i LT.
Antoinette Mezher &r savitt jag vet inte agare till Hebbevillan utan hyresgast. Men om hon i
forvag, utan att veta hur det kommer att lata &r sa negativ tror jag att det ar mycket béttre att
hon avbryter utbyggnaden av uteserveringen och flyttar sin rorelse till annan plats.

Som en av Hebbevillans véanner &r jag framfor allt glad éver att man stoppat norra bro-
alternativet som skulle ha forstort mycket av miljon dar. Jag ar séker pa att det gar att hitta en
ny restaurator som da ar medveten fran borjan om att framst uteserveringen kommer att stéras
under de tva manader palningen pagar intill. Byggverksamheten vid Slussen tror jag ger
marginella stérningar.

Jag tror inte Gasthamnen kommer att paverkas namnvart da man inte palar nattetid sa Anki
Johanssons oro kanns ocksa obefogad.

Mitt forslag ar att Gppna upp Maren for batar upp till Ejderns storlek vilket som vore mycket
positivt for Sodertélje som gasthamn. Huruvida det paverkar nuvarande Gasthamnens
ekonomi negativt eftersom man upplater hamnen gratis pa dagtid for fritidsbatar kan jag inte
bedéma men det far man ta. Nattetid tar man givetvis betalt for 6vernattning .

Maren skulle ocksa ge majligheter for vanliga fritidsbatar att ligga permanent som det var pa
80-talet. Idag ar miljon ratt steril sa det skulle bli ett stort lyft inte minst for handeln i staden.

Om man bygger en 6ppningsbar bro skulle man fa en gasthamn i férnamligt lage med
direktinfart fran Malarsidan vilket vore mycket positivt for staden, bade for miljon och
handeln . Att Sjofartsverket bekostade denna skulle kunna vara en kompensation for
olagenheterna i samband med slussombyggnaden.

En korbar 6ppningsbar bro 7m bred och 5 m lang bor kosta max 5 Mkr. Dartill behdver man
bygga en betongranna for att forhindra erosion och en port att stanga vid stora nivaskillnader
mellan Malaren och saltsjon. Detta kan styras fran Slussen.

Gangbron kan da vara kvar i befintligt Iage. Om man ordnar en 6ppning med t.ex. 2-3 m hojd
och 3 m bredd kan sma motorbatar passera rakt ut i Saltsjon utan slussning.

Genomloppet &r idag en ful skrapsamlare som inte gér nagon manniska glad. Inte minst skulle
miljon kring Hebbevillans park forbattras. Allt detta borde kosta 10-20 Mkr sa det &r inga
stora pengar i sammanhanget men skulle héja attraktiviteten for Marenomradet avsevart.

Jag tycker att vi Sodertaljebor i stallet for att motsétta oss Slussprojektet, som vi anda inte
kommer att kunna stoppa. ska begara att Sjofartsverket bygger och bekostar denna nya bro
och i évrigt iordningstaller miljon pa Slussholmen. Sjéfartsverkets eventuella behov av
byggnader och angoring ska da ligga alldeles intill Slusskontoret sa att hela udden disponeras
av Sodertéljeborna for servering och bad, som dock bor undvikas just da de stora batarna
passerar.

”Sodertdljevan”

Lars Franne, V. kanalgatan 7 , Sodertélje



Datum Diarie nr

2013-04-16 5.3.2-1209-0595
A\
Ert datum Er beteckning
2013-02-21 Dnr: 13-01039
Var referens Sjofartsverket
Bengt Rosén Att: Lena Gunnarsson

601 78 Norrképing

lena.gunnarsson@sjofartsverket.se

Samradsyttrande
Malarprojektet — Fordjupning och breddning av de allmanna farlederna till
Viistergds och Koping samt uppgradering av Sodertilje sluss och kanal

Bakgrund
Sjofartsverket har berett Statens geotekniska institut (SGI) att i enlighet med 6 kap. miljébalken in-
komma med synpunkter i ett samrad for en utdkad krets avseende Mélarprojektet.

Underlagsmaterial
Institutet har som underlag fr yttrandet tagit del av féljande handling:

e Sjofartsverket. Malarprojektet — Underlag for samrdd. Fordjupning och breddning av de allménna
farlederna till Vasterds och K6ping samt uppgradering av Sdertélje sluss och kanal. Varen 2013.

SGI:s stillningstagande

Underlaget ér till stora delar identiskt med det underlag som skickades ut i samband med ett inledande
samrad hosten 2012, Fran geoteknisk och miljégeoteknisk synpunkt, som utgér institutets kompetens-
omrade, har ingenting nytt tillférts. Vi hdnvisar darfor till foregdende yttrande (datum: 2012-10-31,
dnr: 5.3.2-1209-0595) dér vi tog upp fragor kring stabilitet, hantering av sprdngda bergmassor, grum-
ling och erosion.

Arendets handliggning

Beslut i detta drende har tagits av undertecknad Gveringenjor Carina Hultén efter féredragning av mil-
jogeotekniker Bengt Rosén som handlagt drendet.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Myndighetsfunktionen
- Z {
B flash AR e
Carina Hultén Bengt Rosén

Statens geotekniska institut

. Phone: 46 13-20 18 00 Bankgiro:  5211-0053
581 93 LINKOPING Fax: +46 13-2019 14 Org.nr: 20 2100-0712
Besoksadress: Olaus Magnus vag 35 E-post  sgi@swedgeo.se



Sjofartsverket (diarienummer 13-01039)
Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkdping Vasteras 2013-04-18

Med referens till bestk hos Malarprojektets informationsutstéallning i Vasteras den 10/4-2013
har jag nagra invandningar mot ert forslag om utokad farled till bada sidor om Stora
Sandskar.

Stora Sandskar ar en av de mest populara 6arna och rekreationsplatserna i Vasteras skargard.
Under sommarmanaderna kan det ligga mellan 10-40 batar pa svaj pa Ostra sidan av 6n. Detta
pa grund av att den forharskande vinden under sommaren ar sydvastlig och darmed blir det 1a
pa ostra sidan.

Vidare sa ar Stora Sandskar ar en rullstensas med ovanligt klart vatten runtom. Det &r 10 km in
till Vasteras Hamn och i vaderstrecken nord-syd ligger 6n ungefar mitt i Malaren, vilket gor att
on ar mycket tillganglig for manga batagare och badgaster samt ett vanligt mal for dagsturen ut
pa Malaren.

Invandning 1/

Om Sjofartsverket ska dra farleden pa 6stra sidan av Stora Sandskar forstors idyllen och lugnet
med 6n. Batagare och badgaster kommer att kdnna obehag med stora lastbatar (upp till 160m
ldnga) som tar en genvag in mot Vasteras Hamn. Stora svall dras upp och smabatarna gungar
ordentligt.

Idag gor lastbatarna en 90-graders-svang runt sydspetsen pa Stora Sandskar for att sedan ga
mot Vasteras Hamn (eller tvartom fran andra hallet). | er utredning sager ni att manévrerings-
formagan forsamras med 160m langa lastbatar. Jag har aldrig sett (under 40 ars tid) att dagens
125m langa lastbatar har nagra problem att svanga runt Stora Sandskar pa vastra sidan.

Invandning 2/

Om Sjofartsverket ska dra farleden pa Ostra sidan av Stora Sandskar maste det muddras
mycket for att garantera 8,4 meters djup. Sarskilt trakigt ar att rullstensadsen som forlanger norra
spetsen pa on under vattnet, ar ett populart fiskestalle. Detta fina fiskestalle blir till intet efter
eventuell muddring.

Slutsatser

1/ Foreslar att nuvarande farled vaster om Stora Sandskéar bestar och att muddringen pa
Ostra sidan Stora Sandskéar skippas.

2/ De storre lastbatarna (max 160m) far ta en nagot storre gir (om s& behovs) runt sydspetsen
pa Stora Sandskar samt anpassa (sakta ned) farten vid giren.

Halsningar

Martin Ottosson
Vasteras
Mobil: 070-655 30 22
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Sddertérns
brandrdrsvarsﬁirbund

| Bestksadress-
Mogardsvagen 2, Viarby
Postadress:

Box 563

136 25 Haninge

. o Tfn vxl: 08-721 22 g
Claes-Géran Ohman Fax: 08-721 22 23
Brandingenjer

Tin direkt: 08-721 22 1
e-post: claes.ohman@sbff.se Mobil: 0708-54 58 18

www.shff.se

m SportFiskarna

Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsférbund

AXEL HENCKEL
Jurist

Svartviksslingan 28 | 167 39 Bromma

Fax 08-795 96 73 | Telefon 08-410 80 624
E-post axel.henckel@sportfiskarna.se
www.sportfiskarna.se
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J’ANKIB -Trading, Tysfu Leksaker

Anki Johansson V U@v“

Jédrnagatan 7
VD
él 71 Sédertilje
08-550 614 03
070-310 64 49

anki@tystaleksaker.se
www._tystaleksaker. se
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KOping |

Kurs/Konferens/Sammantrade
ﬁ Folkets Hus { }

%MOlmBl‘immO*KD(mﬂO)m

o Stheles Steri [ Tel ©70-52998%5 .

Folkets Hus Koping
Adress: Véasterastullen, 731 41 Kdping - Telefon: 0221-180 10 - Telefax: 0221-719 90
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/13- 01039

Gunnarsson, L.ena

Fran: Claes Carlsson <claes.352010@tele2.se>
Skickat: den 24 april 2013 09:41

Tilk: Gunnarsson, Lena

Amne: Arende med diarienummer 13-01039

Hej!

Vi &r nagra Almo-Lindd bor som ar oroliga att den foreslagna dndrade dragningen av farleden norr/6ster
om stora Sandskdr {pa Fulleréfjarden) kommer att medféra 6kad stranderosion pa narliggande
markomraden {6ar och fastland). Idag maste fartygen sakta ner farten pa grund av farledens tvira kurva
vid stora Sandskérs sddra udde. Stranderosionen 4r redan idag stor pa grund av att fartygen gar sa fort
(allfér fort enligt oss) och med den foreslagna dndringen kommer man inte lingre behéva sinka farten pd
grund av “genvégen”. Hogsta farten vintertid &r vad vi kan forsta hogst 12 knop men enligt vir mening
finns det fartyg som gar betydligt fortare. Vad fér maxhastighet som giller sommartid vet vi inte men nog
tycker vi att batarna (de flesta) gar alldeles fér fort. For att stranderosionen inte ska bli viirre in vad den ar
idag sa ar vart forslag &r att behalla nuvarande dragning av farleden séder om stora Sandskir, alltsa inte
utféra "genvigen" norr/6ster om stora Sandskir.

Med vinlig hilsning

Claes Carlsson Almd-Lindé 1:138
Asa Lindqvist Almo-Lind6 1:186 och 1:245
Jens Forsvik Almé-Lind6 1:185 och 1:187



Fran: Claes Carlsson

Till: Gunnarsson, Lena

Arende: Arende med diarienummer 13-01039
Datum: den 24 april 2013 09:41:01

Hej!

Vi ar nagra Almo-Lind® bor som ar oroliga att den foreslagna andrade dragningen av
farleden norr/6ster om stora Sandskar (pa Fulleréfjarden) kommer att medféra okad
stranderosion pa néarliggande markomraden (6ar och fastland). Idag maste fartygen sakta
ner farten pa grund av farledens tvara kurva vid stora Sandskars sodra udde.
Stranderosionen ar redan idag stor pa grund av att fartygen gar sa fort (allfor fort enligt
0ss) och med den foreslagna andringen kommer man inte langre behova sanka farten pa
grund av “genvagen”. Hogsta farten vintertid ar vad vi kan forstd hogst 12 knop men
enligt var mening finns det fartyg som gar betydligt fortare. Vad fér maxhastighet som
galler sommartid vet vi inte men nog tycker vi att batarna (de flesta) gar alldeles for fort.
For att stranderosionen inte ska bli varre an vad den ar idag sa ar vart forslag ar att
behalla nuvarande dragning av farleden séder om stora Sandskar, alltsa inte utfora
"genvagen" norr/Oster om stora Sandskar.

Med vanlig halsning

Claes Carlsson AlImo-Lindo 1:138
Asa Lindqvist Almo-Lindo 1:186 och 1:245
Jens Forsvik Almo6-Lindd 1:185 och 1:187
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dl ?:: ; ‘-: ™ Datum VAr beteckning
3 . ‘é‘ 2013-04-22 KS 2012/259
[Siesoy

Ert datum Er beteckning

13-01039

Kungsors kommun
Adressat

Kommunstyrelsens forvaltning Sjofartsverket SJOFARTSVEH KET

Att: Lena Gunnarsson 20’3 -04- p

Vér handlaggare 2 .

Utvecklingsstrateg Daniel Artacus 601 78 NORRKOPING PNE g .
0703-03-01059.

Svar pa samrad om Milarprojektet, férdjupning och
breddning av de aliménna farlederna till Vasteras
och Képing samt uppgradering av Sodertilje kanal
och sluss, varen 2013

Kungsérs kommun ldmnar f5ljande synpunkter pa samradshandlingen.

Grundkrav for kommunen &r att inte drabbas av negativa konsekvenser av ut-
byggnaden. Lokala konsekvenser finns inte belysta i samradsunderlaget, vilken #r
en brist for tydliga stdllningstaganden. Det #r av storsta vikt att senare samrads-
material och MKB ger en fullddig beskrivning av Mélarprojektets lokala konse-
kvenser.

Kommunen kan trots det konstatera att mycket stora omraden i Kungsdrs kom-
mun frslés bli foremal f6r dumpning av muddermassor fran utbyggnaden av
farlederna. Den allra storsta delen av muddringen for utbyggnationen av farle-
derna gors i Galten, dér runt 350 000 m3 muddermassor beriknas att flyttas och
dumpas inom Kungsérs kommun (s6dra Galten). Det &r 65 procent av den totala
méngden muddermassor frén byggnationen (undantaget Sédertilje kanal och
hamnomraden i Vésteras och Koping).

Kommunen motsétter sig starkt en utfyllnad av kommunens sjébotten av mud-
dermassor. Galten &r utsatt for betydande sedimentstillforsel och dvergsdning.
For att 6ka tillfladen, forbattra vattenkvaliteten och seglationsférhallanden, borde
mdjligheten att ta upp muddermassorna tas tillvara. Vi vill G det starkaste fororda
denna mdjlighet samtidigt som kommunen dr entydigt negativ till dumpning inom
var kommungrdns.

Skulle vi trots detta drabbas av dumpning &r det ett oeftergivligt krav att alla
muddermassorna kontrolleras innan dumpning sker. Férorenade massor, dven de
med smé méngder gift och metaller, ska inte dumpas.

Féljande hinsyn maste tas med i fortsatta 6verviganden om dumpning inom
Kungsors kommun:

Det utskickade underlaget indikerar att infarten till Kdpings hamn ér starkt foro-
renad. Bl a finns mycket héga halter av tributyltenn (TBT), vars starka giftverkan

Postadress Bestksadress Webb-plats Telefon, vxl Telefax Org. nummer
736 85 KUNGSOR Drottninggatan 34 www kungsor.se 0227-60 00 00 (227-60 01 00 212000-2656
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ger stérningar pé kroppens immunférsvar och hormonsystem. Troligen finns
hoga halter av metaller och andra miljogifter i inloppet samt i den inre delen av
hamnbasstingen. Aven i §vriga delar av Galten kan gifter patriffas.

1. Kontroller av bottensedimentens halt av miljégifter och tungmetaller méiste
goras noggrant i hela Galten. Ett sdrskild kontrollerad muddrings- och upp-
tagnings-forfarande maste anvéindas for att undvika spridning av férorenat
bottensediment till ndromradet.

2. Muddermassor som pévisas vara fSrorenade, méste renas och forvaras pa
land.

Beskrivningen av riskerna for friluftsliv och rekreation &r felaktig. P4 kartbild 23,
s. 41, saknas Kungsors tva storsta allménna badplatser vid Skillingeudd och vid
Ekuddens campingplats. Badplatserna finns i nérheten av foreslagna dumpnings-
platser. Slutsatsen pa s. 42 om att "omriden dir dtgéirder planeras att genomfbras
dr generellt inte beléigna i anslutning till ndgon anordnad badplats™ 4r sdledes fel-
aktig.

3. Ny vérdering méste goras vilken tar hdnsyn till ett uppdaterat underlags-
material dér badplatserna finns inkluderade. Det &r ur vart perspektiv otink-
bart att dumpningen okar risken for metaller och miljdgifter i badplatsernas
nérregion.

Lénsstyrelsen i Viistmanland har nyligen inventerat strandomradet, for revidering
av strandskyddet. Enligt lansstyrelsen finns hoga bevarandevirden intill utpekade
dumpningsplatser och dé frimst i Malarvikar, ldnggrunda strinder, strandéingar
och i kinslig vdtmarker forbundna med Milaren. Enligt linsstyrelsen &r de lng-
grunda vassvikarna hemplats for rik flora och fauna. Vissa langgrunda och vass-
rika strinder kan betraktas ha en kinslig botten (ex Sdbyviken), enligt lansstyrel-
sen. Flera rodlistade faglar har patréffats i nirregionen. Vattenvirdemiljon ar sér-
skilt virdefull for fisk och fritidsfiske.

4. Kommunen begér att l4nsstyrelsens inventering av naturvirden och frilufts-
livsvdrden végs in i konsekvensbedémningen av Milarprojektet p3 lokal niva.
Ytterligare naturvirdestudier av bottnen vid frslagna dumpningsomraden ar
pékallade.

Milaren med Sar och strandomréiden &r av riksintresse for naturvard och frilufts-
liv samt av riksintresse for yrkesfiske. Kommunen ser riksintresset Mialaren som
en av sina framsta tillgdngar.

5. Det &r vitalt att dumpning inte paverkar méjligheterna till turism, rekreation
och yrkesfiske i Kungsérs kommun. Galtens sddra del 4r 6verlag grund. Vi
sdtter ett stort frAgetecken kring att riksintressen for turism, rekreation och
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yrkesfiske klarar en pafyllnad av 350 000 m3 muddermassor, utan negativ
paverkan under anlidggningsskedet och driftskedet. Vi emotsitter oss all ne-
gativ pdverkan pd dessa tillgangar.

Hamninloppet till Kopings hamn ligger utanfor samradets avgrinsade omrade.
K6ping har sdsom &ldre industriort, och i likhet med Kungsér, ett patagligt *mil-
joarv” i form av tidigare miljdstorande anlédggningar i hamnomradet. Vi har ovan
redan pétalat riskerna med muddring i dessa omréden.

6. Det dr viktigt att ett gemensamt analysgrepp tas i MKB samt i atgirdsval for
muddermassahanteringen, inkluderande hamnomridet. Detta d4 spridning av
fororenat bottensediment och frsédmring av vattenkvalitet kan uppsta i nér-
omradet. Samma forsiktighet for miljdarvet behdver dven iakttas vid spring-
ningsarbeten, for att undvika sprickbildning i berggrunden.

Vi vill dterigen markera betydelsen av att muddermassorna tas vara pé land. I
samridsunderlagets patalas p4 s. 22 problem med att handha muddermassorna
fran Galten pa land.

7. Att dumpa massor kinns som en fordldrad 15sningsstrategi, ej paritet med da-
gens krav p4 miljdméssigt handhavande. Ett uttalat kretsloppstinkande maste
genomsyra planeringen och atgirdsvalen. Ett sa pass omfattande projekt
sdsom Milarprojektet maste innefatta ldsningar och ekonomisk hdjd for bista
tankbara hantering av muddermassorna, utan negativ paverkan pa Milarens
vatten- och bottenmilj6. Kostnad for landhantering ska dérfor inte anses vara
tillkommande, utan den ska inkluderas i kalkylen for Milarprojektet. Bdsta
tdnkbara miljohdnsyn for sodra Galten dr en grundforutséitining som mdste

uppfyllas.

8. Milarprojektet behdver drtill tillfSras en strategi for handhavande och forva-
ring av alla muddermassorna fran Galten p3 land.

| YV .o\ —
Stellan u% (\-\

Kommunstyrelsens 1:e Per Backstrém
vice ordftrande Kommunchef
Postadress Besoksadress Webb-plats Telefon, vx| Telefax Org. nummer

736 85 KUNGSOR Drotininggatan 34 www.kungsor.se 0227-60 00 00 0227-60 01 00 212000-2056
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Kungsors kommun

Plals och tid

Beslutande

Tianstgorande
ersattare

Erséttare

Ovriga
deltagande

Kommunhuset, Hellgvistsalen, mandagen den 22 april 2013, klockan 16.00-17.50,
ajournering 17.30-17.35.

Stellan Lund (M) ordférande, Marie Norin Junttila (S), Dan Stigenberg (S), AnneMarie
Andersson (C), Sergio Estrada (V), Niklas Magnusson (M), Staffan Norgren (M), Hendrik
Mayer (FP) och Bo Jensen (FP).

Gaorel Nilsson (S) och Taito Arkkukangas (S).

Petter Westlund (C), Margareta Karlsson (M), Carina Sjélund (M), Mona Stavholt (KD) och
Olof Lindberg (FP).

Kommunchefen Per Béckstrém, ekonomichefen Bo Granudd och kanslichefen Eva Kristina
Andersson

Utses att justera Nik]as Magnusson
Eeams©r Staffan Norgren
smersere  Sekretariatet 2013-04-23, klockan 16.00
Underskrifter flf ¢ i
Sekreterare
Paragrafer 59‘84

QOrdférande
Justerande
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BEVIS
Justeringen har tillkannagivits genom anslag
Organ Kommunstyrelsen
Sammanicsdes 9013-04-22, §§ 59-84
el 2013-04-24 Datmiorans®es  2013-05-16
uppsattande
v protannet S[;iariatet
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Underskrift e e e

Uldragsbestyrkande

Ellinor Nilsson
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Beslutsunderlag

SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum

2013-04-22

§ 67

Yttrande till Sjéfartsverket — Samrad om
Malarprojektet (KS 2012/259)
Sjofartsverket har inbjudit till samrad om Milarprojektet — for-

djupning och breddning av de allmanna farlederna till Visteras och
K6ping samt uppgradering av Sodertilje kanal och sluss.

Sista dag att ldmna synpunkter 4r den 3 maj 2013.

Kommunstyrelsens forvaltning har tagit fram ett férslag till ytt-
rande.

Féljande handlingar utgér underlag i drendet:
e  Sjofartsverkets inbjudan till samrad, inkommen 2013-03-31
» Kommunstyrelsens forvaltnings férslag till yttrande 2013-04-

Blad

14

10
Beslut Kommunstyrelsen antar kommunstyrelsens forvaltnings forslag till
yttrande till Sjofartsverket i samrdder om Mdlarprojektet, som sitt
eget.
Antaget yttrande redovisas som KS-handling nr 11/20133.
Justerandes sign Protokellsutdrag till

‘ Sjofartsverket, akten
NN

Utdragsbestyrkande
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Carl Johan Cronstedt

Fullerd SJOFARTSVERKET
725 91 Visterds
2013 -04- 7 9
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Dnr; 13-01039

Till

Sjofartsverket

Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkdping

Maélarprojektet Synpunkter pa férslag till beslut

Jag vill som markégare till Fullers 1:1 m. fl. 1imna synpunkter pa
dumpningsplats for farled pa Fullersfjdrden vid infarten till Visteras.

P4 Fullerds vatten &r enligt frslaget inritat dumpningsplats f5r massor vid
muddring av nya dragningen av farleden. Jag motsétter mig att man dumpar i
vért vatten, ddremot &r jag positiv till att muddermassor liiggs lings
strandlinjen frdn pumphuset norr om Fullerd naturreservat till halvén ca 500
meter norr om pumphuset si att muddermassorna bildar en vall mot Milaren, [
norra delen av vallen placeras en munk for att reglera vattennivan i den
skapade vétmarken mellan befintlig invallning och vallen av muddermassor.
(Se bilder nedan.)
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I'rétt inritad lige for vall av muddringsmassor.
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1réitt vall, blaa streck védtmark. [ lila alternativ strackning av vall

Istéllet for att som idag pumpa ut vattnet, som ansamlats frin ett relativt stort
omréade och bestir framfor allt kermark, direkt i Milaren s& kommer vattnet
att pumpas ut i den nya vitmarken. Fordelen med detta 4r méinga. Det kvive-
och fosforhaltiga vattnet kommer att urlakas i vatmarken och bidraga till en
bittre vattenmilj6. En stor del av de féroreningar som nérsalter, metaller och
organiska fSroreningar som muddermassorna innehaller kommer dven att
urlakas i vitmarken. Vitmarken blir ocks3 en tillgang for figellivet och 6vrigt
djurliv.

De i miljofragor kunniga personer som jag radfrigat i drendet har varit
positiva till denna 15sning.
Med vinlig hilsning

Fullerd Fideiko SS

arl Johan Cronstedt

Fullers Fideikommiss/Carl Johan Cronstedt
Adress; Fullerd, 725 91 Visters

Telefon: 0708-666684

E-post: kontor@fulierosateri.se



Sjéfartsverket Datum: 2013-04-30
Att: Lena Gunnarsson Var referens: 2013/479/10.1
601 78 NORRKOPING Er referens: 13-01039

Yttrande 6ver Samrad om Malarprojektet -
Fordjupning och breddning av de allmanna
farlederna till Vasteras och Koéping samt
uppgradering av Sodertalje kanal och sluss

SMHI har tagit del av samradsunderlaget och har endast en generell synpunkt pa
innehallet.

Underlaget redogor for effekterna av muddring/sprangning/dumpning i Mélaren och
Sodertilje kanal/sluss pa bland annat vattenmiljo och dricksvattenférsorjning. SMHI
har bidragit till delar av denna utredning med spridningsberdkningar och har inga
synpunkter pa dessa resultat. Med tanke pa de digra konsekvenser som en oforvéantad
fororeningsspridning kan f4, finns anledning att upprétthalla en hog beredskap under
projekttiden. Denna beredskap bor lampligtvis besta av ett dvervakningsprogram som
kartlagger effekterna av muddringsarbetet och dess eventuella paverkan pa omgivande
vattenmiljé och dricksvattentiikter. Overvakningsprogrammet bor utformas sé att
resultaten kan jaémforas med de spridningsberdkningar som SMHI gjort, och eventuellt
anvindas for att forbittra beriikningsmodellen ytterligare. Overvakningsprogrammet
skulle dven ge vardefulla data 6ver spridningsdynamik i komplexa vattenmiljéer som
kan nyttjas i framtida utredningar.

I hindelse av att provtagningen inom det foreslagna 6vervakningsprogrammet pévisar
en spridning som pa avgdrande sitt avviker fran den prognostiserade spridningen,
anser SMHI dven att ett atgardsprogram behover upprittas. Avsikten med atgéards-
programmet bor vara att begrénsa de negativa effekterna av omfattande fororenings-
spridning, med resulterande degradering av vattenmiljo och dricksvattenkvalitet. En
oavsiktlig fororening kan fa digra samhéllsekonomiska konsekvenser eftersom
samhéllsnyttan hos Mélaren som vattentdkt for drygt tvad miljoner invanare, Gvertraffar
samhéllsnyttan hos Mélaren som farled for sjofarten. Mélarprojektet bor utformas sa
att dessa samhallsnyttor dven fortséttningsvis gér att kombinera.

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
601 76 Norrkdping Besok Folkborgsvagen 1 Tel 011-495 80 00 Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI SMHI
Box 40 Sven Kallfelts Gata 15 Hans Michelsensgatan 9 Universitetsallén 32
190 45 Stockholm/Arlanda 426 71 Vastra Frolunda 211 20 Malmo 851 71 Sundsvall



Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som beretts av
Niclas Hjerdt.

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Samhiélle och sidkerhet
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Havs
och Vatten SJOFARTSVERKET

myndigheten Yttrande 213 05 03
090513 -01039 -4

Datum Dnr Mottagare
2013-05-02 3465-12 Sj ofartsverket
'15;‘0?3;9 Att: Lena Gunnarsson
" 601 78 Norrkoping
Handldggare Tel Direkt
Malin Hemmingsson 0106986184

Samrad angaende Milarprojektet

Havs- och vattenmyndighetens stillningstagande

Havs- och vattenmyndigheten lamnade skriftliga synpunkter 2012-10-30 i
det inledande samrédet. Dessa synpunkter kvarstir. Det nu ingivna
materialet ar till viss del utvecklat. I tillagg till tidigare framforda
synpunkterna lamnar myndigheten foljande ytterligare kommentarer:

Atgirder i farlederna fran Sodertilje kanal fram till hamngrinsen i Visteras
och Koping kommer vidtas av Sjofartsverket. Vésteras och K6ping hamnar
ansvarar for itgérder inom sina respektive hamnomraden. Havs- och
vattenmyndigheten anser att dessa olika projekt bor samordnas s8 1angt
mojligt vad giller tid for utforande, val av dumpningslokaler med mera i
syfte att minska miljéstorningar. I miljokonsekvensbeskrivningen fér
Milarprojektet bor dven dtgirder inom vattenomradet 1 Visteras och
Kdping tas med i bedomningar av miljépaverkan p Malaren. Det finns en
risk for kumulativa effekter. Ett annat storre projekt som ocksé kommer
péverka Milaren de nérmaste dren 4r ombyggnad av Slussen i Stockholm
och en ny reglering av Milaren,

De allménna farlederna i Malaren och Sodertilje kanal gér igenom flera
naturreservat och Natura 2000-omréden. Vilka av dessa som berdr strand-
och vattenmiljon och vilka virden som kan péverkas inom respektive
skyddat omrade behover beskrivas. Det bor ocksé redogéras for hur urvalet
har gjorts av vilka av Mélarens vattenférekomster som riknas till de som
primért berors.

Det bor narmare beskrivas hur och var erosionsskydd ska anldggas. Manga
arter ar beroende av erosion och av en naturligt sammanhéngande milj6
mellan vatten- och landomradet. Anldggande av erosionsskydd kan komma
att paverka naturmiljon i riksintresseomradet negativt. Vissa figelarter kan
exempelvis fa det svarare att ta sig mellan vattenomridet och
hickningsplatserna och vissa fiskarter behdver kunna vandra fritt mellan
pelagialen, littoralen och svimplanerna for att kunna reproducera sig och fa
goda uppvixtférhallanden. Det bor utredas hur behovet av erosionsskydd i
kinsliga naturmiljoer kan minimeras och om skydd kravs hur dessa kan
utformas for att minimera paverkan pa berérda ekosystem. Ekologiskt
sakkunnig ska medverka i planering och genomforandet av atgirderna.

Havs- och Besdk och leverans Telefon 010 698 60 00 Plusgirc 59 90 51-0
vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010 698 61 11 Bankgiro 757-8438
Box 119 30 411 04 Goteborg havochvatten@havochvatten.se Crganisationsnummer

404 39 Goteborg www havochvatten.se 202100-6420



Spontning kommer utféras i Sédertilje kanal och pa andra stéllen ar
sprangning aktuellt. Detta orsakar undervattensstérningar i form av ljud
och vibrationer. Nir och hur springning och spontningen ska utforas for att
minska ljudstérningar bor beskrivas nirmare.

For att dispens fran dumpningsforbudet ska kunna meddelas krivs enligt
15 kap 33 § miljobalken att massorna kan dumpas utan olégenhet for
méinniskors hilsa eller miljon. Om inte detta ir visat saknas forutsdttningar
for att kunna meddela en dispens frdn det generella dumpningsforbudet.

Havs- och vattenmyndigheten anser att kommande
miljékonsekvensbeskrivning tydligt ska redovisa hur tippning av
muddermassor kan utféras utan att medfora oldgenhet fér méanniskors
hilsa eller miljon. For att sékerstélla detta kan tippning vid eller i nirheten
av skyddade omraden inte tilldtas. Tippning bor heller inte ske i omraden
som utgor reproduktionslokaler och uppviaxtomréden for fisk. Myndigheten
ser det som positivt att samrad skett med fiskare i Milaren i syfte att
lokalisera viktiga omraden for fiskrekrytering.

Fororeningshalten av muddermassorna bor analyseras, sammanstillas och
jamforas med géllande gransvarden. I de fall grinsviarden saknas, som for
TBT, bor forslag lamnas pé vilken halt som muddermassor som avses att
dumpas kan innehalla. TBT ar ett extremt giftigt imne med miljostérande
effekter och ett av de amnen enligt direktiv 2008/105/EG som ska fasas ut
ur svensk vattenmiljo (se bilaga 1 samt p 6 i preambeln till direktivet).
Myndigheten anser att dtgdrder bor vidtas for att minska férekomsten och
spridningen av TBT i akvatiska miljéer. Exempelvis kan de &vre lagren i
omraden med hoga fororeningshalter frysmuddras istéllet for att anvinda
sig av konventionell muddringsteknik som medfér sedimentspridning.

For att minimera miljopaverkan ar det avgorande att vattenarbetena utfors
under lamplig tid pa aret. Ett mgjligt scenario ar annars att
dtersedimentation sker i grunda omriden som nyttjats for fisklek och att
fiskromen skadas. Det bor redovisas noggrant nir pa &ret de olika
momenten ska ske och hur detta forhaller sig till de tider som géller for
fiskrekryteringen i Malaren. Utan tidsplan ar det inte mdjligt att géra en
ritt bedémning av miljépaverkan.

Vid muddring och dumpning kommer grumling uppsté vilket kommer stéra
den akvatiska miljon. Val av teknik bor presenteras tidigt. Det dr viktigt att
fullgoda skyddsatgirder vidtas for att minimera spridning av uppgrumlat
och eventuellt férorenat sediment. Forslag p8 gréansvérden for
grumlingsnivéer i relation till naturliga bakgrundsvirden for specifika
vattenférekomster bor limnas.

2o



Bottenlevande organismer pdverkas direkt negativt av bdde muddring och
dumpning. Férekomsten av rodlistade arter inom respektive omrade som
ska muddras och vid respektive forslagen tippningsplats ska redovisas.

Redogdrelse for drendet

Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att férbattra infrastrukturen
for sjofarten p4 Milaren. Milarprojektet innebir en férdjupning och
breddning av de allminna farlederna till Visterds och K6éping samt
uppgradering av Sodertilje sluss och kanal. Projektet kommer medfora
muddringar och sprangningar i tringa/grunda farledsavsnitt i Milaren. I
Sédertilje kanal kommer kanalsldnter muddras bort. Muddermassorna
berédknas totalt till cirka 800 000 m3 (fast métt). 600 000 m3ar fran
farledsmuddringarna och 200 000 m3frin Sédertilje kanal och sluss.
Sjofartsverket kommer anséka om dispens fér dumpning av massor i
Milaren och Saltsjon.

Bakgrund

Malaren med Gar och strandomréden ir i sin helhet av riksintresse med
hanyn till natur- och kulturvirden enligt 3 och 4 kapitlet i miljébalken.
Milaren ar dven av riksintresse for friluftslivet. Malaren utgor
dricksvattentackt for cirka tvi miljoner manniskor i Milardalen.
Naturvardena i och kring sjon dr hoga och flera naturreservat och Natura
2000-omriden finns i omradet. Minga av sjons arter och naturvirden ir
knutna till strandmiljéerna. Ur nationellt perspektiv dr Milaren viktig for
yrkes- och fritidsfiske och flera olika arter fingas, t.ex. abborre, gos och
gadda. Malaren utgor riksintresse for yrkesfisket. Omradet ska darfor
skyddas mot atgarder som kan patagligt férsvira niringen enligt 3 kap. 5 §
miljobalken. En del av riksintresset for yrkesfiske bestr av sarskilt
vardefulla reproduktionsomraden for gos. Flera fiskarter nyttjar Milaren
som lek- och uppvixtomrade och hir férekommer dven fiskvandring (&l och
Oring bl.a.).

Beslut om detta yttrande har fattats av avdelningschefen Bjorn Sjoberg efter

foredragning av utredaren Malin Hemmingsson.
<
t-.,

Bjbrn Sjoberg
Makia Hoo—

Malin Hemmingsson
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(Faststalld av Trafikverkel)

TDOK 2010.26 Mall_Brev v 3

Arendenummer
TRV 2013/14985
Er arendenummer
13-01039

Sjofartsverket
601 78 Norrkdping

Samrad om Malarprojektet

Fordjupning och breddning av de allmiinna farlederna till Viisteras och
Koping samt uppgradering av Sodertiilje kanal och sluss

Dokumenidatum

20130502 O TRAFIKVERKET

Sidor
()

Kopia Lill:
Diariet

Trafikverket Region Stockholm och Region Ost har mottagit rubricerade handlingar for
samrad. Trafikverket limnade ett yttrande (daterat 2012-11-16) i det inledande samradet
som géller dven for detta samrad. Dock har négra punkter tillkommit som vi limnar i

detta kompletterande yttrande.

Riksintressen

Forutom den statliga infrastruktur som framhélls som riksintresse i det férra yttrandet si
dr dven Hjulstabron och vig 55 samt Kvicksundsbron och Sala-Oxelésundsbanan/vig 56,

av riksintresse.

Planering och utforande av atgirder

Trafikverket vill aterigen trycka pa vikten av tita dialoger mellan Sjofartsverket och
Trafikverket i samband med planering och utférande av dtgirder pa vag- och

jarnvigsbroarna.

Vissa av Trafikverkets broar ir fjarrstyrda och flera av dom &r diarfor sammankopplade
med kablar som ligger pa sjébotten. Det dr angelidget att man inom Malarprojektet

klargér var dessa sjokablar finns.

MKB

Trafikverket saknar en beskrivning av konsekvenser i MKB:n av trafiken till och frin
byggnationen, anldaggningen och verksamheten som omfattar alla trafikslag och savil
byggskede som drift och trafikeringsskede.

I 6vrigt har Trafikverket Region Stockholm och Region Ost inga synpunkter i detta skede.

Fér Trafikverket Region Stockholm

2 A/@vubww

Johanna Levin

Fér Trafikverket Region Ost

Catrin Englund

Samhillsplanerare Samhiéllsplanerare
Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Johanna Levin
172 90 Sundbyberg Telefon: 0771 - 921 921 Sambhaille Region Stockholm

Besdksadress: Solna strandvig 98

trafikverket@trafikverket.se
www trafikverket.se

Direkt: 010-123 13 37
johanna.levin@trafikverket.se



Fran: anna.nylen@trafikverket.se

Till: Per.Berglund@Ilansstyrelsen.se
Kopia: Gunnarsson, Lena

Arende: VB: Samr&d 2, Mélarprojektet
Datum: den 24 april 2013 14:06:40
Bilagor: image001.png

Hej Per,

Vart besked fran lansstyrelsen i Vastmanland, som pd uppdrag av era landshovdingar har i
uppgift att samordna Lansstyrelserna i Malarprojektet, ar att vi ska arbeta vidare med ansokan
och MKB:n. Lansstyrelserna kommer att yttra sig i samband med att domstolen remitterar
arendet till er. Vastmanland samordnar da ett gemensamt yttrande fran er alla fyra
Lansstyrelser. Onskar ni géra pa annat satt ber jag er kontakta Erika Léfqvist pd LST i
Vastmanland for er samordning. En forlangd yttrandetid paverkar projektets tidplan. Vi kan
darfor inte lamna anstand i detta lage.

Med vanlig halsning

Anna Nylén
Projektledare Malarprojektet/SjoV
Investering Distrikt Ost/Stockholm
Stockholm Syd

anna.nylen@trafikverket.se
Mobil: 010-123 88 23

SMS:073-046 05 00

Trafikverket

172 90 Sundbyberg
Telefon: 0771-921 921
www.trafikverket.se

Frén: Berglund Per [mailto:Per.Berglund@Ilansstyrelsen.se]
Skickat: den 24 april 2013 12:11

Till: Gunnarsson, Lena
Amne: SV: Samrdd 2, Malarprojektet

Hej Lena,

Stockholms Ian hinner inte ldmna yttrande pa samradsunderlaget till 3 maj. Men med 2 veckors
anstand, dvs till den 17 maj borde vi kunna ldmna ndgot skriftligt till er. Hoppas det ar ok for er.

Mvh

Per Berglund

Enheten for Miljoskydd
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Hantverkargatan 29

104 22 Stockholm
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Telefon: 08-785 4285

www.lansstyrelsen.se/stockholm

Tank pa miljon innan du skriver ut detta epost!

Fran: lena.gunnarsson@sjofartsverket.se [mailto:lena.gunnarsson@sjofartsverket.se]
Skickat: den 11 mars 2013 15:05

Amne: Samrdd 2, Malarprojektet

Vivill med detta mejl uppmarksamma Er som deltog i Malarprojektets samrad under september
till oktober 2012 att inbjudan till ett andra samrad har skickats ut via brev till berérda.

Moten sker i:
Vasteras 10/4
Sodertalje 15/4
Stockholm 17/4
Koping 18/4

Berorda myndigheter, kommuner, lansstyrelser och verk inbjuds till méten pa samtliga orter ki
14-16.

Berorda organisationer, vattenverk, hamnar inbjuds till mote i Stockholm kl 11-13.
Fastighetsagare, ledningsdgare samt allmanhet bjuds in till méten pa samtliga orter utom
Stockholm kI 18-20.

Ett samradsunderlag finns att hdmta hem pa www.sakrafarleder.se fran och med 2013-03-22.
Dar finns dven samradsunderlaget fran det inledande samradet. Fragor dr vilkomna pa
samradsmoten eller till projektets projektledare. Synpunkter kan lamnas vid samradsméte
eller skriftligen senast den 3 maj 2013.

Med vanlig halsning fran Sjofartsverket

Lena Gunnarsson
Styrning och Planering
Tel: 0771-630000

My

1) SIOFARTSVERKET
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Hej,

Léansstyrelsen anser att det underlag for samrad som Sjofartsverket tagit fram vl
beskriver hur Mélarprojektet planeras att genomforas. Arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning pagar. Vad Lansstyrelsen nu kan se kommer den att ta upp
alla relevanta aspekter pa projektets miljokonsekvenser. I ett senare skede har
Léansstyrelsen mojlighet att lamna synpunkter pA MKB:n 1 samband med att Mark- och
miljddomstolen remitterar den slutliga ansdkan. Vi bedomer att nedan uppriknade
provningar kommer att kridvas och anser att det ar rimligt att Mark och miljddomstolen
kommer att prova detta.

e Vattenverksamhet

e Naturreservat

e Strandskydd (kommunalt och statligt)
e Natura 2000

e Artskydd

Lansstyrelsen i Vastmanland har hosten 2013 och véaren 2013 deltagit pa4 samrad.
Naturvardsenheten har inte haft mojlighet att nérvara pa dessa och darfor ldmnar vi
foljande information/synpunkter pd underlaget.

Muddringen beror naturreservaten Engso, Frosdker, Rido-Sundbyholmsarkipelagen och
Stromsholm. Fér muddring och upplag av muddermassor krédvs dispens frdn
reservatsforeskrifterna i samtliga berdérda naturreservat. Ovan ndmnda reservat ar
dessutom Natura 2000-omrdden, dir en del fiskarter som bl.a. asp dr utpekade samt dir
Milaren har pekats ut som “eutrof sj6”, detta innebér att det krdvs en Natura 2000-
provning for dessa omradden. Natura 2000-omradet LindSberget berdrs inte direkt, men det
bor undersdkas om den nérliggande muddringen riskerar att paverka den for omradet
utpekade naturtypen “eutrof sj6” genom grumling. Om sa ar fallet krdvs en Natura 2000-
provning.

Muddrings- och dumpningsatgérderna sker i anslutning till ett antal fagelskyddsomraden.
Det bor utredas hur verksamheten kan paverka faglarna och vilka atgarder som bor vidtas
for att inte stora dessa under hdckningsperioden. I Mélaren finns dessutom ett antal
fdgelkolonier utanfor figelskyddsomrdden, som dven de behdver utredas vad géller
eventuell padverkan. Vi hinvisar till Lansstyrelsens 6vervakning av figelskér, se rapport
Fagelskdr i Mdlaren 2012 rapportnummer 2012:10. Rapporten finns pa Lansstyrelsens
hemsida.

Atgirderna medfor en stor samlad paverkan pa Milaren genom grumling. Viktigt ir att
utreda vilken tid pé aret de olika atgirderna ska genomforas for att minimera paverkan pa
de naturvirden som finns (fagelhdckning, fisklek m.m.). Vidare bor det vidtas atgérder for
att minimera spridning av grumlande dmnen, t.ex. genom val av metoder, skyddsdukar
m.m.

I samradsunderlaget anges att en undersokning har gjorts av bottenfaunans
sammansattning i ndgra muddrings- och dumpningsomraden samt 1 paverkansomrdden for
muddring och dumpning. En sddan undersokning bor genomforas i alla berérda omraden.
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I samrddsunderlaget redogdrs for alternativa lokaliseringar av farleden 1 Galten och vid St.
Sandskér. Lansstyrelsen har tidigare haft ett fartbegransningsérende vid Galten p.g.a.
problem med svall. Detta talar for att man dndrar strickningen till det sydliga alternativet.
Naturvarden instimmer dock i1 beddmningen att det krdver onddigt mycket muddring,
varfor den norra strackningen bor behéllas. Dock bor man sérskilt titta pd svallbilden i
detta omrade. St. Sandskér ligger inom naturreservatet Rido-Sundbyholmsarkipelagen
tillika Natura 2000-omradet Ridoarkipelagen (SE0250008). Den nya dragningen kriver en
omfattande muddring. Tillsammans med att den gamla strackningen kvarstar blir St.
Sandskér helt omgiven av farleder. Det bor utredas hur 6n paverkas av detta, svall,
erosion, friluftsliv m.m.

Muddringen medfor en breddning och férdjupning av farleden, detta innebér att storre
fartyg kan trafikera Milaren. Det bor utredas om de nya, storre fartygen ger ett dkat eller
dndrat svall, och hur det kan paverka strandmiljéer och grunda vikar i anslutning till
farleden. Likasd om breddningen av farleden medfor att redan trafikerande fartyg okar
farten 1 Mélaren och hur svallet frdn dessa i sa fall &ndras.

Med Vinlig Hdlsning

Erica Léfqvist
Kommunikationshandlaggare
Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Telefon: 021-19 52 54
Mobil: 072-58 95 330

erica.lofgvist@lansstyrelsen.se
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Remissvar till Mélarprojektet med dnr: 13-01039 fran

Vidstra Mdrsons Tomtdgareforening
Sarvvdgen 1B

745 92 Enkaping

Orgnr; 717000-2757

Vistra Mdrsons Tomtdgareférening har tagit del av underlagsmaterial och dven besékt er
utstdllning i Vésteras bibliotek den 10 april. Vi tycker att underlagsmaterial och den
information som vi fick paG métet i Védsterds var bra fér vart beslutsfattande.

Vara synpunkter omfattar det féreslagna dumpningsomradet mellan Mérsén / Tedarén /
Aspon.

Féreslagna omrade(Bilaga 1) grénsar till cirka 200 fastigheter pa Vistra Mérsén dér stort
tryck rdader pd vattnet under sommarhalviret. Fiske och bad utgér de delar som vi anser
kan komma att starkt paverkas om féreslagna dumpningsomrdde kommer att viljas. Inom
sédra delen av omrddet finns flera djuphalor (Bilaga 2) som skulle komma att ldggas igen
om dumpningen kommer att genomféras och ddrmed avsevdrt forsimrad fiske runt Mdrson.
Védstra Mdrséns Tomtdgareférening foreslar att dumpningsomradet forldggs lite ldngre
visterut(Bilaga 3) ut sa att grumligheten halls pd en sd lag niva som mdjligt nérmast
Mérsén. Vi féreslar att dumpning prioriteras till omraden ér djupférhallandena ér sadana (
stérre ),innebérande att dumpningsomrddets utstrédckning ytmdssigt skulle kunna begrénsas?
Det dr lampligt att dumpa material vid omraden dér bebyggelsen inte ér sa koncentrerad
som pa Mdrsén, dvs ndrmare Aspén, dir endast ndgra fa bebyggda fastigheter finns och
dér djupférhallanden dessutom verkar lémpliga ( stort vattendjup ). Viktigt att djuphalorna
nédrmast Mdrsén far leva vidare for ett fortsatt aktivt fiske runt Mdrsén.

Férutsdtter att vara synpunkter kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med
Madlarprojektet.

on Biskopssia E’l

bn Agneud

Bilaga 1. Mélarprojektets féreslagna dumpningsomrade utanfér Mérsén
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Bilaga 3. Véstra Mdrséns Tomtdgarefdrenings forslag till dumpningsomrade.

Med Vinliga hélsningar
Véstra Mdrséns Tomtdgareférening

Bengt Bjorklund
Ordférande

Fragor angdende vart svar kan stdllas till undertecknad

E-mail; j jal - i
Telefon: 070-595 88 40
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VASTERAS STAD

Stadsledningskontoret
Patrizia Strandman
Tel: 021-39 24 54

Sid 1
Diarienr

2012-04-24 2013/200-KS

Er referens

13-01039

Sjofartsverket
Att: Lena Gunnarsson
601 78 NORRKOPING

patrizia.strandman(@vasteras.se

Yttrande over samradsunderlag Malarprojektet -
Fordjupning och breddning av de allminna farlederna in till
Visteras och Koping samt uppgradering av Sodertélje kanal
och sluss

Visteras stad anser att satsningen pa Milarsjofarten ar ett steg i ritt riktning mot att
regionen Ostra Mellansverige och hela Sverige fir majlighet till den
transportslagsoverskridande godstransportkedja som dr nodvéandig for att na effektiva
och héllbara godstransporter.

Godstransportsystemet i Ostra Mellansverige #r en del av de nationella godsfléden
som i sin tur lédnkar till internationella system. Visteras geografiska- och demografiska
lage tillsammans med mojligheterna for en optimal godshantering gor Visteras unikt
och till en viktig transportnod i Sverige.

Att Visteras stad tror pa att sjofarten dr en viktig del for att na hallbara godstranporter
mérks tydligt genom den medfinansiering som Staden bidrar med till Milarprojektet,
en medfinansiering som ligger utdver det att Staden arbetar med att ge Visteras hamn
forutsattningar att anpassas till Mélarprojektets mal.

Sammanfattningsvis anser Visteras stad att...

... Milarprojektets syfte och mal ligger i linje med den utveckling som maste ske i
Sverige for att nd héllbara och effektiva godstranporter.

... Sjofartsverket, Trafikverket och Regeringen méste forsékra sig om att erforderliga
medel tilldelas Visteras stad och Kopings kommun sa att hamnbassidng och kajer
anpassas till de fartyg som Malarprojektet mojliggor.

... Sjofartsverket, Trafikverket och Regeringen i atgardsplanen maste tillse att medel
avsitts i planens direkta borjan for att de infrastrukturella forutséttningarna finns for
att transporteras godset till och fran kaj i Vésterds stad och Kopings kommun.

... Sjofartsverket, Trafikverket och Regeringen maste tillse att Mélarprojektets
projektmal om att minst mojliggora for batar med en langd om 160 m, en bredd om 23
meter och ett djupgiende om 7 m uppfylls, vilket innebér att medel maste avsattas for
anpassning av farleden dven vad géller passage av samtliga broar.
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Krav som Viisteras stad stiller pa Milarprojektet

For att sjofarten ska kunna nyttja sin potential behover ”hela-resan-konceptet”
iakttas. Inga godstransporter borjar och slutar i en hamn och &n mindre utanfoér
hamnbasséngen, i farleden. Det &r darfor viktigt att tillforsdkra sig att Vésterés stad
och K&pings kommun far resurser att anpassa hamnbassédng och kajer till de batar som
Mailarprojektet mojliggor for. Det dr dven viktigt att tillforsdkra sig om att medel finns
for att tillse att erforderliga angdringar via viag och jarnvag samt
omlastningsmdjligheter finns for att transportera godset till och frén hamnarna.

Sjofartsverkets miljodomsansokan méste omfatta mojligheten for Visteras stad att
ligga massor pa dumpningsplatsen i Fullerofjirden som ar den dumpningsplats
som ligger ndrmst hamnbassidngen i Vésteras.

Vid genomforandet av Mélarprojektet maste Visteras stad och Kopingskommun ges
maojligheten att utnyttja samma mudderentreprenor som Sjofartsverket anvinder
for att pa sa vis effektivisera mudderarbetena i farleden och hamnomrédena.

Visterés stad forutsitter att hela farleden inklusive de broar som behdver passeras
anpassas till att klara den batstorlek om 160m ldngd, 23 m bredd, 7 m som
projektmalen anger, vilket kan innebéra en stérre ombyggnad av bland annat
Hjulstabron.

Arbeten vid Kvickundsbron maste ske pa ett sadants sitt att jarnvigs och
végtrafiken mellan Eskilstuna och Visteras kan bibehallas till den niva som inte
visentligen inskrénker den arbets- och studiependling som sker mellan orterna.
Inskridnkningarna ska kommuniceras, diskuteras och verenskommas med Eskilstuna
kommun och Visterds stad samt Milardalens hogskola.

Det dr av hogsta vikt att ombyggnationen av Sodertélje sluss bedrivs pa ett sétt som
minimerar storningarna for battrafiken. Inskrankningar i trafikeringen ska
kommuniceras, diskuteras och 6verenskommas med Milarhamnar AB samt de
transportforetag och godskdpare som dr beroende av en fungerande battrafik.
Overenskommelsen ska minst omfatta start och slut pa inskrinkningar samt frekvens
och typ av inskrénkning.

Fragestillningar och synpunkter pa samradsunderlaget

Generellt

Det &r svart att utifrdn samradsunderlaget gora en bedomning av miljokonsekvenserna
pa djur- och véxtlivet fran masshanteringen och muddring. Samrédsunderlaget anger
manga konstateranden men inga forklaringar om varfor dessa konstateranden har
gjorts liksom att underlaget anger olika konsekvenser men inte vilken betydelse dessa
har och vad dessa konsekvenser innebér.

Samrédsunderlag redovisar vad man avser utreda, samtidigt som miljokonsekvenserna
har bedomts pé sidan 32. Det behover generellt redovisas vilket faktaunderlag som
ligger till grund for beddmningarna som har gjorts/gors, alternativt ett tydligare
utvecklat resonemang kring hur man har kommit fram till bedémningarna.
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Det kan bli missvisande om man bedémer miljokonsekvenserna endast for projektet
och Milaren som helhet. Forutsittningarna, effekterna och konsekvenserna kan dven
bedomas mer lokalt, omrade for omrade i ldmplig uppdelning.

Sammantaget innebér detta att det dr svart for allménhet, intressenter, organisationer,
foreningar, kommuner och myndigheter att till fullo forsta och kunna komma med
relevant information, synpunkter och frdgestallningar kring projektet.

Som exempel sigs att...

... 0kningen av fosfor och kvive ér relativt lite jaimfort med tidsméssiga variationer,
men inget ndmns kring hur stor dr den naturliga variationen och hur stor haltokningen
det blir.

... nollalternativet innebér att en ny uppstroms slussport behover anldggas i Sodertilje
kanal, men inte varfor det behovs.

... tributyltenn, kvicksilver och PAH upptréder lokalt i forhdjda halter p& nagra
platser, men inte vad det innebér och vilken betydelse det har.

... de mycket 16sa och bl6ta muddringsmassorna fran Galten inte kan nyttogoras och
langre fram i underlaget att de rena massorna kommer att dumpas i djupomraden. Det
ar ddrmed oklart vad som géller for massorna i Galten.

... att bottenfaunan har undersokts i ett muddringsomréde och att resultatet inte skiljer
sig patagligt fran det i dumpningsomradena, men det sdgs inte vad pdtagligt innebér.
... periodisk grumlig dr en konsekvens av muddringsarbetena men inte konsekvensen
av att det periodiskt blir grumligare.

... nya bottnar kommer att upptridda dar muddermassorna avldgsnats, men inte vilka
kosnekvenser det far och vad det innebér.

Samradsunderlaget innehéller generellt en hel del begrepp som é&r svéra att forsta for
den som inte dr insatt i sjofart, marina termer och féroreningar. Visteras stad
rekommenderar Sjofartsverket att komplettera kommande material med
begreppsforklaringar alternativ anvénda ett enklare sprék i de delar som inte riktar sig
till personer som innehar fackkunskap.

Specifikt

Under kapitel 3.1 Atgﬁrder i farlederna nimns de dumpningsplatser som projektet
utreder.

>>> Visterds stad anser att det behover beskrivas varfor den aktuella platsen for
dumpning i Fulleréfjarden har valts, vilka alternativ som finns till den platsen samt
vilka alternativ som finns till dumpning (resonemanget i samradsunderlaget ar
generellt och giller framst Galten). Det behover vidare beskrivas vilka forutséttningar
omradet har for fiskpopulationer och andra organismer, och vilket underlag som har
anvints for bedomningen.

Under kapitel 4.1 Geografisk avgrinsning anges att Vasteras och Kopings hamnar
ansvarar for atgarder inom respektive hamnomraden.

>>> Visterds stad vill uppmdrksamma Sjofartsverket om att det dr Visteras stad
respektive Kopings kommun som dger hamnomradet och ddrmed ansvarar for
hamnbassingernas och kajernas utformning.

Under kapitel 4.2 Tidsmissig avgransning anges den tekniska livslangden pé kanal
och sluss samt klimatanpassning till ca 100 ar.

>>> Vdsterds stad anser att det behover fortydligas om é&tgérderna klarar minst 100
ar eller maximalt 100 ar.
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Under kapitel 4.3.1 Planerade arbeten
>>> Visterds stad saknar de dtgdirder som maste ske pa bland annat Hjulstabron
och Kvicksundsbron for att tillforsdkra sig att projektmalen nés.

Under kapiltel 5.3.1 Farleder anges att dagens sydvistra farledsstrackning vis Stora
Sandskér utanfor Viésteras kommer att vara kvar med bibehallna krav pa leddjup.
>>> Visterds stad anser att det behover fortydligas angdende om det innebar att
muddring ska ske pa angiven plats och att de batar som projektet mojliggor darefter
kan tranportera den delen av farleden eller om det innebér att farleden kan trafikeras
av dessa batar utan muddring. Vidare behover samtliga konsekvenser av en dndrad
dragning utredas och belysas.

Under kapitel 5.4.1 Sodertilje sluss anges att genom att anlédgga en langs sluss flyttas
grinsen mellan Milaren och Ostersjén norrut vilken kan ge viss paverkan pa
vattenmiljo och grundvattennivier och att med anledning av detta har ett langre
slussalternativ dér batarna slipper ankra under slussningen inte utretts vidare.

>>> Visterds stad anser att det behover beskrivas vilka utredningar som pavisar att
ndmnda péverkan sker och om hurivida denna péverkan negativ samt om den negativa
paverkan dvervéger den fordel som béttrafiken skulle vinna pa att slippa ldgga till
under slussningen.

Under kapitel 6.2.1 Forutséittningar for Sjofart och hamnar anges att godsvolymen
pa Milaren minskade mellan 2001 och 2007 men att containervolymen okade.

>>> Visterds stad anser att det behover fortydligas kring om detta ska tolkas som
att containervolymen vunnit andelar eller om det innebér att gods som inte fraktas i
container har minskat.

Under kapitel 6.2.2 konsekvenser for Sjofart och hamnar anges att Sjofartsverkets
ambition dr att farleden ska kunna trafikeras normalt med undantag for ”godkénda,
planerade och kommunicerade begrénsade tidsintervaller”.

>>> Visterds stad vill understryka att sddana inskrankningar i trafikeringen ska
kommuniceras, diskuteras och éverenskommas med Milarhamnar AB samt de
transportforetag och godskdpare som dr beroende av en fungerande battrafik.
Overenskommelsen behdver minst omfatta start och slut pa inskriinkningar samt
frekvens och typ av inskrdnkning.

Under kapitel 6.3.1 Forutsittningar for Vatten- och naturmiljo samt Fiske anges
att bottenfaunan har undersokts i efr muddringsomréde.

>>> Vdsterds stad anser att det inte dr tillrdckligt med négra enstaka
undersokningar i ndgot av omrédena och lita det representera alla omraden. De
omradena som berdrs av ingreppen (muddring och dumpning) behdver alla undersokas
med avseende pa djur- och vaxtliv samt miljoeffekter.
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Under kapitel 6.3.2 Konsekvenser for Vatten- och naturmiljo samt Fiske ...

... anges att samma omraden som paverkas av grumling ocksa kommer att paverkas
av fororeningar.

>>> Visterds stad anser att det behover fortydligas kring om det ar det grumling pa
grund av muddring eller dumpning eller av bagge delarna som avses.

>>> Visterds stad tar for givet att inga massor med fororeningshalter som
overskrider gransvirden kommer att dumpas i Mélaren och vill ha detta bekréftat.

... anges att dumpningen kommer att ske pa djup dér till exempel stormusslor inte
torde forekomma.

>>> Visterds stad anser att det behover fortydligas kring om det forekommer det
rodlistade arter av till exempel stormusslor eller om det inte gor det.

... gors utifran ett resonemang bedomningen att muddringen inte kommer att leda till
nagra betydande miljokonsekvenser eftersom miljon ar stérd och att det blir en ny
botten.

>>> Visterds stad anser att en bedomning behdver baseras pd kunskap om det finns
skyddsvirda arter knutna till miljon eller inte, att miljon &r stord utesluter inte det.

... anges att kortvariga negativa konsekvenser for vatten-, naturmilj6 och fiske ska
stéillas mot en liten positiv och langsiktig konsekvens av minskade olycksrisker i
farleden.

>>> Visterds stad dr fundersam till om dessa positiva konsekvenser ar av
beddmningen liten”?

... resoneras kring miljokvalitetsnormer for vatten och god ekologisk status.

>>> Visterds stad anser att innan en pdverkansbedomning kan goras behover
tillskottet av ndringsdmnen - i forsta hand fosfor - i samband med muddring och
dumpning kvantifieras. Det &r viktigt att inte bara redovisa halter, utan mangder for de
olika delomradena for att kunna stélla den bedomda péverkan i relation till andra
kéllor och mojligheterna att n& miljokvalitetsnormerna for vatten. Pdverkan behover
dven relateras till biotillgdnglighet och &rstidsaspekter.

Grusasarnas betydelse har utretts i kapitel 6.4 Dricksvatten.

>>> .. Visterds stad anser att det dven behover belysas huruvida dsarna som Ioper
genom Milaren utgdér morfologiska strukturer eller ger bottenforhallanden som typiskt
sett dr av virde for vaxt- och djurlivet.

Under kapitel 6.4.1 Forutsittningar for Drickvatten anges i sista stycket att
Visterds har tva infiltrationsplatser som var for sig klarar Vésteras nuvarande
vattenforsorjning.

>>> Vidsterds stad vill pdtala att platserna som teknisk anléggning kan fungera som
reserver for varandra men inte fungera som reserv for en langre tids
reservvattenforsorjningen eftersom de tar vatten fran samma kélla. Véasteras stad vill
darfor papeka att vi liksom Sodertilje saknar reel reserv for vattenforsoérjningen.

Under kapitel 6.4.2 Konsekvenser for Dricksvatten anges att projektet kommer att
fora en dialog med vattenproducenterna under tiden muddrings- och dumpningsarbetet
pagar.

>>> Vdsterds stad forutsdtter och stdller krav pa att denna dialog pébdrjas redan
under planeringsfasen.
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Under kapitel 6.7.1 Forutsattningar for Buller och vibrationer anges att man inte
forvintar sig ndgon storre 6kning av antalet fartyg i framtiden.

>>> Visterds stad vill pdpeka att det inte kan vara realistiskt att battrafiken pa sikt
inte skulle 6ka for att batarna blir storre med tanke pa de mélséttningar som finns
kring ett transportslagsoverskidande tankesétt Det finns dessutom ett flertal projekt
och organisationer (bland annat Trafikverkets projekt Mer gods pa Mélaren och
néringslivsgruppen Mailarlogistik) forutom Mailarprojektet i sig, som syftar till att mer
gods ska g pa Milaren.

Under kapitel 6.7.2 Konsekvenser for buller och vibrationer anges att forhdjda
ljudnivaer kommer att ske for vissa omraden léngs farleden nér anldggningsarbetena
genomfors.

>>> Visterds stad vill pdtala vikten av att detta kommuniceras och inte bara
informeras med berorda i god tid fore arbetet start sa att de upplevda storningarna kan
minimeras.

Under kapitel 6.8.2 Konsekvenser for Friluftslivet anges att planerade atgirder
kommer att stora fritidsbatstrafiken och temporért kan komma att stora fritidsfisket.
>>> Visterds stad vill pdtala vikten om att i god tid informera om dessa stdrningar.

Ulla Persson Bo Dahllof
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
Kopia till:

Naringsdepartementet

Trafikverket

Lénsstyrelsen i Véstmanland
Handelskammaren Mélardalen
Naringslivsgruppen Malarlogistik
Kopings kommun

Mailarhamnar AB
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Kommunstyrelsen

Utdrag ur Sammantradesprotokoll

Sammantride med Kommunstyrelsen

Sammantridesdatum Onsdag den 24 april 2013

Plats och tid Kommunstyrelsens sessionssal A 287, kl 13:30-15:25
Sekreterare Karin Sandborgh - aq395

KS § 172 Dnr 2013/200-KS-010
Beslut - Yttrande 6ver samradsunderlag for Malarprojektet

Beslut

1. Reviderat yttrande géllande samradsunderlag for “Mélarprojektet - Fordjupning
och breddning av de allménna farlederna till Vésterds och Koping samt
uppgradering av Sodertélje kanal och sluss” 6verlamnas till Sjofartsverket.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sarskilt yttrande
Lars Kallsdby (C) och Vicky Skure Eriksson (C) inkommer med sérskilt yttrande
enligt foljande:

Vi1 Centerpartiet anser att en utbyggnad av Slussen och en forbéttring av
farleden 1 Milaren &r en viktig infrastrukturinvestering. Vi dr dock tveksamma till
forslaget pa ny striackning av farleden vid Stora Sandskdr. Omradet dr idag bland
annat ett viktigt omrade for sévil lekande fisk som for bét- och friluftsliv i
Visteras skargard. Skilen till varfor man inte kan anvidnda den befintliga farleden
madste tydligt motiveras och vdgas mot de nackdelar en ny strickning medfor.”

Arendebeskrivning

Regeringen har gett Sjofartsverket 1 uppdrag att forbéttra infrastrukturen for
sjofarten pa Mélaren. Mélarprojektet innebér en fordjupning och breddning av de
allménna farlederna till Vasteras och K&ping samt uppgradering av Sodertélje
kanal och sluss, fardistéllt till &r 2017. Syftet med Mélarprojektet &r att forbéttra
sjosdkerheten och tillgédngligheten 1 de allminna farlederna genom Sddertilje kanal
till hamnarna i Visteras och Koping.

Satsningen pa Milarsjofarten ir ett steg i ritt riktning mot att regionen Ostra
Mellansverige och hela Sverige far mojlighet att f4 den
transportslagsoverskridande godstransportkedja som dr nédvéndig for att na
effektiva och héllbara godstransporter. Godstransportsystemet i Ostra



Mellansverige dr en del av de nationella godsflédena som 1 sin tur lénkar till
internationella system. Vésteras geografiska- och demografiska ldage tillsammans
med mojligheterna for en optimal godshantering gor Vasteras unikt och till en
viktig transportnod i Sverige.

Stadsledningskontoret har till kommunstyrelsen lamnat f6ljande forslag till beslut:

1. Yttrande daterat 2013-04-11 gédllande samradsunderlag for Malarprojektet -
Fordjupning och breddning av de allméinna farlederna till Vasterds och Koping
samt uppgradering av Sodertélje kanal och sluss” dverlamnas till Sjofartsverket.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Yrkande
Magnus Edstrom (MP) yrkar att stadsledningskontorets forslag till yttrande
kompletteras med foljande formulering:

”Vidare behover samtliga konsekvenser av en dndrad dragning utredas och
belysas.”

Kopia till

Néringsdepartementet
Trafikverket

Lénsstyrelsen 1 Vastmanland
Handelskammaren Mélardalen
Naringslivsgruppen Milarlogistik
Kopings kommun

Mailarhamnar AB

Riitt utdraget intygar
Karin Sandborgh - aq395
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Samrad om Milarprojektet

Fordjupning och breddning av de allminna farlederna till Visteras och
K6ping samt uppgradering av Sédertilje sluss och kanal

Sveriges geologiska undersskning (SGU) har, den 1 Mars 2013, erhallit
rubricerat drende for yttrande. Med anledning av detta vill SGU framféra
foljande.

Arendet

Sjofartsverket har for avsike att soka tillstind hos mark- och miljsdomstolen fér
ovanstdende planerade dtgirder under 2013. Med anledning av detta bjod
Sjofartsverket in berdrda linsstyrelser och myndigheter till ett inledande samrad
under hésten 2012. SGU hade dé synpunkter pi lokaliseringen av de foreslagna
tippnings- och muddringsomridena, belyste behovet av erosionsskydd vid
muddringsarbeten samt framhéll att fororeningsgraden av muddermassorna bor
utredas i enlighet med SGU:s riktlinjer (yttrandet 01-1486/2012). Vidare hade
SGU, §joV, WSP samt Structor Miljsbyrén ett konstruktivt mote i bérjan av
2013 dir man gick igenom SGU:s yttrande fran samréd 1 och delgav SGU
senaste nytt om projektet i de fragor som rérde SGU:s intresseomride.

Sjofartsverket bjuder nu in en utskad krets till samrid 2. Syftet ir att informera
om projektet, presentera preliminira konsekvenser och inhimta virdefulla
synpunkrer i sakfrigor. Med anledning av detta har SGU foljande synpunkeer.

Synpunkter

SGU ser det som positivt att konsekvenser for vattengrumlighet och spridning av
féroreningar samt dricksvattenfrigan far tydligt fokus i samradsunderlaget. Det
dr ocksd positivt att varje dumpningsomride planeras att utredas i detalj med
hinsyn till maringeologiska egenskaper, for att minska risken fér spridning av
sedimentpartiklar och féroreningar. Vad som saknas ir en preliminir
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konsekvensanalys av, inte den direkta, men den indirekta (Ingtids-) paverkan pa
vattenmiljon av muddring i omriden bestiende av glacial lera. Glacial lera ir, vid
sddana vattendjup dir muddring kan vara aktuellt, normalt skyddade frin
erosion av ett ytligt skike av grovt residualmaterial, sand, grus och sten. Vid
muddring i sedimenten avligsnas det naturliga erosionskyddet och de primira
sedimenten blir dtkomliga for paverkan fran havsvigor och strémmar. Trots att
sedimenten 4r forhallandevis motstdndskraftiga mot erosion kan &terkommande
erosion och vattengrumling uppstd vid t.ex. stormtillfillen eller tillfillen med
lagt vattenstind. SGU rekommenderar dirfor att behovet av erosionsskydd ska
dvervigas i Milarprojektet, inte bara vid broar, kajer med mera, utan #ven i
mudderomrdden som domineras av glacial lera. Sakfrigan rorande indirekt
vattengrumlighet i muddringsomridena bor diskuteras under "Konsekvenser -
Bottenférindringar” i kommande MKB.

Beslurt i detta drende har fattats av undertecknad enhetschef.

I den slutliga handliggningen av drendet har dven statsgeologen Lovisa Zillén
Snowball, foredragande, deltagit.

Annaf?&berg L /)_J/Lf N
oo

Lovisa Zillén Snowball

33-389-2013 sjévmilaren
130035 Organisationsnr. 202100-2528



KUNGSORS SEGELSALLSKAP
Box 80
73522 KUNGSOR Pg. 93128.7

Samrad Malarprojektet

lena.gunnarsson@sjofartsverket.se

Diarienummer: 13-01039

Vii Kungsors Segelsillskap deltog i det samrad som anordnades i Koping 2013-04-18.

Vi tycker att den féreslagna farledsstrackningen i Galten ar att foredra, da den innebar mindre
ingrepp och darmed troligen har mindre paverkan pa miljon i Galten. Fran Kungsor Segelsallskaps
sida ar vi dock oroade over vad de kommande storre fartygen kan betyda, nar vi ligger i hamnen pa
var klubbholme ”Glipen”.

Var klubbholme ”Glipen” ar beldaggen alldeles vid farleden, 59 27,55 N och 16 11,30 E, och vi har
redan idag problem med ”sjéhavning” och svall inne i hamnen, nar fartygen passerar i hog fart forbi
Glipen. De kommande fartygen pa over 9000 ton, kommer att innebara dannu stdrre “sjohavning” och
forvarra problemen.

For att lindra problemen sa vill vi att det infors en hastighetsbegransning, dar farleden passerar
Glipen, under sasongen for fritidsbatar, 1 maj — 15 oktober.

Med seglarhalsning
Kungsors Segelsallskap

Styrelsen/ C-G Helenelund, Hakan Bjérk, Hans Brannvall
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Fran: Hékanson Helena

Till: Gunnarsson, Lena
Arende: Dnr 13-01039 géllande samr&d om Malarprojektet
Datum: den 29 april 2013 11:10:47

Ert datum:  2013-02-21
Ert dnr: 13-01039

MSB dnr: 2013-1317
Sjofartsverket

Att. Lena Gunnarsson
601 78 Norrkdping

Samrad om Mailarprojektet, fordjupning och breddning av de allminna farlederna till
Vasteras, K6ping samt uppgradering av Sodertélje kanal och sluss.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har tagit emot inbjudan till samrad samt
hdmtat samradsunderlag pa www.sakrafarleder.se géallande Mélarprojektet.

Av samradsunderlaget framgar att Regeringen har gett Sjofartsverket i uppdrag att forbattra
infrastrukturen for sjofarten pa Malaren. Mélarprojektet innebar en férdjupning och breddning
av de allmanna farlederna till

Vasteras och Koping samt uppgradering av Sodertélje kanal och sluss. Syftet med Mélarprojektet
ar att forbattra sjdsakerheten och tillgdngligheten i de allméanna farlederna genom Sodertalje
kanal till hamnarna i Vasteras och Koping. Projektet planeras vara genomfort 2017.

MSB har getts mojlighet att lamna synpunkter pa samradsunderlaget.

MSB avstar fran att yttra sig.

Vanliga halsningar
Helena Hakanson

Helena Hakanson
Handlaggare

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap
Avd. for risk- och sarbarhetsreducerande arbete
Enhet for farliga amnen

Postadress: 651 81 Karlstad

Besoksadress: Norra Klaragatan 18, Karlstad

Tel vaxel 0771-240 240
Tel direkt 010-240 5446

E-post helena.hakanson@msb.se

www.msb.se
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S-kvinnor i Sodertalje Sodertalje 130429.

Till Sjofartsverket
Norrkoping

Yttrande 6ver Malarprojektet.

S-kvinnor, Socialdemokratiska kvinnoklubben, anser, att det finns anledning till oro infoér den
planerade utbyggnaden av kanalen och fordjupad farled i Malaren.

Oversiktsplanen for Sédertilje kommun tar upp dessa miljorisker . ”Stdrre fartyg innebar dkad
erosion och det i sin tur leder till 6kade risker for ras och skred. Om de hoga slanterna pa émse sidor
om kanalen undermineras pa grund av erosion kan det leda till stora skred som helt eller delvis
tapper till kanalen .”

Vid férdjupningen och muddringen av farleden kan ocksa miljoproblem uppsta, nar bottenslam gravs
upp och forflyttas .

Vi, S-kvinnor har ifragasatt utbyggnaden av slussen och farleden fran forsta stund. Det &r
forvanande, att staten satsar nastan en och en halv miljard kronor pa ett projekt, som initialt
beddmdes som icke samhallsekonomiskt Ionsamt. | senare skrivningar heter det att “en investering
idag ligger pa +-0 ” (2009) och ”Den samhallsekonomiska analysen visade pa ett svagt positivt virde
under forutsattning att foretagen fortsatter att anvanda sjofarten for sina transporter.” (2010). Kélla:
Sjofartsverkets personaltidning Sjérapporten.

Enligt samradsunderlaget har det intraffat ett hundratal olyckor av olika karaktér i farleden fran
Sodertélje till Vasteras och Képing under tiden 1985 -2012. Lyckligtvis inga stérre . Mot den
bakgrunden och det faktum, att Mélaren ar dricksvattentakt for cirka tva miljoner manniskor, anser
vi, att det ar befogat att férdjupa och rata ut farleden for att 6ka framkomligheten och darmed
sakerheten .

Daremot avstyrker vi med bestamdhet utbyggnad av slussen i Sodertalje. Vi ifragasatter, om den
stora satsningen med alla de nackdelar den medfor for Sodertalje verkligen ar 16nsam eller
nodvandig att genomfora. Slussen har redan idag kapacitet att ta emot storre fartyg. Endast ett fatal
fartyg, som nu trafikerar Malaren har en storlek, som fyller upp nuvarande sluss . Det konstateras
ocksa i samradsunderlaget, att godsvolymerna till hamnarna i Malaren har minskat sedan 2001. Det
ar ett orovackande faktum, eftersom sjotransporter ar miljomassigt att féredra framfor
vagtransporter, men det inger annu mera oro ifraga om planerna pa stora investeringar.

Om slussen dnda kommer att byggas ut, férordar vi att en ny slussbro laggs vid sédra slussporten. Vi
valkomnar da ocksa, att en gangbro byggs vid norra slussporten liksom att en gangstig anlaggs langs
vastra sidan av kanalen.

For socialdemokratiska kvinnoklubben i Sodertilje

Viveka Ek
Ordférande



Sjofartsverket, Att: Lena Gunnarsson Diarienummer: 13-01039
601 78 Norrkoping

MALARPROJEKTET.

Yttrande Samrad — Varen 2013.

Jag har varit lots i trafikomradet i nastan 30 ar, gick i pension 1993 men vill 4ndd komma med nagra
synpunkter.

Uppdraget ar att forbattra infrastrukturen. Politiskt tror jag att man da ser majlighet att fora over
mera gods fran vag och jarnvag till sjotransporter. Det ar svart att se vilket gods som skulle tillféras
p.g.a. en uppgraderad farled, som inte kan tas emot av dagens farled.

Jag saknar statistik pa dagens fartyg uppdelade pa langd, bredd och djupgaende. Vad jag kan se och
folja genom AIS och min dator &r att de flesta fartyg, som gar upp i Méalaren &r under 100 m. och
med ett djupgdende under 6 m. Det finns nagra storre fartyg som ndrmar sig max. gransen, som gar
har mera frekvent. 5-10 fartyg Tankfartyg och Cementas fartyg. Last: cement och kalksten. Tva - tre
containerfartyg gar i regelbunden trafik, pa Vasteras, 99 m. langa. Har finns alltsad gott om utrymme
for ytterligare sjotransporter redan idag. Tyvarr ar svenskflaggade fartyg sallsynta. De flesta seglar
under s.k. bekvamlighetsflagg.

Samhallet forsoker minska oljeberoendet, sa olja- och bensinfrakterna kommer kanske att minska i
framtiden. Statistik fran 2011 visar ju pa en betydande nedgang av antalet fartygsanlop till
malarhamnarna. Det framgar inte om mangden gods minskat i samma utstrackning.

Genom att bredda och férdjupa farlederna ges bra och 6kad sakerhet for dagens fartyg. For egen del
skulle jag foresla max.grans vid 140 m. i nya farleden. Storre fartyg minskar marginalerna for mycket
och darmed blir sjosakerheten ater lidande. Djugaendet pa 7 m. medger ju troligen inte fullastade
fartyg sa det blir inte nagon stérre okning av lastférmagan i forhallande till dagens max. matt.
Kvarstar da att man gar med dellastade fartyg.

Som jag ser det ar storsta riskerna vid ingang till brohalen pa sydgaende i sodra kanalen och pa
Ostgaende i Kvicksund. Fartyget ligger under gir nastan anda fram till bron och skall sedan st6ttas upp
pa en rak kurs genom brohalet. Det fordras att allt fungerar perfekt. | Kvicksund kan det ocksa
forekomma en del strom.

Nu har man kort det har i simulator och kommit fram till att det gar bra. Nu kanske fartygen i
praktiken inte fungerar lika bra som i simulatorn. Dessutom far man alltid rdkna med "manskliga
faktorn” Har man kunnat simulera bankeffekterna som de blir efter spontningen?

Storre fartyg fordrar troligen ldangre brodppningar vilket blir till nackdel for Sodertdlje med storre
trafikstockningar i stan. Storre laster farre brodppningar. men det ar marginellit.

Slussen .Planerna pa en ny sluss verkar kosta mera dn det smakar. Jag ser det som kapitalforstoring
att riva och bygga en ny bro och skrota de nya sddra slussportarna. Enligt vad jag har anfort tidigare
finns det inte idag nagot stérre behov av att bredda slussen. da djupgaendet ar begransat till 7 m. Sa
behall slussen som den ir, tills bron och slussportarna narmar sig bast fore datum D3 kan man



bredda slussen for battre tillgdnglighet. Norra slussporten, som maste bytas nu, ligger ju ocksa i fas
da. Eventuellt skulle man kunna férlanga slussen norrut forslagsvis 20-30 m och behalla nuvarande
bredd. Detta skulle ge battre utrymme for dagens max.fartyg och ev. kan man da aven tillata fartyg
upp till 140 m. Om det mot formodan finns sadana med dagens begrdnsning i bredd. Det kan ocksa
ses som en forberedelse for en framtida breddning av slussen.

Farleden Kvicksund — Kdping. Farledsstrickning pa Galten.

Jag blir férvanad o6ver val av farledsstrackning vid Torpagrund. Har blir det inte mindre an tre girar till
kopingrannan. Jag anser, att det sodra alternativet ar det klart basta med en mjuk gir upp emot
képingrannan.

Att det blir dyrare skall inte paverka det valet. Har skall man valja den basta och sakraste farleden.
Speciellt nar hela ovriga farleden uppgraderats till en mycket bra standard..Norra farleden kan
behallas som den &r. Den passar da bra for moten mellan Kvicksund och Koping fér passande
tonnage. Det 4r ont om bra motesplatser pa den strackan.

Att Koping skulle 6ka sin sjofart ar svart att tro pa. Vasteras hamn ligger ju bara lite 6ver tre mil fran
Koping.

Kuriosa. Néar jag borjade lotsa har pa -60-talet var vattnet brunt som kaffesump mellan Kvicksund och
Koping. Det kan innebara,att det nog finns en hel del giftigt i bottenslammet dar.

Globala uppvarmningen. Havsytan kommer troligen att stiga. Hur mycket och hur snabbt aterstar att
se. Vi har fortfarande landhojningen (35 mm/ar), som dampar hojningen har. Men om 50-100 ar &r
kanske Ostersjons vattenniva hégre dn Malarens, och Malaren blir terigen en vik av Ostersjén. Innan
dess kommer det att sporadiskt vara hogre vattenstand i Saltsjon an i Malaren. Fartyg slussas ner till
Meilarens nivd. Redan nu forekommer det, att det vid enstaka tillfallen &r samma vattenniva i
Malaren och Saltsjén. Finns det nagon beredskap att mota detta “hot”? Hur fungerar slussportarna
nar det ar tillfalligt hogre vatten i Saltsjon t.ex.? Farskvattenintaget vid Bastmora blir ocksa ett
problem i framtiden.

Hot mot farlig last. Fartyg med farlig last t.ex. bensin och ammoniak passerar broarna helt
oskyddade for ev. averkan. Slussen i Sodertélje har pa senare ar blivit hjalpligt inhdgnad . Racker det?
Nyligen intraffad en olycka vid Hjulstabron Bilen kérde igenom bommarna och hamnade i vattnet i
brohalet. Vad hade hant vid maximal otur om en bensinlastad tankbat befunnet sig i brohalet i
samma 6gonblick och bilen hade hamnat pa dacket?

Muddermassor. S. 42. Jag vill papeka att Malarbadet ligger ganska ndra Linasundet och
Ragnhildsborg. Rektangeln s.23 markt med Ragnhildsborg har hamnat pa fel stélle. Kanske skall det
vara norr om Linasundet?

s. 25 ”"medfora stora positiva konsekvenser” Vad ar det for konsekvenser, férutom okad
sjosdkerhet.? Man forvantar sig ju inte nagon stérre 6kning av antalet fartyg.. S.37.

Sodertalje 1 maj 2013
Henry Andersson

Bergviksgatan 19 152 41 Sodertilje tel. 08-550 139 87
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Sjofartsverket
Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkoping

Yttrande angaende inbjudan till samrad om
Malarprojektet. Fordjupning och breddning av de
allméanna farlederna till Vasteras och Koéping
samt uppgradering av Sddertalje kanal och

sluss.

Riksantikvarieambetet har mottagit inbjudan till samrad for rubricerat
projekt. Fér samrdd infor en tillstdndsansokan enligt miljobalken hanvisar
Riksantikvariedmbetet till lansstyrelsen som foretradare for de statliga

kulturmiljéintressena.

Som stdd i det fortsatta arbete med att hantera kulturmiljé- och
landskapsfrdgorna i kommande miljékonsekvensbeskrivning bifogas en
checklista 6ver viktiga frégor som, anpassade till projektets karaktar, bor

belysas i det fardiga beslutsunderlaget.

Fornldmningar redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen i samband med
att landskapet och kulturmiljon som helhet beskrivs och bedéms.
Darutover bor ett tidigt samrdd med lénsstyrelsen hallas for att pd ett s3
tidigt stadium som mdjligt klara ut eventuella férekomster av
fornlamningar och andra kulturldmningar inom exploateringsomrddet
samt om behov finns av arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11 §
Kulturminneslagen (KML). Det ar lansstyrelsen som beslutar om och dven

hur en s3dan utredning ska genomféras.

Riksantikvariedmbetets soktjanst Fornsdk redovisar kanda fornldmningar,

se lank: http://www.raa.se/cms/fornsok/start.html
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SWEDISH NATIONAL HERITAGE BOARD
RIKSANTIKVARIEAMBETET

Enligt uppdrag

Peter Norman

Bilagor: MKB med kulturtvarde. Checklista dver viktiga fragor som, anpassade till

projektets karaktar, bor belysas i det fardiga beslutsunderlaget.

Kopia till:

Lansstyre4lsen i Stockholms lan
Lansstyrelsen i Uppsala Ian
Lansstyrelsen i Sédermanlands lan
Lansstyrelsen i Vastmanlands lan
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Plan- och samhillsbyggnadsenheten
2005-02-07

Qp

da Riksantikvarieambetet

MKB med kulturvarde

Inledningsskedet - det tidiga samradet

Projektets karaktér - Vilken typ av projekt handlar det om?

Dominerar det, samverkar det med eller underordnar det sig
karaktarsdragen i kulturlandskapet (bebyggelsen)?

Vilka direkta och indirekta férandringar kan intréffa? Behovs
analyser pa flera nivaer?

Hur stort ar influensomradet? Paverkas hela landskapet, en
bit av landskapet eller endast ett mindre omrade?

Vilka l6sningar och mojligheter ar aktuella? Finns nagra
begransningar? Finns miljéambitioner eller mal fér anpassning
till  kulturlandskapet?

Hur ser noll-alternativet ut? Ar det positivt eller negativt for
kulturmiljon?

Omradets karaktar - Vad kdnner man redan till om kulturlandskapet?

Finns befintliga och relevanta kunskaper om omradets
kulturhistoriska innehall och karaktar? Finns behov av
ytterligare kunskaper? Vem kan bidra med detta?

Finns redan tidigare utpekade delar av omradet som
kulturhistoriskt vardefulla? Behdver detta urval ses over?
Finns kulturminnen eller kulturmiljoer som ar skyddade? Finns
ovriga riktlinjer, ambitioner eller mal for tillvaratagande och
utveckling av omradets kulturhistoriska varden?

Utredningsbehov - MKB-arbetets nyckelfragor vad géller kulturmiljén

Pa vilken niva ska kulturmiljon beskrivas? Handlar det om
att besvara fragorna OM, VAR eller HUR?

Behdovs ny kunskap om den historiska dimensionen i hela
landskapet, avgransade omraden eller enskilda objekt?
Vilken kulturmiljokompetens behovs i utredningsarbetet?
Kan mal formuleras for sarskilt betydelsefulla kulturvarden
eller kulturmiljoer som boér bevaras i omradet eller for
kulturhistoriska monster eller karaktarsdrag som bor tillvaratas
eller utvecklas i projektet?

Vilka blir konsekvenserna av olika alternativ?

Kan skadeférebyggande atgarder eller alternativa l6sningar
foreslas?



SIDA
2:7

Hur ska arbetet presenteras och férmedlas?



SIDA
3.7

Utredningsskedet - den kreativa MKB-processen

Kulturmiljoanalysen - en riktad beskrivning av omradets kulturvarden

Finns en dversiktlig beskrivning av vad dagens landskap beréttar?

Vilka naturférutsattningar ligger till grund fér omradets
utveckling?

Vilken historisk utveckling har sarskilt praglat omradet?
Framgar omradets kulturmiljéprofil och kulturhistoriska
karaktarsdrag?

Kan kulturmiljéns fysiska karaktdrsegenskaper/betydelsebérare
definieras?

Vilka monster eller strukturer, vilken skala eller karaktar ger
omradet identitet?

Vilka samband, objekt eller immateriella varden ar
betydelsefulla?

Finns viktiga traditionella verksamheter, naringar eller
traditioner?

Kan sérskilt vardefulla kulturmiljéer avgrénsas?

Finns miljdber som speglar en bestdmd historisk utveckling
eller tidsepok, har ett stort tidsdjup eller lang kulturhistorisk
kontinuitet?

Finns miljéer som hanger samman med naturtyp, topografi
eller resursutnyttjande?

Finns miljéer som speglar funktionella, ekonomiska,
administrativa, sociala eller lokala forhallanden?

Vilka kriterier kan precisera dessa kulturhistoriska varden?

Finns tidigare utpekade omraden av internationellt, nationellt,
regionalt eller lokalt intresse?

Kan kunskapsmassiga, upplevelsemassiga eller bruksmassiga
varden identifieras?

Kan vetenskapliga motiv som unikt-sallsynt, representativt-
typiskt, valbevarat-autentiskt, blandat-homogent etc anvandas?

Kan projektmal formuleras for kulturmiljén?

Kan/ska projektet undvika vissa sarskilt vardefulla miljéer?



SIDA
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Kan/ska projektet ta hansyn eller anpassas ill
betydelsebarande strukturer, monster eller karaktarsegenskaper
i omradet?

Kan/ska projektet vidmakthalla, forbattra eller fortydliga olika
kulturvarden i omradet?

Kan/ska projektet tillvarata eller utveckla kulturvarden och
kulturvarden som en resurs i omradet?

Kan/ska projektet mdjliggéra fortsatt bruk av kulturmiljon i
omradet?



SIDA
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Konsekvensanalysen - en bedémning av hur omradets kulturvarden
paverkas

Vilken typ av paverkan medfor projektet pa betydelsefulla
karaktdrsdrag eller miljéer?

Kan det bli direkt eller indirekt paverkan?

Kan det bli fysisk, funktionell eller upplevelsemassig
paverkan?

Kan det bli reversibel eller irreversibel paverkan?

Blir det paverkan pa kort eller lang sikt?

Kan det bli positiv eller negativ paverkan?

Kan paverkan minskas genom skadeférebyggande atgarder?

Vilka blir konsekvenserna for kulturmiljén?

Kan projektmalen for kulturmiljon uppfyllas?

Kommer mojligheten att forstd och formedla omradets historia
Oka eller minska?

Kommer mojligheten att uppleva omradets kulturvarde/n oka
eller minska?

Kommer mgjligheten att bruka kulturmiljon forbattras eller
férsamras?

Kan kompensationsatgarder minska konsekvenserna?

Vilka beddmningar ar osakra?

En jdmférelse mellan olika kulturmiljéalternativ

Vilket alternativ ger den basta maluppfyllelsen for
kulturmiljon?

| vilket alternativ kan de kulturhistoriska karaktarsdragen tas
tilvara och utvecklas?

| vilket alternativ kan vardefulla kulturmiljdber bevaras och
utvecklas?

| vilket alternativ kan kulturmiljons kunskapsvarden tas tillvara
pa basta satt?

Vilket alternativ ger bast mojligheter att uppleva kulturmiljon?
Vilket alternativ ger fortsatta mdjligheter att bruka
kulturmiljon?

Medfér nagot alternativ att betydelsefulla internationella,
nationella, regionala eller lokala véarden fdrsvinner/reduceras?
Ar nagot alternativ helt oacceptabelt fran kulturmiljosynpunkt?
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Granskningen - kontrollstation infér godkdnnande

Ar forutséttningarna for MKB-arbetet tydliga?

Ar de kulturhistoriska nyckelfrdgorna relevanta och tydligt
definierade?

Ar kulturmiljéanalysen utford pé rétt nivé och vél férankrad?

Beskrivs naturforutsattningarna som grund foér utvecklingen?
Framhalls sarskilt betydelsefulla historiska skeden eller
epoker?

Preciseras fysiska egenskaper, karaktarsdrag eller
kulturmiljéer?

Ar motiveringen for urvalet tydlig?

Finns projektmal for kulturmiljon?

Belyser konsekvensanalysen den paverkan som ar betydelsefull?

Bedobms den direkta och indirekta paverkan?

Beddms den fysiska, upplevelsemassiga och funktionella
paverkan?

Bedobms om paverkan ar reversibel eller irreversibel?
Bedoms paverkan pa bade kort och lang sikt?

Beskrivs positiv paverkan och skadeférebyggande atgarder?

Klargér konsekvensanalysen féljderna for kulturmiljéns védrden?

Bedoms fdljderna for omradets karaktarsdrag?

Bedoms Fodljderna for utpekade internationella, nationella,
regionala eller lokala varden?

Bedoms fdljderna for kunskaps-, upplevelse- eller
bruksvarden?

Beskrivs eventuella kompensationsatgarder?

Klargér den samlade bedémningen?

Framgar maluppfyllelsen for kulturmiljon olika alternativ?
Framgar vilka alternativ som &r acceptabla/oacceptabla fran
kulturmiljésynpunkt?

Foreslas mdjliga skadeférebyggande atgarder eller
kompensationsatgarder?

Framgar kvarstaende osakerheter?

Framgar behov av uppféljning?
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Ar kulturmiljéfragorna tydligt och kiart presenterade?
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Att: Lena Gunnarsson
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SyK1000, v3.2, 20120309

08-47582 95
hans.dahlstrom@svk.se
2013-05-02 2013/756 YTTRANDE

Samrid Milarprojektet drn: 13-01039

Svenska Kraftnit forvaltar det svenska stamniitets 220 kV och 400 kV ledningar. Led-
ningarna &r viktiga for landets elférsérjning.

Refererande till ert brev daterat 2013-03-14, diarienr 13-01039, angéende samrad for
fordjupning och breddning av de allménna farlederna till Visteras och Képing samt
uppgradering av Sédertilje kanal och sluss, vill Svenska Kraftnit limna féljande syn-
punkter:

Vi har studerat era éversinda handlingar och besokt er utstillning i Visters. Svenska
Kraftniit har inget att erinra angdende det planerade projektet att ge férutsittningar
for att oka tonnaget i Mialaren. For Svenska Kraftnits kraftledning galier:

* Korsningen mellan kraftledningen och farleden har idag en segelfri hjd pa
35,5 meter, Sjofartsverket vill héja den segelfria hjden till 40,5 meter.

»  Svenska Kraftnit har gjort en grov uppskatining pi kostnaden fér ombyggnad
av kraftledningen mellan Bryggholmen och Okné i Malaren dér farleden gér. I
vart budgetpris pi ca 20 Mkr ingdr nybyggnation av tva kraftledningsstolpar
samt byte av lina mellan 4 stolpar. Vi har kalkylerat med att befintliga av-
spanningsstolpar inte behover dtgirdas eller bytas ut. Om s blir fallet kom-
mer kostnaden att stiga med i storleksordningen 2-4 Mkr.

*»  Omfatiningen av ombyggnationen kan faststéllas férst efter det att en projek-
tering har utférts. Efter projektering och upphandling av entreprenaden kan
Svenska Kraftnét ldmna en battre prognos for kostnaderna.

s  Planeringsarbetet kan starta efter att Svenska Kraftniit har fitt en bestillning
pé projektering. Vi riknar med att omloppstiden fran bestillning till fardig
ombyggnation ir 2 ar.

SVENSKA KRAFTNAT .
Kopia: Svk-reg, hada

BOX 1200
172 24 SUNDBYBERG
STUREGATAN 1

WWW.SVK.5E
REGISTRATOR @5VK.SE

TEL 08 475 80 00
FAX 08 475 89 50 1/2



Brf Taltet

Sodertalje den 2 maj 2013

Till Sjofartsverket
60178 Norrkoping

Yttrande 6ver Malarprojektet — Underlag for samrad

Vi anser att Malarprojektet ar ett samhallsekonomiskt forlustprojekt av gigantiska matt och
kraver darfor att projektet laggs ner eller stannar vid ett utbyte av slussporten pa
Malarsidan.

De enda matbara effekterna av projektet ar miljoférsamringar. Det géller buller, vibrationer
och avgaser fran byggmaskiner under den tredriga byggperioden, som drabbar stora
omraden av Sodertéljes centrala delar och i synnerhet bostadsomradet Taltet (i underlaget
felaktigt benamnt Karlsvik). Projektet bygger pa férhoppningar och gissningar om framtiden.
Det vilar pa en lika instabil grund som vara byggnader i Taltet - lera och sandjord.

Det s k riksintresset att tillhandahalla transportvagar tillgodosags redan nar kanalen byggdes
pa 1800-talet och vid ombyggnaden 1924. De ekonomiska fordelarna med projektet som
framhalls, ar att vi i framtiden ska kunna ta emot tankbatar som tar laster motsvarande 30
tankbilar mot idag 20. En mycket begransad fordel bade i kvantitet och for framtiden med
tanke pa att malet ar att bilarna i Sverige ska vara fossiloberoende om 20 ar.

Hela projektet verkar drivas i bakvand ordning. Forst fattar Riksdagen beslut om utbyggnad
darefter informeras berérda kommuner, underlag for miljékonsekvenser tas fram och till slut
bjuds vi boende i berérda omraden in for samrad. Det dr som en rattegang skulle inledas
med ett domslut om fangelse i tre ar och darefter inkallas den démde for att informeras om
beslutet. Juridiska och demokratiska principer har satts ur spel!

Vart omrade med 137 bostader kommer att drabbas av buller som i vissa fall 6verstiger 70
decibel samt skakningar som far porslin och glas att klirra under tre ar. 40 decibel ar gransen
for att samtal ska kunna foras. Dessa effekter kommer att besta om an i lindrigare
omfattning p g a de storre batarna. Redan idag ar bullret patagligt likasa vibrationer i
fonster. Avgasutslappen kommer att 6ka under de tre byggaren och vi ser med stor oro pa
detta inte minst for alla barn i omradet. En stor del av de boende &r pensiondrer som vistas
hemma under stora delar av dagen och darfor blir extra berérda av bygget.

Vi kanner stor oro for effekterna pa vara byggnader infor all borrning, palning och spontning
som ska utforas. Husen vilar som sagt pa 16s grund och sattningar i marken ar mycket troliga
och sprickor i grund och fasader kan inte uteslutas. Om projektet dnda ska genomforas



kraver vi noggranna undersdkningar och atgarder for att undvika detta. Sjalvfallet kommer vi
krava skadestand i handelse av sadana effekter. Vi vill ocksa att undersokningar av de
boendes fysiska och psykiska halsa genomférs saval innan som efter ett eventuellt
genomforande av projektet.

Aven om de hilsomaissiga effekterna av bygget dr de mest angeldgna for oss att framhalla
kan vi heller inte bortse fran de familjeekonomiska effekterna av projektet. Under minst tre
ar kommer forsaljningen av bostader vara omaijlig. Vem vill flytta till ett omrade som ar en
bullrande byggarbetsplats under tre ar? De langsiktiga ekonomiska konsekvenserna ar
svarare att sia om. Det ar sannolikt att de negativa effekterna kommer att besta under en
langre tid - och kanske for all framtid om de stérre batarna slapps in.

Bo Jarncrantz UIf Sarlén
Ordférande Vice vard
Brf Taltet

Ostra Kanalgatan 14-22
152 71 Sédertalje



diarienr 13-01039

Bostadsrattsforeningen
Manegen

Sjofartsverket
Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkoping

Synpunkter pa Milarprojektet

Inledning

Vid 6stra delen av Sodertilje kanal séder om sddra slussporten, finns ett bostadsomrade byggt i borjan
av 2000-talet. Déar finns det tva bostadsrattforeningar, Manegen med 45 lagenheter och Taltet med 56
lagenheter samt 33 enskilda fastigheter i form av parhus.

Fastighetsbeteckningar ar Sabeln 7 for Manegen, Sabeln 8 for Taltet och Sabeln 9 — 41 for parhusen.

Samtliga fastigheter dr beldgna mellan ca 20 — 80 meter fran kanalslénten.

De boende inom brf Manegen dr mycket oroliga 6ver de storningar som uppkommer under
anldggningsperioden 2014 — 2018. Det vi reagerar mest over ar i huvudsak tre punkter

e Storande buller vid spontning vid kanalsldnterna

e Vibrationer i mark och byggnader i samband vid spontning

e Skador som kan uppsté pa byggnader under och efter anldggningsperioden

Eftersom spontningen berdknas ta upp till 3 ar och arbetet utfors vardagar mellan kl. 07.00 — 19.00,
kommer det att kraftigt stora de boende i omradet. Visserligen flyttas spontningen frén dag till dag och
allt langre ifrn vért bostadsomréde, men bullerstdrningar kommer &ven péverka oss édven om det inte
sker i direkt ndromrade.

Konsekvenser

Konsekvenserna kommer att bli mycket kdnnbara, dels givetvis av buller — och vibrationsstorningar,
men under anldggningsperioden som kommer det med all sannolikhet marknadsvirdet for vara
bostdder minska. Det kan innebéra vid en forsiljning av en lagenhet under anldggningsperioden maste
sdljas till underpris i férhéllande till marknadsvérdet.

Genom spontningen sa kan det vara svart att ha fonster 6ppna eller anvdnda balkonger, uteplatser och
terrasser sommartid, vilket inskridnker pa vart fritidsliv kraftigt. Vem vill hora slag efter slag ndr man



sitter ute for att koppla, av speciellt for oss boende i1 ldgenheterna dér halften dr pensionérer och har
sett fram emot att f4 koppla av efter arbetslivet.

Givetvis vill alla som bor i omradet att anldggningsarbetet ska paverka oss boende sé litet som mojligt.

Fragor

Vi har ett antal fragor som vi vill ha besvarade av er:

)

2)
3)
4)
5)
6)

7)

8)
9)

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) vill vi ta del av innan den skickas till mark — och
miljodomstolen s vi kan f& ldmna synpunkter pa ansokan.

Muddring, hur ska det gé till och kommer det &ven ge bullerstorningar?

Hur langa dr sponten som ska spontas?

Hur lang tid beréknas varje spontning ta?

Hur manga meter per dag hinner man sponta?

Kommer spontning ske pa bada sidor av kanalen samtidigt och kommer det ge eko-effekter sa
storningar okar?

70 dbA ér ett riktvarde for storningar men vid anlaggningsarbete kan det uppga till 75 dbA,
finns det ndgon garanti att max-vérdet inte kommer att dverstigas?

Finns det ljudddmpning pa utrustningen pa spontningsutrustningen?

Kommer Sjofartsverket att besikta samtliga fastigheter innan anldggningsarbetet paborjas?

10) Sker det kontinuerlig kontroll av fastigheterna under anldggningsperioden?
11) Hur stora ar vibrationerna och hur kommer vi boende kénna av det?

Informationsméte

Bostadsrittsforeningen Manegen ha ett informationsmoéte dér Sjofartsverket medverkar och svara pé
frdgor fran oss boende. Motet bor genomforas fore sommaren 2013.

Kontaktperson for foreningarna 4r Jan Falkenstedt, Ostra Kanalgatan 10, 15271 Sédertilje, tel.08-522
23752 eller 08-550 38594, e-postadress: jan.falkenstedt@telia.com

Jan Falkenstedt
Ordf6rande brf Manegen


mailto:jan.falkenstedt@telia.com

— 30

Gunnarsson, Lena

Fran: Margareta Barkselius <margareta.barkselius@hotmail.com>
Skickat: den 2 maj 2013 19:48

Till: Gunnarsson, Lena

Kopia: Hans Barkselius

Amne: 13-01039

Torpa Priistgard den 2 maj 2013

Med anledning av férdjupning av batrénnan Sodertilje-K6ping, kommer eventuellt dumpning av
muddermassor, att ske pd vart vatten. Det kommer att innebéra oléigenhet for bade fiske och bad.

V1 har kontaktat Jonas Berglind, LRF:s verksamhetsutvecklare vad giller miljé och vatten, om detta.
Med detta brev vill vi understryka att vi vl ha en dialog angédende dumpning av muddermassor.
Hans och Margareta Barkselius

Torpa prastgard 3:3

736 92 Kungsor

Tel 0227-20031

Mobil 0707 22 25 23

Mail hans.barkselius@hotmail.com

[



Malarprojektet
Fordjupning och breddning av de allmédnna farlederna i Malaren

Arendnr: 13-01039

Vi har nagra invandningar mot Ert forslag.
1. Dumpningsplats vid Marsén / Tedarén

Dar Ni tankt lagga schaktmassor (dumpningsplats) just intill Marséns vastliga vatten har flera
nackdelar.

Pa Vastra Marson finns det ca. 150 sommarstugor varav manga och allt fler blir permanentboende.
Dar finns aven flera badplatser och batbryggor, samt att manga tar sitt vatten (ej dricksvatten) direkt
fran Malaren i det omradet dar Ni planerat den tilltdnkta dumpningsplatsen.

Er féreslagna dumpningsplats ar inte sarskilt djup, vilket kan medféra att berérd yta blir stor.

Nagra héndelser:

For nagra ar sedan var det en incident da ett fartyg fick géra en lov valdigt ndra Marsén, vi som bor
i narheten trodde att nu gar den snart pa grund men som val var gick det bra denna gang.

En sadan undanmandver blir inte méjlig om schaktmassor ligger i vagen.

| fjol var det en marklig handelse, en lastbat passerade pa vag mot Vasteras / Képing kl. 08,00 den
2012- 08-11. Det sag ut som en mangd svanar féljde baten och hela vattenytan i viken var sig inte
lik.

Jag tog baten och akte ut for att se vad det var, "svanarna” var skum daremellan var det halvt
upplosta moérkare partier. Det hela liknade valdigt mycket orenat avloppsvatten. Efter nagra timmar
uppldstes det mesta av sérjan.

Har inte sjon i det ndrmaste legat spegelblank har vi aldrig markt nagot.

Hur manga ganger hander sadant? Vad ar det for kontroll av myndigheterna att sadant inte sker
igen?

Det kénns olustigt att gréva upp en massa sediment pa botten av sjon och dumpa detta intill ett
flertal badplatser och boende.

Varfor inte dumpa allt borta vid Horsgarn eller vaster om Biskoben i Oxfjarden som ar betydligt
djupare och stérre, dar Ni dumpat tidigare schaktmassor.

2. Farledens nalsdga i Malaren

Med tanke pa Er rubrik "Sakra farleder” tycker jag att det finns ett nalséga for stérre fartyg i Malaren
och det ar vaster om Hjulstabron vid Marsén, Tedarén och Aspdn dar farleden gor flera tvéra
krokar.

Vid ett tillfalle var det 3 fartyg samtidigt i narheten av Tedaréns fyr och som Ni vet &r det valdigt
trangt just har i Malaren, om det nu blir stérre fartyg sa blir det &nnu stérre risk for incidenter dven
om fyren flyttas nagot.

Just intill Tedaréns fyr ligger det ett gammalt vrak, anledningen till det kdnner Ni givetvis till.
Och just dar ar ett av de basta fiskegrunden i denna del av Méalaren.

Varfor inte sakra farleden nar Ni anda haller pa. Rata ut denna del och sakra upp farleden dar
Méalaren ar som smalast.

Det finns en alldeles utmarkt mojlighet med att lagga farleden pa andra (norra) sidan Tedardn, har
finns det fa om ens nagon boende, det blir &ven en rak och sékrare genomfart igenom Hjulstabron.



Det blir sékrare nér Agneudde inte behdver rundas dar dven sikten for stora fartyg ar helt skymd.

Se karta nedan.

Férmodligen blir det farre fyrar och mérken, darmed lagre drifts och underhallskostnader.

Alternativ farled, markerad med orange farg
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Férmodligen blir det lite mer schaktmassor men en séker farled har naturligtvis ett stérre varde.

Delagare av fastigheten Marsén 2.7

Ransta den 2013-05-03

Kerstin Eriksson
Ranstaby 241
73398 Ransta
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" Torsten Eriksson

torsten@ransta.se
070-2303250
Ranstaby 241
73398 Ransta
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Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsférbund

Sveriges Sportfiske- och Fiskevardsforbunds (Sportfiskarna)
kommentarer gallande Sj6fartsverkets planerade muddring och

dumpning av muddermassor i Malaren

Efter att ha tagit del av det skriftliga samradsunderlaget och néarvarat vid ett samradsmote i
Sodertalje den 15 april 2013 vill Sportfiskarna lamna féljande kommentarer éver det planerade

projektet.

Kommentar géllande den planerade muddringen

Sportfiskarna vill framhalla vikten av att planera muddringen sa att den utférs under perioder da
berdrda arter &r som minst kénsliga. | dagslaget saknas narmare utredning av i vilken
utstrackning grumlande arbeten kan komma att paverka fiskrom. Férslag pa villkor om nar pa
aret muddring ska ske ska tas med i ansokan till mark- och miljddomstolen. For att faststalla en
sadan period maste undersdkningar av berdrd flora och fauna géras och redovisas.
Undersdkningen av bottenfauna och provfiske bor ske ldngs med hela den planerade
muddringsstrackan for att kartlagga eventuella skyddade arter och vilken inverkan den fysiska
modifieringen av sjobotten kommer ha pa kvalitetsfaktorer som fisk och bottenfauna. Sarskild
hansyn maste tas till de sarskilda bevarandeomraden sa att det sakerstalls att livsmiljer inte
skadas och att de arter som avses skyddas inte utsatts for storning som pa ett betydande satt
kan forsvara bevarandet av dem i omradet. Saddana skyddade arter ar bland annat asp och
nissoga.

Ytterligare forsiktighetsmatt skulle kunna tas om gosens lekplatser identifierades. Det ar mojligt
att lokala sportfiskeklubbar har kan vara en kalla till information.

Sportfiskarna menar att en undersékning av 1amplig tid for muddring samt kansliga platser
(fristdende grund, grunda vikar, lekplatser etc.) och arter kan ske inom den redan nu pagaende
fisk- och fiskeutredningen Sjofartsverket later gora. Att en sadan utredning gors ar bra och

borgar for att nddvandig information kan tillféras en miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar géllande planerna pa att dumpa muddermassor i djuphalor

En MKB maste belysa hur arter som nors och sikléja paverkas av dumpning av muddermassor i
djuphalor. Sportfiskarna menar att aven om dumpning inte kommer att ske inom Natura 2000-
omraden sa bér en MKB omfatta eventuell paverkan pa asp och nissdga. Sarskilt ska djuphalors
betydelse som habitat for dar forekommande arter beskrivas.

En utredning av hur statusen fér bottenfauna kommer att paverkas av dumpningen bér ocksa
inga i en MKB. En sadan utredning boér innehalla uppgifter om hur lang tid det tar for bottenfauna

att ateretablera sig pa platsen. Uppgifterna i samradsunderlaget om att liknande projekt tyder pa

Svartviksslingan 28| 167 39 Bromma
Telefon 08-410 80 600| Fax 08-795 96 73| E-post info@sportfiskarna.se
www.sportfiskarna.se
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en snabb aterkolonisering gar inte att kontrollera eftersom det inte anges vilken typ av projekt
som man jamfért med och om dessa genomférts vid liknande forhallanden.

En sadan utredning ska ocksa redovisa hur andra kvalitetsfaktorer som styr den ekologiska
statusen paverkas av dumpning av muddermassor.

Utredningen bor ocksa ta hansyn till att andra aktérer kan komma att dumpa muddermassor i
Fullerofjarden.

Gifter och ndringsédmnen
Uppgifter om gifter och naringsdmnen boér kvantifieras i en kommande MKB. Vilka nivaer
férekommer idag, vad kan projektet berdknas tillféra i varje vattenférekomst och var ligger

grénserna?

Kommentarer géllande fristaende grund
Sportfiskarna vill poangtera att friliggande grund ar av betydelse for fisk och att de i méjligaste

man ska bevaras vid utformningen av farleden.

Angaende rattsverkan av miljékvalitetsnormer som reglerar god ekologisk status
Ramdirektivet for vatten foreskriver att svenska ytvattenforekomster som huvudregel ska uppna
God ekologisk status 2015 och att ytvattenstatusen inte far forsamras. | Sverige ar dessa
miljdomal implementerade bland annat genom miljékvalitetsnormer. Normer som reglerar god
ekologisk status ar sddana normer som foljer av Sveriges medlemskap i EU, 5 kap. 2 § 1 st. 4 p.
MB.' Sadana normer definieras i forarbetena negativt. Under den fjarde punkten faller normer
som inte kan sorteras under nagon av de féregaende punkterna i 5 kap. 2 § MB.? Detta har enligt
Sportfiskarnas mening skapat en olycklig férvirring kring normernas rattsverkan. Om det varken
ska eller bor uppnas kan de ju inte vara bindande?

Sportfiskarna vill mot bakgrund av det resonemanget framféra foljande. | samma férarbeten
preciseras att dessa typer av normer ska nas genom en tillampning av de grundlaggande
hansynsreglerna i 2 kap. MB.* Dessa hansynsregler ger i sin tur utrymme for provande
myndigheter att foreskriva forsiktighetsmatt. Hur ambitidsa sddana forsiktighetsmatt ska vara
maste i sin tur beddémas, dels utifran atgardsprogram nar sadana finns, men aven utifran vad
som kravs for att miljokvalitetsnormen ska foljas. Vad galler god ekologisk status ar den
vedertagna uppfattningen att det ar en miljokvalitetsnorm som ar bindande och syftar till att ett
visst resultat ska uppnas inom en viss frist.* Att god ekologisk status ar ett mal som ska uppnas
kan férutom nu namnda férarbetsuttalanden och praxis hanféras fran EU-domstolens
avgoranden. Domstolen har fastslagit att det genom artikel 2 och 4 i ramdirektivet for vatten

fastslas en skyldighet fér medlemsstaterna att férebygga en férsamring av statusen i alla

 Prop. 2009/10:184, s. 42.

A.a., s. 40.
*Aa.,s. 48.
* A.a., s. 41f. Se dven Mark- och miljoéverdomstolens avgdranden i mal: M 568-11
(Ladvattenan) och M 10108-11 (Rundbacken). Av foregaende praxis framgar aven att
myndigheter ar skyldiga att tilldmpa miljokvalitetsnormer for vatten vid prévning av enskilda
verksamheter enligt 5 kap. 3 § MB.
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ytvattenforekomster och att i 6vrigt uppfylla de specifika malen i artikel 4.° Svenska domstolar &r
enligt EU-domstolens fasta rattspraxis skyldiga att tolka nationell lagstiftning direktivkonformt.®
Detta innebar att sddana forsiktighetsmatt och skyddsatgarder ska foreskrivas sa att miljomalen i
artikel 4 i ramdirektivet for vatten uppnas vilket innebéar att god ekologisk status ska nas och att
ingen férsémring av statusen far ske.

Sportfiskarna menar att det ar helt centralt att Sj6fartsverket i det fortsatta arbetet med
framtagande av ans6kan om tillstand till muddring och dumpning etc har som utgangspunkt att
ovan redogjorda miljokvalitetsnormer ar bindande och ska féljas. Detta sa att
miljbkonsekvensbeskrivningen far en tillrackligt omfattande utformning samt att sadana
forsiktighets- och skyddsvillkor som kravs for att folja miljokvalitetsnormerna i berérda

vattenforekomster framstar tydligt i en kommande ansodkan.
For Sportfiskarna,

Axel Henckel

5 Kommissionen mot Grekland, C-43/10 (stora avdelningen), p. 46, 51 och 52. Vid férekomsten
av en forvaltningsplan finns en skylighet att vidta atgarder. Se aven Kommissionen mot
Luxemburg, C-32/05, p. 63-65 och p. 74-75.

® Se bl.a. Pfeiffer m.fl., C397-403/01 (Stora avdelningen) och Adeneler m.fl., C-212/04 (Stora
avdelningen).
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SJOFARTSVERKET

Dnr 13-01039-34

Fran:tobias.haggblom@vattenfall.com

[mailto:tobias.haggblom@vattenfall.com] Skickat: den 3 maj 2013
férlangd svarstid

15:34 Till: Gunnarsson, Lena Amne: Vattenfall Eldistribution AB begér

Vattenfall Eldist. dnskar forlangd svarstid till och med onsdag 8/5
Vi hoppas detta kan fungera for er

Med vanlig halsning / Best regards
Tobias Haggblom
Samhéllsplanerare

Network Law
Distribution

Distribution & Sales

Address: Vattenfall AB, 169 92 Stockholm, Sweden
Visit: Evenemangsgatan 13, 169 56 Solna

T +46 8 739 50 00
M +46 (0)72 514
04 53

www.vattenfall.se

tobias.haggblom@vattenfall.com
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Dnr 13-01039-35:

Fran: Gunnarsson, Lena Skickat: den 6 maj 2013 08:20 Till:
'tobias.haggblom@vattenfall.com' Amne: SV: Vattenfall Eldistribution AB
begar férlangd svarstid

Hej!
Forlangd svarstid t.o.m onsdag 8 maj ar ok.

Vanliga halsningar

Lena Gunnarsson
Styrning och Planering
Tel: 010-478 6219
Sms: 072-724 6219
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) kommun L(12)
pazum Sjofartsverket
2013-05-02 .
Ostra Promenaden 7
par 60178 NORRKOPING
2012-01461
Enhet Handlaggare
Samhéllsbyggnadskontoret Bengt Andersson

Yttrande over Sjofartsverkets underlag for samrad om

"Malarprojektet”

Sjéfartsverket har den 22/3 2013 skickat underlag pa samrad i “Malarprojektet™ for
besvarande senast den 3/5 2013.

Projektet & mycket omfattande och rymmer manga olika aspekter, varfér Sodertilje
kommun I&tit tre av sina forvaltningar bistd med underlag till kommunens samlade
remissvar. Forvaltningens forslag till samlat remissvar har beslutats vid kommunstyrelsens
mdéte den 26/4 efter att dessforinnan beretts via stadsbyggnadsndmndens méte 23/4,
miljondmndens mote 23/4, tekniska ndmndens méte 25/4 samt kultur- och fritidsndmndens
mote 25/4.

Sodertélje kommun har ldmnat ett skriftligt svar under hésten 2012 i samband med det
tidiga samrddet. Védra synpunkter kvarstar i detta yttrande, men insikten om de allvarliga
konsekvenserna for Sodertédlje som nu ytterligare tydliggjorts i det remitterade materialet
innebdr att vi dr dnnu skarpare i var kritik av forslaget.

Sammanfattning
Malarprojektet &r ett projekt som inte &r efterfragat av Sédertélje kommun. Projektet har en
mycket stor inverkan pa Sodertélje stadskdrna, samtidigt som det skapar en liten nytta for
kommunen. Samradshandlingarna &r inte kompletta men tydliggor dnda de drastiska
konsekvenser som projektforslaget innebir 1 form av

- Mycket hoga bullernivéer och starka vibrationer

- Forsdmrad Iuft- och vattenkvalitet

- Konsekvenser for befintliga byggnader och kommande exploateringar

Sodertilje har idag mycket stora sociala och ekonomiska problem. Stadens 68000 boende,
5700 foretag med 46000 anstéllda samt 750 000 bestkare kan relativt enkelt vélja andra
platser i en expansiv Stockholmsregion.

Att genomdriva detta projekt kommer att fa betydande konsekvenser for Sédertilje och
kommer att forsvara vart pagéende arbete med att bibehalla boende, foretag och besdkare i

Campusgatan 26 Tfn 08-523 010 89 www,sodertalie.se
151 89 Sodertdlje anders.backlander@scdertalje.se Org-nr 212 000-0159
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var stad och kommun. Staten kan genom sitt riksintresse for sjéfarten genomféra detta
projekt trots kommunens protester, men bor dtminstone stilla sig féljand fragor:

1. Ar det ritt lige att bedriva palningsarbete i centrala Sodertélje mellan kI 07:00-
19:00 under tre ars tid? Ar staten berett att svara for konsekvenserna som kommer
att uppsta for Sodertéljes boende, f6retagare och bestkare?

2. Iden samhillsekonomiska bedémning som redovisats fér projektet har inte
Sodertéljes negativa konsekvenser av projektet inkluderats. Ar verkligen de positiva
effekterna i form av nagra ytterligare storre fartyg att jaimftra med de konsekvenser
som det innebér for Sodertiljes boende, féretagare och besdkare? Vad finns att
vinna och vad finns att forlora pa detta projekt?

3. Vilka kompensationer kommer staten att stilla upp med till Sodertilje?

Bakgrund

Sjofartsverket har skickat underlag pa samrad i Mélarprojektet. Projektet har som syfte att
forbittra sjosékerheten och tillgéngligheten i de allménna farlederna genom Sédertilje
kanal till hamnarna i Vésterds och K6ping. Projektet innebér fordjupning och breddning till
Visterds och K6ping samt uppgradering av Sodertélje sluss och kanal. Omfattande
muddring kommer att genomfras, sammantaget uppskattas att totalt 800 000 m3 behdver
tas om hand. Av dessa #r uppskattningsvis 200 000 m® i omradet Sodertélje kanal. For att
trafikera Milarleden med stérre fartyg behover Sodertilje sluss breddas och forlingas.
Projektet inryms i de statliga investeringsplanerna for perioden 2010-2021 och omfattar ca
1500 Mkr.

Syftet med samradet &r att

- informera om planerade arbeten
inh&mta information och kunskap fran berérda
mdjliggéra delaktighet och etablera kontakt
inhdmta synpunkter pa planerade arbeten

Ll

Fortsatt tidplan for Mélarprojektet redovisas nedan:

Vintern 2012/2013: Fortsatta utredningsarbete i form av bla fartygssimuleringar samt
utredningar avseende vattenmiljé/dricksvatten, naturmiljs, fiske, kulturmiljs, friluftsliv,
buller/luftmiljé mm.

Varen 2013: Genomforande av bredare samrad inkl allménhet. Arbetet med planering och
projektering bedéms da ha kommit léngre och kommer dven parallellt att fortsétta.

Hosten 2013: Framtagande och inlémning av tillstdndsansékan och MKB till mark- och
miljodverdomstolen. Inldmningen av tillstindsansikan beriknas ske i november 2013.

Ar 2014: Hantering av mark- och miljééverdomstolen. Dom forvéntas komma i november
2014. Parallellt p&borjas forberedelse infor produktion.
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Ar 2015-2017: Bygg/Produktionsskedet bedéms ta tre ar och anliggningarna bedéms
kunna vara klara till 2017. Viss produktion kan mgjligen kunna pabérjas redan 2014 efter
Mark- och miljédverdomstolens besked 1 november 2014

Stor inverkan pa Sodertdlje stad, liten nytta for Sédertilje kommun
Milarprojektet &r ett mycket omfattande projekt som direkt beror Sodertilje kommun och

sarskilt Sodertélje stad.

Sadertilje uppstod pa 600-talet i samband med landhdjningen i farleden till och frén bl.a.
Birka/Bjorko, dé fartygen behdvde dras §ver landpassagen. Under historiens gang har alltid
farleden, slussen och vattnet varit en viktig del av stadens historia och sjél. Utvecklingen
av farleden och stadens utveckling har gatt hand i hand.

Idag vill Sodertdlje kommun vill forstérka stadens utveckling genom fortatning med
ytterligare bostdder och verksamheter i stadens mest centrala delar. Ett politiskt antaget
program f6r utveckling av stadskérnan finns sedan 2010. Det finns en stor oro i Sodertilje
kommun for att en 6kad sjofartstrafik med storre fartyg genom Sdédertdlje medfor en
forsémrad buller- och luftmiljé och kan leda till att véara planer kring en fortsatt utveckling
av staden inte kan fullfsljas pa det sétt som vi 6nskar.

For att fa en sa liten negativ paverkan som mdjligt for Sédertélje stad behéver samverkan
med Sédertédlje kommun ske i stadsbyggnadsfragor. Sjofartsverkets behov av 16sningar for
sdkerhet och service maste genomforas i samklang med stadens behov av offentliga rum,
tillgénglighet, kommunikationer, métesplatser osv. De handlingar som tas fram i
Milarprojektet méaste pé ett béttre sétt hantera dessa fragor.

Finansiering av kompletterande adtgarder drabbar Sodertidlje kommun
Atgirderna genom Sodertilje kanal och ombyggnaden av Sodertilje sluss kriver
kompletterande foljdinvesteringar t.ex. ombyggnad av anslutande vigar éver slussen. I ett
s& stor och omfattande projekt som Milarprojektet bor det vara statens uppgift att
finansiera dessa foljdinvesteringar.

Kommunstyrelsen i Sédertilje har den 26/10 2012 beslutat att fororda stadsdirektéren
Martin Andreae att inleda forhandlingar med Sjéfartsverket avseende utformning och
finansiering.

Sodertédlje kommun vill med anledning av samradshandlingen ocksé resa foljande:
e Vi utgdr fran att strandpromenaderna kommer hallas 6ppna sa mycket som &r
tekniskt mojligt.
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e Péasidan 13 anges att det &r en géngstig som ska anléggas lings med den vistra
sidan av kanalen. S4 angavs inte pa samradsmotet. Vi menar att det ska vara en
kombinerad strandpromenad och cykelvig upplyst och anvéndbar &ret om.

e GC-vigen pa Ostra sidan bér inte brytas for de verkstadslokaler som Sjéfartsverket
vill ha mot Kusens Backe.

e Vivill i detta sammanhang ocksa framftra det orimliga i att det &r Sodertilje
kommun som har driftansvaret for Mélarbron.

Behov av forsiktighet i anldggningsskedet
Sodertélje kommun vill att Sjofartsverkets genomf6rande av projektet genom Sédertilje

kanal gors pé ett sadant sétt s& att det pd storsta mojliga sétt lindrar de negativa
konsekvensemna for boende, foretagare och besokare i centrala Sdertilje. Det kan handla
om att utveckla ny teknik och metoder.

Sodertilje kommun vill ocksé framfora att palningsarbetet 1 Sodertélje kanal begrinsas till
vardagar kl 09-17. Sodertilje kommun anser dessutom att palningsarbeten ej ska ske under
sommarmanader d v s nir ménga invénare vistas utomhus i centrala delar av staden med
alla dess utomhsuaktiviteter, vid Gédsthamn och langs bostadsomraden tex Tiltet,
Hanstastrand m fl.

I avsnittet om “Atgérder i Sédertélje kanal” pa sid 13 s har volymen av muddermassor
okat fran 160000m3 till 200000m3. Ett fortydligande méste ges hur de férorenade
muddermassorna ska hanteras - i hela kanalavsnittet frin hamnomradet vid Igelsta till
Linasundet- vilken volym det omfattar och hur detta ska omhéindertas utan att &ventyra
kvalitén pé dricksvattnet for tvd miljoner ménniskor. Nagon teoretisk eller verklig risk for
péaverkan vid dricksvattenintaget vid Underas far inte finnas.

Pa sidan 14 anges bl.a var spontning ska utftras. Sédertélje kommun anser att detta méste
fortydligas; vistra sidan fran Halsokullen fram till uthamnen dér det idag finns spont bitvis,
omrédet vid Gésthamnen och p4 Ostra sidan vid Kusens backe. Ska spontning utforas i
hela omradet eller inte?

Sodertélje kommun vill ocksd uppmérksamma att atgdrderna inte far drabba viktiga
samhéllsfunktioner som ledningssystem i eller i anslutning till kanalen.

Konsekvenser under driftskedet
Kanalens placering, mitt i Sodertélje stad, med Slussen i den centrala stadsk#rnan, innebir

att staden och dess innevanare kommer att paverkas i mycket hg grad av Mélarprojektet.
Konsekvenserna av projektets genomforande kommer att paverka Sodertilje, inte bara
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under genomforandeskedet, utan i hog grad dven langsiktigt, under driftskedet. | MKB:mn
behover konsekvenserna av projektets genomférande under driftskedet noggrannare
utredas for att ge en tydligare bild av vad den framtida fartygstrafiken kommer att innebira
tor fragor som Buller, Vibrationer, Utsldpp/Lufikvalitet, Risker fian fartygstrafiken i
allménhet och fran Transporier av farligt gods i synnerhet. Detta bor belysas for savil
trafikeringen av kanalen/farleden som for sjédlva slussningsmomentet. Konsekvenser med
avseende pa Erosion, Ras och Skred behéver ocksa nirmare belysas och beskrivas. Aven i
de fall man inte forvéntar sig ndgon foréndring, eller en forbéttring forvéntas, behdver detta
belysas och motiveras. Atgérder for att forhindra/minska negativ paverkan behéver utredas
och foreslas.

Avsnittet “Preliminédra miljékonsekvenser” borde varit mer utférligt beskrivet for
kanalutbyggnaden och inte bara redovisats pa tre rader pa sidan 27. Samradshandlingarna
reser darfor flera olika fragor som:

e Det saknas en risk- och sarbarhetsanalys gillande dricksvattenforsérjningen for tva
miljoner ménniskor vid Mélaren

e Vilka risker finns for att stérre fartyg som trafikerar leden ror upp bottensediment
storre omfattning én for ndrvarande?

e Vilka negativa risker finns for att strandlinjerna paverkas av de storre fartygen i
forhéllande till nuldget vilket dven géller farleden s6der om kanalen?

e [ avsnitt 6.5 pa sidan 35 anges att grundvattennivan kan behévas sinkas under
anldggningstiden och att grundvattennivan kan héjas under driftstiden pa grund av
ytvattenforindringar. Konsekvenserna maste tydliggoras! Det géller bade
oversvamningsrisker samt séttnings- och rasrisker?

Overgripande effekter och konsekvenser av Milarprojektet

Ambitionen med de investeringar staten gor i form av 1500 Mkr &r att de ska innebéra en
overflyttning av gods fran lastbil till fartyg. [ Sj6fartsverkets samradshandling fran
september 2012 och inte heller 1 "Samréad- varen 2013” finns angivet vilka ekonomiska
konsekvenser en kanalutbyggnad far for Sédertilje. Inte heller finns nigon
samhiéllsekonomisk analys Gver investeringens totala avkastningsberdkning. Vi 6nskar att
de kommande handlingarna 1 Milarprojektet mer detaljerat redovisar vilka storre
transporter som skulle kunna &verflyttas och vilka effekter detta kommer att innebéra. De
positiva effekterna behver stillas mot de manga negativa konsekvenserna under
genomforande och driftskedet.

Sodertilje kommun menar att en investering fran statens sida i Sédertélje farled vid
Brandalsund skulle ha genomforts samtidigt eller innan de nu foreslagna atgirderna, da
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denna insats skulle kunna gynna sjotrafik till och fran tre hamnar istillet fér enbart
Malarhamnarna.

Behov av tydliggorande av illustrativt material

Tydliga kartor, skisser och beskrivningar §ver de atgérder som planeras genomféras i
Sodertilje behovs. Till exempel Stréickor som ska spontas/skisser av utformningen, Skisser
av daigdrder vid Kanalholmen, Nya ledverks omfatining och placering.

Mycket stora miljobelastningar bade under genomférande och driftskede
Sodertélje kommuns miljokontor har sérskilt studerat samrédshandlingens

miljékonsekvenser.

2. Syfte och utgangspunkter

Syftet med utbygganden &r 6kad sikerhet, tillgdnglighet, transportkapacitet for
yrkessjofarten. Vidare skall slusskonstruktion anpassas till Milarens framtida nivéer. En
analys av konsekvenser for fritidsbitar som samtidigt trafikerar farleden och kanalen samt
sikerhetsaspekter bor redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen. I samband med passager
av ett allt storre fartyg i kanalen kan detta innebéra en blockering for det stora antal
fritidsbatar som sommartid passerar kanalen till Saltsjon. Behovet av tillfilliga véntplatser
kommer att 6ka. Konsekvenserna for Sodertélje Géasthamn bor dven tas upp i samband med
byggperioden 1 avsnitt kring yttre Maren.

3.2 Atgirder i Sodertilje kanal och sluss

Omfattande arbeten med spontning och uppmuddring kommer att ske utmed i princip hela
kanalen genom Sédertélje. En breddning och forlangning av slussen fran dagens 135 m till
190 m och en ny slussbro innebér vdsentliga ingrepp och byggverksamhet. Hela
ombyggnaden beréknas ta upp mot tre ar med huvuddelen av tiden med
slussombyggnaden. Arbetena utmed kanalen innebér en bulleraktivitet som blir rérlig
vartefter som arbetena med spontning, borrning och muddring fortskrider.

Ur bullerstérningssynpunkt finns det bebyggelse utmed kanalen som kan betecknas som
extra kanslig. Det dr omrédet for Sédertilje sjukhus pa Ostra sidan av kanalen strax séder
om Milarbron. | samband med stérande byggverksamhet utmed kanalen i detta avsnitt
maste ett ndra samrdd ske med driftansvariga for sjukhuset. Till sammanhanget hor dven att
om- och tillbyggnad kommer att ske av sjukhuset inom den ndrmaste tiden.
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6. Prelimindra miljékonsekvenser. huvudalternativet

Miljékonsekvenser (Utdrag ur miljokontorets ytirande 2012-11-02)
Under 1900-talets mitt fanns det i Sodertdlje en kemisk-teknisk fabrik som tillverkade
Jenylkvicksilver. Kvicksilvret som idag patrdffas i Sodertélje kanal har sitt ursprung frdn
denna fabrik. Sedimenten i de norra delarna av Sodertdlje kanal dr kraftigt fororenade och
den hogsta fororeningshalten har patrdffats i Sncickviken. Kvicksilver dr toxiskt och kan
biomagnifieras varfor dessa sediment utgor en potentiell risk for det lokala ekosystemel.
Forutom kvicksilver innehaller sedimenten i kanalen andra tungmetaller som bly,
kadmium, koppar, och zink samt persistenta organiska substanser som t.ex. PCB. Hoga
halter av petroleumkolviiten har ocksa pavisats i kanalen och i Igelstaviken. Institutet for
vatten- och luftvardsforskning (IVL)har studerat hur de fororenade sedimenten paverkar
ekosystemet lokalt samt hur muddringsarbeten och farledsirafiken kan paverkar
spridningen av kvicksilver:
o Kvicksilvret i Sndckvikens sediment orsakar ingen betydande ekologisk paverkan
pa plats.
o  Muddring ékar risken pa ett par ars sikt.
o Utdkad fartygsirafik skulle kunna medfora en permanent forhijd risk, beroende pa
de hydrologiska effekterna orsakade av fartygen.
e Ur vetenskaplig synvinkel rekommenderas atl sedimenten ligger kvar, men att varje
ingrepp i omradet foregas av noggranna miljébedémningar och folis genom
kontrollprogram.

Sodertdlje kanal har bedomts tillhora riskklass 1 grundat pa en MIFO inventering, fas 1.
Innan nagot arbete kan paborjas i kanalen masie en anmdlan om efferbehandling enligt
Jorordningen om miljofarlig verksamhet och hdlsoskydd inkomma till miljokontoret. Detta
bor ske med mycket god framforhallning,

Miljokontoret maste 1 detta sammanhang ater framhalla nédvédndigheten av att noggranna
studier sker av hur de mycket starkt kontaminerade bottnarna utantfér AstraZeneca-
anldggningen kan péverkas av 6kade vattenrorelser och strémmar i samband med allt
Okade fartygsstorlekar.

6.3 Vatten- naturmiljé samt fiske

Vid spontning och muddring méste beaktas den genomstrémningspassage i form av
rorkulvert som finns mellan kanalen och inre viken av inre Maren. Den fyller en viktig
funktion for att halla vattnet friskt i den innersta delen av viken. Genomstrémningen via
den sk blindtarmen som utgor en del av gamla sodertélje kanal maste ocksa bibehallas.
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Forslag till dumpningsplatser for muddermassor som utreds dr bl.a avsnitt vid
Ragnhildsborgsviken samt Hallsfjérden oster och séder om Skorvan. Miljékontoret avréader
fradn omraden kring Skorvan da viken véster om 6n vid Pershagen utgor en allmén badplats.
Hallsfjdrden och Sodertilje kanal in mot mélaren utgér vandringsvig for laxartade fiskar.
Arbetena med muddring och dumpning av muddermassor bor sa langt mojligt ta hansyn till
tider for fiskens vandringar,

Muddringsarbeten i anslutning till Linasundet kan paverka det stora allméinna badet
Milarbadet vid Ragnhildsborg. Tidpunkt for muddringsarbeten maste ske i god tid fére
eller efter badsdsongen.

6.7 Buller och vibrationer

Vi ser det som mycket angeldget att arbetsmetoder for arbetenas genomférande avseende
fréamst spontning och borringsarbeten kan utféras med utrustning som uppfyller kriterier
pa basta mojliga teknik ur bullerhdnseende. Sjofartsverket bér da i upphandlingsskeden
forsékra sig om att stélla krav pd underentreprendrer att de kan redovisa sddan utrustning.
Vi bedémer det dven angeldget att spontningsarbeten kan ske med teknik som inriktas mot
vibreringsteknik i stéllet for nedslagning.

Eftersom bullrande arbeten kommer att bedrivas under en langre tid, flera ar, forutsitter vi
att mark- och miljoédomstolen kommer att faststélla riktvarden eller begransningsvérden for
buller som maste efterlevas. Lampligt utformade egenkontroll-program behéver darefter
redovisas for tillsynsmyndigheten.

Vi avser att dterkomma med yttrande i samband med att miljokonsekvensbeskrivningen &r
fardig for att kunna inldmnas till mark- och miljédomstolens prévning.

Fradgor om paverkan pa kulturmiljon behdver besvaras i fortsatt
utredningsarbete
MKB:n fér kulturmiljon kommer att utforas under varen 2013. Yttrandet for kulturmiljén

utgar dérfor ifran befintliga kulturvdrden och antaganden om méjlig paverkan. Nedan
anges synpunkterna, och i bilaga 1 finns mer detaljerade synpunkter fran Sédertélje
kommuns stadsantikvarie.

Sédertilje sluss och kanal kantas av hoga kulturmiljévarden som bildar en attraktiv kvalitet
i stadskdrnan. Foreslagna atgérder av kanalstrackningen tillfér inget mervérde till
kulturmiljén men kan innebéra en negativ pdverkan bade visuellt och fysiskt. Den negativa
paverkan kan orsakas av att kulturmiljder tas bort, att det uppstér skador pa byggnader bade
intill kanalen och 1 niromradet genom vibrationer, att kanalpromenader och rester av
dragvégar férstérs genom spontningen av kanalslénterna och att Blindtarmen snérps av
genom spontningen. Lotsévernattningsbyggnaden foreslés rivas infor nya broldget vilket
till viss del minskar kulturmiljéns helhet. Positivt &r att Slussnedgangsbyggnader behalls
inom omrédet samt att gamla kanalen intill Kanalholmen bibehalles. Det 4r av stor vikt att
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MKB:n rérande kulturmiljéerna langs kanalen samt intilliggande kulturmiljer som
utpekas i det av Kommunstyrelsen antagna planeringsunderlaget “Inventering av
kulturmiljoer i Sodertdlje kommun™ redovisas mer detaljerat med eventuellt forslag till
skyddsatgérder som foreslas géras med fornlamningarna. Utformningsfragorna av
Sjofartsverkets nya verksamhetsomrade &r av stor vikt i den kénsliga kulturmiljén som
Slussen utgor.

= “Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till: Akten, Samhdllsbyggnadskontoret, Miljékontoret, Kultur- och fritidskontoret
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Bilaga 1: Stadsantikvariens yttrande rorande kulturmiljé om
Sjofartsverkets samrddsremiss “"Malarprojektet- Underlag for
samrad.”

Arendet

Yttrandet utgor en bilaga i Sodertdlje kommuns remissvar angdende Sjéfartsverkets samrad om
Milarprojektet och de delar som berdr om- och utbyggnad av Sodertélje kanal och sluss.Projektets
syfte r att forbéttra infrastrukturen for sjofarten pa Mélaren. Projektet planeras vara genomfort till
ar 2017 och berdr Sédertiljes stadskéma i stor omfattning. Atgirderna bestar bl.a. av ett nytt
brolége, muddring i kanalen, schaktning samt forstarkning av kanalslanterna. Ett nytt
verksamhetsomrade for Sjofartsverket forslas uppféras med nya verksamhetsbyggnader

inom ett inhdgnat gardsomrade.

Atgdrderna medfor stémingar av olika slag bl.a. begriinsad tillganglighet, visuell
forédndring samt buller, férdndrade grundvattennivder och vibrationer som kan medféra
bestadende skador pd den méangtacetterade kulturmiljon ldngs berérd stricka.

Under véren 2012 utfors en MKB for kulturmiljén. Den ska tydliggéra kulturhistoriska
virden och forvéntad paverkan pa dem. Yttrandet nedan blir dérfér mer en redogérelse for
befintliga kulturmiljovarden och vad som 1 stort kan befaras hinda med dem.

Kultur- och fritidskontoret har i tidigare medskick till Sédertilje kommuns svar pa
Sjofartsverkets “Underlag for inledande samrad” hosten 2012, redogjort for
kulturhistoriska virden ldngs den ber6rda strickan , se bilaga nedan. Nagra av de
synpunkter kontoret hade har tagits hansyn till i det nya samradsférslaget.

Synpunkter
Sodertilje sluss och kanal kantas av hoga kulturmiljévirden som bildar en attraktiv kvalitet

1 stadskérnan.

o Foreslagna atgérder av kanalstrickningen tillfor inget mervérde till kulturmiljén men
kan innebéra en negativ pdverkan bade visuellt och fysiskt. De vibrationer som férvintas
beddms inte innebéra risk for sitiningsskador satillvida att grundldggningen av
byggnader inte &r bristfillig. Det ddrfor av vikt att papeka att angrinsande kulturmiljder
siikerstills frn skador som kan orsakas av vibrationer under ombyggnadstiden

e Det &r positivt att de runda slussnedgangsbyggnaderna som &r en betydande del av
slussmiljon behalls. Det &r &ven av stor betydelse att den gamla kanalfaran foresls
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behallas som &ppet vatten mellan Kanalholmen och fastlandet istéllet f6r att fyllas igen
enligt tidigare forslag.

e Ovriga héga kulturmiljévirden lings kanal och sluss maste virnas for att utgora en
kvalitet i stadsrummet och utvecklas i enlighet med de intentioner som finns i
"Stadskédrneprogrammet”, "Inventering av kulturmiljoer i Sédertéilje kommun™ samt i
“Gronplan tor Sodertilje téitort™.

o Blindtarmen. Forslaget [6resldr en spontning vid Blindtarmen som da snorps av fran
resten av kanalen. Det dr olyckligt tor kulturmiljén.

o Kanalslinter, Kanalpromenaden och Dragvigen. Schakining och spontning av
kanalslénterna kan medfora stor negativ paverkan bade pa specifika
kulturmiljovérden och pa kulturmiljon i stort. Kanalpromenadens dragning,
alderdomliga karaktir 1 dragviigarna och detaljer bedoms péaverkas. Det dr av stor
vikt att atgérder tar hiansyn till kulturmiljé och stadsbild.

o Ovriga angrinsande kulturmiljéer. Vid utredande om paverkan och eventuella
skyddsatgérder ska "Inventering av kulturmiljéer 1 Sédertélje kommun, rapport 7 om
stadskdran™ utgéra underlag for kulturmiljon.

o Lotsovernattningsbyggnaden. Det &r olyckligt att lotsdvernattningsbyggnaden rivs.
Den utgdr inte en ursprunglig del av 1920-talsmiljon och har dérfor en nagot ldgre
klassificering men ses &nda som en viktig del av miljon. Att forldgga bron ytterligare
soderut skulle dock paverka de hogt véarderade verkstadsbyggnaderna.

o Samradsunderlaget anger att konsekvenser samt eventuella skyddsétgérder for
kulturmiljon behandlas inom eventuell tillstdndsansékan enligt KML men éven ska
beskrivas dversiktligt i MKB:n . Det innebér konsekvenser och skyddsatgérder rérande
fornldmningar. Aven Gvriga kulturmiljder som faller utanfor KML behver redovisas
mer detaljerat med forslag till skyddsatgérder.

e Vid utformning av nya byggnader och staket vid Sjéfartsverkets nya verksamhetsomrade
bor utformning utgé fran platsen.

o Linsstyrelsen som tillstindsmyndighet 6vervakar fornldmningsfragorna bade ovan och
under vatten,

Emma Tibblin
Stadsantikvarie
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Ledningsnét REMISSVAR
Utredning

Bo Westergren

Tel: 08-522 122 20

Christer Lannergren

Till: Sjofartsverket
Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkoing
lena.gunnarsson(@sjofartsverket.se

Ang: Remissvar pé samrad om Milarprojektet, dnr: 13-01039

Med anledning av Er skrivelse daterad 2013-02-21, dnr: 13-01039, ”VALKOMMEN PA
SAMRAD OM MALARPROJEKTET Férdjupning och breddning av de allmiinna
farlederna till Viisteras och Koping samt uppgradering av Siodertilje kanal och
sluss”, till Stockholm Vatten, kan foljande anforas angdende péverkan pa VA-systemet och
vattentdkt Malaren.

Béde Stockholm Vattens révattentéikt Malaren och huvudsystem for dricksvatten och
avlopp berdrs av Milarprojektet. Aktuell farled gar nira uppstroms vattenskyddsomradet
for Ostra Milaren och inom foreslaget vattenskyddsomrade for S6dra Mélaren. Denna del
av Milaren &r vattentékt for ca 1,9 miljoner invanare varav 1,3 miljoner inom Stockholm
Vattens leveransomrade for dricksvatten.

Den normala vattenstrommen i Mélaren dr osterut. Det bor dock papekas att tidvis under
aret, vanligtvis sensommar, 4r dammluckorna mellan Mélaren och Saltsjon helt stéingda.
Tidvis kan dé vattenstrémmen dven ga visterut. Under aren 1998 - 2009 har
dammluckorna i genomsnitt varit stingda under 10-15 % av tiden. Under perioder med helt
stingda dammluckor okar risken for att fororeningar fran utslédpp i Milaren ska né
ravattenintagen till vattenverken.

Arbeten enligt samradsunderlaget:

Breddning och fordjupning av de allmdnna farlederna planeras att ske genom muddring
och i nagra avsnitt dven sprdangning. Slussen i Sodertdlje uppgraderas genom bland annat
breddning och forldngning. I Sodertdlje kanal forstcirks den smala delen genom att
slanterna stabiliseras. Farledsytan breddas genom att kanalslinterna under vattnet
muddras bort. De muddermassor som uppkommer vid planerade datgdrder i farled och
kanal bedoms sammantaget uppga till cirka 800 000 m3 (teoretiskt fast matt) varav

200 000 m3 i Sodertdlje kanal och sluss samt 600 000 m3 fran farled i Milaren.
Sjofartsverket kommer att ansoka om dispens for dumpning av massor pa limpliga platser
i Mdlaren och Saltsjon.

c¥Ho

Stockholm Vatten AB  Org nr 556210-6855  Styrelsens ste Stockholm @ 12
; i - Qi
106 36 Stockholm  Besok Torsgatan 26 Tel 08-522 120 00 Fax 08-522 120 02 w "\

stockholmvatten@stockholmvatten.se www.stockholmvatten.se
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Konsekvenser for dricksvattenforsérjningen enligt samradsunderlaget:
»Miljokonsekvenser for dricksvattenforsorjningen bedoms framforallt kunna uppkomma vid
grumling under planerade muddrings- och dumpningsarbeten i farleden och i Sédertdlje kanal.
Ytvattenintagen for Vdisterds (Hdisslo) och Sodertdljes (Bastmora) vattenforsorjning ligger
néirmast planerade datgcrder.

Grumling kan leda till forsimrad ravattenkvalitet vilket kan innebdra att behandlingsprocessen i
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grumling inte upptdcks kan ett ravatten med sdimre kvalitet dn normalt ledas till
infiltrationsbassdngerna vilket skulle kunna medfora att de snabbare sditts igen. I vérsta fall
skulle en fororening kunna tillforas grundvattenmagasinen.

For att kunna bedoma vilka konsekvenser som kan uppsta for dricksvattenforsorjningen har
SMHI:s simuleringar éver sedimenttransport fran muddrings- och dumpningsomraden anvdints.
Utifran simuleringarna har sedan bedomning gjorts om planerade arbeten kan leda till nagon
noterbar grumling vid forekommande ytvattenintag.

Simuleringarna indikerar att spridning av sediment fran muddring och dumpning inte forvintas
leda till nagon noterbart forhojd grumlighet vid skyddsomradesgrdnsen for Hdsslo ytvattenintag
eller inom ett avstand pa tva kilometer fran Bastmora ytvattenintag. Ddr grumling uppstar
indikerar simuleringarna en forhallandevis snabb (nagot till nagra dygn) dtergang till normala
halter efter avslutat arbete.

Sannolikheten for negativ paverkan pa dricksvattenintresset vid Hcisslo och vid Bastmora under
anldggningsskedet bedoms ddrfor vara mycket liten, men i och med att viirdet pa Mdlaren som
dricksvattentdkt dr stort bedoms planerade arbeten kunna medfora sma tempordra negativa
konsekvenser for dricksvattenintresset.”

Stockholm Vattens synpunkter:
I samband med den relativt stora nederbdrden inom Mélarens tillrinningsomrade under vintern
2000/2001 da Malaren steg till vattennivan + 0,89 m i RH00. De stora flodena genom Mailaren
2000-2001 orsakade en kraftig 6kning av farg och turbiditet. Effekterna av de hoga flodena pa
turbiditeten varade bara nagot ar men kvarstod flera ar pa vattenférgen. Se nedanstaende figur.
Beroende pa flodessituationen i Mélaren kan saledes effekten av en grumling halla i sig ldngre tid
an nagra dagar som namns i samradsunderlaget.

- Férg, mg Pt/l
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Se rapport "Undersokningar i Ostra Mélaren till och med 2009 av

Christer Lannergren,
http://www.stockholmvatten.se/commondata/rapporter/vattenvard/Malaren/M%c3%a4lare
n%201ti11%200ch%20med%202009.pdf

Det framgér inte av samradsunderlaget under vilket ar respektive nér under éret
muddrings- respektive dumpningsarbetet planeras att utféras. En mycket grov tidplan
redovisas i samradsunderlaget. Nar i tiden respektive arbete planeras att utféras samt hur
muddring och dumpning planeras att utféras bor mer utforligt beskrivas.
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Vid samradsmoétet den 17 april pa Sjofartsverket informerades det att muddrings- och
dumpningsarbetet planeras att utféras utan ndgon form av skérmar (konventionella
respektive bubbelskérmar). Motiv till det méste redovisas.

Foljande bor mer utforligt redovisas:

- En mer detaljerad tidplan for projektet, speciellt for anldggningsskedet som nu &r
inplanerat fran mitten av 2014 till och med 2017.

- Utférandet av muddring respektive aterforing av muddermassor i Mélaren

- Transport av muddermassor

- Tidplan muddring och dumpning

- Avstingningar (tidplan mm) p.g.a. arbeten i Sodertélje kanal

- Tidplan avstidngning tappning i Sodertélje med avstdngning tappning i projekt
Slussen

- Samordning av tidplan avstédngning i Sodertilje med avstdngning i Norrstrdm p.g.a.
Stockholm Vattens omlidggning av huvudvattenledning, (Norrstromsledningen)
samt med nyldggning av tryckavloppsledning i Riddarfjérden mellan Kungsholms
Hamnplan och S6dermalm

- Stockholm Vatten planerar dven for &tgird pa sjoforlagd huvudvattenledning
mellan Hisselby Holme och Hisselby samt pé sjoforlagd huvudvattenledning
mellan Kérsén och Nockeby. Dessa atgérder dr dock mer beroende av tidplanerna
for projekt Forbifart Stockholm,del transport av sprangmassor pé fartyg/pramar

- Risker, fordndring, p.g.a. storre fartyg (fran 5800 till 9100 ton) och f6éréndrat gods
(gastransporter) samt eventuellt 6kad méngd petroleumprodukter

- S#kerhet for att férhindra olyckor och utslépp vid byggandet respektive i
driftskedet

- Ingér 6versyn av resurser och utrustning for skydd och uppsamling olja mm vid
olycka i projektet respektive i driftskedet med storre fartyg..

- Godsmiéngden pa fartyg trafikerande Mélarleden berdknas 6ka med 1,4 % per ér i
40 ar. Trots betydligt storre fartyg s& innebér det en dkad fartygstrafik pad Mélaren.
Transporterna pé vég (Forbifart Stockholm, E18), pa tdg (nya utokade Milarbanan)
och privata dkandet (bil, b4t) kommer att 6ka p.g.a. befolkningsokningen. Risken
for ndgon form av olycka eller utslapp till Mélaren kommer att 6ka. Hur riskbilden
kommer att fordndras och vad man kan gora for att minimera risken for fororening
av Mélaren maste belysas. Varje enskilt projekt méste redovisa hur man ténker
skydda Milaren som vattentikt.

- Aven den totala riskbilden for Milaren som vattentiikt méste tas fram.

Anmérkning: I den &stra delen av Mélaren, Storstockholmsregionen, finns dven ett
behov av att se 6ver tillgdngen pa reservvattentikter bade utifrdn befolknings-
utveckling, klimatférandring och utifrén den fordndrade riskbilden f6r Mélaren. Det
giller bade befintliga och nya eventuellt mdjliga reservvattentikter som sjon Yngern.
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Kontakt och samordning:
Stockholm Vatten ska kontinuerligt kontaktas under planering och byggande avseende:

- Muddring, battransporter och dumpning av muddermassor

- Sténgning av avtappning pé grund av arbeten i S6dertilje kanal

Stockholm Vatten bor kontaktas vid muddringsarbetet, sprangning, fartygstransport och
dumpning av muddermassor samt vid uppgraderings- och forstirkningsarbetena i
Sodertélje kanal for att minska risken for att féroreningar tillfors Malaren.

Stockholm Vatten maste givetvis kontinuerligt kontaktas under den fortsatta planeringen.

Med vénlig hilsning

N s ©o \} ,
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Stefan Rosengfeﬂ /+ ] Mulatu Debebe
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Fran: Bo Lofgren

Till: Gunnarsson, Lena

Arende: Mélarprojektet diarienummer: 13-01039
Datum: den 3 maj 2013 23:57:52

Bilagor: Diarie nr 13 01039.pdf

Forslag till forbattringar av foljande projekt.

Malarprojektet — Underlag for samrad

Fordjupning och breddning av de allménna farlederna till Vasteras och
Koping samt uppgradering av Sodertalje kanal och sluss

Samrad —Varen 2013. Malarprojektet diarienummer: 13-01039

Sammanfattnin
Vart férslag, som vi vill ska diarieféras i samband med Sjéfartsverkets

forslag till uppgraderlng av Sddertalje kanal och sluss), innebar en 16sning
pa brohoéjdsfrdgan relaterat till fartygshOJder enligt féljande:

Med hjalp av ett innovativt slussystem, en sa kallad Sluls*, kan hoga fartyg
ta sig under ldga broar utan att brodppning krévs. Pr|nC|pen for detta
beskrivs under Enkel teknisk beskrivning samt i bifogad B|Idsekvens Detta
&r en innovation som vi efter nyhetsgranskning inte har hittat nagon
annanstans i varlden. Patentanstkan ar inskickad. Vi har ett samarbetsavtal
med AF och STING kring utveckling av innovationen.

Slulsning i detta fall innebar att 6ppning av bron kann begransas till
nagra fa dppningar och darmed farre stopp i trafiken fér E6 och E20
samt for jarnvagstrafiken.

Gothenburg Slulsgroup AB (ub)
Bo Léfgren


mailto:bok.lofgren@hotmail.com
mailto:lena.gunnarsson@sjofartsverket.se

Goteborg 2013-03-04
Diarie nr 0359/10
Samradssynpunkt nya Gota &lvbron

Gothenburg Sluls Group AB (ub)

c/o Stefan Andtbacka

Storhéjdsgatan 19

416 71 Goteborg
stefan@gothenburgslulsgroup.se , 0704-261420

Till
Byggnadsnamnden
Goteborgs Stad

Uppgiftslamnaren Gothenburg Sluls Group AB énskar att all information i detta férslag inklusive
ndmnda bilagor skall underkastas sekretessprévning innan information I1dmnas vidare till tredje
part. Detta eftersom férslaget inneh8ller beskrivning av en innovation med affdrsméssigt kédnslig
natur, och uppgiftsldmnaren skulle kunna lida skada enligt vad som stadgas i Offentlighets- och
sekretesslagens 31 kap 168§.

Losning pad brohojdsfragan i relation till
riksintresset for sjofart pad Gota alv

Sammanfattning

Vart forslag, som vi vill ska diarieféras i samband med Géteborgs Stads férslag till
detaljplan for ny bro éver Gota alv (Hisingsbron), innebar en I6sning pa brohdjdsfragan
relaterat till fartygshdjder enligt féljande:

Med hjélp av ett innovativt slussystem, en sd kallad Sluls*, kan héga fartyg ta sig
under |&ga broar utan att brodppning krévs. Principen fér detta beskrivs under Enkel
teknisk beskrivning samt i bifogad Bildsekvens. Detta ar en innovation som vi efter
nyhetsgranskning inte har hittat ndgon annanstans i varlden. Patentansékan ar
inskickad. Vi har ett samarbetsavtal med AF och STING kring utveckling av
innovationen.

Med en Sluls kommer Goéteborgs Stad att kunna ha kvar samma madjligheter som idag
nar det géller behov av brodppning for sjdfarten/néaringslivet. Dvs fartyg som idag gar
fritt under den 19,5 meter héga bron kommer att med hjalp av Slulsen (exempelvis 7,5
meter djup) att kunna ga fritt under den nya 13 meter héga bron (segelfri hjd 12
meter). Ingen brodppning kravs. Med en djupare Sluls kan det till och med bli battre
mdjligheter an idag i och med att fartyg kan passera bron utan brodppning aven under
rusningstid morgon och eftermiddag/kvall.

Med en Sluls kan Goéteborgs Stad bygga en 13 meter hdég bro med alla dess fordelar ur
stadens perspektiv pa bl a nya kvarter med tillgdnglighet till &lven och en lagre
brolutning till fordel fér kollektivtrafik (framférallt sparvagn), cyklande och gaende, och
samtidigt tillgodose riksintresset for sjofart pa Gota alv liksom néaringslivets behov i
bdde Vastra Gotalandsregionen och Region Varmland.

Kort sagt: En I3gbro med en kompletterande Sluls gor att Géteborgs Stads befintliga
broprojektering kan bibehallas istéllet fér att man vid ett eventuellt negativt beslut fran
Mark- och Miljédomstolen tvingas riva upp alla planer och omprojektera fér en ny 19,5
meters bro med paféljande kostnadsékningar fér projektet.

Gothenburg Sluls Group AB (ub):

Yahya Can: Idégivare, innovationsutveckling

Bo Loéfgren: Tekniskt ansvarig, konstruktion och berakning
Fredrik Stigebrandt: General Manager, affarsutveckling
Stefan Andtbacka: Projektledare, kommunikation
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Enkel teknisk beskrivning

*Sluls star for inverterad sluss eller negativ sluss. Slulsning betyder inverterad
slussning eller negativ slussning. Det inneb&r en mojlighet att fa hdga fartyg eller hdga
batar under en 13g bro.

Teknisk beskrivning
I stallet for att, som vid vanlig slussning, hdja eller sdnka ett fartyg fran en vattenniva
till en annan vattenniva, sa &r nivan vid en slulsning lika p& bada sidor om Slulsen.

Fartyget seglar in i bdrjan pa Slulsen, slulsportarna stédngs, vattnet pumpas ur Slulsen
o - - o . . O .. . . O .

sa att vattnet inne i Slulsen far en lagre niva an utanfér Slulsen. Nivan i Slulsen

anpassas till fartygets héjd fér att passera under bron (ett Iagt fartyg behéver inte

sankas lika mycket som ett hégt). Nar pumpningen ar klar fortsatter fartyget under

bron. N&r fartyget passerat bron och &r pa andra sidan fylls Slulsen ater med vatten.

N&r vattennivderna ar lika 6ppnas slulsportarna, och kan fartyget fortsatta sin fard.

N&r Slulsen inte anvands ska slulsportarna sta dppna for fri passage for sjotrafik.
Slulsen skulle antingen kunna ligga i en egen ranna, eller i samma ranna dar
brodppning kan ske.

Teknisk funktion

Slulsen bestar av en betong-/stdlbassing med 2 standard slussportar med den
skillnaden att bada portarna dppnas utat fran Slulsen, detta for klara trycket utifran vid
sankning av nivan i Slulsen.

Botten i Slulsen gérs V-formad, och hér ansluts pumpréren som gar till en pumpstation
med lamplig placering vid kajkanten fér optimal tillgadnglighet vid service och underhall.
V-formen gor att Slulsen hela tiden halls ren fran sedimenteringar och bottenslam som
fartygspropellern river upp.

Tekniska data

Slulsen dimensioneras i samma storlek som de projekterade slussarna i Trollhattan,
langd 110 meter, bredd 17 meter. Det innebér att Slulsen blir 270 meter Iang (110
meter pa varje sida av bron och 50 meter under bron).

Djupet i Slulsen blir 15 meter om Slulsen placeras under den nya Hisingsbron
(sankning av fartyget 7,5 meter + idag befintligt segeldjup 6,5 meter + 1 meter fritt
vatten till botten). Den segelfria hdjden blir d@ - med alternativet 13 meters brohéjd
(12 meter segelfrih6jd) - 19,5 meter vilket &r samma som Goéta alvbron har i dag, dar
60% av frakttonnaget gar under bron utan brodppning. Det kan jamféras med beslutad
13-meters bro dar endast 10% av frakttonnaget skulle g& under bron utan broéppning
(dvs 90% skulle krava 6ppning).

Med 8 stycken stora standard lanspumpar tar témningen for att sénka ett fartyg

7,5 meter cirka 10 minuter. Kostnad med dagens elpris cirka 900 kr. Om man later
pumparna ga som turbiner vid fyllning med atermatning av energin till elnitet sa
sparar man cirka upp till 50%. Vill man séanka snabbare kompletteras med fler pumpar.
Observera att kostnaden for tdmningen blir densamma ur ett elkostnadsperspektiv.
Hela slulsningsférloppet inklusive aterfyllning &r berdknad att ta drygt 15 minuter.
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Mervarden
Foéljande mervarden (férutom redan allmént ndmnda), sett ur hallbarhetsperspektiv,
kommer att uppstd om den 13 meter héga bron kompletteras med en Sluls:

Ekologisk hadllbarhet

En effektivare sjotransport forhindrar 6kat antal lastbilstransporter med negativa
klimateffekter i och genom Gdéteborg, liksom pa E45 och E20.

EU:s vitbok om transporter tillgodoses: minskade utsléapp av vaxthusgaser
genom 6verflyttning av gods fran lastbilstransport till sjétransport, samt samma
effekt uppnas om inre vattenvégar utnyttjas i stérre utstrackning.

Vid inférande av inre vattenvagar (Inland Water Ways) 6kar mdjligheten
ytterligare att uppnd miljomal da fartygsbranslet ska anta samma miljénormer
som for lastbilstrafiken.

Ekonomisk héllbarhet

Sjofarten kommer till mycket stor del att kunna passera bron utan
kostnadskravande vantetider under rusningstid morgon och eftermiddag/kvall.
N&ringar slipper 6kade transportkostnader (t&g och lastbil) tack vare fortsatt
sjogodstransport.

Arbetstillfallen i Vastra Goétalandsregionen och region Varmland som ar starkt
sjéfartsanknutna behdver inte riskera att forsvinna eller flytta fran regionerna.
Vid hégkonjunkturer kan naringar som ar beroende av en val fungerande sjofart
utvecklas positivt - antalet arbetstillfallen kan d6ka liksom Sveriges exportkraft.
Overflyttning av gods fran lastbilstransport till sjétransport kommer att minska
antalet trafikolyckor (ibland tyvéarr med dédlig utgang).

Slulsen blir en turistattraktion i Géteborg.

Social hdllbarhet

Den redan idag hart belastade persontagtrafiken till och fran Géteborg drabbas
inte i lika stor utstrdckning av 6kade godstagtransporter till och fran Géteborgs
hamn.

Vid en utdkad kollektivtrafik i framtiden kan den mesta sjofarten passera under
bron utan att manga brodppningar hindrar kollektivtrafiken.

Nar fartyg kan passera bron utan brodéppning minskar trafikstérningar i city med
omnejd med koéer, hdlsoproblem och tidsférluster som féljd.

Utryckningsfordon (polis, ambulans, brandbil) far battre méjligheter, inga
"onddiga” omvagar, att snabbt undsatta manniskor och egendom.

Ovrigt:

Goteborg blir forst med en helt ny typ av infrastruktur/fartygspassage. Andra
stader med liknande infrastruktur kommer till Géteborg for att se och lara,
liksom féretag och konsulter.

De allt fler och hégre fritidsbatarna och till dessa anknutna inkomster for
turismindustrin drabbas ej.

Avslutningsvis

Vid en utdkad kollektivtrafik i staden och/eller utékad sjéfart i framtiden kan
kollektivtrafiken och/eller sjéfarten med hjalp av en Sluls till mycket stor del fortsatta
att passera over respektive under bron utan avbrott.
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Kallférteckning i urval:

Goteborg Stads hemsideinfo om nya Géta alvbron, bl.a. Trafikkontorets och
Stadsbyggnadskontorets hemsidor

Inlandssjofart i Vanerregionen, Lansstyrelsen Varmland, Publ. nr: 2011:14
Ny Gétaalvbro, PM Sjétrafik — samradsunderlag, Géteborg Stad, Trafikkontoret (2012-10-22)

Samradsyttrande, Diarienummer 1171/10, Synpunkter Samrad pa
jarnvagsplan/vattenverksamhet, Erik Thun AB och Ahlmarks Line AB (2012-11-26)

Samradsyttrande Ny Gotaalvbro - Jarnvégsplan/Tillstand till vattenverksamhet, Vdnerhamn AB,
Dnr.1171/10 (2012-11-30)

Sjofarten pd Goéta alv - en arkivstudie infoér planerad ersattning av Gota alvbron i Géteborg,
Goteborg Stad, Trafikkontoret, Meddelande 3:2009

Skrivelse angdende brohdjd nya Gétadlvbron, Vanerregionens Naringslivsrad (2011-06-10)
Trafikverkets yttrande 6ver Riksintresset Vanersjofarten och Ny Goétadlvbro (2011-09-15)
Vanerpendel - Framtidens sjofart pa Géta &lv och Vanern, Erik Thun AB

Yttrande om ny Goétadlvbro, jarnvagsplan och tillstand till vattenverksamhet, Region Varmland,
enheten for strategi och analys (2012-11-22)

Yttrande dver SOU 2011:4, Genomférande av EU:s regelverk om inre vattenvagar i svensk ratt,
Sjofartsverket, Avdelning Samhalle (2011-06-17)

samt:

- deltagande pa Samradsmote om "Detaljplan for Bro 6ver Géta &lv" 7 februari 2013,
Alvrummet, Goéteborg

- méte med tjansteman fran Géteborg Stads Trafikkontor och Stadsbyggnadskontor 18 februari
2013

- deltagande pa presentation fran Trafikverket om Strakstudien, Trollhattan, 19 februari 2013

- mote med marinkonsult Bertil Arvidsson, 24 februari 2013
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Bildsekvens 1 (2)
Diarie nr 0359/10

Gothenburg Sluls Group AB (ub) Samradssynpunkt nya Goéta alvbron
c/o Stefan Andbacka
Storhojdsgatan 19

416 71 Goteborg
stefan@gothenburgslulsgroup.se, 0704-261420

Sekvens: Bat nedsankt i slulsen, redo for att passera under bron



Bildsekvens 2 (2)

| yl™ Gothenburg Sluls Group

Yahya Can: Idégivare, innovationsutveckling

Hég bat
ungder Bo Lofgren: Tekniskt ansvarig, konstruktion och berakning
0 Fredrik Stigebrandt: General Manager, affarsutveckling
lag bro

Stefan Andtbacka: Projektledare, kommunikation

- samarbetsavtal med AF och STING

" STING.
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A

Dat Dnr/Beteckni
STYRELSEN 2013-05-06 TSS 2012-2676

Ert datum Er beteckning
2013-03-22 13-01039
Sjofartsverket

Att: Lena Gunnarsson
601 78 Norrkoping

Samrad 2 angaende fordjupning och breddning
av de allmédnna farlederna till Vasteras och
Koping samt uppgradering av Sodertilje sluss

Bakgrund

Sjofartsverket har gett Transportstyrelsen mojlighet att limna synpunkter
angdende projektet med att férdjupa och bredda de allménna farlederna till
Visterds och Koping samt uppgradera Sodertilje sluss och kanal.
Sjofartsverket genomforde ett inledande samrad under hsten 2012 (samréad
1) och genomfor nu ett nytt samrad under véren 2013 med en uttkad krets
(samrad 2, med nytt samradsunderlag).

Syftet med projektet ar att forbéttra tillgéngligheten i de allménna farlederna
genom Sodertélje kanal till hamnarna i Visteras och Koping. Projektet
planeras vara genomfort 2017.

Yttrande

Transportstyrelsen ser positivt pa att atgiarder gors i farleden och slussen for
att 6ka marginalerna for fartygstrafiken. Dock vill vi ldimna f6ljande
synpunkter med anledning av handlingarna tillhérande samréad 2:

e [ samradet ndmns pa flera stéllen att Sjofartsverket dimensionerar
och utformar farleden efter internationella riktlinjer (PIANC). Dock
anser vi att det #ven bor refereras till de nationella riktlinjer', som &r
baserade pa PIANC, som Transportstyrelsen tagit fram géllande
farleders utformning och dimensionering.

e Projektet redovisar i handlingarna att clearence 6kas fran 80 till 140
cm (s. 9, 10). Detta matt dr den bottenklarning man erhéller vid

' Se TS/SF rek nr 9/2012 www.transportstyrelsen.se/sv/Sjofart/Sjotrafik/Regler-gallande-
sjofart/Rekommendationer/

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Sebastian Irons

Sj6- och luftfartsavdelningen Telefax 011-415 22 50 Infrastrukturenheten
601 73 Norrképing Sektionen for sjétrafik och flygplatser
Besoksadress sebastian.irons@transportstyrelsen.se

Olai Kyrkogata 35, Norrkdping

www.transportstyrelsen.se 010-4953331
sjofart@transportstyrelsen.se
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statiskt fartyg (bruttoklarning). Det bor dven framga vad den minsta
bottenklarningen blir, dvs. den bottenklarning man erhaller om man
riknar med fartygets vertikala rorelser i vattnet (nettoklarning).
Transportstyrelsen anser att det tydligare bor redovisas kring
fartygens djupgdende och bottenklarning. Enligt Transportstyrelsens
riktlinjer bor minsta bottenklarningen (nettoklarning) aldrig
understiga 0,7 meter.

e Det framgar av samradshandlingarna att tgirderna innebér att
farleden kan ta emot fartyg med en storsta ldngd av 160 meter, en
storsta bredd pa 23 meter och ett storsta djupgéende pa 7,0 meter (s.
9). Vi anser att det dr for tidigt att faststilla detta. T.ex. &r det inte
dnnu faststéllt hur t.ex. bropassager kommer att utformas och vilka
restriktioner detta kan komma att innebéra. Vi anser att det &r mer
korrekt att sédga att farleden utformas med ambitionen att ta emot
dessa fartyg.

[ 6vrigt hinvisar vi till synpunkterna i vért tidigare yttrande 2012-11-01.

Beslut i detta drende har fattats av sektionschefen Andreas Holmgren. I den
slutliga handldggningen av drendet deltog nautiska handliggarna Johan
Pettersson och Sebastian Irons, den senare foredragande.

/'
{ AN \/ '\_\//

Andreas Holmgren
Chef sektionen for sjotrafik och flygplatser
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Gunnarsson, Lena

Fran: annalena eriksson <annalena_privat@hotmail. com>
Skickat: den 11 maj 2013 22:16

Till: Gunnarsson, Lena

Amne: Dnr 13-01039

Som deldgare i fastigheten Marsén 2:7 vill jag meddela att jag instaimmer i de synpunkter som Kerstin Eriksson
(deldgare i samma fastighet) skickat genom Torsten Eriksson till Sjofartsverket den 3 maj.

Halsningar
Annalena Eriksson
Allhelgonagatan 13
118 57 Stockholm



Gunnarsson, Lena

Fran: Ahsberg, Thomas for StdertalieMalaren

Skickat: den 15 maj 2013 08:04

Till: Gunnarsson, Lena

Kopia: Gardebring, Tommy; anna.nylen@trafikverket.se; Edvardsson, Tage; Jenny Lindgren
(jenny.lindgren@structor.se)

Amne: VB: Malarprojektet - underlag fér samrad

Hej Lena!

Kan du diarieféra detta som en samradshandling och lagga in den pa PP, visserligen sent inkommen men bér nog
vara med.

Halsningar

Thomas

Fran: Peter Paimer [maiito: peterpalmer94@gmail.com])
Skickat: den 14 maj 2013 23:19

Till: SodertaljeMalaren
Amne: Milarprojektet - underlag fér samréd

Angaende Sjofartsverkets Milarprojektet — underlag for samrad
Diarienummer:13-01039
Utgiviningsdatum: 22 mars 2013

Vi, medlemmar i Skipholmens stugégarforening som organiserar samtliga stugsgare p4 Skipholmen strax
utanfdr Visteras vill pa detta sétt ge vara synpunkter pd ovanstiende utedning.

Skapholmen &r en del av Badelundaésen och uppbyggd av sand, grus och sten. Dérfor dr 6n extremt kénslig
for erosion och kan inte alls jamforas med ex vis vistkustens granithillar. Skapholmen har varit bebyggd
med sommarstugor sedan 1930-talet. Under senare &r har vi kunnat konstatera en allt stdrre stranderosion.
Anledningen till detta &r att finna i den allt intensivare sjéfarten med fler, stérre och mer snabbgéende
fartyg. Detta géller savil storre tonnage for fraktindamal som utflyktsbatar for rikturer mm. Att som
skrivelsen foreslar flytta farleden till skpholmensidan av Stora Sandskir kommer att $ka denna erosion. En
djupare och rakare farled kommer att pressa upp tonnage och hastighet s att erosionen kommer att
accelerera. Vi motsitter oss dérfor denna fréindring.

Stora Sandskdr har i tilltagande grad kommit att nyttjas av det rérliga friluftslivet och “lagunen” pé
skapholmensidan utgér ldgerplats for sévil kanotister som seglare och motorbatsfolk. Att forldgga rinnan
enligt forslaget skulle allvarligt skada detta. Vi motsitter oss ddrfor denna forindring.

Pa Stora Sandskir har Havsornar hickat under flera ar. Speciellt byggnationen men #ven en &kad béttrafik
ndrmare n kommer att stéra hdckningen. Vi motsitter oss darfor denna férindring.

Av ovanstiende skil motsitter vi oss den foreslagna flyttningen av farleden frin den sydviistra till den
norddstra strickningen. Vi anser att en fordndring av detta slag ej kan genomfbras nir savil stora
naturvirden som kulturlandskap, skapade alltsedan 1930 — talet riskerar att fordérvas.

Sképholmens Stugégarfrening
genom



Peter Palmér
ordf

Adress:
Haspelgatan 14
723 49 Visteras



1(3)

LANSSTYRELSEN SAMRADSYTTRANDE
1 STOCKHOLMS LAN
Enheten for miljoskydd D
Per Berglund 2013-05-17
08-7854285

Linsstyrelsen i Vistmanland

Synpunkter pa samrad angaende Mélarleden

Bakgrund

Sjofartsverket ska pi uppdrag av regeringen forbéttra infrastrukturen for sj6farten
pa Malaren. Milarprojektet innebir en férdjupning och breddning av de allménna
farlederna till Visterds och Képing samt uppgradering av Stdertélje kanal och
sluss.

Sjofartsverket har under varen 2013 haft samréd med berdrda parter.
Léansstyrelsen i Stockholms ldn har getts mdjlighet att limna synpunkter pa
samradsunderlaget till den 3 maj 2013. Linsstyreslen i Vistmanland samordnar
ldnsstyrelsernas yttranden till projektet.

Allmanna synpunkter

Maiilaren dr Sveriges tredje stbrsta sjé och vattentikt for ca 2 miljoner ménniskor
som bor i Milardalen. Dirtill & Mélaren en sj6 rik pa hdga naturvirden knutna till
strandmiljer och mycket virdefull for det allménna frilufts- och rekreationslivet.
Miilaren #r en viktigt transportled for sjéfarten. Sammantaget finns det manga
intressen som ska samsas om en gemensam vattenresurs och det dr dirfor mycket
angeldget att konsekvenserna pd dessa intressen beaktas sé att den
miljokonsekvensbeskrivning som Sjéfartsverket tar fram blir sd relevant som
mdjligt. Lansstyrelsen anser att strukturen och de bevakningsomriden som finns
med i underlaget till samréd &r bra och kommer att fungera som bra utgéngspunkt
for det fortsatta arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.

Specifika synpunkter

Risk och siikerhet

Genom projektet Milarleden kommer storre fartyg att kunna réra sig inne i
Milaren. Mer gods kommer att kunna transporteras. Projektets ena syfte &r att ka
sikerheten i leden genom att 5ka djupen pa kritiska punkter genom muddring.
Lansstyrelsen i Stockholm ser ur riskperspektiv positivt pa en fordjupning och
breddning och uppgradering av de allménna farlederna Visteris och Képing samt
uppgradering av S6dertilje kanal och sluss. En forbittrad sjSséikerhet och minskad
risk for olyckor kan generellt forvintas. | sammanhanget ér det viktigt att beakta
hur den &kade kapaciteten pé farlederna hinger ihop med t ex Skade/hojda
tonnage per fartyg eftersom konsekvensen av en olycka med storre ekipage skulle

Postadress Besdksadress Telefon E-postiweb
Lansstyrelsen i Stockholms lén Hantverkargatan 29 08-785 40 00 stockholm@lansstyrelsen.se
Box 22067 Fax www lansstyrelsen.se/stockholm

104 22 STOCKHOLM 08-785 40 01
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kunna bli stérre. Beredskapsfrdgan maste hanteras p4 ett konsekvent vis. Okade
risker for kollision, #ndrade godstyper kan innebira sttrre utslipp och andra typer
av utslépp jaimfort med vad vi kénner till idag. Till exempel kan anvéindningen av
flytande naturgas, LNG, fSrmodas &ka i framtiden och transporter och hantering
ddrav behdver dirfor beaktas.

I den fortsatta processen behdver olyckor med farligt gods, paseglingsrisk och
erosionsproblematik lings leden redovisas. Det éir viktigt att tydliggéra den
paverkan som olika scenarios kan han pé stadsbebyggelse/bostadsbebyggelse och
pa minniskor och miljs. Detta géller i synnerhet lings kanalen.

Oversvimningsfragor kopplade till bland annat framtida klimatférindringar
behdver synligbras och tappningsfrigor under sdvil anldggningsskede som
driftskede behdver klargéras. Det bor dven redovisas hur arbetet kommer hanteras
och synkroniseras mellan Stockholms sluss och Sodertilje sluss under
anldggningskedet nir det giller trafikomledning av farligt gods till sjdss och

tappning.

Langsiktiga effekter av forindrad trafikbelastning

Med anledning av att kanalen ppnas upp for storre och modernare fartyg som
forutom okad lastkapacitet sannolikt dven kan hélla higre hastigheter bor detta
utredas vidare. Fragan bor kopplas till stranderosion av bland annat vagsvall dir
det finns erosionskinsliga omriden.

Paverkan pa riksintresset for yrkesfisket i Miilaren

Malaren utgor riksintresse for yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § MB. Dumpningsplatser
mdste utredas sérskilt med anledning av detta. Det #r viktigt att de muddermassor
som grévs ur inte innehéller féroreningar som avviker frin
bakgrundsfororeningen. 1 det fall fororeningsnivierna dr forhsjda maste
alternativa hanteringsmetoder §verviigas. De dumpningsplatser som viiljs méste
ocksa viljas utifrén “lika pi lika” principen samt uppfylla kravet om att vara
ackumulationsbotter.

Vattenforvaltningen

Det bor betonas att det foreligger ett forbittringskrav pa vara vattenfSrekomster.
Milaren bestar av flera bassinger och 4r indelad i flertalet vatten fsrekomster.
MKB bor sérskilt belysa hur projektet kommer att tillgodose kraven enligt
vattendirektivet.

Fororeningssituationen vid Sodertiilje Sluss

I muddringsomréadet direkt norr om Sédertilje sluss kan man fSrvénta sig att alla
sediment &r mer eller mindre fororenade. Hir finns det bekriftat Hg i sedimenten.
DA det tidigare har funnits en del miljofarliga verksamheter i direkt anslutning till
kanalen kan man dessutom fSrvénta sig andra typer av fororeningar som PAH,
tungmetaller, oljeprodukter etc.
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I muddringsomréadet direkt sdder om Sodertiilje sluss kan man fdrvinta sig att alla
sediment dr mer eller mindre fororenade. Férvintade féroreningar hér ér bland
annat dioxin, Hg, As, Cu, Cr, Cd, 6vriga tungmetaller, pentaklorfenol, PAH, TBT,
oljeprodukter pa grund av de miljéfarliga verksamheterna som har funnits i direkt
anslutning till kanalen.

Fororeningssituationen i sedimenten beh&ver utredas vidare for att kunna avgora
vidare hantering av muddermassor.

Kulturmiljé

Ur kulturmiljosynpunkt har det mesta framforts tidigare via Linsstyrelsen i
Vistmanland angaende arkeologisk utredning, pdverkan pa virldsarvsomradet
Birka/Hovgarden, samt fornlimningsomraden vid Sédertilje sluss. Arbetet i
dvrigt som berdr de kulturmiljdaspekterna som inte kriiver sérskild prévning
enligt kulturminneslagen samordnas av Lansstyrelsen i Vistmanland d det giller
arbetsprocessen att ta fram miljékonsekvensbeskrivningen.

Per Berglund
Miljoskyddhandliggare



Frén: Lofgvist Enca

Till: Gunnarsson, Lena; annanvien@trafikverket.se
Kopia: Berglund Per

Arende: VB: Milarprojektet underlag for samrid
Datum: den 20 maj 2013 13:25:26

Bilagor: Sameédsytirande Milariedend0 13, docx

Hejl

Hdr kommer synpunkter frdn angaende samradsunderlaget fran Linsstyrelsen i Stockholm. Vid
fragor eller funderingar pa innehallet vanligen kontackta Per Berglund.

Med Viinlig Hdlsning

Erica Lifqvist
Kommunikationshandlaggare
Lénsstyrelsen i Vistmanlands lan

Telefon: 021-19 52 54
Mobil: 072- 58 95 330

ericalofqvist@lansstyrelsen.se

Fran: Berglund Per

Skickat: den 17 maj 2013 14:37

Till: Lofqvist Erica

Amne: SV: Mélarprojektet underlag fér samr8d

Hej,

Har kommer nagra synpunkter fran Stockholm som ni kan skicka dver till projektet. Jag skickar till
er eftersom projektledningen var tydliga med att all kommunicering ska g& genom Vistmanland.
Vi far ursdkta att synpunkterna kommer in 2 veckor senare dn utsatt. Troligtvis har projektet
redan tagit hojd fér mycket av innehallet ~ men vissa saker téls att upprepas.

Trevlig helg!

Mvh

Per Berglund

Enheten fr Miljoskydd
Lansstyrelsen i Stockholms I&n
Hantverkargatan 29

104 22 Stockholm

Telefon; 08-785 4285

www lanssiyrelsen.se/stockholm

Tank pa milion innan du sknver ut detta epost!



Frén: Lofquist Erica

Skickat: den 11 april 2013 14:55

Till: Eriksson Maria; Berglund Per; Melin Daniel

Kopia: Alzén Christer; Nilsson Ulrika U; Skogd Ingemar; Wallstrém Sofia; Scheibe Lorentzi Anette;
Ekelund Kurt; Bystedt Anki

Amne: Milarprojektet underlag for samréd

Hej,

Sedan en tid finns Sjofartsverkets samrddsunderlag ute for granskning. Skickar en
pdminnelse om att materialet finns ute pi sikra sjofartsverkets hemsida.

(www.sakrafarleder.se)

Sjofartverket genomforde ett inledande samrdd under histen 2012 och genomfir
nu ett samrad under varen 2013 med en utdkad krets. Samrdden ager rum enligt
foljande

Visterds 10/4, Sodertilje 15/4, Stockholm 17/4, Képing 18/4.

Lansstyrelsen i Vastmanland har fact till uppgift att vara samordnande
lansstyrelse. Ett utryck fér det var det gemensamma beslutet om miljépaverkan.

Respektive lansstyrelse har mojligheter att lamna synpunkter pa samradsunderlaget
senast 3 maj 2013.

Den fortsatta processen som ldnsstyrelsen i Vistmanland upplever det innebdr att
Sjofartsverket jobbar vidare med ansékan inklusive miljékonsekvensbeskrivning for
ansékan om

miljodom hos Mark- och miljodomstolen. Direfter kommer domstolen att remittera
materialet till berdrda ldnsstyrelser. Vi den tidpunkten finns det anledning att inom
ldnsstyrelsekretsen

stdmma av eventuella samordningsbehov.

Ar ni av nigon annan uppfattning s3 13t oss veta.

Féljande personer och foretridare for olika intressen i vart lan ar foljande:

Lars Edenman, vattenhandliaggare

Kerstin Fogelberg, antikvarie

Ronnie Hermansson, Lansfiskekonsulent

Sara Frodin Nyman, vattensamordnare Vattenmyndigheten
Ulrika Nilsson, kommunikationsdirektor

Lena Strémvall, naturvirdshandliggare

Ingela Regnell, samordnare beredskap

Erica Lofqvist, kommunikationshandliggare



Med Vinlig Hélsning

Erica Léfgvist
Kommunikationshandliaggare
Lansstyrelsen i Vastmanlands lan

Telefon: 021-19 52 54
Mobil: 072- 58 95 330

ericalofqvist@lansstyrelsen.se
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Gunnarsson, Lena

Fran: Eva Kristina Andersson <Eva-Kristina.Andersson @ Kungsor.se>
Skickat: den 13 september 2013 10:40

Til: KK Tekniska Kontoret; Gunnarsson, Lena

Amne: Synpunkter pa utdkat samrad om muddring i Képingsviken
Bifegade filer: yttrande - muddring Képingsviken.docx; 1854_001.pdf

Hej!

Jag ar osdker pd om bifogat yttrande har skickats in till er. M&ste erkinna att jag inte hittar ndgon undertecknad
kopia. Har bett kommunstyrelsens ordférande och kommunchefen skriva pa {igen?), men har an sa lange bara
paskriften av kommunchefen. Skickat i skriftlig form s snart bada underskrifterna finns.

Bifogar dven en skrivelse undertecknad av samtliga gruppledare i kommunfullmaktige. Ocksa den kommer i
pappersform.

Med vinlig hdlsning

Eva Kristina Andersson

Kanslichef

Kungsérs kommun

0227-60 02 23, 070-861 00 01
eva-kristina.andersson@kungsor.se
www.kungsor.se
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Datum Viar beteckning
2013-08-29 KS 2013/221]
Ert datum Er beteckning
Kungsors kommun 2013-06-28 2013/43
Adressat
Kommunstyrelsens forvaltning
Séndlista

Vér handliggare
Utvecklingsstrateg Daniel Artaeus

Svar pa utékat samrad om muddring i Kdpingsviken

Kungsérs kommun ldmnar f6ljande synpunkter pad samrddshandlingen. (D4 hand-
lingen &r sammanlédnkad med Sjofartsverkets samradshandling for Mélarprojek-
tet, varen 2013, ir det nodvindigt att kommentera dven denna, utifran utbyggna-
den av farleden och hamnen i Kopingsviken.)

Kommunen har forstdelse for Kopings vilja och mdjligheter till expansion av
hamnverksamheten i "Milarprojektet”, vilket ska mojliggora for okat fartygston-
nage i Milaren genom utbyggnad av hamnar, farleder och sluss. Det &r villovligt
att sjdtransporter anvénds for godstransporter, sérskilt i skenet av den radande tra-
fikéverbelastningen av végar och jarnvagar.

I Sjofartsverkets samradshandling framkom att véstra Galten i Kungsérs kommun
foreslogs bli mottagare av 350 000 m® muddermassor. I samridshandlingen for
muddring i K6pingsviken noteras att ytterligare 245 000 m® méste flyttas. Det ut-
skickade samridsunderlagen indikerar ocksé att infarten till Képings hamn 4r
starkt fororenad, bl a finns hoga halter av TBT, kvicksilver, fosfor och andra me-
taller. I samradsunderlagen frédn Kopings kommun och Sjéfartsverket finns slut-
satsen att muddermassor som inte innehéller nagra hoga fororeningshalter, kan
dumpas om dispens beviljas for det.

Vi finner att dumpning av muddermassor inom var kommungrins inte befinner
sig i linje med kommunens viljeinrikining betridffande bl.a. ekologi och vatten-
kvalitet 1 Galten. Det ligger i kommunens intresse att vara och framsta som en
hélsosam och giftfri kommun. Kommunen &r ocksé en av Sveriges ekokommuner
dér vardandet av ekosystemet har sérskilt hog prioritet. Mélarens vatten — med
Oar och strandomraden - &r av riksintresse for naturvard och friluftsliv samt av
riksintresse for yrkesfiske. Kommunen ser riksintressena i Milaren som sina allra
framsta tillgangar.

En stor svaghet &r att det saknas nationella grinsvirden for bottensedimentens
fororeningsnivaer, vilket far konsekvens f6r vad som i samrddsunderlaget foreslas
vara en "acceptabel” féroreningsniva. Forslaget 4r att de dumpade massornas for-
oreningsnivaer inte far §verstiga befintlig féroreningsniva pd dumpningsplatsen,
enligt grundprincipen "lika-pa-lika”. Dispens for att dumpas saddana massor kom-
mer séledes att sokas av Sjofartsverket och Képings kommun. Kommunen invin-

Postadress . Bestksadress Webb-plats Telefon, vxl Telefax Org. nummer
736 85 KUNGSOR Drottninggatan 34 www.kungsor.se 0227-60 00 00 0227-60 01 00 212000-2056
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Datum Viér beteckming
2013-08-29 KS 2013/221
Ent datum Er beteckning
2013-06-28 2013/43

der mot detta synsitt, da tidigare gjorda dumpningar i sédra Galten hdjt grins-
viirdet for “accepterad” féroreningsniva dir.

I Sjofartsverkets samriddshandling for Mélarprojektet, varen 2013, framkom att
muddermassorna i Milaren héller generellt laga fororeningsnivéer av Tributyl-
tenn (TBT), men att férh&jda halter finns fréamst i vistra Galten upp mot Képing.
En kartjamforelse av foreslagna dumpningsplatser samt férekomsten av Tribu-
tyltenn visar att forhdjda virden ocksa finns i de foreslagna dumpningsomridena
i Kungsors vatten (s. 23 och 29).

Vid tidigare gjorda utgrdavningar av farlederna i Galten, har siledes muddermas-
sor dumpats pa de platser som &terigen féreslds som mottagare. Sannolikt har
dumpningsplatserna i Kungsér saledes blivit mottagare av férorenade massor,
vilka har lett till forhdjda féroreningsnivaer. Kungsors kommuns vilja dr att dessa
platser far "lika ut”, utan tillskott av nya fororenade massor. Inte ens mudder-
massor med en féroreningsnivd i paritet med nuvarande fororeningsnivd kan
accepteras. Lika-for-lika- principen kan sdlunda inte accepteras. Kommunen
begdir istéillet att alla massor frdn muddringen av Kopingsviken forvaras pd land.

Galten &r redan i utgangslaget grund samt utsatt fér betydande sedimentstillforsel
och dvergddning. For att forbittra vattenkvaliteten och minska $vergddningen,
borde mdjligheten att ta upp muddermassorna tas tillvara. Vi vill § det starkaste
fororda denna mdjlighet for hela utbyggnaden av farledsprojektet i Galten.

Dumpningsplatserna i Galten 4r sirskilt skyddsvérda omraden for fisk. I Sjofarts-
verkets handling framkommer att Galten &r ett sirskilt viktigt omrade for gosen,
som i ett ekonomiskt perspektiv ar Milarens viktigaste fisk. Manga restaurang-
verksamheter/virdshus i regionen serverar Milargds, vilken ocks4 #r ett tydligt
Vistmanldndskt mat-kinnetecken (Vistmanlands “landskapsritt”). Okade féro-
reningsnivier och minskat besténd av i gos i vistra Galten, paverkar foretagares
ekonomi samt varumérket Vistmanland.

I anslutning till muddrings- och dumpningsplatserna finns dven badplatser pa
land. Det &r ur virt perspektiv oténkbart med dumpning i badplatsernas nirregi-
on. I Barkar6viken, mellan Malmén i K6ping och Jégarisen i Kungsér, finns
dven ett rikt fagelliv och omrddet ir klassat som figelskyddsomride.

Att dumpa massor 4r en fordldrad 16sningsstrategi, ej linje med dagens krav pa
miljomassigt handhavande.

Ett uttalat kretsloppstinkande maste genomsyra planeringen och Atgirdsvalen. Ett
sd pass omfattande projekt sdsom Milarprojektet maste innefatta 15sningar och
ekonomisk hojd for bista tinkbara hantering av muddermassorna, utan negativ
pdverkan pd Milarens vatten- och bottenmiljo. Milarprojektet behover dirfor

Postadress Bestksadress Webb-plats Telefon, vxl Telefax Org. nummer
736 85 KUNGSOR Drottninggatan 34 www . kungsor.se 0227-60 00 00 0227-60 01 00 212000-2056
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ocksa tillf6ras en strategi fér handhavande och férvaring av alla muddermassorna
frédn Galten pa land.

Per Strengbom
Kommunstyrelsens ordférande Per Béckstrém
Kommunchef

Sandlista:
K&pings kommun, Tekniska kontoret, 731 85 Képing
Sjofartsverket, Att: Lena Gunnarsson, 601 78 Norrksping

Posladress ) Bestiksadress Webb-plats Telefon, vxl Telefax Org. nummer
736 85 KUNGSOR Drottninggatan 34 www kungsor.se 0227-60 00 00 0227-60 01 00 212000-2056
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= Datum Viér beteckning
v 2013-08-21 KS 2013/221
b5 oo Ert datum Er beteckning
Kungsors kommun
Adressater
Kommunstyrelsens forvaltning
Séndlista

Viér handlaggare
Daniel Artaeus, utvecklingsstrateg

Infér stallningstagande om dumpning av muddermassor
fran "Malarprojektet” i Galten, Kungsérs kommun

Vi finner att dumpning av muddermassor inom var kommungréns inte befinner
sig i linje med kommunens viljeinriktning betréffande bl.a. ekologi och vatten-
kvalitet i Galten. Det ligger i kommunens intresse att vara och framstd som en
hilsosam och giftfri kommun. Kommunen dr ocksé en av Sveriges ekokommuner
dér vardandet av ekosystemet har sérskilt hog prioritet. Milarens vatten - med Gar
och strandomréden - &r av riksintresse for naturvard och friluftsliv samt av riks-
intresse for yrkesfiske. Kommunen ser riksintressena i Mélaren som sina allra
frimsta tillgangar.

Vid tidigare gjorda utgridvningar av farlederna i Galten, har muddermassor dum-
pats pé de platser som &terigen foreslds som mottagare. Kungsors kommuns
oeftergivliga krav 4r att dessa platser far ”ldka ut”, utan tillskott av nya massor.
Inte ens muddermassor med en fororeningsnivé i paritet med nuvarande foro-
reningsniva kan accepteras. Kommunen begér istillet att alla massor frén mudd-
ringen forvaras pa land.

Galten &r redan i u/tgé.ngsléiget grund samt utsatt for betydande sedimentstillforsel
och 6vergddning. For att forbittra vattenkvaliteten och minska dvergddningen,
borde méjligheten att ta upp muddermassorna tas tillvara. Vi vill & det starkaste
fororda denna méjlighet for hela utbyggnaden av farledsprojektet i Galten.

Postadress . Besoksadress Webb-plats Telefon, vxl Telefax Org. nummer
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Datum Vér beteckning
2013-08-21 KS 2013/221
Ert datum Er beteckning
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b
Rigmor Akesson Stellan Curd
Gruppledare (S) Gruppledare (M)
lof Lindberg Lina Ekdahl Jenny Andersson
Gruppledare (FP) Gruppledare (MP) Gruppledare (KD)
/) - VA S

/44/‘// V%‘ g

AnneMarie Andersson

Gruppledare (C)

Sandlista:

K6pings kommun, Tekniska kontoret, 731 85 K6ping
Sjofartsverket, Att: Lena Gunnarsson 601 78 Norrkdping
Mark- och miljédomstolen, Box 2290, 103 17 Stockholm

Postadress ) Besoksadress Webb-plats Telefon, vxi Telefax Org. nummer
736 85 KUNGSOR Drottninggatan 34 www.kungsor.se 0227-60 00 00 0227-60 01 00 212000-2056
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Brf Stensjopdrlan

c/o Olle Wanselius
Kvicksundsstigen 4
635 32 Kvicksund
Telefon: 016-34 22 60
Mobil: 070-377 06 03
Mail: olle.wanselius@telia.com
Organisationsnummer: 716454-6819

Kvicksund den 18 oktober 2013

Till Sjofartsverket
601 78 Norrkdping

Att: Lena Gunnarsson
Betr strandskoning pi var tomt Stensjo 1:30 Visterds kommun Diarie nr: 13-01039

Vi har varit i kontakt med er Anna Nylén angiende “Malarprojektet”, eftersom vi befarar att
detta kan paverka var tomt som grénsar till Malaren alldeles vid Kvicksundsbrons norra faste.

Tomten bebyggdes 1993 och d4 blev en strandskoning med stenar gjord efter néstan hela var
strandremsa.

Under aren har manga av stenarna kt ner i sjon genom végor och strémmar som uppstér da
lastfartygen till och fran K6ping passerar.

Vi befarar att detta problem kommer att Ska di dnnu storre fartyg skall tillatas passera.

Vi har uppfattningen att Sjofartsverket dr ansvarigt for sédana skador och vi dnskar besked
om vad som kommer att goras for att undvika att strandremsan skadas ytterligare, liksom om
det finns mojlighet att redan nu &terstélla den till ett ursprungligt skick.

Vi emotser tacksamt ert svar.

Med vinlig hélsning

Brf Stensjopérlan
Olle Wanselius
ordférande

Bilaga Tomtkarta Gver Stensjo 1:30
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