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Namn: AVS Farled 237 Ystad hamn

1. BAKGRUND OCH SYFTE

Ystad hamn Logistik AB (fortsatt benamnt Ystad hamn) som 4gs av Ystad kommun och ar Sveriges
tredje storsta farjepassagerarhamn med daglig trafik till Bornholm och Polen. 2015 hanterade hamnen
drygt tre miljoner ton gods (Killa: Sveriges Hamnar, Eurostat) och drygt 1,9 miljoner passagerare.

Ystad hamn befinner sig i ett expansivt skede dar en fysisk utbyggnad av hamnen ar planerad och
nodvandig for att mota den 6kade efterfrdgan pa fartygsanlop. I Ystad hamns planer ingar att utoka
kapaciteten for att kunna ta emot fartygsanlop for storre fartyg an idag.

I ett l14ge nér Ystad hamn 6kar kapaciteten inne i hamnomradet, sa kriavs dven att den allmanna
farleden 237 justeras till sin utformning.

Syftet med denna AVS ir att tillsammans med Ystad hamn och Sjofartsverket utreda tgirder i den
allminna farleden 237 for att 6ka sikerheten och kapaciteten i farleden. Inom ramen for AVSen ska
4dven en samlad effektbeddmning och forslag till finansiering tas fram. AVSen utgor ett underlag for att
Sjofartsverket ska kunna gé vidare i sin forberedande process med en farledsutredning.
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2. FORSLAG TILL AVGRANSNINGAR

Den nautiska avgransningen ir den allminna farleden 237 frdn hamngréns och ca 1200 meter i sydlig
riktning vilket omfattar ett ca 60 000 m2 stort omréade.
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Figur 3 Allmdnna farleden 237

3. PRECISERING AV PROBLEMBILD

Dagens farled medger passager for fartyg med dimensionerna ca 170 meter lang och 8,4 meter djup,
motsvarande en maxstorlek pa ca 30 000 GT. Farleden uppfyller idag inte kraven enligt PIANCs! och
Transportstyrelsens sikerhetsrekommendationer och med dnnu stérre fartyg i farleden skulle
sjosdkerhetsnivin hamna pa en oacceptabelt 14g niva utifran att farleden blir for smal och grund. Den
yttersta konsekvensen ar att fartyg gar pa grund med skador pé person och egendom som f6ljd.

4. KOMMANDE UTVECKLING

Ystad Hamn avser utveckla hamnen med att uppfora tva nya farjeldgen i den yttre hamnbassidngen
innanfor de befintliga yttre vaigbrytarna. Utvecklingen av hamnen foranleds dels av att Ystads
kommun avser att frigéra ytor for stadsutveckling enligt foreliggande FOP, dels av att hamnen behover
nya farjelagen som kan ta emot de storre fartyg som framéver kommer att trafikera hamnen. De nya
fartygens langd forvintas vara ca 230 m jamfort med de fartyg som idag trafikerar hamnen, vilka har
en langd av ca 170 m. Det storre djupgdendet hos de nyare fartygen, medfor att befintlig yttre

1 PIANC — World Association for Waterborne Transport Infrastructure
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hamnbassing méste fordjupas. Utvecklingen av hamnen omfattar byggnation av tvé stycken nya
farjelagen, samt muddring (ca 850000 m3) i den yttre hamnbassédngen for ny vindcirkel och for de nya
farjeldgena. En ny yttre vigbrytare kommer att anldggas ca 200 m sdder om den befintliga. Utrymmet
mellan ny och befintlig vigbrytare fylls ut med muddermassorna och skapar ny mark for framtida
hamn- och industriandamal. Den totala arean av det utfyllda omradet mellan ny och befintlig
vagbrytare i ster, uppgar till ca 195000 mz2. Utfyllnadsarealen i detta skede uppgér till ca 140.000m?2.
Del av ny pir och nya uppmarschomrade strax 6ster om blivande FL 7 och FL 8, skapas genom
utfyllnad. Utflyttningen av hamninloppet 6kar angérande fartygs stoppstracka, vilket 4ven inverkar
positivt pd manoverutrymmet och sikerheten for fartygen. Hamninloppet kommer att breddas till 150
m.
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Figur 4 Ystad hamns utbyggnadsplaner

5. YTTERLIGARE BRISTER & BEHOV

I dialogen mellan Trafikverket, Ystad hamn och Ystad kommun har det sedan tidigare forts
diskussioner kring framkomlighetsbrister pa fraimst Dragongatan och for vilken det genomforts en
tidigare AVS (TRV 2014/34027).

De brister som diskuterats i denna AVS #r frimst 14g framkomlighet pa delar av viignitet for trafik pa
vag till/fran hamnen i samband med farjeanlop och avgangar. Identifierade punkter ar plankorsningen
mellan jirnvigen och Sédra Dragongatan (Fina Korset) samt cirkulationsplatsen dir Osterleden méter
Dragongatan.

Plankorsningspunkten orsakar stopp for fordonstrafiken i samband med tagpassager. Nar detta sker
samtidigt som en farjeankomst bildas langa koer vilket paverkar lossningen av farjan. Det hander att
lastbilar blir stdende pa farjan utan att kunna kora av pa grund av kderna. I aktuella tidtabeller ar det
sex farjeankomster som identifierats krocka med fillda bommar. Kéerna som uppstéar foljer sedan
trafikstrommen genom Ystad och paverkar dven andra trafikanter i staden. Motsvarande anstrangande
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situation uppkommer inte vid firjeavgingarna, di fordonstrafik da ar mer utspridd jamfort med vid
farjeankomsterna.
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Figur 5. Plankorsning/Fina Korset

6. MAL

Tillsammans har Trafikverket, Sjofartsverket, Ystad Kommun och Ystad hamn enats om en

malbild for farleden samt vigomradet till E65, Dragongatans strackning fran Militdrvigen i norr
till och inklusive cirkulationsplatsen dir Osterleden och vig 9 méts, samt Fina korset (vig och
jarnvag), Soédra Dragongatan, Ekendsgatan och Bornholmsgatan.
e Den allminna farleden 237 ska ha samma kapacitet som hamnen att ta emot storre fartyg,
samt att uppfylla PIANC och Transportstyrelsens rekommendationer avseende sjosdkerhet.

Inom vagavgransningsomradet ska framkomligheten forbattras och vara forutsiagbart i
samband med farjeanlop och avgingar utifrdn dagens och prognosticerade framtida
fordonsvolymer. Framkomligheten far dock inte ske pa bekostnad av trafiksikerhet.
Dragongatans barridreffekt ska minimeras.

Dokumentet ar elektroniskt undertecknat



dwn
I TRAFIKVERKET

Arendenummer

TRV 2017/42115

Dokumentdatum

2018-04-11

Version

1.0

[Prova tankbara losningar]

Farleden
Atgérd Steg enligt Uppskattad kostnad Maluppfyllelse Ga vidare
fyrstegsprincipen (Hog/Medel/Lag) (Ja/Nej)
Muddring och breddning 3 15 Mkr Hog Ja

av farleden

Kommentarer: I alternativgenereringen av l6sningar enligt fyrstegsprincipen kring farleden ar

bedomningen av Sjofartsverket att det inte finns relevanta alternativ.

Vigomradet

Atgérd

Steg enligt
fyrstegsprincipen

Uppskattad kostnad

Maluppfyllelse
(Hog/Medel/Lag)

Ga vidare
(Ja/Nej)

Fina korset

(Osterleden/Dragongatan)

Fri héger

Behdver utredas

Ja

Tvingande hdéger

Behdver utredas

Ja

Signalprioritering
hoégersvangande

Behdver utredas

Ja

Tillata vanstersvang i bada
korfalten (Osterleden) mot
Dragongatan

Behdver utredas

Ja

Gor Osterleden — Sédra
Dragongatan till svangande
huvudled

Behdver utredas

Ja

Sodra Dragongatan,
Ekendsgatan,

Bornholmvigen

Breddade gator — 6kad
kapacitet

Behdver utredas

Ja

Se Over bomfallningstider

Behdver utredas

Ja

Strackan cpl mot

Militarvagen

Planskild gadngpassage

Behover utredas

Ja

Kommentarer: | AVSen konstaterar Trafikverket, Ystad Kommun och Ystad hamn att ovanstaende atgardsférslag &r

intressanta, men inom ramen fér denna AVS finns inte méjligheten att utreda och effektbedéma alla forslag.
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Effektbedomning av atgarden ”"Muddring och breddning av farleden”
For att bedoma nyttan av muddring och breddning av farleden in mot Ystad hamn har en samlad
effektbedomning (SEB) tagits fram. Den samlade effektbedomningen ar ett beslutsunderlag med syfte
att utgora ett stod for planering, beslut och uppféljning dar beskrivs dtgiardens effekter ur tre oviktade
beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys: effekter som varderats monetirt och effekt som bedomts

e Transportpolitisk mélanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

e Fordelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper

I arbetet med den samlade effektbedomningen har konsulter tagit fram den samhillsekonomiska
kalkylen och utkast p4 bedomningar. Tillsammans med konsulterna har Sjofartsverket och
Trafikverket bedomt de effekter som inte viarderats monetért, uppfyllanden av de transportpolitiska
malen samt hur nyttorna fordelar sig for olika grupper. Ystad hamn har bidraget med expertkunskap.
Materialet har kvalitetsgranskats och godkénts av Trafikverket.

Den samhaéllsekonomiska kalkylen omfattar effekterna av en utbyggd farled. Utbyggnad innebar att
den maximala fartygsstorleken kan 6ka, fran en maxstorlek pa ca 30 000 GT (Gross Tonnage) till

50 000 GT. Kalkylen utgér fran Trafikverkets basprognos (2016-04), diar volymerna for Ystad hamn
bedoms fa en arlig tillvaxttakt pa 2,5 procent per ar fram till 2040. Mellan 2040 och 2060 har
tillvaxttakten satts till 0 procent per ar, detta dels for att information saknas och dels for att inte
overdriva nagra godsvolymer (och darmed dven effekter). Utredningsalternativet innebar att tva nya,
storre farjor satts i trafik och ersitter tva befintliga farjor. Det skulle kunna bli si att de nya farjorna
kanske fraimst ska komplettera, och inte ersitta, befintliga farjor. Det finns dock inte ngra beslut
kring detta, sa i kalkylen antas att de tva befintliga farjorna ersatts med tva nya, storre farjor. Det hir
innebar en 6verkapacitet forhallande till de prognosticerade godsvolymerna. I jamforelsealternativet
antas istéllet den prognosticerade efterfragan motas av fler farjor, vilka sétts i trafik allt eftersom.

De nyttor som uppstar i den samhillsekonomiska kalkylen uppkommer utifrén att storre fartyg, per
transporterat ton gods, ar mer kostnadseffektiva att nyttja jamfort med mindre. De dr 4ven mer
bransleeffektiva per transporterat ton gods, vilket gor att utsldppen totalt sett minskar nir samma
mangd gods transporteras av farre, men storre farjor jaimfort med manga mindre. De mindre fartygen,
som redan idag har moéjlighet att véxlas upp till storre fartyg, har antagits vara opaverkade da de redan
har majlighet idag att gora detta. Det ar darfor inte troligt att ndgon uppvixling kommer ske nar
farleden byggs ut heller. Farleden kommer dven att uppfylla PIANCs och Transportstyrelsens
siakerhetsrekommendationer, vilket den inte gor idag.

Sjofartsverket har bedomt kostnaden for dtgarden 15 mkr i prisniva 2017-04. I
investeringskostnaderna inkluderas inte kostnaderna inne i hamnen. Dessa ska egentligen inkluderas
da de investeringar som hamnen foreslar maste genomforas for att berdknade effekter ska kunna
uppsta. Inkluderas hamnens investeringskostnader for UA forandras kalkylresultatet drastiskt och blir
tydligt negativt. Orsaken ar de omfattande investeringskostnader som krivs avseende de nya
kajlagena. Samtidigt kravs dven investeringar i JA for att kunna méta den efterfrdgan som
prognosticeras i basprognosen, en kostnad som ocksa ska inkluderas i kalkylen. Enligt experter pa
Ystad hamn bedéms kostnaderna f6r nodvéndiga &tgérder i JA respektive UA som jamforbara varfor
de i kalkylen har antagits ta ut varandra.
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Atgirden bidrar till att storre fartyg 4n idag kan trafikera farleden vilket innebér ett mer
kostnadseffektivt transportsystem. Den samhallsekonomiska kalkylen visar att dtgarden ar
samhaéllsekonomiskt effektiv med en nettonuvirdeskvot pa 28,2. Det innebir att for varje investerad
krona erhélls, utéver den investerade kronan, ytterligare 27 kronor och 22 ore tillbaka i olika nyttor.
Vilket 4r en mycket hog nettonuvirdeskvot. Atgirden bidrar till minskade utslipp vilket gor att den
bedoms som langsiktigt héllbar. Bottenlandskapet pdverkas vid muddring. Identifierade icke prissatta

effekter, exempelvis minskad storningskénslighet, bedoms sammantaget som positiva.

Den Samlade Effektbedomningen (SEB) som ar granskad och godkind finns som bilaga 1.

7. REKOMMENDERADE ATGARDER

Atgéard Steg enligt Ansvariga aktorer, genomférande Farslag till Kommentar (exempelvis
fyrstegsprincipen finansiering tidsaspekt genomférande)
Muddring och breddning | 3 Trafikverket/Sjofartsverket. | SINV Samordningen med
av farleden Trafikverket planerar for Ystad hamns tgarder
atgdarden 2019-2024. ar av storsta vikt, for att
Sjofartsverket paborjar bland annat hélla nere
farledsutredning. kostnader for
muddringen. Kalkylen
bygger pa att
samordning kan ske.
Trafikanalys/vigutredning Ystad Kommun, Ystad Gemensam | Ystad kommun
av trafiken fran och till hamn och Trafikverket finansiering | upphandlar konsult.
hamnen, Ystad 50/50 Trafikverket och
mellan stat | kommunen skriver ett
och avtal pa 50/50
kommun finansiering. Dialogen
kring
analysen/utredningens
sker med Trafikverkets
samhéllsplanerare
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8. ARBETSPROCCESEN

Arbetsprocessen har baserats pA AVS metodiken som finns beskriven i handledning 2015:171

(Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar).

Forma inriktning
och rekommendera
atgérder

Forsta Préva tankbara

Initiera o o
situationen |osningar

Processen bestar av ovanstaende faser och genomforts bade genom fysiska mote och
Skypeavstimningar med berdrda aktorer.

Nedan foljer nagra milstolpar i processen.

2017

e Taugusti genomfordes ett forsta uppstartsmaéte for AVSen. Vid det tillfillet deltog forutom
Trafikverket, Sjofartsverket, Ystad kommun och Ystad hamn ocksa ett par av de rederier
(Unity Line och PolFerries) som har Ystad hamn som destination. Aven den av Trafikverket
upphandlad konsult, M4 Traffic deltog.

o I oktober genomfordes ett méte kring brister i viganslutningar till/frdn hamnen med
Trafikverket, Ystad kommun och Ystad hamn. Vid detta tillfdlle faststilldes dven AVSens
malformuleringar.

e I november genomfordes ett SEB bedomningsméte med Sjofartsverket och Ystad hamn for
farleden.

e I december togs beslut att vigbristerna ska utredas i en trafikanalys som slutférs under varen
2018 och hanteras separat frin AVSen for farleden.

¢ Idecember skickades SEBen in for granskning.
2018
¢ Imars var SEBen granskad och godkénd efter justeringar av M4 Traffic.

e Iapril avslutades AVSen.
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I processen har det skett 16pande avstimningar genom mejlkontakter och samtal med berorda parter.

Mickael Holgersson — Chef Infrastruktur, Ystad Hamn
Emma Holgersson - Trafikplanerare, Ystad Kommun

Johan Wahlstrom — Nautisk handlaggare, Sjofartsverket
Johan Ericsson — Infrastruktursamordnare, Sjofartsverket

Mattias Holmgqvist — Utredningsledare, Planering, Trafikverket

Christina Ripa - Trafikanalytiker, Planering, Trafikverket

Jack Barstrom — Sambhillsplanerare, Planering, Trafikverket

Lina Wells — Atgirdssamordnare for hamnar och farleder, Planering, Trafikverket

Bilagor:
1. Samlad Effektbedomning (SEB)
2. ArbetsPM Fartygskalkyl

Namn Godkind rapport (TG5), Datum
Mattias Holmgqvist Tanja Jevtic
Utredningsledare Enhetschef Utredning
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