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Sammanfattning

Projekt Landsortsfarleden syftar till att forbattra sjosékerheten i den allménna farleden
mellan Landsort och Sodertélje och anpassa farleden for framtida fartygstrafik genom
okad kapacitet och tillganglighet. Landsortsfarleden (farled 511) avser den cirka 70 km
langa farleden mellan Landsort och Sodertalje Hamn, se Figur 1. Hela projektet innebéar
inrattande av tva nya farledsavsnitt, viss breddning och fordjupning av befintlig farled
genom muddring- och sprangningsarbeten samt forbéattrad farledsutmarkning i form av
fyrar och kummel.

Sjofartsverket har sedan hosten 2016 arbetat med inrattande av tva nya farledsavsnitt pa
strackan mellan Fifang och Regarn samt i Himmerfjarden mellan Oaxen och
Skanssundet. Inrattandet av de nya farledsavsnitten ska tillatlighetsprévas av regeringen.
Parallellt med ans6kan om tillatlighet har Sjéfartsverket inlett processen for att kunna
genomfora de fysiska atgarder som projektet innebér, framforallt tillstand till
vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken samt ansokan om dispens enligt 15
kapitlet miljobalken for dumpning av muddermassor. Sjofartsverket avser att under varen
2019 lamna in ansékan om prévning av vattenverksamhet till mark- och miljédomstolen.
Arbetet med att fordjupa farlederna bedoms kunna pabérjas tidigast 2020 och paga under
cirka tva ar.

Detta samradsunderlag tillhor tillstandsprocessen for vattenverksamhet och syftar till att
ge en Overgripande beskrivning av planerade verksamheter. Det utgdr underlag for
avgransningssamrad infor genomforande av en specifik miljobedémning samt
uppréattande av miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt 6 kapitlet 28 § miljobalken.
Eftersom muddring av farled ar en sadan verksamhet som alltid ska antas medfora
betydande miljopaverkan genomfors inget sarskilt undersokningssamrad.
Avgransningssamradet syftar till att samrada kring den planerade verksamheten samt
tillse att MKB far den omfattning och det innehall som behovs for provningen.

| kommande MKB planerar Sjofartsverket att utifran bedomd paverkan beskriva
paverkan, effekter och konsekvenser som fordjupning och breddning av farleden medfor
i anlaggningsskedet men dven pa langre sikt genom att verksamheterna mojliggor for
storre fartyg att trafikera farleden. Som underlag for MKB infor regeringens
tillatlighetsprovning av inrattande av de nya farledsavsnitten har ett antal fordjupade
studier genomforts. Flera av dessa kommer ocksa att utgora underlag i kommande MKB
for tillstandsprévningen. De kan dven behdva kompletteras med ytterligare underlag eller
nya utredningar. De fordjupade studierna listas i bilaga 3 och de féardiga utredningarna
finns tillgdngliga pa Sjofartsverkets hemsida http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-
farleder/Landsortsfarleden/




Sammanfattningsvis bedoms paverkan i anlaggningsskedet huvudsakligen besta av:
e  Grumling vid muddring och dumpning
e Forandrade bottenférhallanden pa muddrings- och dumpningsomraden
e Ovriga storningar for omgivningen, framforallt buller och tillfalliga restriktioner
for framkomligheten i farleden

Okad grumling innebér minskat siktdjup vilket kan ge effekter sdsom forsamrad
utveckling av vattenvegetation samt forsamrat fodosok for rovfisk. Konsekvenser av
grumling skulle till exempel kunna vara minskad fiskpopulation pa grund av grumling i
lek- och uppvéaxtomraden. De forandrade bottenforhallandena kan leda till lokalt
forandrade livsmiljoer andras pa botten. | vilken man effekter och konsekvenser riskerar
att uppsta beror bland annat av paverkans varaktighet, omfattning och tidpunkt. En
fordjupad bedémning av den paverkan som planerade verksamheter innebér, dess
effekter och konsekvenser kommer att utforas i kommande MKB.

Ovriga storningar fér omgivningen i form av framforallt buller och tillfalliga restriktioner
for framkomligheten i farleden anses vara en viktig paverkan som kommer att utredas
vidare i MKB. Buller kan framférallt vara stérande i anslutning till vissa
muddringsomraden dar anlaggningsarbeten utfors i tranga passager och for boende nara
farleden. Begransningar i farleden kan gora det svarare for fritidsbatar att ta sig fram i
farleden, framst mellan Skanssundet och Sodertélje.

| MKB-arbetet kommer stor vikt att laggas vid att beskriva hur konsekvenserna da
anlaggningarbetena utfors kan minimeras. Genom god planering av anldggningsarbetena
vad galler tider (bade tidpunkt for genomférande men dven total tidsatgang), val av
teknik, arbetssatt och skyddande atgarder vid genomférande bedoms konsekvenserna
kunna minimeras. | planeringen av dessa anlaggningsarbeten ingar ocksa att
kommunicera och férbereda omgivningen pa de arbeten som ska utforas.

En viktig indirekt effekt av ansokt verksamhet &r att storre fartyg kan trafikera farleden
vilket beddms kunna minska antal fartygspassager. Detta bidrar till en forbéttrad sakerhet
och minskade utslappsmangder fran fartygstrafiken vilket ar battre for miljon ur flera
hénseenden. En annan indirekt effekt ar fartygens mojliga avsankningseffekter och/eller
svallvagor pa lang sikt. Den erosion som eventuellt uppstar kan ge effekter i form av till
exempel andrade forutsattningar for vaxt- och djurliv i strandzonen och erosionsproblem.
Detta ar en effekt som forekommer pa flera platser redan idag och den bedéms kunna bli
battre eller samre pa lang sikt beroende pa bland annat lokala forutséttningar vad galler
miljons kanslighet och robusthet men aven beroende pa fartygstyp.

Forbattring av bottenforhallanden i vattenforekomsten Hallsfjarden genom borttagande
eller dvertackning av mer fororenade sediment forvéantas kunna ge positiva effekter for



miljon. Att storre fartyg ges mojlighet att trafikera farleden samt den sékerhetshdjning
som planerade verksamheter innebdr bidrar sammantaget till en forbattrad sakerhet och
minskade utslappsmangder fran fartygstrafiken vilket ar battre for miljon ur bland annat
buller- och luftsynpunkt.
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Bakgrund och lokalisering

Landsortsfarleden (farled 511) avser farleden mellan Landsort och Sodertélje Hamn, se
Figur 1. Farleden ar cirka 70 km lang och trafikeras idag av fartyg med ett maximalt
djupgaende av 9 meter, bredd 32 meter och langd 200 meter. Farleden &r i vissa delar
trang med begransningar i tillganglighet och kapacitet for sjofarten. Farleden ar ocksa
delvis mer olycksdrabbad &n andra farleder i Sverige.

Malarregionen ar viktig bland annat genom sitt strategiska lage for godsforsorjningen
med sjofart eftersom den ligger i direkt anslutning till jarnvagarna Vastra stambanan,
Svealandsbanan och Grédingebanan. Trafikverket har tidigare gett Sjofartsverket i
uppdrag att se 6ver infrastrukturen for sjofarten pa Malaren, vilket resulterade i
Malarprojektet som syftar till att forbattra sjosdkerheten och tillgangligheten i de
allméanna farlederna genom Sodertalje kanal till hamnarna i Vasteras och Koping.

Med den forvantade 6kningen av framfdrallt bransletransporter bedéms befintlig farled
inte kunna uppfylla acceptabla risknivaer for saker sjotrafik. En forbattring av
farledsutformningen &r en grundlaggande forutsattning for att kunna na acceptabla
risknivaer. Sjofartsverket har i olika omgangar genomfort simuleringar for olika
farledsstrackningar i omradet. En nautisk (marin) riskanalys ar aven genomford for
omradet. Den sammantagna slutsatsen ar att en delvis ny farledstrackning, tillsammans
med sakerhetshdjande atgarder i befintlig farled, &r det basta alternativet ur saval miljo-
som sakerhetssynpunkt. Detta utifran ett nautiskt perspektiv och med hansyn tagen till
prognostiserade framtida fartygstrafik.

Projekt Landsortsfarleden innebér inrattande av tva nya farledsavsnitt pa strackorna
Fifang till Regarn och Oaxen till Skanssundet, viss justering av befintliga farledens lage,
breddning och foérdjupning av befintlig farled samt forbattrad farledsutmérkning. Den
nya farledsdragningen redovisas i Figur 2.

Projekt Landsortsfarleden innebar huvudsakligen tva olika juridiska processer som
kommer att paga delvis parallellt:
- Regeringsprévning av tillatligheten av inréattande av tva nya farledsavsnitt
- Foreliggande prévning i mark- och miljédomstolen av fysiska atgarder
(muddring, dumpning och uppférande av utmérkning och erosionsskydd) i bade
nya farledsavsnitt och befintlig farled
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Figur 1. Karta som visar befintlig farled 511 mellan Sédertélje Hamn och Landsort.
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Figur 2. Den nya farledsstréckningen mellan Landsort och Sédertélje.



Inledning och syfte

Detta samradsunderlag avser avgransningssamrad infor framtagande av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for ans6kan om vattenverksamhet i nya
Landsortsfarleden. Eftersom muddring av farled ar en sddan verksamhet som alltid ska
antas medfcra betydande miljopaverkan (6 § 3 punkten ¢ miljobedémningsférordningen
(2017:966)) behdvs inget sarskilt undersokningssamrad (6 kapitlet 23 § miljobalken). Det
innebér att lansstyrelsen inte ska besluta om verksamheten kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

Avgransningssamradet ar ett samrad om verksamhetens lokalisering, omfattning och
utformning, de miljoeffekter som verksamheten kan antas medfora i sig eller till foljd av
yttre handelser samt innehall och utformning av MKB. Samradet syftar till att informera
om projektet samt ge en mojlighet for Sjofartsverket att inhdmta synpunkter. De
synpunkter som kommer in under samradet tas i beaktande i det fortsatta arbetet med
MKB.

Under hosten 2018 kommer Sjofartsverket att samrada med enskilda som kan antas bli
sérskilt berorda av verksamheten och med berérda lansstyrelser, statliga myndigheter,
kommuner samt med allméanheten. Processen for tillstandsprovningen i mark- och
miljédomstolen illustreras i Figur 3.
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Figur 3. Processchema dver tillstandsprévningen enligt miljobalken.

| kommande MKB planerar Sjofartsverket att narmare beskriva och utreda paverkan,
effekter och konsekvenser som fordjupning och breddning av farleden medfér. Fokus
kommer framforallt att vara pa anlaggningsskedet, men dven miljoeffekter pa lang sikt
kommer att beskrivas och bedémas. Konsekvensbeddmningarna i MKB gors utifran
nulaget men kommer ocksa att jamforas mot ett sa kallat nollalternativ, det vill saga
situationen om ansokta atgarder inte genomfors. | MKB kommer dven uppgifter om de
atgarder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller avhjalpa de negativa
miljoeffekterna av den planerade verksamheten att beskrivas mer i detal;.



Syftet med framtagandet av en MKB ér att tillstandsmyndigheten, det vill séga mark- och
miljodomstolen, ska kunna géra en samlad beddmning av de vésentliga miljoeffekter
som den planerade verksamheten kan antas medfora (se 6 kapitlet 37 § 2 miljobalken)
och vilka forsiktighetsmatt som &r rimliga att forena verksamheten med.

Som underlag for den MKB som avser regeringens tillatlighetsprovning av inrattande av
tva nya farledsavsnitt har ett antal fordjupade studier genomforts. Flera av dessa utgor
aven underlag i den specifika miljobedémning som nu genomfors for
tillstandsprovningen av vattenverksamheten. De kan dven behdva kompletteras med
ytterligare underlag eller nya utredningar. De fordjupade studierna som planeras
fortecknas i bilaga 3 och redan fardiga utredningar finns tillgangliga pa Sjofartsverkets
hemsida:

http://www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-farleder/Landsortsfarleden/

Planerade verksamheter

Planerade verksamheter inom projekt Landsortsfarleden provas i tva olika juridiska
processer; tillatlighetsprovning av de nya farledsavsnitten samt tillstandsprovning av
mark- och miljddomstolen av fysiska atgérder i befintliga och nya farledsavsnitt (se
kapitel 1). Den nya farledsdragningen redovisas i Figur 2.

Foreliggande prévning avseende vattenverksamhet inom projekt Landsortsfarleden
kommer att mojliggora for djupare fartyg att trafikera den nya Landsortsfarleden samt att
anpassa farleden till rekommendationer fran Transportstyrelsen och PIANC®. Med
hansyn till prognoser om framtida trafik i farleden har Sjofartsverket beslutat att
uppgradera Landsortsfarleden genom att dimensionera farleden for en storsta
fartygsstorlek med ett maximalt djupgaende om 10,5 meter, langd 220 meter och bredd
32 meter. Sjofartsverket styr inte dver vilka fartyg som trafikerar farleden men méjliggor
med projekt Landsortsfarleden stérre och darmed farre fartygspassager.

Provningen i mark- och miljodomstolen av fysiska atgérder i bade nya farledsavsnitt och
befintlig farled sker med stdd av kapitel 11 (vattenverksamhet) och kapitel 15 (dispens
fran dumpningsférbud) i miljobalken. Eventuellt kommer det finnas behov av tillstand
eller dispens med stod av kapitel 7 (skydd av omraden) samt kapitel 8 (skydd av djur-
och vaxtarter) i miljobalken. Fragan om behovet av prévning med hansyn till intrang i
skyddade naturomraden som naturreservat och Natura 2000-omraden eller skyddade arter
kommer att utredas vidare inom ramen fér MKB-arbetet. Nagon paverkan av betydelse
for skyddade omraden eller arter av ansokta atgarder forvantas dock inte i dagslaget.

! The World Association for Waterborne Transport Infrastructure



3.1

De verksamheter som avses att provas i mark- och miljodomstolen och som ingar i detta
samrad ar foljande anlaggningsarbeten:
- Muddring och sprangning av cirka 1,4 miljoner m*® massor
- Dumpning av merparten av muddermassorna inom dumpningsomraden
- Anlaggande av erosionsskydd pa botten i anslutning till farleden vid tranga
passager mest troligen i Skanssundet, Brandalsund och Flaskldsa
- Fast farledsutmérkning i form av nya kummel och fyrar langs farleden

Lokaliseringen av planerade verksamheter redovisas i bilaga 2.

Anléggningsarbetena (muddring, dumpning och anldggande av farledsutméarkning och
erosionsskydd) bedéms kunna genomfdras under cirka 2 ar under forutsattning att inga
oftrutsedda héndelser intréffar. | foljande avsnitt ges en mer detaljerad beskrivning av de
olika verksamheterna.

Muddring och sprangning

For att genomfora planerade atgarder i farleden kravs muddring av cirka 1,4 miljoner m®
massor, innefattande marginal for eventuell 6vermuddring. Resultaten fran geotekniska
undersokningar visar vilken typ av material som behéver muddras i respektive
muddringsomrade. Dessa uppgifter ligger till grund for uppskattningen av hur mycket
berg, lera och sand som kommer att behdva muddras alternativt spréangas.

Den storsta delen av muddringen kommer att ske pa strackan Skanssundet till Sodertalje.
Muddermassorna bestar har till stor del av lera, sand, grus och moréan. Sprangning av
berg kommer att behéva goras framforallt i muddringsomradena kring Fifang och séderut
mot Landsort.

Sediment kommer att muddras med lampligt mudderverk. Det finns flera sétt for
upptagning av muddermassor fran havsbotten. Metoder som kan vara aktuella vid
muddring i Landsortsfarleden &r enskopeverk, sugmudderverk och miljoskopa. Valet av
metod styrs av aktuellt djup, typ av material, toleranskrav, spill etcetera. Enskopeverk
anvands huvudsakligen vid schakt av hart material, det vill sdga material med stort
innehall av sten/block, till exempel moran men kan dven anvéndas for andra typer av
material. Sugmudderverk (Trailer) anvénds ofta vid muddring av dy/silt/sand. Det ar ett
fartyg som under sakta framfart lastar sig sjélv via ett till botten nersénkt rér med
speciellt utformad sugfot. Miljoskopa anvands med fordel vid muddring av férorenade
sediment. Den har en sluten skopa vilket innebér att partikelspridning till omgivande
vatten minimeras.
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3.1.2  Masshantering
Hantering av de muddrade massorna utgar fran avfallshierarkin och kommer att redovisas
i en separat utredning till MKB.

For omhandertagande av sprangsten (cirka 100 000 m®) har flera méjligheter till
nyttjande visat sig vara méjliga till exempel i utformningen av erosionsskydd, se
avsnitt 3.2. Malsattningen ar att i MKB processen undersoka om det ar mojligt att
ateranvanda dessa massor.

Muddermassorna utgors till stor del av lera med hdg vattenhalt samt sand. Massorna har
darmed daliga geotekniska egenskaper och ar svara att atervinna vilket gor att efterfragan
pa materialet ar mycket liten. | den man behov eller efterfragan uppstar inom eller
utanfor projektet skulle dock sandiga och grusiga massor kunna nyttjas, men det gar i
nuléget inte att precisera. De massor som inte kan nyttiggoras maste darfor kunna
dumpas till havs.

Muddermassorna avses att dumpas i havet inom utredda dumpningsomraden. Fyra
dumpningsomraden har identifierats som mojliga for detta syfte, se bilaga 2 och avsnitt
4.5.

Muddermassorna avses att delas in i tva olika klasser beroende pa deras innehall av
fororeningar enligt foljande:

e L1- Muddermassor som kan dumpas i féreslagna dumpningsomraden utan
att sérskilda restriktioner krévs

e L2- Muddermassor som till foljd av sitt féroreningsinnehall kraver sarskild
hantering

Klassningen baseras till stor del pa Naturvardsverkets bedémningsgrunder (1999) och
SGU:s uppdaterade beddmningsgrunder for organiska amnen (SGU, 2017). L1 foreslas i
enlighet med praxis huvudsakligen att utgéras av massor med halter motsvarande klass 4
eller lagre enligt Naturvardsverkets (1999) bedomningsgrunder. Gransen mellan L1 och
L2 preciseras med haltvarden for metaller och vissa organiska foéreningar.

L2-massor definieras som att halten av minst en av dessa fororeningar éverskrider
kriterierna for L1, samt att samtliga fororeningar ligger under definierade gransnivaer for
fororeningshalter for L2. L2-massor dumpas i lampligt dumpningsomrade och tacks
darefter med L1-massor. Tackningen ska vara av sadan omfattning och karaktar att
erforderlig skyddsniva erhalls avseende risk for lackage pa kort och lang sikt. Detta
beddms vara den miljoméassigt basta hanteringen av L2-massor och férfarandet kommer
att utredas vidare och redovisas i kommande MKB. Om det mot férmodan visar sig att
delar av muddermassorna dverskrider gransnivaerna for L2 kan dessa behéva
omhéandertas pa land.

11



3.2

3.3

4.1

Utredningar har visat att majoriteten av massorna motsvarar klass L1. Volymen L2-
massor uppskattas till cirka 30 000 m® och finns i delar av Brandalsund och omraden norr
om detta (muddringsomrade med ID nr 36, 37 och 41, se bilaga 1).

Erosionsskydd

Erosionsskydd anlaggs pa botten vid sidan av vissa muddringsomraden i syfte att
forhindra material att rasa in och orsaka uppgrundning av farleden. Erosionsskydd
kommer mest troligen att anlaggas i anslutning till farleden vid tranga passager som
Skanssundet, Brandalsund och Flaskldsa. Erosionsskydden konstrueras genom att
anlégga fiberduk i slanten tackt med olika fraktioner av bergkross. Uppskattningsvis
upptar erosionsskydden totalt en yta om 10 000-15 000 m2.

Farledsutméarkning

Den valda farleden innebér ny och delvis forandrad farledsutmérkning langs hela
farleden. Farledsutmérkningen utgdrs av fast och flytande utmarkning och har till syfte
att visa var farledens fulla djup slutar. Flytande utméarkning i form av bojar och prickar
ingadr inte i tillstandsprévningen. Den fasta utmarkningen bestar av fyrar och kummel och
ingar i tillstandsprovningen (bilaga 2).

Alternativ

I MKB kommer planerad verksamhet och nollalternativ att beskrivas, konsekvens-
bedémas och jamforas. Ovriga utredda och avforda alternativ kommer att redovisas.

Sokt alternativ

Det sokta alternativet innebér att verksamheter utfors i nya Landsortsfarleden for att
mojliggora 6kad kapacitet och tillganglighet, se avsnitt 3. Storre fartyg kan trafikera
farleden och sakerheten och tillgédngligheten hdjs dven for befintlig trafik. Sokt alternativ
innebar muddring och sprangning av cirka 1,4 miljoner m* massor samt dumpning av
merparten av muddermassorna inom dumpningsomraden. Dessutom kommer anlaggande
av erosionsskydd pa botten i anslutning till farleden vid tranga passager i Skanssundet,
Brandalsund och Flaskldsa att utféras samt fast farledsutmérkning i form av nya kummel
och fyrar langs nya farleden. Se &ven kapitel 3.

Paverkan, effekter och konsekvenser bedéms dels for anlaggningsskedet, dels i en
framtida situation (vid prognosaret 2040) da den nya farleden ar i fullt bruk.
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4.3

4.4

4.5

4.6

Nulage

Nulaget beskriver den fartygstrafik med ett djupgaende pa upp till 9 meter som
forekommer idag (2018) och trafikerar den befintliga farleden (utan inrattande av ny
farled) hela strackan fran Landsort till Sodertalje. Detta innebér att ingen fartygstrafik
trafikerar de nya strackorna mellan Fifang och Regarn samt mellan Oaxen och
Skanssundet.

Nulaget fungerar som referens da nollalternativet och planerad verksamhet beskrivs och
konsekvensbedéms i MKB.

Nollalternativ

Nollalternativet ska beskriva forhallandena om ansokt verksamhet inte kommer till stand
och innebr en framtida situation (vid prognosaret 20402 med bibehallande av nuvarande
fartygsbegransningar. Det innebar sannolikt att de tva nya farledsavsnitten inrattas men
att farleden som helhet inte kan ta emot fartyg med ett djupgaende dver 9 meter. Farleden
far hantera framtida transportvolymer, men eftersom fartygsstorleken inte 6kar kommer
antalet fartygspassager att 6ka. En muddring om cirka 360 000 m* kommer att behdva
goras aven i nollalternativet for att farleden ska klara fartyg med ett djupgaende pa

9 meter samt uppfylla sékerhetsrekommendationer enligt PIANC.

I MKB kommer konsekvenserna i nollalternativet att jamféras med konsekvenserna for
den planerade verksamheten.

Alternativa farledsdragningar

Alternativa farledsdragningar har studerats inom ramen for farledsutredningen i
tillatlighetsprocessen. Utifran dessa alternativ har Sjofartsverket valt att ga vidare med en
delvis ny strackning och ansoka om inréttande av ny farled for de tva farledsavsnitten
Fifang-Regarn och Oaxen-Skanssundet vilka bedoms vara de mest fordelaktiga
alternativen ur sakerhets- och miljésynpunkt. De alternativa farledsdragningarna finns
redovisade i MKB for tillatlighetsansokan (Sjofartsverket, 2018). Sjofartsverket avser
inte att genomfora nagon ytterligare utredning om alternativa farledsdragningar utan
hanvisar till de alternativ som utretts inom ramen for tillatlighetsprovningen.

Alternativ hantering av muddermassor

Alternativ for hantering av muddermassorna som utretts och bedémts vara mindre
aktuella ar att anvanda massorna i anlaggningsarbeten i till exempel hamnar samt
avvattning och eventuell ytterligare hantering innan deponering pa land. Dessa alternativ
och eventuellt fler kommer att utredas vidare och bedémas utifran lamplighet,
genomfdrbarhet, miljopaverkan och kostnader.

2 Prognoséret &r uppdaterat av Trafikverket sedan MKB tillatligheten skrevs. Marginella skillnader i
prognosen gor att samma underlag och férutsattningar galler.
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4.7

4.8

Alternativa dumpningsplatser

Inom ramen for tillatlighetsprocessen identifierades sju olika dumpningsomraden som
skulle kunna vara méjliga platser att dumpa muddermassorna inom. Omradena togs fram
utifran radande djup och information om bottenforhallanden fran SGU. Ett forsta urval
har gjorts dar fyra dumpningsomraden valts ut for vidare utredning, bilaga 1. Den
sammanlagda volymen i de fyra dumpningsomradena ar betydligt storre &n radande
muddringsbehov varfor vidare utredning gors innan slutliga omraden véljs ut. Valet av
slutliga dumpningsomraden kommer att goras utifran mer detaljerade analyser av
forhallanden i omradena, sedimentprov, avstand till muddringsomraden med mera.

Alternativ farledsutmarkning

Att navigera stora fartyg pa ett sakert satt genom skargarden kraver en farledsutmarkning
som hjalper lots och befalhavare att kontinuerligt félja upp var fartyget befinner sig inom
farledsytan i forhallande till omgivande grundomraden.

Farledsutmérkningen utgors av fast och flytande utmarkning dar flytande utmarkning,
bojar och prickar, har till syfte att visa var farledens fulla djup slutar. Den fasta
utmarkningen bestar av fyrar och kummel dar fyrar ar placerade for att visa farledens
begransningar i sidled.

For Landsortsfarleden har farledens nya utformning och fyrarnas placering provats fram,
dels genom en teoretisk modell som har sin grund i nationella och internationella
rekommendationer, dels genom simulering i en fartygs- och farledssimulator. Alternativa
placeringar och lI6sningar av farledsutmarkningen har testats, utvéarderats och slutligen
faststallts i en avvagning mellan sjosakerhet och paverkan pa miljon. Bland annat har
flera placeringar justerats med hansyn till fagellivet. Da fyrarna samverkar sinsemellan
kan justering av en placering innebéra att ett flertal fyrar maste justeras.

Omgivningsforhallanden

Landsortsfarleden passerar igenom Stockholms och Sédermanlands 1an samt de fyra
kommunerna Sodertélje, Botkyrka, Nynashamn och Trosa. | farledens naromrade
forekommer olika riksintressen for sjofart, energi, yrkesfiske och forsvar samt naturvard,
kulturmiljovard och friluftsliv. Farleden gar genom en omvéaxlande natur med ett rikt
skargards- och friluftsliv. I land- och vattenmiljéerna i narheten av Landsortsfarleden
finns flera omraden med hoga naturvarden, vilket bland annat medfort att delar av dessa
omfattas av olika typer av omradesskydd.
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5.1

Skyddade omraden och arter

Landsortsfarleden &r utpekad som riksintresse for kommunikation.

Andra riksintressen som beror farleden &r bland annat for naturmiljo, kulturmiljo,
friluftsliv och yrkesfiske. Yttre delen (sodra delen) av farledsomradet ar utpekat som
riksintresse for friluftsliv enligt 3 kapitlet miljobalken. I riksintressebeskrivningen lyfts
bland annat batsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling, strévande och
skridskofarder. Hela farledsomradet, utom den inre delen (norra delen), omfattas av
sérskilda geografiska bestdmmelser och ar som helhet av riksintresse enligt 4 kapitlet
miljobalken, avseende rorligt friluftsliv respektive hogexploaterad kust.

| farledens naromrade finns Natura 2000-omraden och flertalet naturreservat med hoga
naturvarden. Syftet med Natura 2000-omraden ar att bevara den biologiska mangfalden.
Natura 2000-omradet Asko ar speciellt utpekat for dess marina miljo med
undervattensmiljoer som &r varierande och artrika.

Tre storre naturreservat ar belagna i eller i anslutning till farledens yttre del; Askd, Fifang
och Revskar. Asko dr ett naturreservat déar bland annat omradets betydelse som
reproduktions- och uppvéxtomrade for marina djurarter ska skyddas. | Fifangs
naturreservat finns bland annat grunda vikar med artrik undervattensvegetation. Fifang ar
ocksa ett marint naturreservat dar undervattensmiljon ska skyddas. Revskar naturreservat
har som syfte att tillgodose behov av omraden for friluftsliv.

Av Figur 4 framgar Natura 2000-omraden och naturreservat i farledens naromrade.

| undersékningar med avseende pa bottenfauna och undervattensvaxter som utforts har
inga arter som omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen patraffats. Naturvarden
och faglar inventerades av Ekologigruppen under 2017, se vidare i avsnitt 5.3. | MKB
kommer arter som omfattas av skydd enligt artskyddsférordningen att utredas i aktuellt
omrade.
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Figur 4. Natura 2000-omraden och naturreservat. Natura 2000-omradena ar namngivna med textruta.
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5.2

521

Naturmiljo vatten

Det berdrda omradet stracker sig fran 6ppen ytterskargard i séder till en mer skyddad
innerskargard. De yttre omradena kannetecknas av vaxlande harda och mjuka bottnar,
hoga vindvagor samt till stor del ursvallade skér och holmar. De inre omradena
kannetecknas av en dominerande andel mjukbottnar, lagre vindvagor och i hogre grad
vegetationsbekladda stréander.

De biologiska forhallandena i omradena har inom projektet undersokts avseende
bottenfauna, vattenvegetation samt fisk (Sjofartsverket, 2018). Resultat fran tidigare
inventeringar har ocksa beaktats, liksom omraden med forutséttningar for hoga
naturvarden avseende marin vegetation.

Generellt rader mattligt hdga varden pa art- och individrikedom av bottenfaunan i de
undersokta omradena. De djupa omraden som utreds avseende dumpning &r i hogre grad
paverkade av syrebrist och dér ar saval artantal som individtathet av bottenlevande djur
lagre an i muddringsomradena. | och med omradets storlek och varierande karaktar har
38 fiskarter patraffats. Merparten av dessa arter leker under var eller sommar.

Inom projektet har omfattande sedimentundersékningar genomforts for att karakterisera
blivande muddermassor och dumpningsomraden. Dessa undersokningar visar att
fororenade bottnar framforallt forekommer i omradet fran Brandalsund till Sédertalje.

Miljokvalitetsnormer for vatten

For vattenférekomsterna finns miljokvalitetsnormer (MKN) som anger den ekologiska
och kemiska statusen som respektive vattenforekomst ska uppna. Planerad verksamhet
beror sju vattenforekomster, vilka framgar av Tabell 1 och Figur 5.

Tabell 1. Planerade verksamheter i vattenforekomster. Med 6vriga anldggningsarbeten
menas farledsutmarkning och erosionsskydd.

Verksamheter: | Muddring | Spréngning Ovriga
anlaggningsarbeten

Vattenforekomst:

Igelstaviken

Hallsfjarden

Néslandsfjarden

Himmerfjarden

Svardsfjarden

Askdfjarden

X| X[ X| X| X[ X| X
X| X[ X| X
X| X[ X] X| X| X

Krabbfjarden

Dumpningsomradena som utreds i det fortsatta MKB arbetet ar lokaliserade i
vattenférekomsterna Hallsfjarden, Néaslandsfjarden, Svérdsfjarden.
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For varje vattenforekomst har lansstyrelserna gjort en statusklassning utifran tillgangliga
data avseende ekologisk och kemisk status. All data och aktuella klassificeringar framgar
av databasen VISS som har utvecklats av vattenmyndigheterna, lansstyrelserna och
Havs- och vattenmyndigheten. | fem av de av ansdkan berdrda vattenférekomsterna ar
den ekologiska statusen klassad till mattlig och i tva fall som otillfredsstallande. Orsaken
till att god ekologisk status inte uppnas ar huvudsakligen relaterad till Gvergodning.
Enligt VISS réder i flera av de berorda vattenforekomsterna god kemisk status®, medan
god kemisk status inte uppnas i Svardsfjarden, Himmerfjarden och Askofjarden pa grund
av TBT (Tributyltenn) i sediment.

% God kemisk status med undantag fér Hg och PBDE, fér vilka mindre strénga krav &r foreskrivna.
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Figur 5. Vattenférekomster i omradet kring farleden.
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5.3

Naturmilj6 land

Aktuella landomraden kring Landsortsfarleden utgors av vegetationsbekladda strander
och skog i farledens inre, norra del, till mer karg och gles naturmiljo i dess yttre, sddra
del.

Opaverkade strander i skargardsomraden har generellt sett hga naturvarden. | farledens
naromrade finns flera omraden som hyser hoga naturvarden. Stora delar av landomradet
pa Morko, langs farledsstrackningens vastra sida, samt vattenomradet i farledens yttre
(s6dra) delar omfattas av riksintresse for naturmiljévarden. Norr om Skanssundet, finns
omraden som omfattas av naturreservat (bland annat Brandalsund).

Enligt den naturvérdes- och fagelinventering som genomfordes under sommaren ar 2017
konstaterades att flera omraden som hyser hdga naturvarden finns i farledens naromrade.
Pa flera av platserna bedomdes de viktigaste vardena vara knutna till fagellivet.
Naturvardesinventeringen som genomfordes vid planerade platser for farledsutmérkning
resulterade i 18 naturvardesobjekt dar bland annat sex bedémdes ha hdgsta naturvarde
(klass 1) och elva ha hogt naturvarde (klass 2). Hogsta naturvarden aterfanns inom
Klippor och skar vid N Frackstahall, Svérdsfjarden vid Revudden samt i Krabbfjarden vid
Lilla Svartskarsbaden samt inom hallmarkstallskog vid Karringholmen och vid
havsklippor och blandskog vid Pipskér.

Vid inventeringen av kénsliga strandmiljoer bedémdes fyra objekt ha hdgsta naturvarde.
Samtliga ar beldgna i Brandalsund och Skanssundet och utgérs av sandbarrskog,
silikatgrasmarker och strandangar.

51 fagelarter sérskilt knutna till kustomradet langs hela farledsstrackningen konstaterades
varav 10 stycken ar rodlistade. Av dessa upptradde ejder, gratrut och silltrut i storre
koncentrationer pa flera platser utmed farledens strackning. I den inre delen av
farledsstrackan, Hallsfjarden, bedémdes de vérdefullaste lokalerna for kusthédckande
fagel vara grushankarna vid brofastet till jarnvagsbron i Sodertalje och vid Flasklosa. |
Himmerfjarden bedémdes motsvarande lokaler vara vid bland annat Karringholmen,
norra och sddra Frackstahéll, Axvika holmar, Axvika hallar, Brudskar och Pipskér. |
ytterskargarden, Svartskarfjarden, bedomdes de vérdefullaste lokalerna vara mindre Gar
och skar i Revskarsomradet och omradet mellan Tor6 och Landsort. Fagelutredningen
har bland annat legat till grund for planerad placering av farledsutmérkning.

Ett par 6ar i Himmerfjarden, i narheten av de nya farledsavsnitten, utgor
fagelskyddsomraden dar det rader tilltradesforbud under del av aret till skydd for
fagellivet (miljobalken 7 kapitlet 12 § fagelskyddsomrade). Skyddet omfattar
landstigningsforbud under en period av var och sommar.
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5.4

5.5

Rekreation, friluftsliv och narboende

Inom farledens naromrade finns omraden som har stor betydelse for rekreation och
friluftsliv. Omradet soder om Brandalsund omfattas av riksintresse for rorligt friluftsliv.
Fran Muskos sodra del omfattas aktuellt omrade dven av riksintresse for friluftsliv. |
riksintressebeskrivningen namns bland annat batsport, bad, fritidsfiske, naturstudier,
paddling, strovande och skridskofarder. De naturreservat som finns i aktuellt omrade har
ocksa betydelse for friluftslivet.

Smabatshamnar och/eller naturhamnar finns pa flera stéllen langs farledsstrackningen,
bland annat vid Axvika holme, Ragnartk, Brudskér, Regarn, Sandvik och Dyvik men
aven pa Morko. Gasthamnar finns vid Skanssundet och pa Oaxens sédra sida. Allmanna
badplatser finns bland annat vid Skanssundet och Brudskar men bad forekommer pa flera
stallen langs strackan. Omradet anvénds aven for fritidsfiske, vindsurfing, jollesegling
och sportdykning.

Den huvudsakliga kuststrackan kring farleden omfattas av strandskydd.

Det finns ett stort sammanhéngande omrade inom Nynashamns kommun som ar utpekat i
kommunens Gversiktsplan som opaverkat av buller, sa kallat tyst omrade. Omradet
stracker sig langs farledens dstra del fran Skansundet till Regarn. Tva tysta omraden ar
utpekade i Botkyrka kommun, ett pa 6n Stora Radon och ett annat 6ster om Brandalsund,
strax norr om Sjovik. Dessa omraden sammanfaller ofta med stora opaverkade
naturomraden. Syftet med att kartlagga de tysta omradena ar att uppméarksamma dem och
bevara dem tysta inom kommunerna.

Langs kusterna utmed farledsstrackningen finns en stor andel permanenta bostader och
fritidsbebyggelse. Samlad bebyggelse finns framforallt pa éstra landsidan vid
Himmerfjardens norra del, vid Ragnarok, Sandvik och Dyvik. Pa vastra landsidan finns
samlad bebyggelse pa sodra delen av Oaxen och pa Morké i hojd med Oaxen.

Sjofart, yrkesfiske och andra néringar

I nuldget anvands Landsortsfarleden for godstrafik till Sodertélje hamn och till hamnarna
i Malaren men édven av fritidsbatar under delar av aret. Antalet fartyg som beréaknas
trafikera Landsortsfarleden ar 2040 beréknas vara drygt 1700 (enkel vég), forutsatt att en
ny farled etableras, jamfort med knappt 1500 i nulaget (inte inkluderat fritidsbatar).
Prognosen ar framtagen baserad pa uppgifter fran Sodertélje Hamn samt Trafikverkets
basprognos for fartygstrafik.

Hela omradet fran Landsort till Brandalsund &r av riksintresse for yrkesfisket. Omradet
benamns Fallnasviken-Himmerfjarden och anges som fangstomrade for sotvattensarter.
Aven hamnen i Toro ar av riksintresse for yrkesfiske. Omfattningen av yrkesfisket i
omradet bedoms dock som begréansat.
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5.6

6.1

Asko ar ett viktigt referensomrade for marin forskning och miljoovervakning.

Himmerfjardsverket, som drivs av SYVAB (Sydvéstra stockholmsregionens VA-
verksaktiebolag) ar ett avloppsreningsverk som tar emot vatten fran drygt

300 000 personekvivalenter och ett antal industrier innan vattnet slépps ut i
Himmerfjarden. Verket star infor en omfattande ombyggnad. Den nya anlaggningen
berdknas vara klar 2024 och klara en belastning pa 350 000 personekvivalenter.
Utslappspunkten fran reningsverket ar idag belagen pa 25 meters djup och mynnar cirka
400 meter fran farleden. SYVAB har dock fatt tillstand att dndra djupet pa
utslappspunkten till 10 meters djup.

Kulturmilj6é och landskapsbild

Det finns ett flertal kulturmiljoer av riksintresse inom farledens naromrade. Det finns
aven ett stort antal befintliga fornlamningar, bade pa land och till havs. Lamningarna i
havet utgdrs bland annat av aldre kulturlamningar och forlista fartyg. Fornlamningar
skyddas av kulturminneslagen. For att sakerstalla status pa befintliga lamningar samt
klargéra om det finns ytterligare lamningar i omradet som ber6rs av den nya
farledsstrackningen eller muddrings-/dumpningsverksamheten genomférs en
marinarkeologisk utredning.

Vastra delen av Himmerfjarden fran Skanssundet och soderut (inklusive Morks) omfattas
av landskapsbildsskydd.

Avgransning av MKB

MKB for prévningen av vattenverksamhet och dumpning hanterar paverkan och de
effekter och konsekvenser som ett genomférande av verksamheterna innebér under
anlaggningsskedet/pa kort sikt och pa lang sikt. Paverkan av den dndrade fartygstrafiken
langs hela farledsstrackningen ar en indirekt foljd av ansokt verksamhet som kommer att
beskrivas och beddmas.

Saklig avgransning

Kommande MKB avser utifran bedémd paverkan att beskriva effekter och konsekvenser
som kan uppsta av de planerade verksamheterna i farleden, som beskrivits under

avsnitt 3. Ett forslag till innehallsforteckning i kommande MKB redovisas i kapitel 8,
Tabell 2.
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7.1

Sjofartsverket har gjort bedomningen att paverkan inom foljande omraden ska utredas
vidare i MKB-processen:

e  Skyddade omrade och arter

e Naturmiljon pa land och i vatten

o  Miljokvalitetsnormer

e  Rekreation, friluftsliv och narboende

e  Sjofart, yrkesfiske och andra naringar

o  Kulturmiljé och landskapsbild

Hushallningen med material och energi bedoms inte vara en vasentlig fraga i detta
projekt och utreds saledes inte vidare i MKB, med undantag av méjligheten att nyttja
muddermassor med lampliga egenskaper. Detta kommer att utredas vidare i MKB.
Material anvands i mycket begransad omfattning i projektet bland annat i form av
skyddsutrustning vid muddring, dumpning och sprangning. Den energiatgang som kravs
for att driva anldggningsarbeten beddms till viss del redan vara begransad till vissa tider
och &r enbart av nddvandig karaktar. Energiatgangen for att driva anlaggningsmaskiner
bedoms vara effektiv och effektiviseras successivt da anlaggningstekniker och maskiner
uppdateras.

Paverkan och effekter

| detta avsnitt beskrivs paverkan och effekter som kan uppkomma av planerad
verksamhet i anlaggningsskedet och pa lang sikt. Effekterna kan uppsta omedelbart eller
en tid efter paverkan, och vara en direkta eller indirekt foljd av ansokta atgarder. De kan
vara tillfalliga eller bestaende och kan dven samverka med andra effekter, sa kallade
kumulativa. Bedomningen som gors nedan ar preliminar och utgar fran nu tillganglig
information. Inom ramen for arbetet med MKB kommer paverkan, effekter och
konsekvenser att utredas mer omfattande.

Anlaggningsskedet

Anléaggningsskedet ar perioden om cirka 2 ar da muddring, dumpning, anldggande av
erosionsskydd samt utmarkning genomfors. Detta avsnitt beskriver den paverkan och
effekt som planerade verksamheter kan innebéra for skyddade omraden, naturmiljo i
vatten och pa land, miljokvalitetsnormer, rekreation och friluftsliv, sjofart, fiske och
ovriga naringar samt kulturmiljé under anlaggningsskedet.

23



7.1.1

7.1.2

Den aktuella paverkan bedéms i forsta hand besta av:
e Buller (ovan och under vatten) vid till exempel sprangning
e Grumling
e Forandrade bottenférhallanden
e Luftféroreningar
o Restriktioner for framkomligheten i farleden vid anldggningsarbeten
e Paverkan pa fornlamningar

Skyddade omraden och arter

Den planerade verksamheten ar inte lokaliserad i nagot Natura 2000-omrade. Det finns
nagra Natura-2000 omraden i narheten (se Figur 4) vilka bor beaktas sarskilt da
muddring utfors i anldggningsskedet. Detta for att undvika och minimera eventuell
paverkan genom till exempel grumling och buller i dessa omraden.

Pa land kring farledens stracka mellan Skanssundet-Sodertélje, ligger nagra naturreservat
som inte berdrs direkt av anlaggningsarbeten men som bor beaktas sarskilt under
anlaggningsskedet for att minimera eventuell paverkan genom framst buller. |
farledsstrackningens sodra del, fran Fifang och soderut i Askofjarden, kommer muddring
delvis att utféras inom naturreservat vilket kommer att innebéra sarskild forsiktighet for
att minimera paverkan genom grumling och buller. Lampliga forsiktighetsatgarder samt
effekterna av bullerpaverkan inom dessa omraden kommer att utredas i MKB.

Ovrig eventuell paverkan samt effekter i skyddade omraden eller for skyddade arter
kommer ocksa att utredas vidare i MKB.

Naturmiljo vatten

Muddring och dumpning medfér grumling samt fysisk bottenpaverkan och kan éven
medfora forandring av bottnarnas fororeningsniva. Den mest omfattande muddringen
beror Brandalsund, Flasklosa och Skanssundet. Grumlingen i dessa omraden har
modellberéaknats vilket visar att grumlingen minskar med tkande avstand fran
muddrings- och dumpningsomradena. Soder om Skanssundet &r det huvudsakligen
mindre volymer som behéver muddras, och darmed blir grumlingen kortvarig och lokal.

Okad grumling innebér minskat siktdjup vilket kan ge effekter sdsom forsamrad
utveckling av vattenvegetation samt férsamrat fodosok for rovfisk. Om grumlingen
skulle bli starkt forhojd och langvarig kan det ocksa forsamra utveckling av fiskyngel.
Dessa ar lokala och tillfalliga effekter vars uppkomst bland annat beror pa vilken arstid
som berdrs. Bedomningen av effekter och konsekvenser kommer att fordjupas i MKB.

Forandrade bottenforhallanden uppkommer vid muddring, dumpning och vid anldaggande
av erosionsskydd. Den primdra effekten &r att existerande bottenfauna och eventuell
vegetation tas bort eller slas ut i de direkt berérda omradena. De paverkade ytorna ar
huvudsakligen sma till mattligt stora och omges av stora omraden med likartad fauna och
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7.1.3

flora. Den planerade verksamheten forvantas inte medfora 6kade fororeningsnivaer i
ytsedimenten. Under dessa forutsattningar visar erfarenheten fran liknande projekt att
aterkolonisation sker inom nagra ar. Paverkan av de forandrade bottenforhallandena
beddms bli stor och lokal till dess att nya livsmiljoer etablerats. I de foreslagna
dumpningsomradena i sédra Hallsfjarden respektive sodra Himmerfjarden patraffades
ingen bottenfauna alls vid undersokningen, varfér dumpning i dessa omraden inte medfor
nagra negativa effekter for bottenfaunan.

Sprangning planeras framst till de sydliga omradena fran Landsort och upp till Fifang.
Sprangning kan medfora kortvarigt buller samt visst utslapp av kvavesubstanser till
vatten. Buller kan till exempel skada fisk och kvave fran sprangmedlet kan bidra till
overgddning. Paverkan bedoms bli lokal och tillfallig. Effekter, konsekvenser och
eventuella behov av skyddsatgarder kommer att utredas i MKB.

7.1.2.1 Miljokvalitetsnormer for vatten
Bedomningar av om planerade verksamheter riskerar att paverka vattenférekomsternas

kemiska och ekologiska status kommer att goras bade pa en dvergripande niva och for
specifika &mnen och faktorer som kan beroras. Verksamheten bedéms kunna bidra bade
positivt och negativt for statusen i vattenférekomsterna och kommer att utredas vidare i
MKB.

Naturmiljo land

I anlaggningsskedet kan narliggande naturmiljoer pa land paverkas av buller fran
muddrings- och sprangningsarbeten samt anlaggningsarbeten for fast farledsutmarkning
men &dven av luftféroreningar. Paverkan bedoms framst vara aktuell for fagellivet som
uppehaller sig nara anlaggningsarbeten.

Paverkan av buller fran muddrings-, sprangningsarbeten samt anlaggning av
erosionsskydd bedoms framst bli aktuell pa strackan Skanssundet till Sodertélje dér den
storsta delen av muddringen kommer att ske. Paverkan uppkommer framst vid tranga
passager i farleden som Skanssundet, Brandalsund och Flasklosa. Paverkan av
momentana bullernivaer fran sprangning kan komma att bli aktuellt i
muddringsomradena kring Fifang och sdderut mot Landsort. Effekterna av
bullerpaverkan kan till exempel vara att faglar stors eller skrams fran aktuella platsen.
Paverkan av buller bedéms dock bli liten och temporar.

Paverkan av buller vid dumpning kommer att bli aktuellt vid de dumpningsplatser som
valts ut men bedoms bli liten. Paverkan av buller fran mudderverk med mera vid aktuella
dumpningsplatser kommer att utredas vidare i MKB.

Paverkan av buller fran anldggningsarbeten for fast farledsutmarkning kan komma att

uppsta kring aktuella platser for anldaggande av nya fyrar och kummel. Paverkan av buller
fran fast farledsutmarkning kommer att uppsta langs med hela farledsstrackningen i
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7.1.4

7.1.5

7.1.6

anlaggningsskedet men bedoms bli mycket liten och temporar och framférallt bero pa
utmarkningens art och behov av anlaggningsarbeten vid forankring.

Utslapp av luftfororeningar fran framforallt muddringsfartyg kommer att vara aktuellt da
muddring genomfors. Paverkan av luftfororeningar bedoms vara marginell framforallt
eftersom anlaggningsarbeten utférs under begransad och kortvarig tid samt att
bakgrundshalter av framforallt kvavedioxid och partiklar (PM 10) ar laga i omradet. Se
avsnitt 7.1.4.

Rekreation, friluftsliv och ndrboende

Rekreation, friluftsliv och narboende bedoéms kunna paverkas av buller, luftféroreningar,
grumling och tillféalliga restriktioner for framkomligheten i farleden vid
anlaggningsarbeten. Paverkan for narboende och for friluftsaktiviteter sasom bad- och
camping etc. beddms framst kunna bli aktuellt vid Skanssundet, Brandalsund och
Flasklosa pa strackan Skanssundet-Sodertélje dar den storsta delen av
anlaggningsarbetena kommer att utforas. Paverkan av buller i anlaggningsskedet i dessa
sund beddéms dock bli liten och temporér eftersom arbetena kommer att planeras
noggrant i tid och utférande, kommuniceras till berérda samt utféras under en begransad
tidsperiod. Grumling i narhet av badplatser kan uppfattas som negativt och bidra till att
besokare soker sig till andra platser. Paverkan av grumling bedoms bli lokal, begransad
och kortvaraktig.

Paverkan av luftfororeningar bedoms vara marginell framférallt eftersom
anlaggningsarbeten utférs under en begrénsad och kortvarig tidsperiod samt att
bakgrundshalter av framforallt kvavedioxid och partiklar (PM 10) ar laga i omradet.

Begransningar i farleden kan gora det svarare for fritidsbatar att ta sig fram i farleden,
framst mellan Skanssundet och Sédertélje. Paverkan bedoms bli liten, framst forekomma
i Brandalsund och Skanssundet och endast forekomma under en begransad tid.

Sjofart, fiske och andra naringar

Yrkesfisket och sjofarten kan paverkas i anlaggningsskedet av till exempel grumling och
restriktioner i framkomligheten i farledsomradet. Effekten av grumling kan vara att fisk
skrams bort fran omraden dar yrkesfiske forekommer. Sjofarten bedoms kunna paverkas
i och med restriktioner i farleden som kan innebéra begransningar i framkomlighet for
sjotrafiken. Paverkan for sjofarten och yrkesfisket bedoms bli liten och temporar.

Kulturmiljo

| de fall historiska fynd av betydelse patraffas i muddrings- eller dumpningsomradena
kan effekten bli att projektet fordrojs eller resultera i utebliven muddring, sprangning
eller dumpning i aktuella omraden. En inledande studie har genomforts vilken kommer
fordjupas.
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7.2

7.2.1

7.2.2

Paverkan pa lang sikt

Detta avsnitt beskriver den paverkan som planerade verksamheter, men dven den andrade
fartygstrafiken langs hela farledsstrackningen som mojliggérs med de tva nya
farledsstrackorna, kan innebéra pa lang sikt. Omradena som beaktas ar naturmiljon pa
land och i vatten, rekreation och friluftsliv, sjofart, yrkesfiske med mera samt
landskapshild. Paverkan pa lang sikt har har antagits vara en tidsperiod pa minst fem ar
fran det att anlaggningsarbetena har utforts.

Paverkan av den andrade fartygstrafiken langs hela farledsstrackningen ar en indirekt
foljd av ansokt verksamhet och kommer att beskrivas och beddmas men kan inte regleras
i tillstandet. En samlad bedomning av effekterna och konsekvenserna av den dndrade
fartygstrafiken pa hela farledsstrackan kommer att goras i kommande MKB.

Pa lang sikt bedoms paverkan fran de olika verksamheterna vara:
e Buller (ovan och under vatten) fran fartygstrafiken
e  Grumling fran fartygstrafiken
e Forandrade bottenférhallanden i muddrings- och dumpningsomraden
e Luftfororening fran fartygstrafiken
e Svall och avsénkning fran fartygstrafiken
e Ljussken fran fyrar och kummel

Skyddade omraden och arter

Paverkan av den forandrade fartygstrafiken, bland annat genom buller, grumling, svall-
och avsankningsvagor och luftférorening, pa skyddade omraden och arter kommer att
studeras mer i MKB. Fragan om behovet av prévning med hansyn till intrang i skyddade
naturomraden eller skyddade arter kommer att utredas vidare inom ramen for MKB-
arbetet. Nagon paverkan av betydelse for skyddade omraden eller arter av ansokta
atgarder forvantas dock inte i dagslaget.

Den langsiktiga paverkan av till exempel ljussken och placering av farledsutméarkning pa
skyddade omraden och arter kommer att utredas vidare i MKB. Ytan som tas i ansprak
for farledsutmérkning ar dock begransad och paverkan bedéms darmed bli liten.

Naturmiljo vatten
Paverkan och effekter i vattenmiljon pa lang sikt skulle kunna uppsta till féljd av
genomfdrda bottenforédndringar samt av den forédndrade fartygstrafiken.

Bottenforandringarna i muddring- och dumpningsomradena ger dndrade forutsattningar
for vaxt- och djurliv pa botten. Erfarenheter fran liknande projekt visar dock att
aterkolonisering sker inom nagra ar och bottensamhallet bedoms inte paverkas negativt
pa lang sikt.
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7.2.3

De forandrade bottenforhallandena i och med muddringen kan paverka troskeldjupen i
Brandalsund och Skanssundet. Detta skulle i princip kunna férandra temperatur- och/
eller salthaltsskiktningen i vattenmassan och darmed paverka vattenutbytet i
Himmerfjarden. Paverkan bedoms dock bli liten men kommer att utredas i mer detalj.

Farledstrafiken skulle kunna paverka vaxt och- djurliv i vattnet genom undervattensbuller
fran fartyg, grumling till fljd av propellerrorelser samt svall och avsankning.
Undervattensbuller fran fartyg i drift kan spridas inom omradet och till exempel stora
fisk. Bullerpaverkan forvantas bli regelbunden och liten jamfort med nollalternativet.
Fragan kommer dock att utredas vidare i MKB. Propellerrérelser kan pa grunda omraden
i farleden medfora viss uppgrumling av partiklar. Detta blir som mest en mycket lokal
effekt och forvéntas inte medftra betydande grumling av den 6vre vattenmassan.

Nér fartyg passerar trangs vatten undan vilket skapar kortvariga strémmar i vattnet och
langs botten samt ett lokalt forandrat vattenstand. Det kallas for av- eller
nedsankningseffekter och kan fa vattnet att dra sig tillbaka fran narliggande strander. De
strommar som uppstar kan sétta den dversta sedimentytan i rorelse vilket kan orsaka
erosion i grunda vattenomraden genom att finare partiklar forflyttas. Effekten av detta
kan bli att vaxt- och djurliv i strandzonen lokalt far dndrade forutsattningar. Sadana
effekter beddms kunna uppsta i vissa omraden, framférallt i omraden som redan idag ar
paverkade av erosion.

Miljokvalitetsnormer for vatten
Bedomningar av om planerade verksamheter pa lang sikt riskerar att paverka

vattenférekomsternas kemiska och ekologiska status kommer att goras.

Genom att flytta fororenade sediment fran Hallsfjarden och tacka 6ver dessa i andra
vattenforekomster 6kar méjligheterna att uppna battre vattenkvalitet i vattenforekomsten.
Genom att mojliggora for storre fartyg att trafikera farleden kan antalet anlép kunna
minskas vilket ocksa bedoms kunna bidra positivt pA MKN. Bade positiva och eventuell
negativ langsiktig paverkan pa MKN av verksamheterna och den andrade fartygstrafiken
kommer att utredas vidare i MKB.

Naturmiljo land
Djurliv pa land kan paverkas av buller fran fartygstrafiken, ljussken och luftfroreningar
fran fartyg som passerar i farleden samt svall och avsankning i strandzonen.

Effekten av buller och ljussken fran fartyg kan leda till att djur skrams bort och scker sig
till andra omraden. Paverkan pa djur pa lang sikt bedoms vara marginell.

Paverkan av luftféroreningar fran forbipasserande fartyg bedoms vara marginell eller

mycket liten framst beroende pa att bakgrundshalter av kvavedioxid och partiklar ar laga
(se aven avsnitt 7.1.4).
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7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.3

Fartygen orsakar svall- och avsankningsvagor som kan paverka miljon langs stranderna.
Effekten kan bli att finkornigt material pa stranderna eroderar. Storre fartyg innebér inte
per automatik storre svall och avsankning utan detta &r snarare kopplat till fartygets
skrovform och hastighet. Effekterna pa strandmiljoerna av forandrad fartygstrafik beror
sannolikt pa radande forutsattningar, kanslighet och robusthet i omradet och kan
sannolikt komma att bli bade positiva och negativa i olika omraden. Fragan kommer att
utredas i MKB.

Rekreation, friluftsliv och ndrboende

Det rorliga friluftslivet och boende i omgivningen kan paverkas av buller och ljussken
fran forbipasserande fartyg. Effekten av detta kan innebéra att det stor omgivande miljoer
dar ett aktivt friluftsliv eller rekreation forekommer men aven narboende. Paverkan av
buller och ljussken bedéms dock vara liten och kommer att utredas vidare i MKB.

I och med andrade stromforhallanden pa botten, vid till exempel dumpningsomraden,
skulle grumling kunna uppkomma da djupet andras vilket kan upplevas som stérande for
rekreation och friluftslivet.

Paverkan av buller, luftférorening och ljussken bedoms vara liten.

Sjofart, yrkesfiske och andra naringar

Forandrade bottenforhallanden kan paverka bland annat vattenomséttning, salthaltsskikt
och temperatur i vattnet. Om de &ndrade forhallandena paverkar fiske och évriga
verksamheter, till exempel Himmerfjardsverket, kommer att utredas men paverkan av
verksamheterna beddms bli liten.

Paverkan for sjofarten bedoms bli positiv pa sikt. Paverkan pa yrkesfisket bedoms bli
liten men kommer att utredas vidare.

Landskapsbild
Landskapsbilden paverkas av nya fyrar och kummel. Paverkan pa landskapsbilden
beddms dock bli liten.

Sammanfattande bedémd paverkan och effekter samt diskussion om
konsekvenser

Sammanfattningsvis bedoms paverkan i anlaggningsskedet huvudsakligen besta av:
e  Grumling vid muddring och dumpning
e Forandrade bottenforhallanden vid muddring- och dumpningsomraden
e Ovriga storningar for omgivningen framforallt buller och tillfilliga restriktioner
for framkomligheten i farleden

Okad grumling kan ge effekter sésom forsamrad utveckling av vattenvegetation samt
forsamrat fodosok for rovfisk. Konsekvenser av grumling kan till exempel vara minskad
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fiskpopulation i lek- och uppvéaxtomraden. De forandrade bottenforhallandena kan leda
till forandrade livsmiljoer vilket kan innebara konsekvenser att biotoper andras pa botten.
Forbattring av bottenforhallanden i vattenforekomsten Hallsfjarden genom borttagande
eller dvertackning av mer fororenande sediment forvantas kunna ge positiva effekter for
vattenmiljon. Verksamheten bedoms kunna bidra bade positivt och negativt for statusen i
vattenforekomsterna och kommer att utredas vidare i MKB.

Ovriga storningar for omgivningen i form av framforallt buller och tillfalliga restriktioner
for framkomligheten i farleden anses vara en viktig paverkan som kommer att utredas
vidare i MKB. Buller kan framforallt vara storande i anslutning till muddringsomradena
da anlaggningsarbeten utfors i tranga passager nara bebyggelse. Storningarna
uppkommer dock under begransad tid da arbetena utfors.

| MKB-arbetet kommer stor vikt att laggas vid att beskriva hur konsekvenserna da
anlaggningarbetena utfors kan minimeras. Genom god planering av anldggningsarbetena
vad galler tider (bade tidpunkt fér genomférande men dven total tidsatgang), val av
teknik, arbetssatt och skyddande atgarder vid genomférande bedoms konsekvenserna
kunna minimeras. | planeringen av dessa anlaggningsarbeten ingar ocksa att
kommunicera och férbereda omgivningen pa de arbeten som ska utforas.

En viktig indirekt effekt av ansokt verksamhet &r att storre fartyg mojliggors att trafikera
farleden vilket beddms kunna minska antal fartygspassager. Detta bidrar till en forbattrad
sakerhet och minskade utslappsmangder fran fartygsdriften vilket ar battre for miljon ur
flera hanseenden. En annan indirekt effekt ar fartygens mojliga avsankningseffekter
och/eller svallvagor pa lang sikt. Den erosion som eventuellt uppstar kan ge effekter i
form av till exempel andrade forutsattningar for vaxt- och djurliv i strandzonen och
fysiska erosionsproblem. Detta ar en effekt som forekommer pa flera platser redan idag
och den bedéms kunna bli béttre eller samre pa lang sikt beroende pa bland annat lokala
forutsattningar vad galler miljons kanslighet och robusthet men dven beroende pa

fartygstyp.
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7.5

Mojliga skyddsatgarder

Skyddsatgarder kan vidtas for att forebygga, hindra, motverka eller avhjélpa negativa
miljoeffekter. Vid framtagandet av MKB kommer konkreta skyddsatgarder att foreslas
dar det anses motiverat utifran radande omstéandigheter och forutsattningar pa platsen.
Skyddsatgarder som skulle kunna vara mojliga for att minimera paverkan kan vara:

e Tidsbhegréansning for anlaggningsarbeten. Tidsbegransning av muddring for att
begransa grumling under kénsliga perioder. Kénsliga perioder kan vara vid tider
da fisken leker eller faglar hackar. Tidsbegransning kan &ven inforas under
dygnet for att undvika att narboende till exempel stors nattetid.

e Sprangning foregas av varnande ljud under vatten for att begransa paverkan pa
vattenlevande djur.

e Uppforande av ejderhus for att skydda ruvande faglar fran rovfaglar vid fast
farledsutmérkning.

e Anpassning av fyrarnas tak for att forhindra att de nyttjas som utsiktspunkter for
rovfagel.
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Forslag till innehallsforteckning i MKB

| Tabell 2 redovisas forslag till innehallsforteckning for den MKB som tas fram i
tillstandsprocessen.

Tabell 2. Forslag till innehallsférteckning for MKB.

Sammanfattning
Icke-teknisk sammanfattning

1. Inledning
2. Bakgrund och syfte
3. Avgrénsning
3.1 Avgrénsning av MKB
3.2 Bedémningsgrunder
4. Administrativa uppgifter
5. Planerad verksamhet
5.1 Genomforande
6. Alternativ
6.1 Studerade alternativ
6.2 Nollalternativ
6.3- Ovriga alternativ
7. Overgripande férutsittningar
7.1 Riksintressen
7.2 Nationell och regional planering
7.3 Kommunal planering
8. Forutséttningar
8.1 Naturmiljo vatten
8.2 Naturmiljé land
8.3 Rekreation, friluftsliv och boendemiljé
8.4 Landskapsbild
8.5 Kulturmiljé
8.6 Befolkning och ménniskors hélsa
8.7 Sjofart, yrkesfiske och andra néringar
9. Paverkan, effekter och konsekvenser for
anlaggningsskede och pa lang sikt
9.1 Naturmiljo vatten
9.2 Naturmiljé land
9.3 Rekreation, friluftsliv och boendemiljé
9.4 Landskapsbild
9.5 Kulturmiljé
9.6 Befolkning och ménniskors hélsa
9.7 Sjofart, yrkesfiske och andra néringar
9.8 Risk och sékerhet
9.9 Naturresurser och avfall
9.10 Klimat
10. Kumulativa effekter
11. Foreslagna skyddsatgarder
12. Samlad bedémning
13. Kontroll och uppféljning
14. Kallférteckning
Bilagor
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Bilaga 1, Karta over muddring- samt dumpningsomraden med
volymer samt ID
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Landsort Muddringsoversikt Norr

Legend

Muddring

Farledsyta

Landsort-Sodertalje Norr

Muddras till 12.2 m

ID

Area (m?)

Volym (m?)
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30
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32000
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Muddras till 11.65 m
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Area (m?)

Volym (m?3)

38
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170000

39
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2700

41
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7400

Muddringsvolymernaanges exklusive overmuddring
och ska ses som preliminara

Dumpningsomraden

Stank

Dumpningsytor

Dumpningsniva 33.5 m

ID

Area (m?)

Volym (m?)

6

213 000

468 000

Dumpningsniva 20 m

ID

Area (m?)

Volym (m?3)

7

183 000

1266 000

OBS! Utbredning pa ytorna férenklade genom reducering av antalet brytpunkter
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Bilaga 2 Planerade verksamheter
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Bilaga 3. Fordjupade utredningar

Sjofartsverket har genomfort flertalet utredningar av relevanta aspekter infér upprattande av MKB i

tillatlighetsprocessen. Foljande utredningar har genomforts:

Bottenfauna. En undersdkning av bottenlevande fauna i kustvattnet innanfér Landsort.

Makrovegetation. En understkning av makrovegetationen i kustvattnet innanfor Landsort.

Kustprovfiske mellan Sédertdlje hamn och Landsort 2016.

Fagelstudie och naturvardesinventering infor upprustning av farled Sodertélje — Landsort.
Fordjupad inventering av fagelfauna och naturvardesinventering. Beddomning av mojliga

konfliktpunkter mellan ny farled och naturvarden, samt skyddade fagelarter
Bullerutredning for driftskedet.
Berakning av naturligt forekommande vagor och potentiell paverkan fran fartyg.

Riskanalys Landsortsfarleden. En nautisk riskbedémning enligt FSDA-modellen.

PM Revidering av rapport R160921/Riskanalys Landsortsfarleden.
Natura 2000-omraden och naturreservat inom utredningsomradet

Vattenférekomster inom utredningsomradet.

Foljande utredningar planeras att utforas infér ansékan om vattenverksamhet:

Simulering av grumling under anlaggningsskedet tillsammans med faststallande av
ackumulation pa dumpningsplatserna

Bullerutredning fér anlaggningsskedet

Utdkad sedimentundersdkning med slutlig klassning av muddermassor
Fortsatt studie av risk for svall och erosion norr om Skanssundet
Masshanteringsplan for férorenade muddermassor

Undersokning av naturvarden avseende vattenvegetation och bottenfauna i grunda
omraden

Marinarkeologisk understkning

Forslag till kontrollprogram

1(1)
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