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Forord

Trafikverket har i samarbete med Sjofartsverket tagit fram en atgiardsvalsstudie
for farleden mellan Sodertilje hamn och Landsort. En atgardsvalsstudie ar ett
forberedande steg for val av atgarder och ska vara trafikslagsovergripande. I
atgirdsvalsstudien ingar darfor d&ven de vag- och jarnviagsanslutningar som
finns i Sodertalje mellan hamnen och E4/Vastra stambanan.

Atgirdsvalsstudien har initierats av att farleden bitvis ir tring med
begransningar i tillganglighet och kapacitet samt ar olycksdrabbad. Trafiken i
farleden forvintas dven oka framover da godshanteringen i Sodertilje och
malarhamnarna okar. Samtidigt kommer oljehanteringen i Loudden och Berg i
Stockholm och Nacka, med stor sannolikhet, att upphora kring ar 2020.
Framover kan en stor del av de oljeprodukterna som idag géar till Loudden och
Berg, forvantas transporteras via Sodertilje hamn.

Atgirdsvalsstudien visar p4 ett behov av trafikséikerhetshdjande atgirder i
farleden samt en efterfragan pa att ta emot langre och mer djupgaende fartyg an
idag. Mojliga atgirder har i studien provats enligt fyrstegsprincipen.
Atgirdsvalsstudien ligger till grund for kommande 6verenskommelser mellan
Trafikverket, Sjofartsverket och Sodertilje kommun och Sodertélje hamn AB.
Nasta steg efter genomford process ar att fatta beslut om inriktning gillande
foreslagna atgarder samt ansvaret for dessa atgarder.



Projektorganisation

Arbetet med atgirdsvalsstudien har utforts av Trivector Traffic pa uppdrag av
Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket. Foljande personer har i huvudsak
varit involverade i arbetet:

Helena Sodergard, projektledare, Trafikverket

Johan Axi0, infrastruktursamordnare, Sjofartsverket

Hans Larsson, samhallsplanerare, Trafikverket

Daniel Jaderland, uppdragsledare, Trivector Traffic

Astrid Bergman, utredare, Trivector Traffic

Till de tva workshoptillfallen som hallits inom ramen for atgardsvalsstudien har
betydligt fler organisationer bjudits in: Sodertélje kommun, Trosa kommun,
Botkyrka kommun, Nynashamns kommun, Lansstyrelsen i Sodermanlands lan,
Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Regionférbundet i S6dermanlands lén,
Sodertilje hamn AB, Soderenergi, Malarhamnar, Stockholms hamnar,
Transportstyrelsen, SLL TMR (Tillvaxt, miljo och regionplanering) samt

Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet. Fran Sjofartsverket utokades
deltagandet vid dessa tillfallen.
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Sammanfattning

Trafikverket har i samarbete med Sjofartsverket tagit fram en atgiardsvalsstudie for
farleden mellan Sodertilje hamn och Landsort. I atgardsvalsstudien ingar dven de vag-
och jarnvagsanslutningar som finns i Sodertilje mellan hamnen och E4/Vastra
stambanan. Det 6vergripande syftet med atgiardsvalsstudien ar att de atgarder som
foreslas ska resultera i att farleden och den anslutande landinfrastrukturen ska vara
anpassad for framtidens behov av sikerhet och kapacitet och vara en del i ett effektivt,
miljéanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

Efter en langre tids diskussion mellan Trafikverket och Sjofartsverket valdes en
avgransning av atgardsvalsstudien geografisk samt innehallsmassigt. Geografiskt
avgransas studien till farled 511 mellan Landsort och S6dertilje hamn,
jarnvagsanlaggningen i Sodertilje hamn, godsbangarden Sodertilje hamn och vidare
fram till anslutningen med Vastra stambanan samt av vigsystemet mellan Sodertilje
hamn och E4:an. Innehéllsmassigt har atgardsvalsstudien nyttjat befintliga utredningar
och underlag och har inte inkluderat nagon stérre volym av ytterligare fordjupande
utredningar eller studier.

Atgirdsvalsstudien har initierats av att farleden mellan Sédertilje hamn och Landsort
bitvis ar trang med begransningar i tillganglighet och kapacitet samt ar olycksdrabbad.
Farleden uppfyller inte Transportstyrelsens "Rekommendationer avseende utformning
av farleder” eller de internationella riktlinjerna "Harbour Approach Channels — Design
Guidelines”, utgivna av intresseorganisationen PIANC, for hur farleder ska utformas for
att sdkerstilla sikra sjétransporter. Som en konsekvens av farledens utformning har
Sjofartsverket utfardat farledsrestriktioner och rekommendationer for sjétrafiken t.ex.
om hur stora fartyg som far trafikera leden.

Trafiken i farleden forvantas oka framover da godshanteringen i Sodertilje och
malarhamnarna okar. Tendensen dr dven att fartygen blir allt storre med hansyn till
okade brinslekostnader nar SECA-direktivet infors och for att klara skiarpta krav pa
utslapp. Oljehanteringen i Loudden och Berg i Stockholm och Nacka kommer, med stor
sannolikhet, att upphora kring ar 2020. En storre andel av de oljeprodukterna som idag
gar till Loudden och Berg forviantas framover transporteras via Sodertilje hamn.

Jarnvagsanlaggningen i Sodertilje hamn och godsbangard har ett eftersatt underhall.
Sparanliaggningen, viaxlarna pa godsbangarden samt sparanslutningen mellan
godsbangarden och hamnen ar slitna. Signalreglering saknas delvis pa godsbangarden
samt pa industrisparet ner till och inom hamnomradet. Industrisparet ner till
hamnomradet ar inte elektrifierat och elektrifiering saknas d&ven inom hamnomradet.
Ursparningar sker med jamna mellanrum i hamnomradet och orsaken ar framst den
slitna sparanldggningen. For personalen som arbetar vid bangérden saknas sikra
gangvagar och passager over sparen. Tillsammans med déliga siktférhallanden bidrar
det till en otrygg arbetsmiljo.

Vagarna inom hamnen och fram till Europavigarna E4 och E20 ar generellt breda och
trottoarer eller separat gangbana finns langs vissa strackor. Av naturliga skil gar en stor
maéangd tung trafik i omradet samt till och fran E4/E20 vars hastighet uppfattas av
boende som ibland hog pa Sydhamnsviagen. Det har intraffat knappt 60 registrerade
trafikolyckor den senaste 10 arsperioden inom det studerade omradet, en av dessa var
en dodsolycka. Trafikolyckor har framforallt skett pa Verkstadsviagen vid pa- och
avfarterna till E4/E20.
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Kartldggningen av problem och brister samt mal for atgéarderna gjordes med hjilp av en
workshop med berorda intressenter. Fyra mél, utan inbordes ordning, for
atgardsvalsstudien formulerades utifran de problem och brister som konstaterats.

1. Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens nationella rekommendationer och de
internationella rekommendationerna gillande farleder for optimal sidkerhet.

Farleden ska dimensioneras for framtidens fartygsstorlekar och trafikutveckling.

3. Atgirderna i farleden och dess landanslutningar ska medverka till minskad
miljopaverkan.

4. Farleden och dess landanslutningar ska bidra till att minska transportkostnaden
for nuvarande och framtida transporter via Sodertilje hamn.

Atgirdsgenereringen genomfordes dven den i workshopform. Forst togs atgirder inom
steg 1 och 2 fram och efter detta atgarder inom steg 3 och 4. Totalt genererades 24
atgardsforslag. Atgirderna klassades sedan in i fem olika kategorier.

« Mer optimal farledsdragning (atgarder inom steg 2, 3 och 4)

« Forbattra information och samordning av transporter (atgarder inom
steg 1)

« Ekonomiska styrmedel (dtgiarder inom steg 1)
« Jarnvagsatgirder (dtgarder inom steg 2, 3 och 4)
« Viganslutningsatgirder (atgarder inom steg 2 och 3)

Atgirderna inom de fem &tgirdsgrupperna bedémdes vad giller effekt och
maluppfyllelse. Maluppfyllelsen har bedomts pa tre olika nivéaer; i riktning mot mélet
(+), paverkar ej mélet (0) och gar emot malet (-). Till varje atgird finns angivet vem eller
vilka som ar anlidggningséagare.

Enbart atgarder inom steg 1 och 2 uppfyller inte de mél som satts upp inom arbetet med
atgiardsvalsstudien. Foljande dtgarder rekommenderas fran denna studie:

e Starta upp en farledsutredning (inklusive sjomatning, geoteknisk undersokning
och erosionsutredning) som i sin tur kommer att svara pa fragorna om vilka
fysiska atgarder som behovs for att uppnéa de satta malen. De atgiarder som
sannolikt ar aktuella utifrdn en sddan utredning ar att bredda upp och gora vissa
avsnitt av farleden djupare samt att delvis ge farleden en ny linjestrackning vilket
innebéar dndrad utprickning/utmiarkning. En uppskattad kostnad for detta ar
300 Mkr. Atgirderna bedoms behovas oavsett om Sodertilje far en okad
oljehantering eller inte.

e P& jarnviagen rekommenderas att rusta upp och signalreglera Sodertilje hamns
godsbangard och om oljetransporterna till/fran hamnen 6kar dven gora en
fullstandig upprustning av sparanldggningen ner till hamnen, elektrifiera
jarnvagen och skapa mojlighet att fylla/tomma tankvagnar med oljeprodukter i
hamnen. Uppskattad kostnad mellan 43 och 110 Mkr beroende pa alternativ.

o I vigsystemet foreslas en dndrad skyltning och flytt av refug i korsningen mellan
Sydhamnsvagen/Verkstadsviagen. Kostnaden ar cirka 0,1 Mkr.

Den samlade effektbedomningen och den samhallsekonomiska analysen omfattar
atgiarderna i farleden samt atgarder pa jarnviagsanliaggningen. Resultatet av den samlade
effektbedomningen visar att den sammanvigda samhillsekonomiska lonsamheten for
tgirdspaketet bedoms som lonsam. Aven de samhéllsekonomiska effekter som inte har
varderats i kalkylen bedoms som positiva eller i vissa fall forsumbara.
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Fordelningsanalysen visar att det framst ar godstransporter inom region Stockholm som
gynnas av atgarderna. I den transportpolitiska malanalysen bedoms dtgarderna ge ett
positivt bidrag till funktionsmaélet genom Okad tillforlitlighet, n6jdhet och kvalitet for
naringslivets transporter. Det transportpolitiska hansynsméalet bedoms bade fa positivt
och negativt bidrag av atgardspaketet. Inom hansynsmalet bedoms "Klimat” fa ett
positivt bidrag, "Hélsa” och "Landskap” bedéms daremot fa negativt bidrag av
atgardspaketet. Det till f0ljd av de effekter muddring och sprangning kan ge pa t ex
vattenkvalitet och djurliv.

Eftersom denna atgardsvalsstudie varit geografiskt avgransad till farleden Landsort —
Sodertilje hamn och de nérliggande vag- och jarnvagsanlaggningarna i Sodertilje sa
kvarstar frigan om hur olje- och bransletransporterna sker vidare fran Sédertilje (eller
frdn andra hamnar). En studie om hur olje- och bransleforsorjningen inom Stockholms
lan och 6vriga Mellansverige ska ske behover darfor genomforas.
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Bakgrund

Varfor behovs atgarder? Varfor just nu? Problemets aktualitet

Farleden mellan Landsort och Sodertilje hamn ar idag olycksdrabbad. Det beror pé att
farleden bitvis dr mycket trang och dirmed inte medger nagra kursavvikelser.

Sodertalje hamn AB har anmalt behov av 6kad kapacitet i farleden med anledning av att
transportbehovet forviantas 6ka de kommande aren. Fartygen som anl6per Sodertilje
hamn och hamnarna i Malaren forvantas samtidigt bli storre, bade vad galler 1angd och
djupgdende. Idag klarar farleden fartyg av storleken 200 m (langd) x 32,3 m (bredd) x 9
m (djupgéende) med restriktioner vid morker, délig sikt eller kraftig vind. Sodertilje
sluss planeras aven att byggas ut med start ar 2015 for att kunna ta emot storre fartyg:.

De transporter som forvintas 6ka de kommande aren ar framforallt transporter av
oljeprodukter. Idag hanteras stora mangder av Stockholms ldns behov av oljeprodukter i
hamnarna Loudden i Stockholm och Berg i Nacka. Louddens verksamhet kommer att
upphora kring ar 2019 och Berg néagot ar darefter2. Hanteringen av oljeprodukter
behover darfor flyttas och Sodertélje hamn ar en av kandidaterna att ta emot dessa
transporter.

Det finns behov av att forbattra jarnvagsinfrastrukturen for att kunna hantera storre
maéangder gods via jarnvag. Underhéllet av godsbangarden i Sodertilje hamn och
sticksparen till hamnen ar eftersatt vilket idag orsakar ursparningar och forseningar.
Godsbangarden kommer dven att hantera gods som ska till logistikcentret Stockholm
Syd Almnas (som ligger ldngs Svealandsbanan mellan Sodertilje och Nykvarn).

Viginfrastrukturen i hamnen och fram till riksvigarna E4/E20 har inga storre brister
men mindre atgdrder kan komma att behovas for att forbéttra sikerheten om
transporterna okar i omradet.

Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgiirdsvalsstudien har utforts i enlighet med de principer och riktlinjer som finns
framtagna i Trafikverkets publikation 2012:206 ”Atgirdsvalsstudier — nytt steg i
planeringen av transportlosningar, Handledning”.

Trafikverket har projektlett atgardsvalsstudien i tit dialog med Sjofartsverket.
Trafikverket har i sin tur anlitat Trivector Traffic AB for att ansvara for processledning,
planering och genomforandet av atgardsvalsstudien.

Inom atgirdsvalsstudien har Sjofartsverket ansvarat for de nautiska fragorna och sjilva
farleden. Trafikverket har ansvarat for frdgor om landinfrastrukturen.

I syfte att forsta situationen och identifiera upplevda problem inom utredningsomradet
anordnades en workshop till vilken intressenter som identifierats som berorda av
utredningen bjods in. Workshopen holls i Sodertélje kommuns lokaler tisdagen den 4
mars 2014. Intressenter som inte kunde delta pa workshopen kontaktades i efterhand.
Vid workshopen togs dven maél for atgarderna fram.

Efter workshopen grupperades de upplevda problemen och bristerna in i tre kategorier;
problem och brister i dagens farled, problem och brister i infrastrukturen pa land och
problem och brister i framtiden. De ursprungliga sex malen for atgirderna som togs
fram vid workshopen arbetades om sé att de kunde sammanfattas i fyra mal.

1 sjofartsverket - Milarprojektet
2 Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning, WSP 2014.
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Nista fas i atgardsvalsstudien, prova tinkbara l6sningar, inleddes med en workshop.
Deltagarna var i stort sett dem samma som vid workshop 1. Workshop 2 holls i
Sodertilje kommuns lokaler mandagen den 7 april 2014.

For en komplett lista 6ver inbjudna intressenter till de tva workshoptillfdllena, se bilaga
2,

Atgirder som genererades pa workshop 2 klassificerades i fem atgirdsgrupper. For de
atgarder som bedomdes som rimliga att g& vidare med togs en grov kostnadsbedomning
fram och atgiarderna varderades utifran maluppfyllelse.

Detta har sedan resulterat i en reckommendation av ett antal atgarder, vilket presenteras
i slutet av rapporten.

I borjan av arbetet skissades pa ett antal olika mojliga scenarier géallande
trafikutvecklingen och att atgarderna skulle kopplas till dessa. Eftersom farleden redan
idag har brister och inte uppfyller varken Transportstyrelsens rekommendationer eller
de internationella rekommendationerna for hur farleder bor vara utformade for optimal
siakerhet sa behover dtgarder utforas oavsett om transportvolymerna ar oforandrade
eller okar kraftigt i framtiden. Da det under arbetets gang har visat sig att atgarderna
(med enstaka undantag) ar oberoende av hur stor del av oljehanteringen som flyttas till
Sodertilje hamn, sd har de olika trafikutvecklingsscenarierna tagits bort fran studien.

Rapporten har under sommaren 2014 varit ute for granskning hos berérda myndigheter
och organisationer. De synpunkter som inkommit har legat till grund f6r rapportens
slutversion. Under hosten 2014 har dven en samlad effektbedomning utforts for de
atgiarder som foreslas utifran denna rapport.

Tidigare planeringsarbete

I foljande studier och utredningar har det utretts atgirder pa farleden,
jarnvagsanlaggningen samt vagsystemet och utgor underlag for denna
atgardsvalsstudie.

« Trafikverket har ar 2013-2014 genomfort en funktionsutredning av
godsbangarden vid Sodertilje Hamns, samt industrisparen ner mot
Sodertilje Hamn. Syftet med utredningen har varit att finna 16sningar
som Okar anlaggningens kapacitet, robusthet samt sikerhet.

« Sjofartsverket har oversiktligt tittat pa nagra alternativ till dragning av
farleden och 6versiktligt kostnadsbedomt dessa.

« Sodertilje hamn AB har tagit fram en prelimindr samhallsekonomisk
berakning "Samhallsekonomisk investeringspotential i farleden till
Sodertilje hamn” och dven meddelat framtida behov av fartygsstorlek,
enligt naringens uppskattning, och tagit fram prognosunderlaget "AIS
analysis of Tankers & Container vessels during 2012 for Sodertilje
Hamn”

« Sodertilje hamn AB har ldimnat in samradsunderlag och
tillstindsansokan for utvidgning av oljehamnen i Sodertélje hamn for att
kunna ta emot storre volymer av bransletransporter.

3 Funktionsutredning Sédertilje hamn. Trafikverket 2014.
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« Stockholms hamnar har tagit fram en utredningsrapport# som beskriver
konsekvenser av olika scenarion for hanteringen av oljeprodukterna i
ldanet om/nar Loudden och Bergs oljedepaer stangs.

Overgripande syfte med de atgarder som studerats

Foljande 6vergripande syfte med atgirderna har arbetats fram under arbetet med
atgardsvalsstudien:

Farleden och den anslutande landinfrastrukturen ska vara anpassad for
framtidens behov av sdkerhet och kapacitet och vara en del i ett effektivt,
miljoanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem.

Ramar for atgardskostnad

Inga ekonomiska ramar sattes upp vid inledningen av denna atgirdsvalsstudie, men de
foreslagna atgarderna ska dnda vara rimliga i forhallande till kostnader och nyttor.

4 Stockholmsregionens framtida oljeférsorjning, WSP 2014.

12

TRV 2014/39987
Atgérdsvalsstudie Sodertélje hamn — Landsort



Avgransningar

Geografisk avgransning
Atgardsvalsstudien avgransas geografiskt till foljande:

« Farled 511 mellan S6dertélje hamn och Landsort samt tillhérande
anlaggningar.

« Jarnvagsanlaggningen i Sodertilje hamn, godsbangarden Sodertilje
hamn och vidare anslutning till Vastra stambanan

» Vigsystemet mellan Sodertélje hamn och E4:an.

Figur 1 Sodertdlje hamn - Sydhamnen till vinster i bilden och Oljehamnen till hoger.
Foto: Sodertdlje hamn AB
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Sjokort som bland annat visar farzléd 51i mellan Sé&ertc'ilje hamn och Landsort
(tjock rod linje) som dr den farled som studeras i denna dtgdrdsvalsstudie.
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Figur 3 Karta 6ver Sédertilje hamn med omgivningar, markerat omrdade ingér i
atgdrdsvalsstudien tillsammans med farleden Sodertdlje hamn — Landsort.

Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien har nyttjat befintliga utredningar och underlag och har inte
inkluderat nagon storre volym av ytterligare fordjupande utredningar eller studier.

Innan denna atgirdsvalsstudie inleddes fordes en langvarig diskussion mellan
framforallt Trafikverket, Sjofartsverket och Sodertilje hamn om den geografiska
avgransningen for studien. Inom Trafikverket, framforallt nationellt, fanns da vissa
synpunkter mot studiens avgransning som kan anses alltfor snévt studera farleden och
dess landanslutningar till motorvag/stambana och inte hur distributionen av framforallt
olje- och bréansleprodukter ska ske pa ett 6vergripande sitt i Stockholms ldan och Gvriga
Mellansverige. Forslag finns darfor att Trafikverket i en annan studie studerar hur
flodena av olje- och briansleprodukter inom Mellansverige kan komma att ske med olika
scenarion for var framforallt hanteringen av dessa produkter hamnar.

Denna atgiardsvalsstudie hanterar darfor inte fragor som beror den 6vergripande
godshanteringen i ldnet. Daremot kan foreslagna atgirder i farleden och Sodertilje
hamn komma att paverka attraktiviteten for att transportera via sjovagen och att
hantera gods i Sodertilje hamn. Atgirdsvalsstudien omfattar inte en analys pa vad detta
kan komma att innebéra for Stockholmsregionen och 6vriga Mellansverige utan
fokuserar enbart pa effekter inom den geografiska avgransningen.

Forandringar av risker vad giller en flytt av oljehanteringen fran Berg och Loudden till
Sodertilje hamn har inte ingatt i denna atgardsvalsstudie. En utvardering av riskerna
gjordes i rapporten ”"Stockholmsregionens framtida oljeforsorjning” av WSP 2014.
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Tidshorisont for atgarders genomférande

En overflyttning av oljetransporter fran Loudden och Berg borjar sannolikt nigra ar
innan dessa stanger helt for oljehantering. Det ar darfor rimligt att anta att
oljevolymerna till Sodertilje kommer att borja oka fran cirka ar 2017. Atgirder som
rekommenderas i detta dokument bor genomforas till detta artal eller senast
nagot/nagra ar darefter.
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Problembeskrivning, forhallanden, forutsattningar och
mal for atgarder

Befintliga forhallanden och dagens problem

Farleden

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort uppfyller inte Transportstyrelsens
“Rekommendationer avseende utformning av farleder” eller de internationella
riktlinjerna "Harbour Approach Channels — Design Guidelines”, utgivna av
intresseorganisationen PIANC, for hur farleder ska utformas for att sikerstilla sikra
sjotransporter. Som en konsekvens av farledens utformning har Sjofartsverket utfardat
lokala sjotrafikregler och rekommendationer for sjotrafiken t.ex. om hur stora fartyg
som far trafikera leden.

Olyckor till sjoss ar ovanliga och tillbud som leder till att manniskor dor eller skadas
svart forekommer knappt i svenska vatten. Farleden mellan Sédertilje hamn och
Landsort hor dock till de mer olycksdrabbade i Sverige enligt Sjofartsverket. Mellan aren
1985 och 2009 intriffade 45 tillbud i farleden, i de flesta fall grundstotningar. Att
olyckor och tillbud uppstar i farleden ar ofta en kombination av flera faktorer. En trang
farled medger exempelvis litet utrymme for ett fartyg med motorhaveri att driva innan
det stoter pa grund.

Lotsplikt rader pa Sveriges inre vatten for befalhavare pa fartyg som har en langd av 70
meter eller mer, en bredd av 14 meter eller mer eller ett djupgdende av minst 4,5 meter.
Fartyg som overskrider nagot av méatten behover sdledes ha lots ombord eller
lotsdispens for att fa trafikera farleden. Sodertilje lotsomrade genomfor arligen mellan
2 000 — 3 000 lotsningar i farleden. Av dessa lotsningar gick cirka 40 % till/fran
Sodertilje hamn och de ovriga till/fran Sodertalje slusss. I mars 2014 fanns for farleden
Sodertilje hamn — Landsort 14 giltiga farledsanknutna lotsdispenser samt 27 generella
lotsdispenser® utfardade. Utav de 27 generella lotsdispenserna bedémer
Transportstyrelsen att 12 anvands frekvent i farleden.

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort ar bitvis mycket trang. Framforallt tre
passager; Flasklosa, Brandalsund och Skanssundet, ar svarpasserade vilket har lett till
att storre fartyg som ska ga in i farleden har belagts med vind-, sikt- och
morkerrestriktioner samt i vissa fall bogserbatskrav. Dessa restriktioner regleras av
lotsomradeschefen. Vindrestriktionerna galler i Brandalsund for fartyg l.0.a7. >160 m for
max medelvind 15 m/s, restriktionen kan variera beroende pa vindriktning. For fartyg
>160 m maste sikten i Brandalsund uppga till minst 400 m for passage.
Bogserbatskravet i Brandalsund och Sédertilje hamn varierar beroende pa fartygets
langd och hur det ar utrustat med bogpropellrar och roderlosningar. I de smala
passagerna undviks mote mellan fartyg 4ven om inga motesrestriktioner finns
utfardade.

5 Lotsning till/fran Sodertélje sluss innebar att fartygen ska vidare in i Malaren eller kommer dérifrén. De
vanligaste destinationerna i Malaren for fartyg via Sodertalje sluss ar Vasteras och Koping.

5 En generell lotsdispens kan vara giltig for stérre avsnitt av den svenska kusten och kan omfatta alla
lotspliktiga farvatten i Sverige.

7 Length over all = maximala langden p3 ett fartygs skrov
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Figur 4 De tre trdnga passagerna Flisklosa, Brandalsund och Skanssundet samt on
Regarn dar erosionsproblem foreligger dr markerade i denna karta.

Till foljd av att erosion har noterats lings farledens strander och att tranga passager
finns har hastighetsbegransningar inforts. I farleden ar hastighetsbegransningen 12
knop fréan soder om 6n Regarn och norrut.

Vid Brandalsund och Fldsklosa ar dock hastigheten sankt till 7 knop av sdkerhetsskal
under kortare strackor pa grund av de smala passagernas.

Erosionsproblem langs farleden har noterats bland annat pa 6n Regarn, séder om 6n
Oaxen?. Lansstyrelsen har darfor beslutat om sankt tilldten hastighet till 7 knop langs en
tre kilometer lang stricka forbi Regarn och Oaxen for att minska svallvagorna fran
fartygen och darmed dven erosionsproblemen. Beslutet dr dock 6verklagat till
regeringen och inte genomfort varfor 12 knop giller tills vidare.

Djupgéendet i farleden ar begransat till 9 meter vilket har lett till att vissa fartyg som gar
in till Sodertilje hamn ar kortlastade. Kortlastade innebar att fartygen inte ar fullt
lastade eftersom det da skulle fa ett for stort djupgaende. Kortlastning ar ett ineffektivt
utnyttjade av lastkapaciteten och leder till fler transporter och 6kade utslapp.

I farleden och dess narhet saknas idag aktuell djupdata for flera platser. Utan korrekt
djupdata har Sjofartsverket svart att kunna studera alternativa strackningar av farleden.
Ett sjométningsprojekt har darfor initierats under viren 2014 for att fa battre underlag
om forutsattningarna i och kring farleden.

Naromradet till farleden ar kinsligt med hoga naturviarden bade pé land och i hav.

I narliggande vikar till farleden har hoga nivaer av narsalter uppmattst©. Narsalter
tillférs havet framst via lackage fran jordbruket och frian orenade avloppsanlaggningar.
Normalt binds nérsalterna till bottenslammet men nir t ex fartyg passerar eller det

8 Lansstyrelsen Stockholms ldn, 2004-12-17, Foérfattningssamling 01FS 2004:312
9 Lansstyrelsen Stockholms ldn, 2014-01-20, Diarienummer 2589-5840-2012
10 Uppgift fran Botkyrka kommun vid workshop 1
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blaser kraftigt virvlar slammet upp och nirsalterna frigérs. Overgédning, som orsakas
av hoga nivaer av narsalter, dr idag ett stort problem béade lokalt i omradet och i
Ostersjon som helhet.

Sammanfattning av problem och brister i farleden

o Uppfyller ej Transportstyrelsens och internationella rekommendationer
(PIANC)

e Olycksdrabbad

e Saknar detaljerad djupdata

e Vindrestriktioner

o Morkerrestriktioner

e Hastighetsrestriktioner

o Kortlastade fartyg

e Bogserbatskrav for stora fartyg

e Erosion

Sodertélje hamn med landanslutningar

Sodertilje hamn ligger i nira anslutning till Europavagarna E4 och E20 samt Viastra
Stambanan och Svealandsbanan, se Figur . I hamnbassingen utanfér Oljehamnen i
Sodertilje hamn ar djupgéendet begrinsat vilket ger vandningsproblem. En
tillstindsansokan om muddring ar inskickad under varen 2014 for att atgarda
vandningsproblemet och kunna ta emot fler fartyg.

For godsbangérden pa Sodertilje hamns station samt industrisparet i hamnomradet
genomfordes en funktionsutredning under 2013-2014 dar ett flertal brister noterades.
Enligt denna utredning ar sparanlaggningen sliten, i synnerhet spar 13 och 14, viaxlarna
pa godsbangirden samt sparanslutningen mellan godsbangarden och hamnen.
Signalreglering saknas pa spar 9 till 14 pa godsbangarden samt pa industrisparet ner till
och inom hamnomréadet. Industrisparet ner till hamnomrédet ar inte elektrifierat och
elektrifiering saknas dven inom hamnomradet. Ursparningar sker med jamna
mellanrum i hamnomradet och orsaken ar framst den slitna sparanlaggningen. For
personalen som arbetar vid bangarden saknas sikra gangvagar och passager over
sparen. Tillsammans med déliga siktforhdllanden bidrar det till en otrygg arbetsmiljo.
Oljedepan gar inte att forsorja via jarnvag da spar saknas till depaerna.

Vagarna inom hamnen och fram till Europavigarna E4 och E20 ar generellt breda och
trottoarer eller separat gangbana finns langs vissa strackor. Av naturliga skil gar en stor
maéangd tung trafik i omradet och boende liangs Torparviagen upplever att manga lastbilar
okar sin hastighet vid korsningen Sydhamnsvigen - Torparviagen. Vid korsningen
mellan Sydhamnsvigen och Verkstadsviagen hianvisas all trafik mot E4/E20 att svinga
hoger (norrut). Det innebar en omvag pa 2 km for fordon som ska E4 soderut. I

11 Funktionsutredning Sédertilje Hamn 2014-03-06
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korsningen star ocksé en refug sa till att vanstersviangande stora fordonsekipage fran
hamnen har svart att passera. Vid utfarten fran Scania till Verkstadsviagen (narmare
Sodertilje syd) sa uppstar ibland kapacitetsproblem i rusningstid och stora
fordonsekipage upplever sig ha svart att passera genom cirkulationsplatsen.

Sodertilje hamn har sedan millenniumskiftet fram tills &r 2009 haft en stabil tillvaxt av
godshanteringen fran cirka 800 000 ton till knappt en miljon ton arligen. Mellan aren
2009 och 2011 skedde en kraftig 6kning av godsmiangderna 6ver kaj vilken sedan
mattades av for att ater hamna runt 1 miljon ton arligen ar 2013. De storsta miangderna
gods som ankommer och avgar frin hamnen landvigen gor detta med lastbil, vilket gor
att mangden lastbilar som ror sig pa vagnatet i hamnen dven har 6kat under den senaste
10-arsperioden. Sodertilje hamn uppskattar att antalet lastbilstransporter till och fran
hamnen mellan 160 — 180 per dag. Fordelningen inom hamnen bedoms till 40 lastbilar
till Oljehamnen, 100 — 120 till Sydhamnen och resterande 20 lastbilar till Uthamnen.

Godsmangd over kaj i S6dertalje hamn,
1000-tal ton.
1600
1400
1200
1000

800 ™
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200

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Figur 5 Utvecklingen av godsmdngderna 6ver kaj i Sodertdlje hamn under dren 2000-
2013. Kdlla: Sédertdilje hamn AB.

Utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att det under perioden januari 2004 till
september 2014 intriffade 59 olyckor pa de berérda vagarna mellan Sodertélje hamn
och motorvagarna. 44 av olyckorna var lindriga, 14 svara och 1 hade dodlig utgang.
Olyckorna ar frimst koncentrerade till pa- och avfarterna vid trafikplats Saltskog.
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Figur 6 Lindriga, svdra och dédsolyckor intrdffade under en perioden januari 2004 —
september 2014 pa vdgarna mellan Sodertdlje hamn och motorvdgarna E4 och E20.

Den vanligaste olyckstypen var mellan tvd/flera personbilar och nist vanligaste mellan
personbil och lastbil. De senaste fem aren, sedan 2010, har fyra allvarliga olyckor och en
dodsolycka intraffat. Av de allvarliga olyckorna var tvad mellan MC/moped och personbil,
de 6vriga tva mellan personbil och lastbil. Dodsolyckan som intraffade skedde mellan
cykel och personbil.

Tabell 1. Antal olyckor och inblandade fdrdmedel.
Gang 0 0 2 0
Cykel 1 0 6 1
MC/moped 2 8 0
Personbil 26 11
Lastbil 2
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Sammanfattning av problem och brister i hamnomradet
e Bassangen utanfor Oliehamnen behdver muddras for storre djupgaende
e Oljedepan kan ej forsorjas via jarnvagen
e Sparanlaggningen och véaxlarna ar slitha
e Jarnvagsanlaggningen saknar signalreglering
e Jarnvagsanlaggningen saknar elektrifiering
e Ursparningar intraffar regelbundet
e Otrygg arbetsmiljo

e Felaktig skyltning vid korsningen Verkstadsvéagen/Sydhamnsvagen och
refug som gor det onddigt trangt for storre fordon.

e Flertal olyckor har intraffat pa Verkstadsvagen

Framtida utveckling och kommande problem

Transporterna till Sodertilje hamn och Malaren prognosticeras att 6ka framover bade
vad giller containerfartyg och produkttankfartyg. Hanteringen av oljeprodukter i
hamnarna Loudden i Stockholm och Berg i Nacka kommer att upphora kring ar 2019-
2020 och Sodertilje hamn ar en kandidat att ta 6ver stora delar av hanteringen.
Soderenergis anlaggning Igelstaverket, som tar emot branslen for fjarrviarme- och
elproduktion planerar for utokat antal sjétransporter.

En ombyggnad av Sodertélje sluss medfor att storre fartyg kan tas in i Milaren. Idag
Kklarar slussen fartyg som ar maximalt 135 meter ldnga, 19 meter breda och har ett
djupgdende pa maximalt 6,8 meter2. Den planerade ombyggnaden innebar att slussen
kan ta emot fartyg med matten 160 * 23 * 7 meter (langd, bredd och djupgaende).
Parallellt planeras atgarder i Malaren inom det sd kallade Malarprojektet for att kunna
kora storre fartyg pa Milaren och med battre sikerhet.

Forutom en storre mangd fartygsanlop prognosticeras dven fartygstyperna att dndras
framover. Ar 2015 infors hardare begrinsningar for svavelutsldppen fran fartyg i
Ostersjon. Vilken effekt det nya svaveldirektivet kommer att ge upphov till &r
fortfarande oklart men en internationell trend &r att fartygen blir storre och storre for
att mer miljovinligt och effektivt kunna transportera gods. Ar 2020 kan utslippskraven
skirpas ytterligare, t ex med avseende pa kvive.

Transportstyrelsen planerar att under 2014 godkanna en ny typ av fartyg i svenska
vatten, IWW-fartyg “"Inland water way”. IWW-fartygen tilldts ha en lagre sikerhet
ombord och da endast trafikera kustnara. Sannolikt innebar detta att en stérre andel
gods flyttar fran vag till sjo.

12 53rskilt tillstdnd for passage genom Sddertilje sluss behdvs om fartyget ar langre dn 124 meter
och/eller om djupgaendet &r storre an 6,5 meter samtidigt som bredden &r 6ver 17 meter.
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Oljebolagen har framfort onskemal till Sodertilje hamn om att kunna flytta Gver
transporter fran vag till jarnvag, vilket skulle krava att oljedepan gar att na via jarnvag.

Ett framtida scenario ar att regeringen valjer att gora Transportstyrelsens
rekommendationer om hur farleder ska vara utformade till bindande regler. Det
kommer leda till att farleden inte kommer att kunna trafikeras i samma utstrackning
som idag, vilket ytterligare begransar mojligheterna att ta emot storre fartyg an idag.

Cirka 12 km vaster om Sodertalje hamn ligger ”"Stockholm syd Almnas” som ar ett nytt
logistiskt nav for Stockholmsregionen. Delar av godset som kommer ga via detta nav kan
komma sjovigen via Sodertilje hamn.

Sammanfattning av framtida problem och brister

o Om Transportstyrelsens rekommendationer kring farleders utformning blir
bindande regler kommer inte farleden kunna trafikeras pa samma séatt som
idag och med lika stora fartyg vilket leder till 6kade kostnader och utslapp.

e Godsvolymerna till S6dertélje hamn och till hamnarna i Mélaren forvantas
oka, bland annat pga forandrade oljeférsorining av Stockholmsomradet, och
den internationella trenden ar att fartygen blir strre och storre, vilket staller
hardare krav pa farledens utformning.

e Jarnvagsanslutning till oliedepan saknas.

Sjofartens utveckling

Sjofart ar det trafikslag som historiskt sett haft den mest varierande utvecklingen vad
galler godstransporter. Efter en nedgang under 70-talet skedde en viss dterhdmtning
under 80- och 9o-talet och darefter en mer omfattande expansion under 2000-talet.
Totalt sett har sjofartens andel av det inrikes transportarbetet minskat fran 54 procent
1966 till 37 procent ar 2006.

Inga sirskilda prognoser har gjorts av Trafikverket for utvecklingen av godstrafiken i
farleden Sodertilje hamn — Landsort. Tillvaxten for sjofarten i Sverige som helhet
bedoms daremot i grundscenariot till 1,61 procent per ar av Trafikverket's. En mer
detaljerad bedomning och prognos av transportvolymerna har tagits fram av Sodertélje
hamn vilket ligger till grund for beddmningarna i denna atgirdsvalsstudie. Ar 2012
skattades av Sodertilje hamn den hanterade godsmingden i hamnen till knappt 1,2
miljoner ton. Hamnen gor bedomningen att godshanteringen kommer ha en
genomsnittlig tillvaxttakt om knappt 2 procent per ar mellan aren 2013 och 2030. Den
av Sodertilje hamn skattade tillvaxten for gods ligger siledes ndgot 6ver Trafikverkets
prognos for riket som helhet.

Utover gods tillkommer sedan eventuellt volymer av olja med anledning av att Berg och
Loudden kommer att stingas. Det gar inte att svara pa exakt om, nar och hur stor del av
dessa volymer som kommer att ga via farleden in till S6dertilje hamn. Men den totala
volymen olja som flyttar frdn Berg och Loudden motsvarar 2 Mm3 per ar.

Sodertilje hamn har gjort en uppskattning baserad pa rapporten Stockholmsregionens
framtida oljeforsorjning att 80 procent av oljan som idag gar till Loudden och 75

13 Prognos for godstransporter 2030 -Trafikverkets basprognos 2014, TRV 2014/13765
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procent av oljan som gér till Berg kommer att framover ga till Sodertélje4. Det innebar
att den totala tillvaxten i hamnen blir i genomsnitt 5,2 procent arligen. Om all olje- och
bréansleproduktshantering, 2 miljoner kubikmeter arligen, skulle hanteras via Sodertélje
hamn och ga vidare pa lastbil skulle det innebara ett tillskott om cirka 180
lastbilstransporter dagligen till och frdn hamnen’s. Det ger en fordubbling av antalet
tunga transporter till och frdn hamnen jamfort med idag.

Sammanfattning av sjofartens utveckling i farleden Sédertalje hamn -
Landsort

e knappt 2 % arlig tillvaxt av godsvolymerna mellan aren 2013 och 2030

e om storre delen av oljehanteringen fran Berg och Loudden flyttar till
Sodertalje blir den arliga tillvaxten i genomsnitt 5,2 %

Mal for atgarderna

De atgéarder som foreslas utifran denna studie behdéver ha stod i de nationella
transportpolitiska malen, de nationella miljomalen, de regionala malen och de specifika
mal som tagits fram just for denna atgardsvalsstudie.

Nationella transportpolitiska mal och miljomal
De nationella transportpolitiska méalen kan indelas i funktionsmal och hdnsynsmal.

14 PM Samhillsekonomisk investeringspotential i farleden till Sédertilje, Swahn, 2013-05-08

15 Volym per lastbil = 35 m3, 320 transportdagar per &r. 2 000 000 m3/ 35 m3=57142,8 lastbilar /ar.
57142,28 / 320 = 178,6 lastbilar/dygn, se vidare Stockholms regionens framtida transportférsorjning,
WSP, 2014
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Funktionsmal (Tillganglighet)

Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillforlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander.

Arbetsformerna,
genomforandet och
resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhaille.

Transportsystemet
utformas sa att det ar
anvandbart for personer
med funktionsnedsattning.

Barns mgjligheter att pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer 6kar

Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang
och cykel forbattras

Hansynsmal (Sakerhet, miljo och

halsa)

Antalet omkomna inom
vagtransportomradet
halveras och antalet
allvarligt skadade minskas
med en fjardedel mellan
2007 och 2020.

Antalet omkomna inom
yrkessjofarten och
fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet
allvarligt skadade halveras
mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna och
allvarligt skadade inom
jarnvagstransportomradet
och luftfartsomradet
minskar fortlopande.

Transportsektorn bidrar till
att miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet i
transportsystemet och ett
brutet fossilberoende. Ar
2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som ar
oberoende av fossila
branslen.

Transportsektorn bidrar till
att det overgripande
generationsmalet for miljo
och 6vriga miljokvalitetsmal
nas samt till 6kad hilsa.
Prioritet ges till de
miljopolitiska mél dar
transportsystemets
utveckling ar av stor
betydelse for mojligheterna
att nd uppsatta mal.
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Det svenska miljomalssystemet innehaller bland annat 16 miljokvalitetsmal, varav
foljande 7 ar mest relevanta for denna studie. For var och ett av dessa sju
miljokvalitetsmal sd anges dven preciseringar. For fullstandig lista 6ver
miljokvalitetsmalen hanvisas till miljomal.se (Naturvardsverket).

Begriansad klimatpaverkan

o Den globala 6kningen av medeltemperatur begrinsas till 2 grader
Celsius.

o Léangsiktigt maximalt 400 miljondelar koldioxidekvivalenter i
atmosfaren.

Frisk luft

o Begransningar av halterna av bland annat partiklar, marknira ozon
och kvéaveoxider.

Bara naturlig forsurning

o Nedfall av luftburna kvave- och svavelfororeningar medfor inte att
den kritiska belastningen for forsurning av mark och vatten
overskrids i ndgon del av Sverige.

Giftfri miljo
o Den sammanlagda exponeringen for kemiska &mnen via alla

exponeringsvagar inte ar skadlig for manniskor eller den biologiska
mangfalden.

Ingen Overgodning

o Den svenska och den sammanlagda tillforseln av kvaveforeningar
och fosforforeningar till Sveriges omgivande hav underskrider den
maximala belastning som faststills inom ramen for internationella
overenskommelser

o Sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten uppnar minst god
status for naringsdmnen enligt forordningen om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

o Havet har minst god miljostatus med avseende pa 6vergodning
enligt havsmilj6forordningen.

Hav i balans samt levande kust och skargard

o Kust- och havsvatten har god miljostatus med avseende pa
fysikaliska, kemiska och biologiska férhallanden i enlighet med
havsmiljoforordningen.

o Kustvatten har minst god ekologisk status eller potential och god
kemisk status i enlighet med forordningen om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.

o Kusternas och havens viktiga ekosystemtjanster ar vidmakthéallna.

o Grunda kustnira miljéer priaglas av en rik biologisk mangfald och
av en naturlig rekrytering av fisk samt erbjuder livsmiljoer och
spridningsviagar for vaxt- och djurarter som en del i en gron
infrastruktur.
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o Naturtyper och naturligt forekommande arter knutna till kust och
hav har gynnsam bevarandestatus och tillracklig genetisk variation
inom och mellan populationer samt att naturligt forekommande
fiskarter och andra havslevande arter fortlever i livskraftiga
bestand.

o Hotade arter har dterhamtat sig och livsmiljoer har aterstallts i
vardefulla kust- och havsvatten.

o Havs-, kust- och skargardslandskapens natur- och kulturviarden ar
bevarade och forutsiattningar finns for fortsatt bevarande och
utveckling av vardena.

o Tillstandet ar oférandrat for kulturhistoriska lamningar under
vattnet.

o Havs-, kust- och skargardslandskapens viarden for fritidsfiske,
badliv, batliv och annat friluftsliv 4r virnade och bibehéallna och
paverkan fran buller ar minimerad.

+  Ett rikt vaxt- och djurliv

o Det biologiska kulturarvet ar forvaltat sa att viktiga natur- och
kulturvarden ar bevarade och forutsattningar finns for ett fortsatt
bevarande och utveckling av virdena.

o Tatortsnara natur som ar vardefull for friluftslivet, kulturmiljon och
den biologiska méngfalden viarnas och bibehélls samt ar tillganglig
for manniskan.

Regionala mal

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS 2010, har visionen att
Stockholmsregionen ska vara den mest attraktiva storstadsregionen i Europa.

RUFS 2010 innehaller méal och strategier pa olika nivaer for regionens utveckling. De
planeringsmal for 2030 som bedoms mest relevanta for denna studie ar:

« Transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillganglighet.

« Kvaliteten i resor och transporter ar generellt god och sarskilt hog till och
inom regioncentrum och till 6vriga regionala stadskarnor.

« Privata och offentliga aktorer samspelar for att utveckla regionens
naringsliv.

» Vardefulla natur-, kultur- och rekreationsmiljoer varnas och
vidareutvecklas.

« Grundvatten, sjoar, vattendrag och kustvatten har god ekologisk status.
» Bebyggelsemiljoer och transportsystem ar energieffektiva.
+ Regionen péaverkar klimatet viasentligt mindre.

« Betydligt farre invanare ar utsatta for storningar som paverkar hélsan
negativt.

« Transporternas risker och negativa effekter pa miljon har minskat.
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+ Ostra Mellansverige har sammanliinkade marknader for arbete,
bostader, utbildning och foretagande.

« Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och tillgangliga
naringslivsmiljoer.

Specifika mal for farleden Sodertalje hamn — Landsort och dess landanslutningar
enligt denna studie

Andamalet med atgirderna som foreslas i atgirdsvalsstudien sammanfattas som:

Farleden och den anslutande
landinfrastrukturen ska vara anpassad for
Jramtidens behov av sakerhet och kapacitet
och vara en del i ett effektivt, miljoanpassat
och konkurrenskraftigt transportsystem.

Fyra specifika mal for atgirderna har tagits fram baserade pa de problem och
utmaningar som kartlagts pA Workshop 1. De fyra malen for denna atgardsvalsstudie
har st6d i de nationella och regionala mélen och ska inte ligga i konflikt med dessa. For
varje mal har specifikationer pa vad de innebar for atgarderna tagits fram. Mélen har
ingen inbordes rangordning.

Mal 1
Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens nationella rekommendationer och de
internationella rekommendationerna géllande farleder for optimal sikerhet.

Foreslagna atgirder leder till att farleden uppfyller de rekommendationer som den
internationella organisationen PIANC har stallt upp gillande farleders siakerhet lika vil
som de rekommendationer som Transportstyrelsens har tagit fram.

Mal 2
Farleden ska dimensioneras for framtidens fartygsstorlekar och trafikutveckling.

Fartygens storlek forviantas oka i framtiden och foreslagna atgarder bor darfor leda till
att farleden klarar att ta emot fartyg av maximalt 220 m (ldngd), 32,4 m (bredd) och 11,5
m (djupgaende). Dessa matt ar rimliga med hansyn till det tonnage som idag finns i
SECA-omréadet'® diar langden baseras pa containerfartygens maxliangd och tankfartygens
maximala djupgiende. Bredden motsvarar Panamax?. Atgirderna ska vidare leda till
att klara den framtida mangd fartyg som kan forvéantas enligt trafikprognoserna.

16 Ostersjon, Nordsjon och Engelska kanalen utgdr ett svavelkontrollomrade (SECA).
17 panamax ar utgdér den maximala bredden for fartyg fér att dessa ska kunna passera Panamakanalen.
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Mail 3

Atgirderna i farleden och dess landanslutningar ska medverka till minskad
miljopaverkan.

Foreslagna atgarder i farleden och pa vag- och jarnvagsanslutningarna i Sodertalje
hamn ska leda till att trafikens paverkan pd omgivningen minskas. Det innebar att
atgarderna ska leda till minskat buller, minskade emissioner, minskad stranderosion
och minskade risker for utslapp pa grund av olyckor.

Mal 4

Farleden och dess landanslutningar ska bidra till att minska transportkostnaden for
nuvarande och framtida transporter via Sodertilje hamn.

Foreslagna atgarder i farleden och pa vig- och jarnvagsanslutningarna i Sodertalje
hamn ska minska kostnaderna for transporter som gar via Sodertilje hamn. Foreslagna

atgirder ska forbattra mojligheterna for omlastning i S6dertilje hamn mellan fartyg och
lastbil /tdg och vice versa.
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Alternativa I6sningar

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort uppfyller idag inte Transportstyrelsens
eller PIANC:s rekommendationer for hur en siker farled ska vara utformad. Det har lett
till att dagens trafik i farleden har belagts med ett antal restriktioner for att undvika
olyckor och skador pa ndromradet. Transporterna till Sodertélje hamn och Méalaren
prognosticeras att 6ka framover bade vad galler containerfartyg och produkttankfartyg.
Atgirderna som tagits fram har utgétt ifrn att uppfylla ett eller flera av de mal som
arbetats fram i atgardsvalsstudien.

Tankbara atgardstyper

Atgirder for farleden, jirnvigen och vignitet togs fram under en workshop som hélls i
Sodertilje stadshus mandagen den 7 april 2014. Forteckning 6ver deltagande
organisationer finns i bilaga 2.

Atgirdsgenereringen genomfordes i grupper dir atgirder inom steg 1 och 2 forst togs
fram. Efter en ny gruppindelning togs dtgiarder inom steg 3 och 4 fram. Sammanlagt
genererades 24 atgardsforslag.

Varje deltagare pa workshopen fick vardera hur de olika atgarderna skulle prioriteras
sinsemellan genom att fordela ut 10 poiang pa de olika atgiardsforslagen.

Atgirdsforslagen sorterades in i fem grupper av atgirdstyper;
« Mer optimal farledsdragning
« Forbattra information och samordning av transporter
« Ekonomiska styrmedel
« Jarnvagsatgirder
« Viganslutningsatgiarder

Utav de fem grupperna ar den forsta, att finna en mer optimal farledsdragning, den
grupp vars enskilda atgiarder fick hogsta prioritet vid omrostningen pa workshopen.

Studerade atgardstyper och uppskattade kostnader

Finna en mer optimal farledsdragning

For att finna en mer optimal farledsdragning kommer Sjofartsverket inledningsvis
under ar 2014 att genomfora sjométningar i farledsomradet och dess narhet.
Sjomatning berdknas kosta 2 Mkr. Underlaget fran sjométningen kan ge svar pa om det
finns mojliga alternativa strackningar for farleden utan att ndgra fysiska atgarder behovs
utover andrad utmarkning. Sjomatningen med tillhorande geoteknisk undersokning kan
aven visa pa om t ex muddring eller sprangning behovs i alternativa farledsstrackningar.

Baserat péa resultatet fran sjoméatningen kommer Sjofartsverket att ta fram alternativ for
farledens strackning. Om en dndrad strackning identifieras vara lamplig 10sning i vissa
sektioner ar nasta steg att genomfora en farledsutredning. Kostnaden for att genomfora
en farledsutredning med ansokningar om miljodom bedoms till 25 Mkr kronor8.
Genomforandetiden for en farledsutredning ar cirka 1 ar, miljoprocessen kan daremot ta
flera ar.

18 Beddmning gjord av Sjéfartsverket, oktober 2014.
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Eftersom farleden gar genom tranga passager dar erosion &r ett problem behover en
utredning om erosionsproblematiken inga i farledsutredningen. Erosionsutredningen
ger svar pa om och vilka typer av fartyg som orsakar problem samt hur dessa skador kan
begrénsas eller forhindras pa basta satt. En erosionsutredning bor forega
farledsutredningen och bedoms kosta cirka 0,6 Mkr. Genomforandetiden ar cirka 1 — 1,5
ar.

Sjofartsverket gor bedomningen att mindre fysiska atgirder ar svara att avgora effekten
av idag utan att genomfora en farledsutredning dar hela strackan studeras. Hade det t ex
funnits ett specifikt grund eller liknande som orsakat flera olyckor skulle det redan ha
atgardats med hjilp av t ex 6kad utprickning.

En mycket grov bedomning som Sjofartsverket gjort ar att farledsutredningen och
darefter foljande atgarder kan komma att kosta totalt 300 Mkr.

Foljande specifika atgarder for att finna en mer optimal dragning av farleden
arbetades fram under och efter workshopen

e Omdragning av farleden

¢ Optimera utprickningen/utméarkningen

o Leda om trafiken till mindre erosionskansliga platser
e Bredda upp avsnitt vid erosionskénsliga strander

e Bredda avsnitt och gor dem djupare for hogre sakerhet

Omdragning av farleden

En omdragning av farleden studeras i farledsutredningen. En omdragning innebér att
man viljer en annan strackning dn idag. I vissa fall utan att fysiska atgarder sdsom
sprangning behover genomforas men i vissa fall kan atgarder sdsom sprangning och
muddring komma att bli aktuellt.

Optimera utprickningen/utmdrkningen

En optimering av utmérkningen ingar som regel i en farledsutredning. Utmarkningen
till sjoss bestar av t ex olika typer av fyrar, bojar och prickar som finns till for att
sjofarten med hjilp av sjokort ska kunna orientera sig. Om farledens strickning édndras
leder det aven till andrad utprickning.

Leda om trafiken till mindre erosionskdnsliga platser

En erosionsutredning for farleden kan visa pa vilka platser som ar mest lampliga att
trafikera for att minimera erosionsskador. Om erosionskinsliga platser maste passeras
kan atgarder vidtas for att forhindra erosion sdsom hastighetssankningar eller
erosionsskydd. Erosionsskydd kan t ex besta utav olika former av stenmaterial eller
olika skyddande madrasser®.

Bredda upp avsnitt vid erosionskdnsliga strdnder for att fa storre vattenvolymer
Nar stora fartyg passerar tranga och grunda passager blir den undantringda
vattenvolymen stor i forhallande till tvarsnittsarean pa farleden. Sambandet mellan
fartygsstorlekar och erosion dr dock mer komplicerat dn enbart den undantriangda
vattenvolymen da dven fartygens skrovutformning paverkar.

1% Erosionsskydd i vatten vid vdg och brobyggnad, Vigverket Sektionen fér geoteknik, Publ. 1987:18
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Bredda avsnitt och gora avsnitt djupare for bdttre sdkerhet

En bredare farled medger storre sakerhetsmarginaler vid moten mellan fartyg eller om
motorhaverier skulle uppsta sa att fartyget forlorar styrformagan tillfalligt. Breddning
kan ske genom t ex muddring eller sprangning. Ett storre djup i befintlig
farledsdragning ger dven det storre sikerhetsmarginaler for fartygen.

Bredda avsnitt och gora avsnitt djupare for att klara storre fartyg

En bredare farled med stérre djup medger att lingre fartyg med storre djupgaende éan
idag kan trafikera utan restriktioner. Motiven for att ta kunna ta emot storre fartyg ar att
de generellt sett per transporterat ton har saval lagre transportkostnad som lagre
bréansleforbrukning vilket innebar minskade emissioner.

Forbattra information och samordning av transporter

Att ta tillvara mojligheten att transportera till sjoss och marknadsféra denna mojlighet i
storre utstrackning an idag har foreslagits som atgarder. Flera av atgarderna kan anses
ligga utanfor denna atgardsvalsstudie vad géller geografisk avgransning men bor
omnéamnas for eventuellt vidare studier.

Foljande specifika atgarder for forbattrad information och samordning av
transporter arbetades fram under och efter workshopen

e Satta igdng en studie for Mellansveriges forsérjning av olje- och
bransleprodukter

e Lasta om i Sodertalje hamn for vidare transport av gods pa pram istallet for
lastbil

e Informationsinsatser riktade till godstransportérer om mdjligheterna med
effektiva transporter till sjoss

e Samordning av fler transporter

Sdtta igdng en studie for Mellansveriges forsorjning av olje- och brdnsleprodukter
En studie kring Mellansveriges forsorjning av olje- och briansleprodukter ligger utanfor
de avgransningar som satts upp for denna atgardsvalsstudie, se djupare diskussion
under kapitlet Avgransning av innehéall och omfattning.

Oavsett vad en sadan studie skulle visa sa har varken Trafikverket eller Sjofartsverket
radighet i att bestimma Gver var depderna ska ligga och hur forsorjningen av dessa ska
ske. Marknaden for hantering och forsaljning av olje- och bransleprodukter ar fri vilket
gor att oljebolagen viljer plats att transportera till och med vilket fairdmedel
transporterna ska ske utifran vad som marknadsmassigt ar mest fordelaktigt och utifran
var tillatlighet for hanteringen kan ges. Tillatlighetsprévning gors av miljodomstol.
Denna atgird studeras inte vidare i denna studie.

Lasta om i Sodertdlje hamn for vidare transport av gods pd pram istdllet for lastbil.
Inom ramen for en mer 6vergripande studie 6ver olje- och bransletransporterna i lanet
kan detta vara ett scenario att studera djupare. Mojligheten att lasta om i Sodertalje
hamn finns redan idag men det behovs marknadskrafter som ser en potential i detta for
att det ska bli aktuellt. Denna atgird studeras inte vidare i denna studie.
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Informationsinsatser riktade till godstransportorer om mojligheter med effektiva
transporter till sjoss.

Atgirder som forbittrar farleden och hojer sikerheten dr viktiga att kommunicera ut s&
att potentialen for transporter i farleden nyttjas fullt ut. Mojligheten att fora 6ver gods
som i dag gar pa vig och jarnvag till sjofart okar om farleden forbattras.

Samordning av fler transporter

Att samordna flera transporter ar positivt da fyllnadsgraden pa fartygen 6kar och antalet
anlop minskar. Vilka mgjligheter till samordning som finns ar svart att avgora da
tonnaget hos olika rederier varierar bade i frekvens och storlek. Denna atgird studeras
inte vidare da fragan styrs av vilka marknadskrafter som vill nyttja farleden.

Ekonomiska styrmedel

Styrmedel ar atgarder som syftar till att paverka efterfragan pa godstransporter till sjoss
med hjalp av regleringar, avgifter och skatter.

Foljande specifika atgarder for ekonomiska styrmedel arbetades fram under och
efter workshopen

e Andra eller ta bort farledsavgifterna
e Andra eller ta bort lotsavgifterna

e Andra eller ta bort hamnavgifterna

Andra eller ta bort farledsavgifterna

Farledsavgifter tas ut av Sjofartsverket for att finansiera dess verksamhet inom ramen
for det avkastningskrav som riksdagen har beslutat. Det debiterade beloppet ar 2013 for
fartyg med slutdestinationen Sédertilje hamn var drygt 7,5 Mkr. Den yttre delen av
farleden leder dven till hamnen i Stora Vika vars farledsavgifter uppgar till knappt 0,8
Mkr ar 2013. Intdkterna fran farledsavgifterna i hela Sverige ar cirka 1 Mdkr arligen.
Farledsavgiften ar en tvadelad avgift dar den ena delen tas ut pa fartygets
bruttodraktighet2° och den andra pa lastat och lossat gods. For inrikes trafik tas den
godsbaserade avgiften ut endast for lastat gods. Antalet anlop som avgiftsbeliaggs for den
bruttobaserade delen av farledsavgiften dr maximalt fem respektive tva per
kalendermanad for passagerarfartyg respektive 6vriga fartyg.2? Den godsbaserade
avgiften tas ut fran den 1 april 2014 med 1,00 — 2,75 kr per ton gods beroende péa typ av
gods. Den tudelade avgiften finns for att 6ka fyllnadsgraden.

Sett till den totala transportkostnaden utgor farledsavgiften en storre andel av
kostnaden for kortare transporter an for langre. VTI har beridknat att farledsavgiften star
for mellan tva och nio procent av transportkostnaden for rorofartyg, mellan sju och tio
procent for containerfartyg och mellan tre och 25 procent for produkttank-
/bulkfartyg22.

Farledsavgiften tas bara ut en gang per anlop vilket innebar att ett fartyg som gar tomt i
ena riktningen har samma farledsavgift som ett fartyg som gér fullt i bdda riktningarna.

20 Bruttodriktighet (gross tonnage) baseras pa fartygets totala inneslutna volym.
21 http://www.sjofartsverket.se/sv/Om-oss/Ekonomi/Farledsavgifter/
22 Konsekvensanalyser av férandrade farleds- och lotsavgifter, VTl notat 2013-10
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Andra eller ta bort lotsavgifterna

Lotsplikt rader pa Sveriges inre vatten for att se till att sjo- och miljosikerheten samt
tillgangligheten kan uppratthallas. Lotsverksamheten ska vara sjilvfinansierad enligt de
avkastningskrav Sjofartsverket har och lotsavgiftens storlek beror darefter. Intdkterna
fran lotsavgifterna i farleden mellan Landsort och Sodertélje sluss uppgick ar 2013 till
20 Mkr. I denna lotsavgift ingér dven fartyg som ska vidare in i Milaren fran Sodertilje
sluss t ex till Vasteras och Koping. Dessa fartyg ges en lotsledsrabatt. Avgifterna till
Stora Vika uppgick till drygt 1 Mkr. Inklusive lotsledsrabatten pa knappt 4 Mkr ar den
slutliga lotsintédkten for farleden cirka 17 Mkr. Intdkterna fran lotsavgifterna uppgar till
cirka en halv miljard arligen i hela Sverige.

Andra eller ta bort hamnavgiften

Sodertilje Hamn AB ar ett av Sodertilje kommun helagt dotterbolag, med Telge AB som
moderbolag, och det ar dessa som sitter dgardirektiv och avkastningskrav pa
hamnbolaget.

Sodertilje hamn ar idag i huvudsak en importhamn som tar emot gods och andra
produkter for vidare distribution. Hamnavgifternas storlek beror av en rad parametrar.
Hamnen tar idag ut avgift for fartyg baserat pa en rad faktorer vilket gor att varje fartyg
som anloper hamnen far betala en unik avgift baserad bland annat pa typ och miangd av
gods, tid i hamnen, miljoklass av fartyget etc. Idag har ankommande enheter
(containers) ankomstdagen samt ytterligare 3 dagar hyresfria. Avgaende enheter har
ankomstdagen samt ytterligare 6 dagar hyresfria vilket da kan ses som en form av
exportrabatt. Exportrabatt var en atgiard som foreslogs pa workshopen for att minska
antalet fartyg som gar tomma fran hamnen. Hamnens intikter fran fartygsavgifter och
ovriga utforda tjanster uppgick ar 2012 till cirka 3,5 Mkr23.

Jarnvagsatgarder

Jarnvagsatgirder i Sodertélje hamn har tagits fram i Funktionsutredningen for
Sodertilje hamn24. Forutom atgarderna i funktionsutredningen har Sodertélje hamn
planerat att bygga en ny omlastningscentral i oljehamnen om antalet olje- och
bransletransporter okar.

Foljande specifika atgarder for jarnvagsanlaggningen togs fram i
funktionsutredningen och under och efter workshopen

Rusta upp sparanlaggningen

Signalreglera sparanlaggningen

Elektrifiera sparanlaggningen

Ny omlastningscentral i oljehamnen

23 Enligt uppgift fran Erik Froste, Vd Sddertilje hamn.
24 Funktionsutredning Sédertilje hamn, version 5.0, 2014-03-06
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Rusta upp sparanlaggningen

I funktionsutredningen konstateras att sparanldggningen i Sodertilje hamn ar sliten, i
synnerhet spar 9-14 pa godsbangarden samt industrisparet till och med stoppbocken i
Uthamnen. Vixlarnas rialsmaterial ar i daligt skick och anskaffningsmojligheterna av
reservdelar ar begransade. Manga av vixlarnas sliprar bedoms ha nétt sin livslangd.
Underhallsatgirder, fraimst i form av upprustning och byten av spar och vaxlar bedoms
darfor som nodvandiga for att anlaggningen ska kunna fortleva och tillata tillforlitlig och
saker tagtrafik. Kostnaden for upprustning av befintlig anldggning bedéms till 43 Mkr,
men skulle kunna utforas i en begransad del som enbart omfattar godsbangirden, och
som dé kostar runt 22 Mkr.

Signalreglera sparanlaggningen

I funktionsutredningen rekommenderas, forutom en upprustning, att godsbangarden
signalregleras. Signalreglering av godsbangarden ir en nddviandighet for att kunna gora
andra nyinvesteringar i jarnviagen i omradet och 6ka majligheterna for transporter till
och frdn hamnen. Signalregleringen bedoms kosta 21 Mkr (plus minst 22 Mkr i form av
atgarder for upprustningen av sparanldaggningen). I detta ingar dven en gangviag mellan
Oljehamnen och Industriviagen dar vaxlingspersonalen kan rora sig pa.

I funktionsutredningen fanns en mer omfattande variant av signalreglering som dven
omfattade sparet mellan godsbangarden och hamnen inklusive nya vigskydd. Denna
atgard skulle kosta ytterligare 6 Mkr. I funktionsutredningen rekommenderas dock inte
detta.

Elektrifiera sparanldggningen

Om okad mangd transporter av bransle- och oljeprodukter ska ske till och fran
oljehamnen rekommenderar funktionsutredningen att industrisparen till oljehamnen
elektrifieras. Elektrifiering behovs for att kunna dra upp vagnarna for backen till
godsbangarden med starkare ellok istéllet for med diesellok. Kostnaden for elektrifiering
av industrisparen bedoéms vara 26 Mkr, och da en fullstindig upprustning av
sparanlaggningen forutsatts for detta plus signalreglering blir totalkostnaden 9o Mkr.
Ombyggnad for oljetransporter

Vid en eventuell 6kad hantering av olje- och bransleprodukter i Sodertélje hamn
planerar hamnen att bygga en omlastningscentral sd att det ska bli mojligt att
transportera olja och bransleprodukter till och frdn hamnen med jarnvag.
Omlastningscentralen berdknas kosta mellan 15 — 20 Mkr (och for att kunna trafikera
denna pa ett sikert och effektivt satt behover atgiarderna enligt ovan for 9o Mkr ocksa
genomforas).

Vaganslutningsatgarder

Problem och bristanalysen konstaterade att det finns fa upplevda brister i
vaganslutningarna inom, till och fran hamnen.
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Foljande specifika atgarder for vaganslutningarna togs fram under och efter
workshopen

e Se Over skyltning mot E4/E20 samt refugen i korsningen Sydhamnsvagen/
Verkstadsvagen

e Bredda trang cirkulationsplats vid Scania

Se over skyltning mot E4/E20 samt refugen i korsningen
Sydhamnsvdagen/Verkstadsvdagen

Skyltningen fran hamnen mot E4 hanvisar till trafikplats Saltskog (dar E4 och E20) gar
ihop oavsett fortsatt fardriktning. For transporter séderut pa E4 borde skyltning goras
mot Trafikplats Sodertilje Syd, vilket skulle ge 2 km kortare korstracka. Pa
Verkstadsvagen star en refug olampligt till for storre fordonsekipage direkt efter
vanstersviang ut fran Sydhamnsvigen. Kostnaden for att dndra skyltningen och flytta
refug bedoms till mindre dn 100 000 kr.

Bredda trang cirkulationsplats vid Scania sa storre svepyta ges samt fler korfdlt
Cirkulationsplatsen vid Scania har fyra ben och ett korfalt i vardera till- och franfart.
Rondellen ar utformad med god svepyta. Varje till- och franfart har ett oreglerat
overgangstille. Enfiltiga cirkulationsplatser som denna kan ha en kapacitet pa upp till
25 000 fordon vid jamn trafikfordelning. Kapaciteten torde vara lagre har da andelen
tung trafik dr hogre dn normalt. Tva korfalt i cirkulationen ger en kapacitet pa mellan
25 000 — 40 000 fordon men samtidigt ar olyckskvoten tva génger storre an for
enfiltiga cirkulationer. Ett korfalt i till- och franfart ar att rekommendera med hansyn
till de oskyddade trafikanterna. Det finns idag enbart kapacitetsproblem pa platsen vid
kortare tidpunkter, t ex vid skiftbyten pa Scania. Kostnaden for en
kapacitetsforstarkning av cirkulationsplatsen uppskattas till cirka 1 Mkr.

Avfardade atgarder

P& workshop 2 avfardades 4 av de foreslagna dtgarderna, dessa finns angivna i bilaga 3.
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Utvardering av studerade atgardstyper — effekter och maluppfyllelse

Atgirderna inom de fem &tgirdsgrupperna har bedomts vad giller effekt och
maéluppfyllelse. Maluppfyllelsen har bedomts pa tre olika nivéer; i riktning mot mélet
(+), paverkar ej mélet (0) och gar emot malet (-). Till varje atgird finns angivet vem eller
vilka som ansvarar for atgirdens genomforande.

Finna en mer optimal farledsdragning

En mer optimal farledsdragning kommer att 6ka sikerheten i farleden samtidigt som
kapaciteten bibehélls. Eftersom farleden ar 1ang kommer farledsutredningen med stor
sannolikhet att komma fram till att en kombination av atgiarder ar lamplig. I farledens
yttre delar kan en ny linjestrackning komma att bli aktuell vilket 4ven innebar ny
utmarkering. Narmre Sodertalje dar fa alternativa strackningar finns ar breddning och
muddring mer sannolika atgarder.

Tabell 2 Maluppfyllelse for atgdrden finna en mer optimal farledsdragning

Atgard Farledsutredning med efterfoljande atgarder sdsom t ex andrad strackning,
utprickning, muddring, sprangning
300 Mkr varav:
0,6 Mkr erosionsutredning,

Kostnad 2 Mkr sjématning och
25 Mkr farledsutredning med miljddom
~270 Mkr atgarder

Ansvarig Sjofartsverket

Farleden ska uppfylla

Transportsstyrelsens nationella
rekommendationer och de internationella +
rekommendationerna géllande farleder for

optimal sakerhet.

Farleden ska dimensioneras for
framtidens fartygsstorlekar och +
trafikutveckling.

Atgéardernai farleden och dess
landanslutningar ska medverka till +

minskad miljépaverkan.

Farleden och dess landanslutningar ska
bidra till att minska transportkostnaden

for nuvarande och framtida transporter via

Maluppfyllelse
+

Sodertalje hamn.

Kvaliteten for naringslivets
. . o L . transporter férbattras och
Foljande funktionsmal bidrar atgérden till . .
starker den internationella

konkurrenskraften.

Minskat antal omkomna och
Foljande hansynsmal bidrar &tgarden till allvarligt skadade inom
yrkessjofarten.
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Miljokvalitetsmalet begransad

klimatpaverkan.

Forbattra information och samordning av transporter

Informationsinsatser riktade till godstransportorer om mojligheterna med effektiva
transporter till sjoss

En framgangsrik kampanj riktad till godstransportorer om majligheter med effektiva
transporter till sjoss kan leda till en 6verflyttning av godstransporter fran viag och
jarnvag till sjo. En overflyttning minskar trangseln pa vag och jarnvag samtidigt som
sakerheten i transportsystemet totalt sett okar da olyckor till sjoss ar betydligt
ovanligare an olyckor pa vag.

Tabell 3 Madluppfyllelse for atgdrden forbdttra information och samordning av
transporter

Informationsinsatser riktade till godstransportérer om mojligheterna med

Atgard ) o
effektiva transporter till sjéss.
<1 Mkr
Kostnad
Ansvarig Sjofartsverket tillsammans med Sédertalje hamn

Farleden ska uppfylla

Transportsstyrelsens nationella
rekommendationer och de internationella 0
rekommendationerna géllande farleder for

optimal sakerhet.

Farleden ska dimensioneras for
framtidens fartygsstorlekar och 0

trafikutveckling.

Atgéarderna i farleden och dess
landanslutningar ska medverka till +

minskad miljopaverkan.

Farleden och dess landanslutningar ska
bidra till att minska transportkostnaden

for nuvarande och framtida transporter via

Maluppfyllelse
+

Sodertalje hamn.

Kvaliteten for naringslivets
. . o . . transporter férbattras och
Foljande funktionsmal bidrar atgérden till ) ) )
starker den internationella

konkurrenskraften.

Minskat antal omkomna och
allvarligt skadade inom
Foljande hansynsmal bidrar atgarden till vagtransportomradet.
Miljokvalitetsmalet begransad
klimatpaverkan.
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Ekonomiska styrmedel
Andra eller ta bort farledsavgiften

Effekterna av att ta bort farledsavgiften innebér i praktiken att staten maste dndra sitt
avkastningskrav och Sjofartsverkets verksamhet finansieras pa ett annat satt. Att enbart
ta bort farledsavgifterna pa farleden mellan Sodertélje och Landsort bedoms av
Sjofartsverket vara administrativt svart da farleden dven betjanar trafik som ska in och
ut ur Malaren via Sodertilje. En annan effekt blir att staten, genom att inte ta ut
avgifter, direkt gynnar transporter till hamnarna i Malaren och Sédertélje vilket kan
komma att ifrdgasittas av andra hamnar i Sverige.

Farledsavgiften tas bara ut en gang per anlop vilket innebar att ett fartyg som gar tomt i
ena riktningen har samma farledsavgift som ett fartyg som gar fullt i bada riktningarna.
Ett sitt att oka fyllnadsgraden skulle darfor kunna vara att infora en extra avgift om
fartyget gar tomt i ena riktningen alternativt ge en rabatt om det gar fullt i bada
riktningarna. Mojligheterna att ga full i mer 4n en riktning beror dven till stor del vad
som transporteras och till vilken hamn. Sjofartsverket gor idag bedomningen att
effekten av en sddan extra kostnad alternativt rabatt for att 6ka fyllnadsgraden ar svar
att avgora eftersom farledsavgiftens andel av den totala transportkostnaden varierar
mycket beroende pa transporternas langd och innehall.

Andra eller ta bort lotsavgiften

Att ta bort eller minska lotsavgifterna dr en mojlighet men innebér i praktiken att staten
maste andra sitt avkastningskrav och Sjofartsverkets lotsverksamhet finansieras pa ett
annat satt. Lotsarnas arbete ger en 6kning av sjosdkerheten, vilken inte far dventyras.
Sjofartsverket gor bedomningen att det inte dr en mojlig atgéard att i dagslaget ta bort
eller minska lotsavgifterna.

Andra eller ta bort hamnavgiften

Att ta bort eller minska hamnavgifterna dr en mojlighet men innebaér i praktiken att
Sodertilje kommun maéste dndra sitt avkastningskrav pa hamnen och istéllet sponsra
dess verksamhet. Om ytterligare exportrabatt skulle inféras utéver den som finns idag
finns det risk att hamnen blir ett 1dngtidslager for containers vilket inte ar syfte med
hamnen som vill ha omsittning pa gods.
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Tabell 4 Maluppfyllelse for atgdrderna ekonomiska styrmedel

. Andra eller ta Andra eller ta
Andra eller ta bort

Atgéard ] bort bort
farledsavgiften

lotsavgiften hamnavgiften
Kostnad 8 MKr 17 Mkr 3,5 Mkr
) Sjofartsverket/ Sjofartsverket/ )
Ansvarig ) ) Sodertélje hamn
Riksdagen Riksdagen
Farleden ska uppfylla
Transportsstyrelsens nationella
rekommendationer och de
0 0 0
internationella
rekommendationerna gallande
farleder for optimal sakerhet.
Farleden ska dimensioneras for
framtidens fartygsstorlekar och 0 0 0
trafikutveckling.
Atgéarderna i farleden och dess
landanslutningar ska medverka till + + +
minskad miljopaverkan.
Farleden och dess landanslutningar
Q
- ska bidra till att minska
,,:2~ transportkostnaden for nuvarande + + +
Q.
= och framtida transporter via
°‘§u Sodertalje hamn.
Foljande funktionsmal bidrar Den internationella konkurrenskraften starks (men inte
atgarderna till nodvandigtvis kvaliteten pa transporterna).
Foljande hansynsmal bidrar Bidrar till minskad klimatpaverkan om fyllnadsgraden i
atgarderna till transporterna okar.
Jarnvagsatgarder

Effekterna av att genomfora upprustningen av sparanlaggningen som foreslés i
funktionsutredningen blir i huvudsak att jarnvagstrafik till och fran hamnen fortsatt ar
mojligt. En signalreglering av godsbangarden ger battre trafiksakerhet, men ger sméa
skillnader i transporttider. De plustecken som star med i tabellen nedan for dessa tva
atgarder ska ses relativt mot att inga atgiarder pa jairnviagen genomfors och darmed
riskerar jarnvagstrafiken till hamnen att tvingas upphora pga bristande sikerhet.

En elektrifiering av godsbangarden och sparen ner till hamnen innebir att ellok kan
anvandas istéillet for diesellok. Darigenom kan emissionerna fran tagtrafiken minska
samt driftekonomin férbattras genom att tigen inte behover byta lok vid transporter till
och frdn hamnomrédet och att elloken kan dra tyngre laster upp frdn hamnen.

Byggandet av en omlastningscentral for olja som medger att oljetransporter gar fran
hamnen innebér att delar av den trafik som idag gér med lastbil fran hamnen istillet
kan gd med jarnvag.
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Tabell 5 Maluppfyllelse for atgdrderna jarnvdgsatgdrder
Upp- Signal- Elektrifiering Omlastnings-
rustning reglering central for olja
Atgard av spar
och
vaxlar
15- 20 Mkr
21 Mkr 26 Mkr
(+ minst (+ 64 Mr 0 (+ 90 Mkr for
+mins + r for
22-43 ) upprustning,
Kostnad 22 Mkr fér  upprustning . )
Mkr ) signalreglering
upp- och signal-
tning) lering) och
rustnin reglerin
’ N 9 elektrifiering)
Trafikverket
(6Mkr),
) ) Sodertalje )
) Trafik- Trafik- Sodertélje
Ansvarig kommun (11
verket verket hamn
Mkr) samt
Sodertalje
hamn (9 Mkr)
Farleden ska uppfylla
Transportsstyrelsens
nationella rekommendationer
) ) 0 0 0
och deinternationella
rekommendationerna gallande
farleder fér optimal sakerhet.
Farleden ska dimensioneras
for framtidens fartygsstorlekar 0 0 0 0
och trafikutveckling.
Atgéarderna i farleden och
dess landanslutningar ska
+ + + +
medverka till minskad
miljopaverkan.
Farleden och dess
landanslutningar ska bidra till
att minska
(]
% transportkostnaden for + + + +
E nuvarande och framtida
Q.
= transporter via Sodertélje
&
s hamn.

Féljande funktionsmal bidrar

atgarderna till

Kvaliteten for néaringslivets transporter forbattras och

starker den internationella konkurrenskraften

Foljande hansynsmal bidrar

atgarderna till

Minska antalet omkomna i jarnvagstransportomradet (vid
signalreglering).
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Miljokvalitetsméalet begransad klimatpaverkan (genom
overflyttning fran vag till jarnvag och vid elektrifiering aven

utbyte av diesellok till ellok).

Vaganslutningsatgarder

Effekterna av att andra skyltningen blir att de bilister och godstransportorer som ska
aka E4 sO0derut hanvisas till den narmsta trafikplatsen (142) istillet for den langre
norrut. Effekterna av att ta bort refugen blir att svingande fordon fran Sydhamnsvagen
lattare kan ta sig ut pa Verkstadsvagen.

Den framsta effekten av att 6ka antalet korfalt i cirkulationen vid Scania blir att
kapaciteten okar. Kapacitetsproblem ar inte ar nagot storre problem pa platsen forutom
kortare stunder ar det svart att motivera en kapacitetsokning da olycksriskerna
samtidigt okar. Eftersom obevakade 6vergangsstillen inte rekommenderas da det finns
fler an ett korfalt i vardera riktningen ar det ett ytterligare skal att inte dndra
utformningen.

Andra skyltning och flytta Fler korfalt i

Atgéard refug vid Sydhamnsvagen/  cirkulationen vid
Verkstadsvagen Scania
Kostnad < 0,1 Mkr 1 -2 Mkr
) ) Sodertalje
Ansvarig Sodertalje kommun
kommun

Farleden ska uppfylla Transportsstyrelsens
nationella rekommendationer och de
internationella rekommendationerna géllande

farleder for optimal sékerhet.

Farleden ska dimensioneras for framtidens

fartygsstorlekar och trafikutveckling.

Atgéarderna i farleden och dess
landanslutningar ska medverka till minskad + 0

miljopaverkan.

Farleden och dess landanslutningar ska bidra
till att minska transportkostnaden for

nuvarande och framtida transporter via

Maluppfyllelse
+
+

Sodertalje hamn.

) . Kvaliteten p&
. . . . . Kvaliteten pa
Foljande funktionsmal bidrar atgarderna till transporterna
transporterna okar.

Okar.
Bidrar till begrénsad Motverkar genom
Féljande hansynsmal bidrar atgarderna till klimatpaverkan (genom okad risk for
kortare kérvéagar). olyckor.
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Bedomd samhallsekonomisk nytta av atgarderna

Mer optimal farledsdragning

En bedomning av den samhallsekonomiska nyttan av en forbattrad farled har tagits
fram av Henrik Swahn AB25. Bedomningen av nyttan ar baserad pa Sodertélje hamns
prognos for godsutvecklingen samt att en omfattande 6verflyttning av hanteringen av
oljeprodukter sker fran Stockholm till Sodertélje. Farledsforbattringarna som bedomts
innebar att PIANC:s rekommendationer uppfylls, det betyder att farleden klarar trafik
med fartyg av métten 220*32,3*11,5 meter.

Den samhillsekonomiska nyttan ges fran tva parametrar; forbattrad transportekonomi
och okad sjosdkerhet. Den samhaillsekonomiska nyttan av forbattrad transportekonomi
beraknas till cirka 350 Mkr. Nyttan uppkommer visentligen genom minskade
transportkostnader och minskade skadekostnader for emissioner till luft.

Ett viktigt delsyfte med forbattrad farled ar att 6ka sjosdkerheten. Metoden for att
samhillsekonomiskt virdera sjosikerheten har baserats pa den uppoffring som idag
gors for att kunna trafikera farleden och uppfylla PIANC:s rekommendationer. Denna
metod finns inte med i ASEK. Nuvirdet av den uppoffringen bedoms till cirka 570 Mkr.

Sammantaget bedoms nuvardet av den samhaillsekonomiska nyttan av en forbattring av
farleden sa att PIANC uppfylls till cirka 920 Mkr. Vidare gors bedomningen att
investeringsutrymmet ligger mellan cirka 360 och 470 Mkr i farleden for att
nettonuvardeskvoten (NNK) ska vara lIonsam (mellan 0,5 och 0,99).

Forbattra information och samordning av transporter

Den samhillsekonomiska nyttan av informationsinsatser riktade till godstransportorer
ar svarbedomd da det ar svart att mita dess effekt. Informationsinsatser dr mest
lampligt att genomfora for att forstarka nyttan vid genomforandet av andra atgirder,
men ger som solitar atgiard begransad nytta.

Ekonomiska styrmedel

Farledsavgifter, lotsavgifter och hamnavgifter ar komplext uppbyggda och beror av flera
faktorer vilka ar unika for varje fartyg och dess last. Det gor att dtgarderna som
foreslagits som handlar om att dndra eller ta bort ndgon av avgifterna ar svart att
bedoma de samhaillsekonomiska effekterna av. Det ar inte heller mgjligt med géllande
bestammelser att ta bort eller andra farledsavgiften eller lotsavgiften lokalt for en farled.

Jarnvagsatgarder

Att bedoma nyttorna med renoveringen och investeringen som foreslés i
funktionsutredningen har gjorts 6versiktligt i denna atgardsvalsstudie. Nyttorna av
jarnvagsatgiarderna bestar teoretiskt av tidsvinster, 6kad tillforlitlighet, 6kad
trafiksdkerhet, minskade transportkostnader och minskad miljopaverkan.

Tidsvinster kan goras med framforallt elektrifiering genom att tdg som ska till/frén
hamnen inte behover byta lok pa godsbangarden. I 6vrigt ar tidsvinsterna sma.

Tillforlitligheten i systemet 0kar markant med de dtgarder som foreslas. Tillforligheten
eller risken for forsening, delas ofta upp i tvéa kategorier; forseningar pa grund av mindre

25 PM Samhillsekonomisk investeringspotential i farleden till Sédertilje — preliminar uppskattning —
2013-05-08
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storningar sasom trangsel och mer omfattande forseningar sdésom ursparningar26.
Forsening pa grund av trangsel ar inte nagot problem i hamnen eftersom det ar en start-
och slutdestination for gods. Ursparningar forekommer daremot idag och ar nagot som
kommer att kunna forhindras med de atgarder som foreslas. Tidigare studier har visat
att det ar svart att inkludera effekterna av storre storningar sdsom ursparningar i de
samhéllsekonomiska kalkylerna eftersom kunskapen om risken att de intraffar 4r sma.
P& grund av kunskapsbrist dr det i denna atgardsvalsstudie inte mojligt att ekonomiskt
vardera den okade tillforlitligheten som uppstar da risken for ursparningar minskar i
hamnen. Daremot kan studien konstatera att det ger en nytta som bor beaktas.

De samhaillsekonomiska nyttorna av en forbattrad trafiksdakerhet i Sodertilje hamn
utgors framst av att arbetsmiljon kan forbattras genom att signalreglering infors och att
en ordentlig gdngvag for vaxlingspersonalen anlaggs i hamnen. Idag ar det ett begransat
antal tdg som viaxlar samtidigt och darmed enbart tva operatorer som vistas i och kring
sparomradet. Darfor anses bristen pa signalreglering utgora ett mindre
arbetsmiljoproblem. Den samhallsekonomiska vinsten av 6kad trafiksakerhet bedoms
darfor som ratt sma i dagslaget. Skulle trafiken daremot 6ka 6kar dven den
samhillsekonomiska nyttan av att infora trafiksikerhetshojande atgarder.

Transportkostnaderna i hamnen minskar framforallt om elektrifiering infors da
kostnaden for driften minskar da ellok kan anviandas istéllet for diesellok. Darigenom
slipper godstransportorerna att byta lok pa godsbangarden dé elloket kan anviandas for
hela transporten. Ellok ar ocksé generellt starkare vilket underlittar transporterna i
backen upp fran hamnen till godsbangarden. Miljopaverkan blir mindre genom att
anvanda ellok istallet for diesellok, vilket minskar mangden emissioner. Vissa
operatorer anviander idag diesellok for hela transporten, pga att den korta strackan ner
till hamnen i Sodertilje inte ar elektrifierad. Genom att byta till ellok for hela strackan
kan emissionerna minskas mer dn bara lokalt i Sodertalje.

Samhallsekonomiska nyttor med jarnvagsatgarderna
e Tidsvinster — viss paverkan vid elektrifiering
o Okad tillfrlitighet — betydande paverkan vid upprustning
o Okad trafiksakerhet — viss paverkan vid signalreglering
e Minskade transportkostnader — viss paverkan vid elektrifiering

e Minskad miljopaverkan — viss paverkan vid elektrifiering.

Vagatgarder

Kostnaden for att andra skyltning och flytta en refug vid korsningen mellan
Sydhamnsvagen/Verkstadsviagen ar sa 1ag att det inte dr motiverat att rdkna ut nagon
samhallsekonomisk kalkyl for detta.

26 Godstransporter och samhallsekonomiska kalkyler- VTl notat 3—2013
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Sammanfattning av de samhéallsekonomiska nyttorna

Tabell 6 Bedomd samhdllsekonomisk nytta av atgdarderna
Mer optimal Forbattrad Ekonomiska  Jarnvagsatgarder Véagéatgarder
farledsdragning information styrmedel
Atgéard
och
samordning
920 Mkr varav 350 Positivt, men belopp Ej motiverat
Mkr bestar av . . gar ej att bedoma att bedéma
Gar egj att Gar ej att .
Nytta forbattrad med vedertagna pgalaga
beddma. beddéma.
transport- metoder. kostnader
ekonomi.

Samlad effektbeddmning av foreslagna atgarder

Samlad effektbedomning (forkortas SEB) ar ett beslutsunderlag med syfte att utgora ett
stod for planering, beslut och uppf6ljning. SEB utgors av en excelmall med tillh6rande
metodbeskrivning.

I dtgardsvalsstudier upprittas normalt en SEB for forsta gangen for de atgarder som
foreslas. Den samlade effektbedomningen foljer efter avslutad atgardsvalsstudie med
atgarden till nasta planeringssteg dar den forfinas ytterligare da mer kunskap och
detaljkdnnedom om &tgéarden tas fram. I SEB beskrivs atgiardens effekter ur tre oviktade
beslutsperspektiv:

¢ Samhillsekonomisk analys: effekter som virderats monetirt och effekt som
bedomts

e Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen
e Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna mellan olika grupper.

I den samlade effektbedomningen for farleden Sodertilje hamn - Landsort har de
rekommenderade itgirderna fran atgirdsvalsstudien ingétt. Atgirdspaketet omfattar en
ny farled som uppfyller kraven enligt PIANC samt jarnvagsatgarder. Jarnvagsatgarderna
innebar en upprustning och signalreglering av godsbangarden i Sodertilje hamn samt
en fullstindig upprustning av sparanlaggningen ner till hamnen inklusive elektrifiering.
De atgirder som foreslés pa viagsystemet sdsom dndrad skyltning har inte tagits med i
den samlade effektbedomningen eftersom dessa kan anses vara férsumbara bade till
kostnads- och nyttosidan.

Resultatet av den samlade effektbedomningen visar att den sammanvagda
samhillsekonomiska lonsamheten for atgirdspaketet bedoms som l6nsam. Aven de
samhallsekonomiska effekter som inte har varderats i kalkylen bedoms som vara
positiva eller i vissa fall forsumbara.

Fordelningsanalysen visar att det framst ar godstransporter inom region Stockholm som
gynnas av atgiarderna.

I den transportpolitiska mélanalysen bedoms atgiarderna ge ett positivt bidrag till
funktionsmaélet genom okad tillforlitlighet, n6jdhet och kvalitet for naringslivets
transporter.

Det transportpolitiska hinsynsmalet bedéms bade fa positivt och negativt bidrag av
atgardspaketet. Inom hansynsmalet bedéms “Klimat” fa ett positivt bidrag, "Halsa” och
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“Landskap” bedoms diaremot fa negativt bidrag av atgardspaketet. Det till f6ljd av de
effekter muddring och sprangning kan ge pa t ex vattenkvalitet och djurliv.
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Forslag till inriktning och rekommenderade atgarder

Beskrivning av 6vergripande inriktning

Farleden mellan Sodertélje hamn och Landsort har konstaterats vara i behov av
sidkerhetshojande atgarder for att kunna uppfylla Transportstyrelsens och PIANC:s
rekommendationer for sikra farleder. Atgirdsvalsstudien har éversiktligt studerat
atgarder som kan komma att bli aktuella att infora efter det att en farledsutredning
noggrant belyst dessa. Rekommendationen fran atgirdsvalsstudien ar darfor att en
farledsutredning inleds. Att finna en mer optimal dragning av farleden ar ocksa den
enda gruppen av atgarder som styr mot samtliga fyra mal uppsatta i denna studie. Till
farledsutredningen rekommenderas att en erosionsutredning tas fram for att tydligt
klargora om och vilka problem som fartygstrafiken orsakar i niromradet.

Effekten av informationsinsatser ar begrinsad. Att enbart ga vidare med denna atgard
rekommenderas inte, men kan vara ett satt att marknadsfora mojligheten till
transporter via farleden/Sodertélje hamn i samband med att andra atgarder genomfors.

Atgirder som syftar till att #indra avgifterna kopplade till sjofarten sisom lotsavgifter,
farledsavgifter och hamnavgifter bedoms vara administrativt komplicerade att infora
enbart lokalt i denna farled och bidrar endast till tva av mélen for studien. Av dessa
anledningar samt att konsekvenserna av dndrade avgifter pa nationell niva ej kunnat
belysas i denna atgirdsvalsstudie dr anledningen till att dessa atgéarder inte
rekommenderas att inforas.

Jarnvagsanlaggningen i Sodertélje hamn ar sliten och i starkt behov av upprustning for
att befintlig jarnvagstrafik ska kunna uppratthallas. Rekommendationen fran
atgiardsvalsstudien ar att genomfora en upprustning enligt funktionsutredningens
rekommendationer, d.v.s. genomf6ra en upprustning av sparanlaggningen pa
godsbangarden och dven signalreglera denna.

Vidare ar rekommendationen fran atgardsvalsstudien att om oljetransporter ska ske
fran Sodertalje med jarnvag, sa bor utover rekommendationen ovan dven ske
upprustning av sparanlaggningen hela viagen ner till hamnen, elektrifiering av hela
sparanlaggningen samt att Oljehamnen férses med mgjlighet att fylla/tomma
tankvagnar med oljeprodukter.

FA brister i viignitet har konstaterats. Atgirdsvalsstudien rekommenderar att
skyltningen i korsningen Sydhamnsvigen/Verkstadsvagen dandras si att skylten mot E4
delas upp for en i sodergdende respektive en i norrgiende trafik samt att refugen i
samma korsning atgirdas for att underlatta for vanstersvangande trafik fran hamnen.

Eftersom denna atgiardsvalsstudie varit geografiskt avgrinsad till farleden Landsort —
Sodertilje hamn och de nérliggande vag- och jarnvagsanlaggningarna i Sodertélje sa
kvarstar fragan om hur olje- och bransletransporterna sker vidare fran Sodertélje (eller
fran andra hamnar). En studie om hur olje- och bransleférsérjningen inom Stockholms
lan och ovriga Mellansverige ska ske behover darfor genomforas.
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Rekommenderade atgarder

En sammanfattning av rekommenderade atgiarder som bor genomforas utifran denna
atgardsvalsstudie:

Rekommenderade atgarder

e Farleden - starta upp en farledsutredning (inklusive sjomatning och
erosionsutredning) som i sin tur kommer att svara pa fragorna om vilka fysiska
atgarder som behovs for att uppna de satta malen.

e Jarnvagen - rusta upp och signalreglera godsbangarden i Sodertalje hamn
och om oljetransporter ska ske fran hamnen aven gora en fullstandig
upprustning av sparanlaggningen ner till hamnen inklusive elektrifiering och
aven skapa mojlighet att fylla/totmma tankvagnar med oljeprodukter i hamnen.

e Vagsystemet — i korsningen mellan Sydhamnsvagen/Verkstadsvagen gora en
omskyltning sa att trafiken mot E4 sdderut leds mot trafikplats Sodertalje syd,
samt flytta refug for enklare trafikering av storre fordon.

e Gora en studie kring hur olje- och bransletransporterna i Stockholms lan och
ovriga Mellansverige ska ske.
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Bilaga 2 — Deltagare och inbjudna till workshop 1
och 2

Organisation Inbjuden | Deltog | Uppfoljning Inbjuden | Deltog
WS1 WS1 efter WS127 WS2 WS2

Trafikverket Ja Ja Ja Ja

Region

Stockholm

Trafikverket Ja Nej Telefon Ja Nej

Nationellt

Sjofartsverket Ja Ja Ja Ja

Lansstyrelseni | Ja Nej Telefon28 Ja Nej

Stockholms ldn

Lansstyrelseni | Ja Nej Telefon Ja Nej

Sormlands lan

Sodertalje Ja Ja Ja Ja

kommun

Botkyrka Ja Ja Ja Ja

kommun

Trosa kommun | Ja Nej Telefon Ja Nej

Nynashamns Ja Nej Telefon Ja Nej

kommun

Sodertilje hamn | Ja Ja Ja Ja

AB

Svenska Ja Nej Telefon Ja Nej

petroleum och

biodrivmedel

institutet

Soderenergi Ja Ja Ja Nej

Mailarhamnar Ja Nej Telefon Ja Nej

Stockholms Ja Ja Ja Nej

hamnar

Transport- Nej Nej Ja Ja

styrelsen

SLL TMR29 Ja Nej Telefon/Mails° | Ja Nej

Regionforbundet | Ja Nej Telefon Ja Nej

i Sormlands lan

27 Avser de organisationer som en narvarade pd WS1.

28 Ett sarskilt separat mote med Lansstyrelsen holls senare under arbetet med AVS:en.
29 Tillvaxt, Miljé och Regionplanering i Stockholms lan landsting

30 Kort telefonmote. Mail skickades med fragestillningarna men besvarades inte.
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Bilaga 3 — Avfardade atgarder

Efter diskussion pa workshop 2 avfardades fyra av de 24 atgiardsforslagen som
inaktuella att studera vidare.

Hastighetsrestriktioner till 7 knop i hela farleden
Hastighetsrestriktioner ar befogade i vissa passager dar det ar
mycket trangt. Daremot finns det ingen anledning att infora en
generell hastighetssankning. En generell hastighetssankning
okar transportkostnaderna dé restiden blir langre och okar aven
emissionerna fran fartyget.

Endast tilldta mindre fartyg

Atgirder som reglerar trafiken skulle Transportstyrelsen kunna
infora efter beslut fran riksdag och regering. Det skulle t ex
kunna innebira att endast mindre fartyg dn idag tillats trafikera
farleden. Mindre fartyg innebar inte enbart positiva effekter for
siakerheten i farleden da dessa ger upphov till fler transporter.
Fler fartygsrorelser blir resultatet for att transportera samma
mangd gods med sma fartyg 4n med ett fatal storre. Varje enskilt
fartyg, oavsett storlek, kan drabbas av en olycka och da farledens
marginaler ar sma ar risken for konsekvenser vid olyckor fortsatt
hog. Kostnaden per transporterat ton 6kar ocksd med mindre
fartyg vilket skulle kunna leda till att gods flyttar fran sjo till vag
och jarnvag. Av miljomassiga skil kan det bade vara motiverat
och inte motiverat att transportera med mindre fartyg. Sméa
fartyg tros orsaka mindre stranderosion da den undantriangda
vattenvolymen dr mindre &n hos stora fartyg, men sambandet ar
som tidigare ndmnt inte helt klarlagt. Per transporterat ton ar
utslappen hogre for sma fartyg an stora fartyg vilket motsiager att
det av miljomassiga skal enbart ar positivt att gd mot mindre

fartyg

Rabatt for att styra mot mindre fartyg

Av miljomassiga skil kan det bade vara motiverat och inte
motiverat att transportera med mindre fartyg. Sma fartyg tros
orsaka mindre stranderosion dd den undantrangda
vattenvolymen ar mindre &n hos stora fartyg, men sambandet ar
som tidigare namnt inte helt klarlagt. Per transporterat ton ar
utslappen hogre for sma fartyg dn stora fartyg vilket motséager att
det av miljomassiga skal enbart ar positivt att gd mot mindre
fartyg.

Mindre fartyg leder aven till att fler fartyg behovs for att
transportera samma méngd gods som tidigare. Fler
fartygsrorelser i farleden okar olycksrisken med dagens
utformning av farleden.

Offshore hamn med pipeline for olja in till depa i Sodertélje eller
Stockholm.

Att bygga en ny hamn ute i skirgarden (t.ex. i narheten av
Landsort) och sedan via pipeline pumpa oljeprodukter till
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Sodertalje eller Stockholm ligger utanfor begransningarna for
denna studie. Det skulle heller inte 16sa de problem med farleden
som containerbatstrafiken har.
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