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ORIENTERING

Karlskrona hamn pé Verko ir en betydelsefull hamn f6r gods- och passagerarfloden till
ostersjoregionen och hamnen ingdr i ett storre transportstrak med vig- och jarnvigsnat som
knyter ihop Sverige med Centraleuropa. Farled 271 utgér den allménna farleden till Karlskrona
hamn.

Farledsprojekt Karlskrona syftar till att forbattra sjosidkerheten i farled 271. Farleden uppfyller i
dagsliget inte fullt ut kraven enligt géillande sékerhetsrekommendationer och behoven av
sikerhetshojande &tgirder okar i takt med allt storre fartygsstorlekar och 6kande tidtabells-
bunden firjetrafik som trafikerar farleden. Trafikverket har i en &tgirdsvalsstudie rekom-
menderat atgarder for att sikerstilla sikerhetsmarginaler i farleden, samt tillgodose nuvarande
och framtida krav pa framkomlighet.

Aktuell ansokan avser séledes tillstind enligt miljobalken till utférande av planerade atgérder
inom Farledsprojekt Karlskrona. Atgirderna syftar till att uppné satta sékerhets- och
tillginglighetsmal och bestar i muddring fér att bredda och réta ut farleden samt justerad
farledsutmirkning. Vidare innefattar ansékan éven dispens for dumpning av rena mudder-
massor.

Ansokan har foregitts av ett antal utredningar for att bedoma omgivningspaverkan av de
planerade &tgirderna och konsekvenser for miljon saval som enskilda intressen, genom
sedimentprovtagning, undersékningar av naturvirden och péverkan pa marina daggdjur och fisk
m.m.

Sammanfattningsvis kommer muddringsarbeten att ge upphov till en fysisk paverkan av botten,
en tillfallig omgivningspéverkan framst genom omgivningsbuller samt en tidvis férsvérad
framkomlighet for fartygstrafiken. Muddring och dumpning bedéms kunna genomforas under
cirka sex veckor effektiv tid fran oktober till april. Planerade atgirder bedoms endast medféra en
mattlig konsekvens for akvatisk naturmiljé och marina daggdjur samt en liten eller ingen
konsekvens for 6vriga bedomda miljéaspekter. Projektet medfor samtidigt en positiv effekt for
sjofarten och nirliggande verksamheter dd muddringen méjliggor 6kad sikerhet och
tillganglighet.
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YRKANDEN

1.

Staten genom Sjofartsverket ("Sjofartsverket”) yrkar att mark och- miljédomstolen
lamnar Sjofartsverket tillstdnd enligt miljobalken att

a) inom de omréden som framgar av Bilaga 2d utfora erforderliga arbeten for att
genom muddring och sprangning bredda och fordjupa den allménna farleden 271
for att sikerstilla ett maximalt djupgéende om 10,0 m, samt

b) pa de platser som framgér av Bilaga 2f bygga om befintlig samt anliigga ny
sjosidkerhetsanordning.

Sokanden ansoker dven om dispens enligt 15 kap. 29 § miljobalken for att inom det
omrade som framgar av Bilaga 2e dumpa hogst 9o 000 tfm3 muddermassor som
uppkommer i projektet.

Slutligen yrkar sokanden att mark- och miljédomstolen
a) godkanner i malet upprittad miljkonsekvensbeskrivning ("MKB”),
b) faststaller villkor i enlighet med sékandes forslag,

c) faststiller arbetstiden for vattenverksamheterna till 5 ar frén den dag
tillstindsdomen vinner laga kraft,

d) faststiller tiden for anmélan om oférutsedd skada till 3 ar riaknat fran utgdngen av
arbetstiden
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UTVECKLING AV TALAN

1. Bakgrund till ansékan

Sjofartsverket dr den myndighet som ansvarar for tillgénglighet, framkomlighet och sékerhet till
sjoss och &r infrastrukturhéllare fér de allménna farlederna fram till allmén hamn. I detta ingar
underhall av farleder och farledsutmirkning, sjoméatning och sjokortsframstéllning samt
planering och genomférande av forbittringsétgérder i de allménna farlederna. Farledsprojekt
Karlskrona dr ett led i arbetet med att hoja sikerheten till sjoss och forbittra tillgangligheten
samt skapa forutsittningar for framtida hallbara gods- och passagerarfloden.

Syftet med de planerade atgirderna ér att forbéttra sjosakerheten i farled 271, till Karlskrona
hamn. Foreliggande ansokan fran Sjéfartsverket avser muddring och spriangning under
vattenytan samt anlidggande och ombyggnation av farledsutméarkning. Atgirderna utfors i ett
omrade soder om sundet mellan Aspé och Tjurké och massor frén omradet kommer i den mén de
inte kan nyttiggoras att placeras inom ett bottenomréde i nérhet till muddringsomridet.

Maximalt djupgdende! i farleden #r idag 10,0 m och kommer inte att forandras men fér att uppna
rekommenderade marginaler krivs att ett minsta djup om 12,0 m sikerstélls inom huvuddelen av
farledsytan samt 12,5 m i den yttre delen.

2. Ansékans utformning

Ansokan bestir av denna ansokningshandling med underbilagor. Dessa utgors av en
oversiktskarta Bilaga 1, teknisk beskrivning med bilagor Bilaga 2, miljckonsekvensbeskrivning
med underrapporter Bilaga 3, och samradsredogérelse med bilagor Bilaga 4.

Till den tekniska beskrivningen har bilagts ett antal kartor: Bilaga 2d—2f. Av dessa kartor framgar
mer i detalj var ansokta atgiarder kommer att utféras, med koordinatsatta ytor. I ansékan anvénds
begreppen muddringsyta, muddringsomréde samt arbetsomrade med f6ljande innebord.

Muddringsyta= det omrade dir muddring eller sprangning krévs for att erhélla 6nskat minsta
djup.

Muddringsomrdde= ett storre omrade som omfattar en eller flera muddringsytor samt omraden
som kan behova tas i ansprak for slinter. Muddringsomrédet kan ses som en generalisering av
muddringsytorna fér att mojliggora en férenklad och 6verskédlig koordinatsittning.

Arbetsomrdde= Det omrade som tillfilligt kan komma att tas i ansprak for ansokta arbeten,
genom exempelvis uppstillning av mudderverk. Arbetsomrédet definieras i normalfallet som
muddringsomradet + 50 m.

3. Referenssystem

Som hojdsystem anvinds i denna ansokan med bilagor Sveriges nationella hojdsystem RH2000.
For angivelser i plan anvinds SWEREF99 TM.

1 Det stérsta djupgdende som ett fartyg kan ha vid medelvattenstéind for att kunna framforas i farleden
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4. Rattsliga utgdngspunkter

4.1 Prévningens omfattning och avgrénsning

Denna ansékan avser de atgarder som Sjofartsverket planerar att vidta inom ramen for
Farledsprojekt Karlskrona och som utgor vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken, eller har
ett nira samband med vattenverksamheten. Atgirderna utgors av muddring (inkl. borrning och
spridngning) i vattenomrade samt uppforande av fast utméarkning och ombyggnation av befintlig
fast utmarkning.

Dumpning av muddermassor &r inte en vattenverksamhet, men kréver dispens enligt 15 kap.
miljobalken. Eftersom dumpningen 4r en integrerad del i den verksamhet som kommer att
bedrivas ingr d4ven denna i ans6kan och konsekvensbedémningen. I férsta hand kommer méjlig
anviandning av muddermassorna att dverviagas och dumpning viljas om sadan inte finns
tillganglig.

Tillstandsansokan avser inte fartygstrafiken i farleden, och denna férvintas inte heller forandras
med anledning av ansokan.

4.2 Tidigare domar och beslut

De aktuella dtgdrderna avser ett omrade som sdvitt kint inte berors av nagra gillande tillstand
enligt miljobalken eller &ldre vattenréttslig lagstiftning.

5. Omgivningsbeskrivning
5.1 Inledning

Nedan redogors évergripande for omgivningsférhallanden vid berord farled. For en mer utforlig
beskrivning hénvisas till miljckonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 3.

Nu ansokta atgarder innefattar breddning och fordjupning av farled 271 i ett omrade séder om
sundet Aspdsund mellan Aspd och Tjurko samt forstirkning av farledsutmirkningen i anslutning
till omrédet. Farleden trafikeras huvudsakligen av tidtabellsbunden firjetrafik fran gods- och
persontrafik. Viss trafik med handelsfartyg och kryssningsfartyg forekommer och #ven mindre
batar och Forsvarsmaktens 6ver- och undervattensfartyg trafikerar farleden.

Inseglingen till Karlskrona i dagens farled sker genom en gir dar farleden samtidigt ar relativt
smal. Den nya farledsdesignen innebir att farleden i detta avsnitt gors rakare och nistan dubbelt
sd bred, vilket okar sékerheten och ger storre majligheter for fartyg att métas i farleden.

5.2 Planforhallanden

Ansokta atgdrder ska utforas i omraden som inte omfattas av nigon gillande detaljplan eller
omradesbestimmelser.

De omraden som berors av ansokta atgiarder omfattas av 6versiktsplan 2050 for Karlskrona
kommun. Av 6versiktsplanen framgér att Karlskrona har en central geografisk position i
Ostersjéregionen som en link mellan vist och 6st. Verkd (Karlskrona hamn) beskrivs som en
viktig industrihamn och utgoér en viktig resurs for regionens utveckling.
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Omraden som berérs av ansokta atgiarder omfattas dven av havsplan for Blekinges havsomride.
Havsplanen vann laga kraft i december 2019. I havsplanen framgar bland annat att sjofartens
godsvolymer ska 6ka mer én dubbelt frén 2020 till 2050. Sjéfarten beskrivs som ett prioriterat
intresse som finns utpekat genom riksintresse inom stora delar av havsomradet. Runt
muddringsomradet bedoms Forsvarsmaktens intressen ha prioritet men av havsplanen framgar
det dven att riksintresseansprik for sjéfart i form av bland annat farleden in till Karlskrona ska
vérnas. Planerat dumpningsomrade ligger i direkt anslutning till ett i havsplanen utpekat
dumpningsomrade.

5.3 Riksintressen

Farled 271 och Karlskrona hamn p# Verko utgér riksintresse f6r kommunikationer. Hamnen och
farleden #r en del av det Transeuropeiska nitverket (TEN), vilket knyter ihop medlemslédndernas
nétverk inom transporttelekommunikations- och energisektorn.

Stora delar av skirgarden utanfor Karlskrona #r utpekade som riksintressen for totalforsvaret.
Sveriges marinbas ligger i Karlskrona och i omradet finns dven bland annat Karlskrona Orlogs-
hamn och Karlskrona inre skirgérds 6vningsfalt. Stora delar av havsomradet i Karlskrona
skirgard omfattas dven av 6vnings- och skjutomriden, ansokta atgarder ligger i huvudsak i
nirheten av omrade for Bollo och Tjurkd skjutfalt.

Salt6 fiskhamn som #r beligen pa 6n Salto dr utpekad som fiskhamn av riksintresse for
yrkesfiske. Soder om det planerade dumpningsomrédet finns riksintresset Rosenklintsgrunden
Utklippan Vistéver som #r utpekat som fingstomréde for torsk, stromning och skarpsill.

Vister om muddringsomradet finns ett utpekat riksintresse for naturvard, Aspo. Omradet har
pekats ut med hénsyn till dess skogliga virden. Oster om farleden finns ett utpekat riksintresse
for naturvard, NK 23 Torhamns skirgérd. Omrédet ar av betydelse for det marina livet, som t.ex.
lekplatser for sill och inom omradet finns Torhamns udde som utgdr en viktig striackfagellokal.

Den ostra skirgérden ar utpekad som riksintresse for friluftslivet, FK 06 Hallarumsviken-
Torhamns skirgard. Naturvirdena i omrédet mojliggor for vattenanknutna friluftsaktiviteter som
bad, batliv, kanot, fritidsfiske och silskddning.

Farleden ligger 4ven inom riksintresse fér hogexploaterad kust.
5.4 Skyddadc omréden

Nirmast beldigna marina Natura 2000 omraden samt naturreservat finns i den dstra och véstra
skirgarden. Vister om farleden finns naturreservatet Ronneby bldmusselbankar. Oster om
farleden finns Natura 2000 omradet Ronnekldppen samt Natura 2000 omrédet och natur-
reservatet Uttorp. Nordvist om Aspo finns Natura 2000 omradet Tromtd-Almo. Ca 2 km oster
om farleden finns iven fagelskyddsomrédena Musaskir och Torrskar.

Lingre ut sydost om inseglingen till farleden finns Utklippans naturreservat.
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6. Planerade atgdarder

6.1 Inledning

Befintlig farled samt de dtgérder som ska utforas beskrivs ndrmare i den tekniska beskrivningen i
Bilaga 2, och sammanfattas kort nedan.

Maximalt djupgéende i farleden &r idag 10,0 m. Ansokta atgiarder innebar ingen forandring i
maximalt djupgéende. For att uppna rekommenderade marginaler (UKC) kriivs dock att ett
minsta djup om 12,0 m sékerstélls inom huvuddelen av den definierade farledsytan samt 12,5 m i
den yttre delen. Ansokta &tgirder innefattar dirmed breddning och férdjupning av farleden till
ett minsta djup om 12,0 meter. For att uppn& minsta djup enligt farledsdesignen kravs muddring,
men endast i de delar dir farledsytan féréndras eftersom det maximala djupgiendet bibehélls.

Efter framtagande av en preliminar design har farledens utformning och utmérkning verifierats
genom testkorningar i simulator. Vid simulering anvéindes ett RoPax-fartyg med 240 m langd och
6,3 m djupgdende samt ett kryssningsfartyg med 253 m lingd och 7,4 m djupgdende, fartyg som
ar representativa for dagens trafik i leden.

6.2 Muddring

I den tekniska beskrivningen, Bilaga 2, avsnitt 4.1, beskrivs planerad muddring mer utforligt och
sammanfattas kort nedan.

For att erhalla avsett djup i farleden krévs muddring inom tva definierade muddringsomraden.
Den totala muddringsvolymen, inkl. Gvermuddring och slénter, beridknas bli knappt 90 000 tfms3.
Av dessa massor utgors drygt cirka 7 ooo tfm3 av berg,.

Varje muddringsomrade omfattar flera muddringsytor, som utgoérs av de ytor som ar grundare 4n
onskat minsta djup i respektive farledsavsnitt. Muddringsomrédena ar en generalisering av
muddringsytorna for att forenkla koordinatséttning och innefattar dven teoretiska slinter (1:2)
under vatten. Darut6ver definieras for varje muddringsomride dven ett arbetsomrade, vilket i
normalfallet innefattar en 50 m marginal frdin muddringsomradets yttre kant.

Den storsta delen av muddringen planeras ske i det norra muddringsomradet, 6ster om
nuvarande farled, strax séder om sundet mellan Asp6 och Tjurko. Det sddra muddringsomradet
ligger i den yttre delen av farleden och utgérs av en mindre grundtopp. Utbredning och
lokalisering av muddringsomraden, muddringsytor och arbetsomraden redovisas i Bilaga 2d.

Inom bdda muddringsomrédena krévs det spréngning av berg for att uppna tillrickligt djup i
farleden. Inom det norra muddringsomradet har bergnivaer over énskad ramfri niva konstaterats
inom framfér allt tvd mindre omréden och i sédra muddringsomrédet bedoms hela grundtoppen
utgoras av berg.

Val av muddringsteknik beror pé aktuellt djup, jordartsfordelning, toleranskrav, spill etc. For
ansokta atgarder kommer sannolikt enskopeverk anvindas for de grivbara massorna. Vid
muddring i berg krévs borrning och sprangning. Arbetet kommer ske frin en plattform som vid
borrning star stadigt pa botten med stédben i plattformens horn, en sé kallad Jack up rigg.

Muddringsarbetet forutsitts kunna utforas dygnet runt och varje dag i veckan, med undantag for
sprangningsarbeten som endast planeras utforas dagtid mellan 07:00-22:00 och endast vid god
sikt. Borrning kan komma att ske andra tider. Den totala genomforandetiden for muddring,
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sprangning och dumpning beriknas vara ca 4—6 veckor, under angivna forutsittningar och med
gynnsamma vaderforhallanden.

6.3 Masshantering

Flera sedimentundersokningar har utforts i muddrings- och dumpningsomradena se Bilaga 3e.
Samtliga muddermassor bedéms kunna hanteras som icke férorenade massor som limpar sig for
dumpning. Losa massor och sprangt berg avses hanteras pa samma sitt.

Den samlade bedémningen utifrin miljomassiga, tekniska och ekonomiska aspekter ar att
dumpning till havs ar det limpligaste alternativet om inget lampligt &ndamal for avsattning av
massorna kan identifieras. Det har i dagsliget inte kunnat sakerstéllas ndgot anvindningsomrade
for massorna. Mojlig alternativ masshantering beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen Bilaga 3,

avsnitt 6.3.

Sjofartsverket har utrett och utvirderat fem potentiella omraden for dumpning av mudder-
massor, med hinsyn till bland annat fysiska och logistiska férutsittningar, ekologiska forhéllan-
den och omgivande milj6. Valt omrade framgér av Bilaga 2a och 2e och har bedomts som mest
lampligt med hinsyn till sammanséttningen av bottenmaterialet som i stort motsvarar mudder-
massornas sammanséttning.

Sjofartsverket avser att dumpa hogst 9o 000 tfm3. Omréadet som dumpningen utfors inom har en
yta om ca 138 000 m3. Djupet i omradet for dumpning dr omkring 30 m och vid dumpning jamnt
fordelat 6ver hela denna yta beriknas bottennivén hijas maximalt ca 1 m. De dumpade massorna
over ytan forvantas sjunka négot med tiden.

6.4 Farledsutmdrkning

Farledsutmairkning utgors av bade fast utmérkning som fyrar, kummel och dykdalber samt
flytande utmirkning som bojar eller prickar. I samband med att farledens djup och bredd éndras
behover farledsutmiarkningen justeras. I ansokan ingér atgarder avseende den fasta utmérk-
ningen for farleden. En ny ledfyr ska uppféras pa grundet Alleb&dan och det befintliga dldre
kumlet Tjurko sten kommer att byggas om pé land. For lokaliseringen av den fasta utmérkningen
se Bilaga 2a och 2f.

De permanenta anliggningarna ianspréktar ett omréde pa ca 2—10 m2. Arbetet med den fasta
utmiirkningen bedows ta cirka 1 Lill 2 veckor per objekt.

7. Alternativredovisning

7.1 Inledning

Infor de nu ans6kta tgirderna har flera olika alternativ utretts avseende omfattningen av
muddring, hanteringen av muddermassor, val av dumpningsomraden samt farledsutméarkning.
Overvigda alternativ samt nollalternativ till ansokta atgérder redovisas i miljokonsekvens-
beskrivningen Bilaga 3, avsnitt 6 och sammanfattas kort nedan.

7.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver forhallandena om ansokta atgiarder inte kommer till stdnd, vilket
innebir att ingen férdjupning och breddning av farleden eller 6vriga sikerhetshéjande atgarder
genomfors.
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Utgangspunkten ar att den framtida trafiksituationen i huvudsak ir densamma som idag. Med
hénsyn till att farleden i dagslaget inte fullt ut uppfyller kraven enligt PIANCS:s och Transport-
styrelsens riktlinjer bedéms dock en situation med en utebliven férdjupning och breddning ge
fortsatta konsekvenser for sjosakerheten och framkomligheten. Storre fartyg som trafikerar
fartygsleden kan inte métas vilket leder till en reducerade kapacitet i farleden som paverkar
sdkerheten, miljon samt tidstabellstyrd fartygstrafik. Den regionala utvecklingen bedéms #ven
forsvaras till foljd av begransade majligheter till expansion for foretag i omradet. Nollalternativet
bedoms vara negativt ur samhallsekonomisk synpunkt, se Bilaga 3, avsnitt 6.1.

7.3 Alternativ lokalisering

Farledsprojekt Karlskrona syftar till att hGja kapaciteten och sikerheten i den befintliga farleden.
Alternativa sjovégar till hamnen saknas. En teoretisk alternativ utformning ar en breddning av
farleden pa vistra sidan. En sadan breddning innebér fler grunda omraden som ger upphov till en
storre mangd muddermassor. Den alternativa utformningen bedéms innebira liknande
miljokonsekvenser som for valt alternativ men huvudalternativet bedéms limpligare ur ett
avfallsforebyggande perspektiv. Den alternativa utformning framstér #ven som mindre lamplig
med hiansyn till att en justering vésterut skulle innebara att farleden far fler girar eller en skarpare
gir, snarare an att ritas ut.

7.4 Alternativ avseende genomfoérande
7.4.1 Masshantering

Flera alternativ avseende masshantering har utretts, i enlighet med vad bestimmelserna om
avfall féreskriver, alternativ for masshantering beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen Bilaga 3,
avsnitt 5.3.

Massorna bedoms besté av friktionsmaterial med 14g féroreningshalt samt 14gt innehéll av
organiskt material. Séledes bedoms de kunna utgora lampliga fyllnadsmassor vid anliggnings-
konstruktioner. Sjofartsverket har fort en dialog med Forsvarsmakten, Karlskrona hamn och
Karlskrona kommun om eventuellt nyttjande av massorna, men ingen av parterna har uttryck ett
saddant behov och samtliga har avbdjt mottagande av massorna. Deponering av massor p# land
bedoms inte vara ett lampligt alternativ dd muddermassorna bestér av icke-fororenat grovkornigt
friktionsmaterial som normalt lampar sig for dumpning,.

Sjofartsverket ansoker om dispens for dumpning av samtliga massor.
7.4.2 Dumpningsomréaden

Fem potentiella platser fér dumpning presenterades som aktuella for vidare utredning vid utfort
samrad. Platserna har darefter utretts utifréin avstand, logistik, djup,batymetri, geologi och
ekologi. Efter utredning har det konstaterats att ett omrade i anslutning till omrade H2 r det
mest limpade dumpningsomradet, dd omradet saknar vixtlighet, ligger logistiskt lampligt till i
forhallande till andra dumpningsomréden samt i stort motsvarar muddermassornas
sammansittning, se Bilaga 3, avsnitt 5.3.
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7.4.3 Farledsutmarkning

Farledsutmérkning #r styrd av farledens utformning och utmérkning behéver placeras utmed
farledsstrickningen for att den ska fylla sin funktion. Placeringen styrs av sjosdkerhetskrav och
ansokt placering har utvérderats ur en milj6- och ekonomisk synpunkt.

8. Samrad

Sjofartsverket har genomfort ett samréd for farledsprojekt Karlskrona under 2021 och har dven
inhdmtat ytterligare synpunkter under 2025. En samrédsredogorelse finns i Bilaga 4.

Information om genomférda samrad har skickats till berorda myndigheter och enskilda samt
annonserats i tidningar lokalt och regionalt. Samradsmate har dven genomforts med
Linsstyrelsen Blekinge och en férdjupad dialog har frts med Férsvarsmakten. Synpunkter har
bland annat inkommit frin Férsvarsmakten, Havs- och vattenmyndigheten, Lansstyrelsen
Bleking, SGI, SMHI, Transportstyrelsen samt lokala féreningar.

9. Miljokonsekvenser

9.1 Inledning

I miljokonsekvensbeskrivningen, Bilaga 3, beskrivs hur ansokt verksamhet forvintas paverka
omgivningen samt vad den bedéms medféra for konsekvenser for omgivningen. Atgirdernas
faktiska péverkan beskrivs som paverkansfaktorer, till exempel buller. De delar av omgivningen
som bedoms paverkas av verksamheten idr s.k. miljoaspekter, till exempel marina daggdjur.
Genom att bedéma miljoeffekten och miljovirdet for respektive paverkansfaktor och miljoaspekt
erhalls en konsekvens for de planerade &tgirderna. Beddmningarna har foregatts av flera olika
expertbedémningar, undersékningar och modelleringar som biléggs som underbilagor till
miljokonsekvensbeskrivningen, Bilaga 3. Sammanfattningsvis medfor 4tgirderna en permanent
paverkan pa omgivningen frimst genom att muddring och dumpning medfér fysisk fordndring av
havsbotten. Under anliggningsskedet kommer ansokt verksamhet att tillfalligt pAverka
omgivningen genom framst undervattensbuller, luftburet buller samt ianspréktagande av
omréaden. Risken for storande grumling frn projektet bedoms som férsumbar med hénsyn till
bottenmaterialets ssmmansittning, se Bilaga 3, avsnitt 8.

For att minimera konsekvenserna kommer skyddsatgirder att vidtas, till exempel genomfors
muddring och spriangningarna under vinterhalvéret. Nedan sammanfattas de konsekvenser som
paverkan frin verksamheten bedoms kunna medfora, beaktat dtaganden om
forsiktighetsatgirder.

9.2 Naturmiljo

Konsekvenserna for naturmiljo redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.1. Inom ramen for projektet har en
naturvardesinventering utforts, se Bilaga 3a.

Muddringsomradet har avgrinsats som ett naturvirdesobjekt som klassas som naturvirdesklass
3, patagligt naturvirde. Omradet har potential som fédosSksomréde for ett antal fiskarter samt
som lekomrade for sill och beddms kunna inhysa de rodlistade arterna a1 som bedoms vara akut
hotade och torsk som bedéms vara nira hotad. Aven marina diggdjur skulle kunna utnyttja
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omradet for {6dosok. Omradet bedoms dock sannolikt inte utgora ett viktigt omrade for tumlare
med hénsyn till rddande fartygstrafik och 6vningsverksamhet som bedrivs av Férsvarsmakten.

Inom muddringsomradet ir tdckningsgraden av flora och fastsittande fauna varierade betydligt.
Bottenomréden inom naturvirdesobjekt som 4r pa mer &n tio meters djup har sparsam forekomst
av vegetation och de ekologiska funktionerna bedoms vara begransade. I dumpningsomradet ar
djupet stort, 25 - 30 meter, vilket gor att vixtlighet saknas. Den ekologiska funktionen bedéms
vara relativt begrinsad, antalet arter av bottenfauna forvintas vara 1agt och sannolikheten att
nagon rodlistad art finns inom dumpningsomradet liten.

Planerad verksamhet bedéms kunna paverka bottenfauna under anlaggningsskedet genom fysisk
péverkan pa havsbotten. For de omréden som direkt berérs av muddring och dumpning kommer
planerade dtgérder innebdra en habitatforlust. Samtliga arter och funktioner som biotoperna
uppfyller bedoms kunna ateretableras inom ett &r. Ssmmantaget bedémd planerade atgiarder
innebdra en mattlig konsekvens pa naturmiljon.

9.3 Fisk

Konsekvenserna for fisk redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.2. Forekomsten samt paverkan och effekter
for fisk har utretts sarskilt, se Bilaga 3¢.

I ytterskédrgarden &r arter som t.ex. sill, torsk, abborre, smorbult, skarpsill och skrubbskiadda
vanligt forekommande. Andra arter som t.ex. storspigg, tAngspigg, sik och &l har detekterats och
arter som t.ex. flodnejondga, lax och nors bedéms férekomma sporadiskt. Av namnda arter &r al
rodlistad som “akut hotad” och torsk ”"nira hotad” medan siken och flodnejondgat dr upptagna i
artskyddsforordningen.

Planerade atgarder kan paverka fisk genom att eventuellt fodounderlag i form av t.ex.
bottenfauna eller vegetation slas ut inom muddrings- och dumpningsomrédet. Den fysiska
paverkan pa havsbotten kan &ven paverka fiskens rekrytering och lek. En &terkolonisering i
omradet bedoms dock kunna ske inom ett &r.

Fisk kan dven kortvarigt pdverkas av undervattensbuller vid muddring som kan leda till 6kad
stress, forsamrad kommunikation samt sénkt fiskproduktion inom det bullrande omradet.
Detonation kan innebéra risk for beteendeforandringar och mortalitet. Med de skramselatgarder
som planeras kan dock méngden fisk som far permanenta fysiska skador inom detta omrade
minimeras.

Sammantaget bedoms planerade &tgirder innebira en forsumbar konsekvens pa fisk.
9.4 Marina daggdjur

Konsekvenser for marina daggdjur redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.3. Forekomst samt paverkan och
effekter har utretts sirskilt, se Bilaga 3c.

Med marina daggdjur avses tumlare, grasil och knubbsil som &r de arter som bedoms kunna
forekomma i omradet. Ostersjontumlaren ror sig i hela sédra Ostersjon men vissa omraden
nyttjas mer dn andra och ett omrade som nyttjas sarskilt dret om ar bland annat omradet kring
Hanébukten. Ur ett populationsekologiskt perspektiv bedoms tumlare vara sirskilt kinsliga
under sommarmanaderna och Ostersjdpopulationen bedéms som akut hotad. Populationen av
grasédl bedoms vara livskraftig och Karlskrona skirgard bedoms inte utgéra nagot av grasilens
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viktigaste omréden. Populationen av knubbsél kategoriseras som livskraftig medan populationen
i Kalmarsund ér listad som sérbar.

Marina diggdjur kan péverkas direkt av paverkansfaktorer som buller och indirekt genom att
fodosok paverkas av effekter pa fiskpopulationen. Undervattensljud kan orsaka stress, medfora
beteendestérningar, stéra kommunikation och orientering samt orsaka horselnedsattning.
Springning bedoms vara det mest bulleralstrande arbetet. For att minimera negativ paverkan ska
skrimselsignal anvindas innan springning for att mota bort tumlare, sal och fisk. Tumlare kan
motas bort fran det omréde som kan fororsaka skador pa djurens horsel med hjélp av sk.
”pingers” som avger en lagre ljudnivé som sedan f6ljer av salskrimmor som avger hogre
ljudnivéer. Laddningsvikt for sprangladdningar har anpassats till vad som tidigare har
accepterats i det aktuella omradet utan krav pa artskyddsdispens, se Bilaga 3g, avsnitt 3.2.

Sammantaget beddms planerade atgarder innebéra en méttlig konsekvens for marina daggdjur.
9.5 Fagel

Konsekvenserna for fagel redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.4.

Karlskrona skiirgérd utgor en betydelsefull miljo for bade hackande och rastande sjofaglar. Den
marina miljé fungerar framst som ett fédosGksomréde for kustfagelfaunan. Ett antal utpekade
fagelskyddsomréaden och fagellokaler finns oster och séder om farleden. Flera rodlistade arter
bedéms kunna forekomma i Karlskrona skirgérd som dven bedéms kunna fédosoka vid
muddringsomradet. Avstindet till figelskyddsomréden eller andra viktiga lokaler for flyttfaglar
bedoms dock vara stort.

Fagellivet kan péverkas b&de direkt av piverkansfaktorer som buller och indirekt genom att
fodosok paverkas av effekter pa bottenfauna och fisk. I anlédggningsskedet kommer buller vid
farleden som idag redan #r bullerutsatt, 6ka i styrka och varaktighet som kan leda till stresspéaslag
for faglar. Okat buller kan leda till stresspéslag for figlar som kan paverka hickningen negativt.
De planerade &tgirderna kommer att genomféras utanfor majoriteten av fglarnas hicknings-
period och med hénsyn till att avstdndet till figelskyddsomraden eller andra viktiga figellokaler
ar stort bedoms stérningen vara begriansad. Paverkansomrédet bedéms dven som mycket litet
med hinsyn till arternas mobilitet.

Sammantaget bedoms planerade atgarder innebara en forsumbar konsekvens for fagel.
9.6 Boendemiljo och rekreation

Konsekvenserna for boendemiljo och rekreation redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.5.

Nirmaste bebyggda omriden ar 6arna Asp6 och Tjurkd. Huvudsakligen bestar bebyggelsen av
fritidshus men det finns #ven permanentboende. Den fasta befolkningen uppgick ar 2020 till
omkring 550 personer pa Aspd och 160 personer pé Tjurkd. I och med att arbetena forlaggs
utanfor den huvudsakliga semesterperioden bedéms de flesta av fritidsboende inte paverkas.
Niarmaste avstandet mellan muddringsytan och bebyggelse &r ca 1200 meter, under huvuddelen
av muddringen bedoms dock avstandet vara storre.

Vid bedémning av bullerpdverkan har Naturvirdsverkets allménna rad om buller fran bygg-
platser (NFS 2004:15) beaktats. Riktviarden for maximala ljudnivaer berdrs inte och det bedéms
att det inte ar sannolikt att maxnivan ar mer 4n 15 dBA hogre an ekvivalentnivan. For byggverk-
samhet som pagar i hogst tvd ménader bor 5 dBA hogre virden kunna tillatas. Nar mudderverk
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befinner sig i den norra delen av muddringsomradet kan riktvardet for ekvivalent ljudniva vid
fasad nattetid om 45 dBA potentiellt 6verskridas for bostader beldgna narmast strandkanten.
Sammantaget bedoms varaktigheten vara tillfillig och paverkan liten.

Med anledning av Forsvarsmaktens verksamhet, vid sodra delen av Tjurké som anviinds som
ovningsskjutfalt, bedoms havsomradet runt farleden ha begransad betydelse for rekreation och
friluftsliv. Langre sydost ligger utpekade riksintresset for friluftsliv, Hallarumsviken-Torhamns
skargard. Med anledning av avstindet till bland annat riksintresset for friluftsliv samt tidpunkten
pa aret som verksamheten kommer bedrivas beddms péverkan pa friluftslivet vara forsumbart.

Sammantaget bedoms konsekvensen pa boendemilj6 och rekreation med anledning av planerade
atgarder vara forsumbar.

9.7 Kulturmiljo

Konsekvenserna for kulturmiljo redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.9.

Riksintressen for kulturmiljovard med tillhérande byggnadsminnen 4terfinns bland annat i
Karlskrona stad. Omradena ar dock beldgna pé ett stort avstind och bedéms darmed inte
paverkas av ansokta atgarder.

Information om fornlamningar m.m. har inhdmtats frdn Riksantikvarieimbetets register for
fornlamningar och byggnader. Det finns flera identifierade fartygs-/batlamningar i
omgivningarna. Ingen registrerad fornlamning har dock pétriffats inom omraden for planerade
atgarder.

Eftersom det saknas konstaterade fornlamningar inom muddrings- och dumpningsomrédena
kommer fysisk péverkan pa havsbotten inte ge nigra miljoeffekter p4 intresset.

Sammantaget bedoms konsekvensen for kulturmiljo med anledning av planerade atgirderna vara
forsumbar.

9.8 Pagéende verksamheter
9.8.1 Yrkesfiske

Konsekvenserna for yrkesfiske redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.6.

Utpekat riksintresse for yrkesfiske ligger cirka 8 km s6der om planerat dumpningsomrade,
Karlskrona-Salto ar utpekad som fiskehamn av riksintresse. Fiske sker inom muddringsomradet
men det finns inga rapporterade fingster inom det planerade dumpningsomradet. Fiske i och i
nirheten av farleden begrinsas av trafik i farleden.

Under anlaggningsskedet bedoms fisket tillfalligt kunna péverkas direkt och indirekt av under-
vattensbuller. Beroende pé ljudstyrka och avstind kan skada, mortalitet eller skriamsel av fisk
som befinner sig i narheten forekomma. Forlusten med anledning av mortalitet kommer vara
liten i forhéllande till volymerna i det storskaliga fisket, darfér bedoms den paverkan endast
kunna ge férsumbara effekter. Att mudderverket uppehéller sig i farleden bedoms inte ha négon
paverkan pa yrkesfisket som redan begriansas av trafik i farleden.

Sammantaget bedéms konsekvensen pa yrkesfiske som forsumbar.
9.8.2 Transporter
Konsekvenserna for transporter redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.7.
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Farleden och hamnen pa Verko dr utpekade som riksintresse for kommunikationer. Farleden
trafikeras av diverse mindre bitar samt Forsvarsmaktens fartyg och U-batar. Under perioden da
gtgarderna vidtas kommer flera arbetsfartyg att uppehalla sig i och omkring farleden for att utfora
de planerade arbetena. Muddringen sker dock till stor del utanfor befintlig farledsyta och kommer
att utfras med fartyg som flyttas vid behov och mojliggora for trafik att ta sig forbi. De ansokta
itgdrderna bedéms dock innebéra vissa inskrankningar for ordinarie béttrafik.

Genomforandet kommer att ske under en relativt kort period. Sjofartsverket har en stor
erfarenhet av att samordna muddringsentreprenader med ordinarie trafik och det finns bland
annat en etablerade samverkansformer som t.ex. trafikeringsmaéten. Allt arbete kommer att
publiceras i Underrattelse for sjofarare (Ufs) samt fortlopande kommuniceras till passerande
fartyg vilket minskar risken for incidenter och stérningar.

Sammantaget beddms konsekvensen for sjofarten som liten.
9.8.3 Totalférsvar
Konsekvenserna for totalforsvar redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.8.

Forsvarsmakten har flera riksintresseansprak i Karlskrona skérgérd. Vissa riksintresse finns
oppet tillgingliga och vissa redovisas inte av forsvarsskal 6ppet. Nagon fullsténdig bedomning av
atgardernas paverkan pa omrédets militérstrategiska betydelse har inte kunnat goras mot
bakgrund av tillganglig information. Ett antal omréden for 6vningsverksamhet redovisas dppet.

Sjofartsverket har under samridsskedet haft en dialog med Forsvarsmakten avseende olika
justeringar kring utformningen av atgirderna och bedémer att atgérderna ir forenliga med
riksintresset for totalférsvar. Den fasta utmirkningen ar av mindre omfattning och dimension
och beddms inte utgdra nagot hinder fér militar verksamhet.

For att minska risken for paverkan pa militira évningar planeras atgarder som exempelvis god
framforhallning och tydlig kommunikation med Forsvarsmakten. Aven temporira skyddszoner
kan exempelvis tillimpas kring arbetsfartyg fr 6kad sikerhet. Paverkan pé totalférsvar férvantas
uppstd under perioden som muddrings- och dumpningsverksamheten genomfors och effekterna
bedoms bl tillfalliga.

Sammantaget bedoms konsekvensen for totalférsvaret som forsumbar.
9.9 Kumulativa effekter

Risken for kumulativa effekter redovisas i Bilaga 3, avsnitt 11.

Ingen kumulativ effekt bedéms kunna uppstd med annan verksamhet i de fall ingen eller en
forsumbar konsekvens bedémts. Verksamhetens bidrag till kumulativa effekter i samband med
andra planerade verksamheter i niromrédet bedoms som icke betydande, d& planerade atgirder
inte tidsmissigt dverlappar med nagra andra kidnda planerade projekt i ndromradet.

Forsvarsmaktens kommande sprangévningar ir inte pa forhand kédnda. Om sprangning i fore-
liggande projekt sker samtidigt kan det teoretisk innebdra att samtida skrimselétgérder skér av
ett stort omr&de f6r marina diggdjur eller att djur skrdms in i ett sprangomrade.
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10. Miljokvalitetsnormer foér vatten

10.1 Inledning

Information om vattenférekomsterna samt miljokvalitetsnormer fér vatten redovisas utforligare i
miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 10. Sjofartsverket har 1atit utreda planerade
atgérders paverkan pa milj6kvalitetsnormer for vatten, vilket redovisas i Bilaga 3b.

Vattenforekomsten som i huvudsak berérs av planerad verksamhet #r Ostra Blekinges kustvatten
(WA99727116).

10.2 Statusklassificering och normséttning

Kvalitetskraven for vattenforekomsten ér God ekologisk status 2027. Krav pa kemisk
ytvattenstatus ar god kemisk ytvattenstatus med undantag for mindre stranga krav fér bromerad
difenyleter och kvicksilver.

Geografiskt kommer verksamheten bedrivas dar havsmiljoforvaltningen éverlappar
vattenforvaltningen. Det omrade som berérs ar 9 Blekinge skirgard och Kalmarsund, yttre
kustvatten.

10.3 Paverkan pé miljokvalitetsnormerna

Mdjligheterna att uppna miljokvalitetsnormerna i berérd vattenforekomst Ostra Blekinges
kustvatten (WA99727116) bedéms inte dventyras fér kemisk status eller fr ekologisk status, se
Bilaga 3, avsnitt 10.

Verksamheten bedoms inte péverka klassningarna av kvalitetsfaktorerna eller de underliggande
parametrarna for kemisk status. Planerade atgirder innefattar inte tillférsel av prioriterade
amnen i vattenforekomsten och sedimentens egenskaper ir sidana att de inte innehéller
fororeningar.

Planerade atgérder bedoms framst kunna medféra paverkan pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer genom fysisk péverkan pa havsbotten. Paverkan dr dock inte av en sidan
omfattning att dtgdrderna bedéms medféra ndgon forandring av vattenférekomsternas status.

Atgiirderna kan dven medfora viss tillfdllig paverkan pa biologiska och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer, framst genom grumling, sedimentation och en obetydlig kvivetillforsel.
Péverkan bedoms dock vara liten, lokal och tillfallig och inte medféra nigon otillaten férsimring
av berorda kvalitetsfaktorer.

Mojligheterna att uppna tillimpliga miljokvalitetsnormen for havsmiljéférordningen (2010:1341)
i berort omrade Blekinge skérgard och Kalmarsund, yttre kustvatten bedoms inte #ventyras med
anledning av planerade atgarder.
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1. Férslag till villkor och skyddsétgdrder
11.1 Inledning

Med utgangspunkt fran tidigare erfarenheter fran liknande projekt, de nu aktuella omrédes-
forutsittningarna inklusive resultaten frén utredningar, samt den information som erhéllits
genom samrid och i ovrigt, har Sjofartsverket anpassat utformningen och foreslagna skydds-
tgarder for att minimera negativ omgivningspaverkan.

11.2 Villkor for tillstGndet

Allmdnt villkor

1. Verksamheten ska utforas och bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
stkanden uppgett eller &tagit sig i ansokningshandlingarna och mélet i 6vrigt.

Muddring och dumpning

2. Muddermassorna ska dumpas med bottentommande fartyg och placeras jimnt inom
dumpningsomradet.

3. Muddrings- och dumpningsverksamhet fér ej bedrivas under perioden fran och med 1 maj
till 30 september.

Sprdngning

4. 1syfte att undvika skada pa marina déggdjur och fisk ska effektiva skyddsatgirder vidtas i
god tid infor springning for att skrimma bort de marina diggdjur och fisk som
forekommer i omréadet.

5. Sprangning far endast ske mellan kl. 07.00-22.00.
Sckerhet

6. Sjofartsverket ska ombesdrja nodvindig utmérkning for och kommunikation med
sjotrafiken under arbetenas genomforande.

Tillsyn och kontrollprogram

7. Sjofartsverket ska senast tre ménader innan de tillstdndsgivna atgirderna paborjas ge in
forslag till slutligt kontrollprogram till tillsynsmyndigheten.

11.3 Skyddsatgdrder

For att minska ljudpaverkan kommer skyddsétgérder att vidtas. Sprangsalvor kommer att
detoneras med en viss forskjutning fér att minska den maximala tryckvagen, sprangladdningarna
kommer dven att anlidggas minst 0,5 m under bottenytan, vilket dampar tryckvag och okar
energieffektiviteten i spriingning. Borrhalen kommer att fyllas igen innan spréngning
(fordamning), vilket dimpar tryckvag och okar energieffektiviteten.

Infor springning kommer atgirder att anvindas i syfte att skrimma bort eventuella marina
daggdjur och fisk som forekommer i omrédet. Olika &tgérder dr m&jliga. Vid borrning kan sa
kallad ramp-up tillaimpas, vilket innebér att borrningens intensitet stegvis 6kas med syfte att
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forhindra att fisk och marina diaggdjur utsitts for plotsligt skadliga ljudnivier. Detta kan
kombineras med eller erséttas av anvindning av akustiska signaler for att ytterligare skrimma
bort individer fran arbetsomréadet infor sprangningen. Tumlare kan motas bort frn omradet med
hjalp av "pingers” som avger ljud i lagre ljudniva. Detta {6ljt av sidlskrammor som avger hogre
ljudnivaer som skrammer bort sél samt tumlarna pa ett langre avstind &n pingers.

12. Sarskilt fér vattenverksamhet

12.1 Vattenrattslig rédighet m m

For att bedriva vattenverksamhet krivs radighet 6ver berort vattenomréde. Den som vill bedriva
vattenverksamhet som behovs for allmén farled har enligt 2 kap. 4 § lagen (1998:812) med
sarskilda bestaimmelser for vattenverksamhet den erforderliga vattenrattsliga radigheten for
verksamheten.

Sjofartsverket ansvarar for allménna farleder och hanvisar till nimnda lagrum till stod for
erforderlig vattenrittslig radighet.

Dumpning utgér inte vattenverksamhet och kravet pa vattenrittslig radighet giller dairmed inte.
Kammarkollegiet anses vara den myndighet som representerar staten i friga om ritt att nyttja
allmént vattenomréde, men d& den valda dumpningsplatsen 4r beldgen inom omrade foér allmén
tarled bor Sjofartsverket anses kunna ha erforderlig forfoganderitt. Medgivande fran Kammar-
kollegiet kommer dock &ven att inhdmtas.

12.2 Fastighetsforhdllanden

I kartbilaga framgar planerade atgardsomraden, se Bilaga 2a. Samtliga atgirder kommer att
utforas pa allmént vatten.

Fast farledsutmérkning kommer att utforas pa Allebdden och befintligt kummel att byggas om pa
Tjurko Sten, se Bilaga 2a. Sj6fartsverket &dger, efter 6verlatelse fran Forsvarsmakten befintligt
kummel pa Tjurko Sten.

12.3 Enskilda sakégare och ersdttning

En ansokan om tillstand till vattenverksamhet ska enligt 22 kap. 1 § 2 st 1 p miljobalken innehélla
en férteckning Gver de fastigheter som tas i ansprék for vattenverksamheten med uppgift om
dgare och berérda innehavare av sérskild ratt till fastigheterna. Vilka fastigheter som ska anses
berorda av en vattenverksamhet framgér av g kap. 2 § lagen (1998:812) med sérskilda
bestammelser om vattenverksamhet.

Som sakagare i vattenmal anses i forsta hand de fastighetsigare eller nyttjanderittshavare som
direkt berors av vattenverksamheten genom att mark eller vatten inom aktuell fastighet tas i
ansprak for verksamheten eller som orsakas skada av verksamheten.

I det aktuella fallet saknas savitt ként enskilda sakéagare, di atgiarderna bedrivs inom allméint
vattenomréde pa stort avstand fran enskilda fastigheter. Yrkesfiske bedrivs inom muddrings-
omradet, men pé allmént vatten. Sjéfartsverket har inhamtat uppgifter om fiskelicenser fran
Lansstyrelsen och Havs- och vattenmyndigheten, och inom ramen for samradet kommunicerat
med fiskeintressen, men har inte uppmérksammat att det finns nigon enskild yrkesfiskare med
sérskild anknytning till omradet som kan antas paverkas av ansokta atgarder.
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Det finns inga kinda ledningar som bed6ms paverkas av ansokta atgarder.

Sjofartsverket bedémer siledes att planerade atgarder inte riskerar att medféra nigon
ersattningsgill skada.

13. Tillétlighetsbedémning av vattenverksamheten

Nedan foljer en beskrivning av hur Sjofartsverket avser att iaktta miljobalkens allmidnna
hinsynsregler i 2 kap. miljobalken.

Sjofartsverket har i uppdrag att férvalta de allménna farlederna och ansvarar for tillgénglighet,
framkomlighet och sikerhet till sjoss och &r infrastrukturhéllare for de allménna farlederna fram
till allmén hamn. Sjofartsverket har ansokt om tillsténd och genomfort ett flertal projekt
motsvarande nu ansokta atgarder, till exempel Givle hamn, Norrkopings hamnar, Malarprojektet
och Malmporten for att nimna négra. Genom de kontroller och uppfoljningar som skett inom
tidigare projekt besitter Sjofartsverket gedigen kunskap rérande genomforande av denna typ av
projekt samt dess miljokonsekvenser. Kunskapskravet bedoms darmed uppfyllas enligt 2 kap. 2 §
miljobalken.

De utredningar som foregatt denna ansokan har syftat till att identifiera paverkan fran planerade
atgarder och eventuella risker samt forslag pa hur dessa kan undvikas. Med st6d av utredningarna
har Sjofartsverket foreslagit skyddsétgarder vilka redovisats i ansékan samt miljékonsekvens-
beskrivningen. Fér utférandet av muddringen kommer val av teknik styras av forhallandena i det
enskilda fallet, i syfte att arbeta s& resurseffektivt som majligt samtidigt som tiden for paverkan
minimeras och de hogt satta miljckraven efterlevs. Kravet pa forsiktighetsmétt och teknikval,
enligt 2 kap. 3 § miljobalken, bedoms uppfyllas.

Sjofartsverket arbetar aktivt med att framja produkter och tjanster med en mindre miljobelast-
ning och kommer i samband med upphandling och genomférandet att uppstilla krav pa
entreprendrer i detta avseende. Verksamheten bedéms uppfylla produktkravet enligt 2 kap. 4 §
miljobalken.

En central friga vid genomforandet av ansokta atgarder ar hanteringen av muddermassor.
Genom att dumpa muddermassor inom ansokt dumpningsomréde begrénsas transportstriackan
och antal transporter jimfort med om de massorna i stéllet tas omhand pa landdeponi beligen pd
lingre avstind. Projcktet innebiir frimjande av sjéfarten, vilket utgor ett energieffektivt
transportslag. Genom att bredda och fordjupa farleden skapas dven forutsattningar for framtida
hallbara gods- och passagerarfloden. Hushallnings- och kretsloppsreglerna enligt 2 kap. 5 §
miljobalken bedoms darmed tillgodoses.

Ansékan avser justeringar av strickningen av befintlig farled. Alternativa farledsstrickningar har
noga utvirderats och nu foreslaget alternativ dr det bésta sett till sjosdkerhet och tillginglighet
samt med hansyn till miljopéverkan. Val av plats bedéms ddrmed uppfyllas enligt 2 kap. 6 §
miljobalken.

Vid genomforande av atgirder enligt miljobalken ska skyddsatgarder for verksamheten vidtas s&
langt dessa kan anses befogade vid en jamforelse mellan kostnaden och nyttan av dessa. Under de
utredningar som skett infor ansokan har de huvudsakliga miljoaspekterna kunnat identifieras.
Skyddsatgarder har inkluderats i ansokan och skyddsaspekter har styrt utformningen av de
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planerade atgédrderna, vilket har medfort att dessa medfér en forhéllandevis begrinsad negativ
péverkan pa vattenmiljon samt kringliggande intressen.

14. Ovrigt
14.1 Prévningsavgift

Kostnaden for planerad vattenverksamhet beraknas uppgé till ca 48 miljoner kronor. Avgiften bor
darmed bestdmmas till 70 000 kr enligt 3 kap. 4 § forordning (1998:940) om avgifter for
provning och tillsyn enligt miljobalken.

14.2 Tillgdng till ansékan

Ansokan med underbilagor finns tillganglig pa Sjofartsverkets hemsida:

https://www.sjofartsverket.se/sv/farledsprojekt/karlskrona/
14.3 Tidplan och fortsatt handléggning

Sjofartsverket planerar att paborja ansokt verksamhet under vinterperioden 2028/29.
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