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Regeringen tilliter att tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsotts
bredgrund-Sédertilje (Igelsta) inrittas med de strickningar som framgér av

bilagan.
For tillitigheten ska foljande villkor galla.

1. Sjdfartsverket ska genomfora en marinarkeologisk undetsékning for att
sikerstilla att inga arbeten utfors som medfor otillatet intréng 1
fornlimning eller annan kulturhistorisk limning.

2. Sjofartsverket ska i god tid innan arbete paborjas undertitta
Forsvarsmakten om tidpunkten for ndr arbete ska pabotjas.

3. Fyrar och annan fast utmitrkning vid de nya fatledsavsnitten ska
utformas pé ett sitt som forsvarar for rovfaglar att landa och uppehilla

sig pd utmirkningarna.

Sjofartsverket ska ersitta Linsstyrelsen 1 Stockholms ldn for de
tillsynskostnader som uppkommer for linsstyrelsen med anledning av
anliggningsarbetet av de tvi fatledsavsnitt som regeringens provning avset.
Ersittningen ska uppgi till hogst 220 000 kronor per ar under tva ar frin den
tid da arbetena paborjas.
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Arendet
Sammanfattning

Det aktuella projektet giller inrittande av tvd nya farledsavsnitt i den
allminna fatleden 511 mellan Landsott bredgrund och Sédertilje
(Landsortsfatleden). De tvé nya fatledsavsnitten planeras pa strackorna
mellan dels Fifang och Regatn, dels Oaxen och Skanssundet. Sjofartsverket
hat den 20 februati 2019 med eget yttrande, i enlighet med 1 d § lagen
(1983:293) om inrittande, utvidgning och avlysning av allmén farled och
allmin hamn, évetlimnat frigan om intittande av de tvi farledsavsnitten till
regeringen for provning enligt 17 kap. 1 § miljébalken. Sjofartsverket har
under Regeringskansliets handliggning av drendet kompletterat arendet den
14 oktober 2020 avseende bl.a. miljiokonsekvenser fran muddring och
dumpning samt den planerade verksamhetens paverkan pd bl.a. skyddad

natur och arter

Projektet innebir en uppgradering av den allminna fatleden 511 mellan
Landsort och Sddertilje for att Ska sjdsiketheten och anpassa fatleden fOr
framtida godsvolymer och fartygsstorlekar. Fransett de nya farledsavsnitten
som tregetingens tillitlighetsprovning avser, ska den befintliga farleden
fdtdjupas och breddas. Sjofartsverket planerar att inritta de tva nya
fatledsavsnitten obetoende av om itgirder genomfors i befintliga delar av

farleden.

Sjofartsverkets beskrivning av verksamheten
Behovet av nya farledsavsnitt

Arendet avser intittande av nya avsnitt inom en befintlig fatled, men
andtingarna av fatledens strickning pa berdrda avsnitt dr av sadan
omfattning att ndringarna bor kunna likstillas med inrittandet av nya
fatledsavsnitt. Uppgradering av Landsortsfatleden har i den nationella
infrastrukturplaneringen ansetts som en priotiterad dtgird med hog
samhillsnytta. Farleden it olycksdrabbad ur ett nationellt petspektiv med
flera triinga passager vilket har foranlett trafikrestriktion vid mérker, dalig
sikt eller kraftig vind. Utvecklingen mot storre fartyg gor att skillnaden
mellan farledens tillitna maximala matt och faktiska fartygsstotlekat
successivt minskar, vilket i sin tur har betydelse for sikerhetsmarginalerna.
Landsorttsfatleden uppfyller inte Transpottstyrelsens rekommendationer och
internationella riktlinjer for hur en fatled bor vara utformad. Med hinsyn till
en utveckling mot 6kade sjdtransporter och storre fartygsstotlekar samt
okade brinsletransporter till Sddettilje hamn och Milatregionen finns ett
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stott behov av att vidta sikethets- och kapacitetshdjande étgarder i fatleden
for att uppni erfordetliga krav p sikerhet och kapacitet. Sodertilje hamn
hat 4ven utpekats av EU som omlastningshamn for fartyg for inre
vattenvigar. De tva nya fatledsavsnitten dr av visentlig betydelse for den
allminna samfirdseln och de hat pekats ut som planerade riksintressen for
kommunikation. Anpassningarna utgér ett led i att sikerstalla ett effektivt,
miljanpassat och konkurrenskraftigt transportsystem. Projektet har foljande
fyra delmal. Fatleden ska uppfylla sdvil Transpottsstyrelsens nationella
tekommendationer som internationella rekommendationer gillande fatleder
for optimal sikethet. Farleden ska vara dimensionerad for framtida
fartygsstorlekar. Atgirderna i farleden ska leda il minskad miljopaverkan.
Fatleden och dess landanslutningar ska minska transportkostnader for
nuvarande och framtida transpotter via Sodertilje hamn.

Val av strickning for farleden

Sjofartsverket har utfort en atgirdsvalsstudie med syfte att finna en optimal
strickning som klarar uppstillda krav pa sikethet och kapacitet med minsta
méjliga miljopaverkan. T studien har djup- och bottenforhéllanden
undersokts och simuleringar skett. Syftet med simuletingen ar att prova och
utvirdera de olika alternativen och ditigenom finna en optimal
farledsstrickning som klarar kraven avseende sikerhet och kapacitet med
minsta mojliga muddervolym och darmed reducerad miljopaverkan. En
viktig utgingspunkt har vatit att undvika intring 1 skyddade omraden och
negativ paverkan pé skyddade atter. Sjfattsverket har redovisat en
besktivning av alternativa strickningar och en beskrivning av nollalternativet,
dvs. att inga dtgirder gdrs. Miljokonsekvensbesktivningen innehaller en
jamforelse mellan alternativen avseende sikerhet, behov av muddring,
intrang i skyddade omriden och nithet till bostider.

Nollalternativet innebit en framtida situation vid prognosaret 2035 utan att
de nya farledsavsnitten intittas. Nuvarande fatled maste i ett sidant scenatio
hantera framtida transpottvolymer, men eftersom fartygsstorleken maste
minskas for att uppfylla Transportstyrelsens riktlinjer kommer antalet fartyg
att 6ka markant i forhéllande till dagslaget. Det innebit ocksé att
Sjofatrtsverket successivt kommer att behdva underhallsmuddra och atgirda
befintlig farled for att kunna bibehalla en godtagbar sakerhetsnivd samt
hantera en Okad trafik.
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Det nya farledsavsnittet mellan Fifang och Regarn

Fatledsavsnittet mellan Fifaing och Regatn innebir en ny strickning ndrmare
Lis6, 6ster om darna Gronso och Krakskar. Fatledsavsnittet 4t rakare med
stotre avstand till land och strandlinjen pa bada sidor. Bredden pa
farledsytan vatierar mellan 500 och 600 meter och avstandet frin det faktiska
fartygssparet till land understiger sillan 700 meter. Det innebir tillrackligt
djup och bredd for att fartyg ska kunna motas pé storre delen av strickan
och behovet av muddring it litet. Muddring ktévs vid Fifang. Strickningen
kommer lingte ifrin Fifang Natura 2000-omtéde dn befintlig farled men
nirmare strinderna pa Liso dir det finns bebyggelse och flera
smabatsbryggor. De modelleringar som gjorts av tisk for erosion och svall
visar att de natutliga vindvigorna lings den Gstra kuststrickan dr storre an de
vagor som kan otsakas av en ny farled med storre fartyg. Ny utmirkning
behéver inrittas utefter hela den nya strickningen och bestar bland annat av
itta nya fyrar. Fasta fyrar och belysta kummel har valts dir s ar mojligt, da
dessa méjliggor energiférsdtjning med solcell och batteri samt att ljuset
tiktas utmed fatleden, till skillnad frén lysbojat som keiver battetibyte och
blinkat horisonten tunt.

De utredda men ej forordade alternativa strickningarna innebir 1 korthet
fljande. En breddning och férdjupning av den befintliga strickningen
mellan Fifang och Regarn innebir att en fullgod sikerhet kan uppnds, men
detta alternativ innebir begransade méjligheter till mote mellan fartyg. En
stor mingd fritidsbatar sommartid beddms utgora en sidkerhetstisk 1 detta
alternativ och alternativet skulle vidare kriva omfattande muddring i
nirheten av Fifang Natura 2000-omtéde. Alternativ med strackningar vaster
om Fifang har studerats, men visat sig innebira otillrickliga
sikerhetsmarginaler £t aktuell typ av fartyg p.g.a. sma girradier och manga
mindre gitar. Vid sidana alternativ skulle farleden komma narmare Asko
Natura 2000-omride och en ling stricka skulle vara lokalisetat inom

natutrresetrvat.

Det nya farledsavsnittet mellan Regarn (Oaxen) och Skanssundet

Farledsstickningen mellan Oaxen och Skanssundet innebir att farleden
flyttas Gsterut och passerar lings den Ostra sidan av Himmerfjirden.
Strickningen har en ca 300 meter bred passage vid Brudskit, men ér 1 Ovrigt
en mycket bred och éppen farled med fé och stora girradier hela vigen upp
till Skanssundet. Avsnittet hat stora éppna ytor och mestadels relativt stora
avstand till strandlinjer och grundare omréden, minsta avstind frin
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fartygsspéret it ca 400 meter. Den planerade strickan gar genom ett omrade
som till stor del 4r tillrickligt djupt och brett. Enbart en mindte volym
behdver muddras lings strickan. Trafiken kommer nigot lingre ifran Oaxen
och Mérkd med den planerade strickningen i jaimforelse med befintlig
farled, vilket dr positivt ur etosionssynpunkt. Strickningen fér ocksa en
rakate in- och utgang i forhallande till Skanssundet, vilket ger god tid och
stora mojligheter att positionera fartyget ritt fore ingang i Skanssundet. Ny
utmirkning etableras med bl.a. fyra nya fyrar.

De utredda men ej foérordade alternativa strickningarna innebar i korthet
fljande. Atgirder i befintlig strickning mellan Regarn och Skanssundet
innebit att fullgod sikerhet kan uppnis med en fordjupning av den
befintliga farleden. Alternativet medfor en inte obetydlig muddring. Den
vistra kuststrickan har genom modelleringar visat sig vara generellt sett
kinsligate 4n den ostra fr erosion pa grund av svall. Det finns ocksa fler
lek- och uppvixtomraden for fisk lings den véstra kuststrackan. Den
alternativa strickningen mitt i Himmelfjirden passerar Gver ett
grundomrade, vilket bedéms 6ka muddringsvolymen med minst 500 000
kubikmeter och dven paverka en stor bottenyta. Strickningen foreslogs
under samradet. Utredning visar att strickningen innebir betydligt storre

muddringsbehov dn Ovriga alternativ.

Sj('jfartsverket anger att den ansokta strickningen 4r det enda alternativ som
uppfyller projektets alla fyra delmal (se avsnitt Behovet av nya farledsavsnitt).

Miljoeffekter och Sjofartsverkets férslag till villkor

De nya farledsavsnitten har till dvervigande del tillrackligt djup utan
muddring eller andra fysiska ingrepp. Den paverkan som kan uppsta foljer
framst av erosion, svall och buller. Nya fyrar med en héjd av mellan 8 och
18 meter kommer att uppforas. Fytljuset ska skdrmas av s att ljuset endast
ir synligt i fatledens riktning. Inrittandet bedéms inte pavetka syftet med
nagot motstiende tiksintresse. Skyddade omraden, t.ex. Natura 2000-
omriden och naturresetvat, bedoms inte paverkas negativt. Placeting av
fyrar har diskuterats och justerats i samtéd med ornitologisk expertis. De nya
farledsavsnitten innebit enbart smé konsekvenser for skyddade fagelarter.
Huvuddelen av de tvé nya fatledsavsnitten beror vattenférekomsterna
Askofjirden (SE584870-174310), Svirdsfjirden (SE585000-174600) och
Himmerfjirden (SE590000-174400). Paverkan bed6ms framst uppsta fran
den avsinkningsvig som fartyg orsakar lings de nya fatledsavsnitten men
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enbatt i begtinsad utstrickning. Strinderna i omradet for de nya
farledsstrickningarna har 1ag erosionskinslighet, till skillnad frén befintliga
fatledsavsnitt. T den norra delen av passagen vid Regarn och Oaxen kan
svallvagor orsaka erosion utmed nitliggande strinder vid en hastighet om

12 knop men Sjofartsverket har foreslagit att strickans hastighet ska vara

9 knop. Vissa erosionskinsliga grandomraden lings den vistra stranden 1
befintlig farled kommer att paverkas i mindre utstrickning jamfort med 1 dag
samtidigt som antalet identifierade riskomraden lings de nya avsnitten at

begtrinsade.

Den nya farledsstickningen berér ett vattenomride som av Nynédshamns
kommun i dversiktsplanen pekats ut som tyst omrade i Sversiktsplanen, men
paverkan pa omradets virden bedéms vara marginell. Inga byggnader
kommer utsittas for fartygsbuller som dverskrider sedvanliga riktvarden for
ckvivalent och maximal ljudnivé. Buller frin passerande fartyg hat lig
intensitet och kott varaktighet. Bullerpaverkan frén trafiken bedoms ditfor
som marginell utifran antalet fartygspassager pet dygn.

De tv4 nya fatledsavsnitten skapar en sikrate vattenvig. Det minskar risken
for olyckor och dirmed ocksa risken for utslapp av exempelvis olja och
andra drivmedel. P4 sikt innebir siledes planerade atgarder mindtre risk for

att vattenmiljderna paverkas negativt.

Sjofartsverket foreslar att regeringen forena sitt beslut om tillatlighet med
villkor som 16t beredskapsplanering, matrinarkeologisk undersdkning och

placering av fasta utmarkningar.

Handlaggningen hos Sjofartsverket

Sjofattsverket hat berett drendet it regetingen. Sjofattsverket har samritt om
omfattningen och utformningen av inrittande av de nya fatledsavsnitten och
miljkonsekvensbesktivningen. Linsstyrelsen i Stockholm beslutade den

21 juli 2018 att godkinna miljckonsekvensbesktivningen enligt 1 b § lagen
om inrittande, utvidgning och avlysning av allmén farled och allmén hamn.

Sjofartsverket har inhamtat yttranden fran berorda myndigheter och
otganisationer. Kustbevakningen tillstyrker forslaget utan synpunkter och
Boverket hat framfort att de inte hat nigra synpunkter. Flertalet
remissinstanset har tillstyrkt tillitlighet under vissa forutsittningar, foreslagit
sarskilda villkor eller limnat detaljerade synpunktet.
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Sjofartsverket har den 20 februari 2019 med eget yttrande, i enlighet med
1 d § lagen om inrittande, utvidgning och avlysning av allmén fatled och
allmin hamn, Gverlimnat frigan om intittande av de tvé farledsavsnitten till

regeringen for provning enligt 17 kap. 1 § miljobalken.

Handlaggningen hos regeringen

Under Regeringskansliets handliggning har Sjofartsverket komplettetrat
undetlaget den 14 oktober 2020 avseende bl.a. miljskonsekvenser frin
muddring och dumpning samt den planerade verksamhetens pavetkan pa
skyddad natur och arter. Lansstyrelsen i Stockholms ldn har efter remiss
yttrat sig om frigan huruvida sidan fartygstrafik som planeras i omridet som
ir foremal for regeringens tillatlighetsprovning dr en sidan otilliten storning
eller skada p4 alfigel och ejdet som avses i 4 § artskyddsforordningen.
Sydvistra stockholmstegionens va-verksaktiebolag (Syvab) hat getts
moilighet att besvara Sjdfattsverkets komplettering daterad den 14 oktober
2020. Syvab inkom med yttrande den 10 december 2020. Miljogruppen
Havsotrn som foretridare for foreningar och sakigare har yttrat sig skriftligen
vid flera tillfillen under regeringens handliggning. De har getts mojlighet till
muntligt foretride vid flera tillfallen. Ans6kan med komplettetingar
kungjordes 1 juli 2022 varefter yttrande inkom frin Regatns
tomtigarforening, Miljgruppen Havsérn samt Ragnardks tomtigarforening,
Havsorn kompletterade senate med en skrivelse angiende ekonomiska
berikningar av farledsprojektet. Sjofartsverket yttrade sig slutligt den

21 september 2022.

Sjofartsverket anfor i huvudsak foljande i kompletteringen frin den
14 oktober 2020.

Miljépaverkan av muddting bestér av grumling och bottenpaverkan. Vid
springning beaktas dven risken for spridning av kvivefororeningar.
Grumling medfér minskat ljusinslapp som negativt kan pavetka
vattenvixters produktion (vixtplankton och makrofyter) samt rovfiskats
méjlighet till fédosdk. Vid mycket higa nivder under ling tid kan grumling
iven orsaka ditekta skador pa fisk. Sjofartsverket avser att foresld villkor for
grumling som innebir att nivin med marginal understiger de halter dé det
skulle kunna foreligga risk for skador pé fisk. Konsekvenser av grumling i
omtiden lings de nya fatledsavsnitten bedéms som sma och tillfalliga.
Utforandet ir planerat till host for att minimera effekter pa makrofyter eller
vatlekande fisk. Vid springning foreligger risk att odetonerat springmedel
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kan bidra till spridning av kvivefororeningat. Overslagsberikningar indikerat
att en paverkan pa halterna av t.ex. nitrat méjligen skulle kunna pévisas
tillfalligt och lokalt, men att det saknar betydelse for halterna i
vattenférekomsten. For att minska eventuella effekter pa vattenmiljon
kommer det i tillstaindsansokan att foreslas att muddring och springning
samt dumpning utférs under host och tidig vinter. Dirmed undviker man
paverkan under den for vixter och vatlekande fisk mer kinsliga varen och

somimaren.

De tvé nya avsnitten it lokaliserade i vattenfétrekomsterna Himmerfjiarden
(SE590000- 174400) och Svirdsfjirden (SE585000-174600).
Miljokvalitetsnormerna fér bida dessa vattenforekomster dr god ekologisk
status 2027 och god kemisk status 2027, och fér Svirdsfjirden giller normen
fé¢ kemisk status med undantag for TBT. For nirvarande ar
vattenforekomsterna klassade till mattlig ekologisk status pa grund av
dvergddning. Kraven for god kemisk status uppnds inte i Svirdsfjirden pa
grund av TBT i sediment 4ven om vattenmyndigheten bedémt
tillforlitligheten i dessa data som lag. I bada vattenférekomsterna begransas
uppniendet av god kemisk status av de Gverallt férekommande dmnena Hg
och PBDE som dock normalt inte intdknas i statusklassningen. De
planerade muddringstgarderna i de nya avsnitten beror primart
kvalitetsfaktorerna bottenfauna och motfologiskt tillstind eftersom
bottenfaunan och den ytliga delen av botten tas bort. De pavetkade
omridena utgdr mindre 4n en promille av bottenarean i respektive
vattenforekomst, och vad giller bottenfaunan fotvintas denna aterkolonisera
de piverkade omridena. I samband med muddting och springning sker
ocksi viss lokal och tillfillig paverkan av vattenkvaliteten i form av grumling
och spridning av kvive. Aven denna paverkan it sé kortvarig och lokal att
den saknar betydelse for ber6rda kvalitetsfaktoret. De tvé nya
farledsavsnitten bedoms inte, vate sig i anldggnings- eller driftskedet,
medféra risk att dventyra mojligheten att uppné miljokvalitetsnormerna i
berorda vattenforekomster, eller innebira en otilliten forsamring av statusen

i dessa vattenforekomstet.

Intittandet av de nya avsnitten beddms inte kunna paverka utpekade
bevarandevirden eller miljderna i de Natura 2000-omréden som it beligna
lings med fatleden. Det giller savil under anliggningsarbeten som 1
driftskedet. De nya farledsavsnitten innebar 6verlag att trafiken kommer att
passera pi ett stotre avstand fran kinsliga grundomriden och skyddade
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omtiden jamfort med den befintliga strickningen. Den muddting och
springning som planeras i de nya fatledsavsnitten ar mycket begrinsad och
den nya fasta utmirkningen berér inte nagot Natura 2000-omrade.
Intittandet av de nya farledsavsnitten, och dtgirder med anledning av detta,
bedéms dirmed inte riskera att medféra sidan paverkan pa miljon i ndgot
Natutra 2000-omrade att det krivs tillstand enligt 7 kap 28 a § miljobalken.
Den forsimrade bevarandestatusen for alfigel och ejder enligt
Atrtdatabankens rodlista innebir i huvudsak att bestinden av alfagel och
ejder minskat kraftigt, och orsaken till detta dr dn si linge inte fullt klatlagd.
Det bedéms som osannolikt att de planerade atgirderna, bide de som de nya
farledsavsnitten ger upphov till samt projektet i sin helhet med fordjupning
av den befintliga farleden, kan medfora effekter for arternas bevarandestatus.
Den frimsta 4tgirden for att minimera effekterna av planetade atgarder for
alfigel, men dven ejder, dr att atbeten i fatleden inte kommer att utforas
under hickningstid och inte heller under varvintern, som hat bedomts som

den viktigaste petioden for alfigel i omridet.

Regeringen har temitterat Sjofartsverkets kompletteting till linsstyrelsen som
sammanfattningsvis anfét bla. foljande. Det dr osannolikt att brist pa
blamusslot i hickningsomridena begrinsar populationen av ejder eller
alfigel. Om de vuxna faglarna p.g.a. storning periodvis bytetr
fodosdksomraden bor de litt hitta alternativa omriden for f6dosok.
Storningen bt inte paverka dverlevnad ellet hickningsframgang vare sig
individuellt eller p populationsniva. Nir det giller bedoémning av storning
for unga ejdrar ir osikerheten stor. Frakttrafiken stor sannolikt mindre an
fritidsbatstrafiken som kan gi nirmare land och med mangdubbelt flet
passager. Flytt av frakttrafiken till en ny strickning hat troligen inte nigon

stdtre paverkan oavsett om den ir positiv eller negativ.

Fleta foreningar, enskilda och en miljéorganisation har yttrat sig till
regeringen. De 4r sammanfattningsvis negativa il hela fatledsprojektet och
motsittet sig att regeringen tillater inrattandet av de nya farledsavsnitten. De
anfor i huvadsak foljande. Regeringen bor avvisa Sjofartsverkets ansokan om
tillatlighet p.g.a. brister i underlaget. Sjofartsverkets redovisning avseende
sjosikerhet it felaktig och riskerna kopplat till oljeutslapp har inte analyserats
tillrackligt. Det saknas tillrdckliga bullermidtningar. Inrittandet av nya
farledsstrickningar kommer innebita en dubblerad effekt for boende och
rotligt friluftsliv p.g.a. att den befintliga farleden behills for kommersiell
trafik. Bergschakt, muddring och dumpningen av muddermassor innebir
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miljérisker eftersom sedimenten innehaller miljogifter. Fatledsprojektet
gynnar oljebranschens intressen och krockar med regeringens malsittning
om ett fossilfritt Sverige 2030. Det finns flera brister 1 Sjofattsverkets
redovisning avseende faglar.

Syvab har sammanfattningsvis framféxt bl.a. foljande. Hela farledens
strickning gir genom ett s.k. LTER-omride (Long-term Fcosystem
Research Network) med nationellt och internationellt unik tidssetie Gver
akvatiska forhallanden. Det finns flera brister i utredningar kring
vattenkvalitet och paverkan pa naturvirden samt vilka konsekvenser
projektet kan fa for pagaende mitningar. Bl.a. finns brister kring effekter av
sundfdtdjupning och alternativa dumpningsomraden for muddermassor har
inte utretts tillrickligt. Matprogram hat inte initierats trots att det behover
ske minst tva it innan sunden fordjupas. Utan tillfredsstillande
konselkvensutredning kommer inrittandet av de nya fatledsavsnitten och
okat djupgaende i hela farleden f6rsvira mojligheterna att analysera hur den
genomforda miljardinvesteringen 1 bittre rening f6r Himmerfjardsverket
forbattrar miljotillstindet 1 hela recipienten.

Sjofartsverket har med anledning av inkomna yttranden till regeringen
limnat fortydliganden och kommentarer térande projektets betydelse,
provningens avgransning, paverkan pa faglar, pavetkan pa s.k. LTER-
omride, effekter av sundférdjupning och paverkan pa mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormetna i ber6rda vattenforekomster.

Sjofartsverket har slutligen kompletterat sin ansokan avseende behovet av
inrittande av nya farledsavsnitt. Sjofartsverket har dirvid 1 huvudsak angett
fljande. De simuleringar som har genomforts visar att de nya
farledsstrickningarna utgdr en forutsittning for att uppna 6nskvird
sikerhetshojande effekt. Sjofartsverket har utvirderat cirka tio olika
delstrickor lings farleden ur nautisk synvinkel och utifrin hansyn till
muddringsbehov och miljdpaverkan. De nya fatledsavsnitten ar mycket
limpliga eftersom fatleden gar lingte frin land 4n vad som i dag dr fallet och
endast tre mindre omraden behoéver muddras, dessa med marginella
volymer. Konsekvensbesktivningen ar tillricklig och visar att de nya
farledsavsnitten 4r fordelaktiga i alla avseenden, jamfort med att bibehalla
den befintliga farledsstrickningen vilket i sa fall skulle krava breddning och
fordjupning for att uppna den efterstrivade sikerhets- och

kapacitetshojningen.
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Det sker en generell utveckling mot 6kade sjétransporter. FOr
godstransporter till denna region dr transport pa vag inte ett alternativ
eftersom kapaciteten saknas for att frakta bade befintliga och forviantade
volymer. Det ékade maximala djupgaendet ill 10,5 meter jamfort med
dagens 9,0 meter dr n6dvindigt for att kunna mota transpottbehovet och ta
emot framtida fartygstrafik som okar i storlek och bittre miljoprestanda. Det
ir viktgt att farleder konstrueras med det djup som behévs for att
méjliggéra hog fyllnadsgrad i fartyg da det kraftigt minskat miljdpaverkan
per transpotterad enhet. Sjofattsverket och Trafikverket hat gjort betydande
satsningar for att 6ka sikerhet och kapacitet i ett storre omtade och en
uppgradering av Landsortsfarleden ar en viktig del i detta arbete.

Linsstyrelsen i Stockholms lin har yttrat sig till regeringen och begir
ersittning for myndighetens kostnader kopplat till tillsyn under tiden som
anliggningsatbetet fr projekt Landsortsfarleden planeras och pégar. Under
projektets genomforande uppskattar linsstyrelsen att resursbehovet uppgat
till 0,2 arsarbetskrafter per ar, vilket motsvarar 220 000 kronot pet ar baserat
p4 en timkostnad om 800 kronor. Atbetstiden har av Sjofartsverket
uppskattats till tva 4t om arbetet gar enligt plan. Linsstytelsen begir darfor
en ersittning pa totalt 440 000 kronor. I linsstyrelsens kostnadsberikning
ingar inte linsstyrelsens atbete i samband med provning av
vattenverksamheten hos mark- och miljsdomstolen di detta regleras 1 annan
ordning. Kostnader for tillsyn av vattenverksamhet under drifttiden har
heller inte tagits med i berdkningen.

Sjofattsverket hat yttrat sig Over linsstyrelsens ersittningsbegiran och
framfor sammanfattningsvis bl.a. foljande. Beloppet som ldnsstyrelsen begar
framstar som nigot hogt med hansyn till att arbeten i vatten som foranleder
tillsyn i forsta hand kopplar till befintliga fatledsavsnitt och inte till de nya
avsnitten. Sjofartsverket dverlimnar till regeringen att bedéma skiligheten

avseende yrkat belopp.

Skilen for regeringens beslut

De nya farledsavsnitten har pekats ut av Trafikverket som av riksintresse for
anliggningar f6r kommunikationer. Projektet Landsortsfatleden ingér 1
nationell plan for transportsystemet for perioden mellan 4ren 2022 och 2033
som faststilldes av regeringen den 7 juni 2022. Projektet ingdr ocksi som en
del i ett atbete med att 6ka sikerhet och kapacitet i ett storre omrade och en
uppgradering av fatlederna i och in till Malaren. Landsottsfatleden och
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Sodertilie ingir 1 det transeuropeiska nitverket for transporter, TEN-T, som
redovisas i Regional utvecklingsplan for Stockholmstegionen 2050. TEN-T
ir sirskilt viktiga linkar och noder fér floden av personer och gods i Europa.

Ramarna fér regeringens prévning

Vid regeringens provning av verksamhetens tillitlighet ska bestimmelserna 1
2—4 kap. och 5 kap. 3-5 och 18 §§ miljobalken tillimpas. Om regetingen
anser att verksamheten kan tillatas, far regetingen enligt 17 kap. 7 §
miljébalken besluta om sitskilda villkor for att tillgodose allminna intressen.

Sjofartsverket planerar att inritta de nya farledsavsnitten oberoende av om
atgarder genomfors i befintliga delar av fatleden. Regeringens
tillatlighetsprovning omfattar enbart inrdttandet av de tvd nya
farledsavsnitten. Regeringens tillitlighetsprovning omfattar en prévning av
de miljdeffekter som foljer av de muddringsatbeten som planeras och
effekter av fartygstrafik till f5ljd av inréttandet farledsstrickorna.
Regetingens prévning omfattar inte dumpning av muddermassor, varken
fran de nya fatledsavsnitten eller frén den befintliga farleden, inte heller
atgarder knutna till arbeten i befintliga fatledsstrickningar. I efterfljande
tillstindsprovningen vid matk- och miljédomstolen fOr bl.a.
vattenverksamhet meddelas de nirmare villkor som krivs for verksamheten.

Miljskonsekvensbeskrivningen kan ligga till grund fér regeringens proévning

Liansstyrelsen hat i enlighet med 1b § lagen om inrittande, utvidgning och
avlysning av allmin farled tagit stillning till om miljokonsekvensbeskiv-
ningen uppfyller kraven i 6 kap. miljébalken och kommit fram till att
miljckonsekvensbeskrivningen kan godkinnas. Regeringen bedomer att
miljckonsekvensbesktivningen uppfyller kraven 1 6 kap. miljobalken och kan
ligea till grund for regeringens provning.

Paverkan pa riksintresseomraden ar godtagbar

Landsortsfarleden, inklusive de planerade nya farledsavsnitten, samt
Sodertilie hamn it utpekade som riksintressen fOr kommunikation enligt

3 kap. 8 § miljobalken. Uppgtadeting av Landsortsfatleden har i den
nationella infrastrukturplaneringen ansetts som en priotiterad atgird med
hég samhillsnytta. Farleden 4r en namngiven atgird i den
trafikslagsévergtripande nationella planen f6t transportsystemet for perioden
mellan dren 2022 och 2033 som faststilldes av tegeringen den 7 juni 2022.
Sjofarten har stor betydelse for att skapa effektiva internationella transportet.
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Sédertilie hamn har utpekats av EU som omlastningshamn {6t fartyg for
inte vattenvigar. Bn stirkt svensk sjofart ar ett viktigt verktyg bade for att
ka den svenska exporten och for att bidra till en minskad klimatpéverkan
fran transportsektorn. Befintlig farled uppfyller inte Transpottstytelsens
rekommendationer och internationella tiktlinjer for hur en farled bor vara
utformad. Farleden innehaller flera tringa passager, vilket innebar
trafikrestriktioner vid morker, dalig sikt eller kraftig vind. En overflyttning av
transporter fran vig till sjofart efterstrivas vilket medfor storre transpott av
stotre godsvolymer men ocksd Skade fartygsstorlekar. Regetingen bedémer
att det finns ett behov av att bade vidta kapacitetshojande och
sikerhetshojande atgirder. Den forflyttning av fatleden som nu
tillatlighetsprévas 1 form av tvé nya farledsbégar innebir en forbittting som

ar transpolitiskt motiverad.

Enligt 3 kap. 1 § miljébalken ska matk- och vattenomraden anvindas for det
indamal for vilka omridena 4r mest limpade med hénsyn till beskaffenhet
och lige samt foreliggande behov och féretrdde ges sadan markanvindning
som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning,

Inrittande av de tvéd nya avsnitten i Landsortfatleden kommer att viss man

berora flera omriden som ar utpekade som riksintressen.

En del av omradet for de nya fatledsavsnitten omfattas av riksintresse for
yrkesfisket enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Omradet ska dirfor skyddas mot
atgirder som kan pétagligt forsvira yrkesfiskets bedrivande. Regetingen
beddmer att yrkesfiskets bedrivande inte patagligt forsvaras.

Den yttre delen av omradet for de nya farledsavsnitten omfattas av
riksintresse ot totalforsvaret enligt 3 kap. 9 § miljobalken. For att undvika
paverkan pa riksintresset for totalfrsvaret bor Sjofartsverket informera
Fétsvarsmakten infor pabétjande av de planerade atgirderna. Detta bor
regleras 1 ett sitskilt villkor for regeringens beslut.

I séder och sydost finns ett antal omriden som omfattas av riksintresse for
energiproduktion enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Regetingen bedomer att
riksintresset for energiproduktion inte paverkas av den planerade

verksamheten med tva nya farledsavsnitt.

Det finns flera omraden som omfattas av riksintresse for naturvard,
kulturmiljovard och friluftsliv enligt 3 kap 6 § miljobalken. Omrédet f6r de
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tv4 tillkommande farledsavsnitten omfattas som helhet av riksintresse enligt
4 kap. 2 § miljobalken. Det innebir bl.a. att exploateringsforetag och ingrepp
i miljon endast far komma till stind om det kan ske pa ett sitt som inte
patagligt skadar omridenas natur- och kulturvirden och att turismens och
friluftslivets, frimst det totliga friluftslivets, intressen sarskilt ska beaktas vid
bedémningen av tillatligheten.

I friga om omtidenas kulturvirden noterar regeringen att placering av fyrat
och erosionsskydd skulle kunna p4verka utpekade riksintresseomraden.
Regeringen konstaterar dock att de dr placerade pd ett sitt som inte bedéms

ha en paverkan pé de utpekade omtddena.

Sjofartsverket foreslar att regeringens beslut férenas med ett villkor som
innebir att Sjofartsverket ska sikerstilla genomforandet av etforderlig
matinatkeologisk undersékning for att tillse att inga arbeten utfors som
medfér otillatet intring i fornlimning eller annan kulturhistorisk limning.
Sjofartsverket uppger vidare att en omfattande sidan undersokning har
inletts och kommer genomforas inom ramen for ansékan om
vattenverksamhet enligt miljobalken. Den sammantagna kunskapen om
undervattenslimningar 4r mycket ofullstindig och regeringen konstaterar att
det ir viktigt att den redan inledda undersdkningen slutfors i syfte att
utesluta otillitet intrang i fornlimning eller annan kulturhistorisk limning,
Regetingens beslut bor darfor innehalla ett sitskilt villkor om det.

Regetingen beddmer sammantaget att riksintresseomradenas natur- och
kulturvirden inte kommer patagligt skadas av den planerade verksamheten
och att paverkan pi tarism och friluftsliv inom dessa omraden blir begrinsat.

Paverkan pa skyddade arter och Natura 2000-omraden bedéms bli
begrénsad

Intittandet av nya farledsavsnitt med frakttrafik i ny strickning samt nya
fyrar och andra sjémirken bedms inte innebira en sidan péaverkan att
inrittandet star i strid med 4 § artskyddsforordningen. Fyrar och sjomitken
kan utnyttjas som utsiktsplatser for rovfaglar eller andra predatorer, vilket
skulle kunna riskera att minska den méjliga hickningsmiljon och
hickningsframgangen ot bl.a. ejder. For att undvika det bor Sjofartsverket
utforma fasta utmirkningar, t.ex. taket pa den nya fyren vid Notta
Frickstahill, pa ett sadant sitt att inte rovfaglat kan landa och uppehailla sig
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pa utmirkningarna. Detta bor framga av ett siskilt villkor for regeringens
beslut.

Natura 2000-omradena Stangberget (SE0110331), Kalkberget (SE0110126),
Skanssundet (SE0110329), Oaxen (SE0110127), Koholmen (SE0110300),
Askd (SE0220439), Boks-Oxné (SE0220215), Kramé (SE0220509), Reveln—
Kolguskir (SE0110082) och Fifing (SE0110101) ligger i nitheten av de nya
fatledsstrickningarna. Lingte bort och helt pa land finns ocksd Natura 2000-
omridet Hétningsholm (SE0110321). Inrittandet av de nya farledsavsnitten
beddms inte innebira en sadan paverkan pa miljon i ndgot av dessa Natura
2000-omrtaden att tillstind krivs enligt 7 kap. 28 a § miljobalken, varken
under farledens drifttid eller nir anliaggningsarbeten genomférs. De nya fasta
utmirkningarna for de nya farledsavsnitten berdr inte nagot Natura 2000-
omride. Stdrningar i form av grumling samt buller fran springning och
muddting for de nya farledsavsnitten kommer vara forhillandevis kottvariga.
Springning och muddting for de nya farledsavsnitten bor genomfOras under
host eller tidig vinter for att begransa grumlingens paverkan, men aven for
att minimera effekterna av planerade atgirder for alfgel och ejder. Detta dr i
linje med vad Sjéfartsverket har tagit sig och nirmate villkor om detta kan
meddelas vid den efterfoljande tillstindsprévningen vid mark- och
miljédomstolen.

Verksamheten &r forenlig med gallande miljékvalitetsnormer

Flera remissinstanser har framfort att muddring sarskilt 1 och 1 nara
anslutning till naturskyddsomraden bor genomféras pa ett sitt sd att pa-
verkan p4 miljon blir av forsumbar omfattning. Flera remissinstanser har
ocksa haft invindningar mot undetlaget avseende pavetkan pa
kvalitetsfaktorer och effekterna pa vattenomsittning och transpott av
niringsimnen inklusive upptransport till ytvatten orsakad av fartygsrorelset.

Det ir linsstyrelsen som beslutar om hastighetsbegransning i fatleden
genom meddelande av foreskrifter. Lotskrav och eskotrtbogsering beslutas av
Transporstyrelsen. Sjdfattsverket anger att hastigheten 1 vissa partier av
farleden bot vara begrinsad for att minska effekter pa vattenmiljo och
djutliv. Regeringen forutsitter att relevanta begransningar vid behov beslutas
av behétiga myndigheter i ordinatie ordning efter tillitlighets- och
tillstandsprévningen.
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Vattenverksamhet bestdende av bl.a. muddring, springning i vatten och
dumpning kommer att ptdvas av mark- och miljédomstol vid
tillstandsprovning enligt 11 kap. miljcbalken. Vid denna provning ska de
nirmare villkoren for verksamheten fotesktivas. Sjofartsverket har angett att
muddring, springning och dumpning ska ske mellan andra halften av augusti
och utgingen av februari for att begrinsa paverkan pa vattenmilj6 frin bl.a.
sedimentsptidning och for att undvika att arbeten utfors under lekperioder
for fisk. Foroteningsgraden i aktuella sediment ér forhallandevis liga.
Springning kan ge upphov till viss kvévetillforsel. Berdkningar indikerar att
en paverkan p halterna av t.ex. nitrat mojligen skulle kunna pavisas tillfalligt
och lokalt, men att det saknar betydelse for halterna i vattenforekomsten.
Storningar i form av grumling samt buller fran springning och muddring fér
de nya fatledsavsnitten kommer att vara kottvatiga.

For att begransa gramlingens paverkan frin muddring och springning s att
den inte p4 ett otillitet sitt pverkar kvalitetsfaktorer bor atgirderna utféras
under hést eller tidig vinter. Detta it i linje med vad Sjofartsverket har dtagit
sig och nirmare villkor om detta kan meddelas vid den efterfoljande
tillstindsprovningen vid mark- och miljédomstolen. Regetingen anser att
verksamheten it forenlig med de miljokvalitetsnormer enligt 5 kap.
miljébalken som giller f6r berérda vattenférekomster.

Ett av syftena med att inritta de nya fatledsavsnitten samt att gora
fordjupningar 1 befintlig farled 4r att frimja en &verflyttning av transporter
fran vig till sjofart. Antalet fartygspassager har prognostiserats bli farre dn
vid nollalternativet samtidigt som miljoforbittrande atgirder gors £6t nya
fartyg innebirande utslippsminskningar till luft. Farleden far dock en ny
ostligare och nigot forlingd strickning. Effekterna pd luftkvaliteten med
anledning av de nya fatledsavsnitten bedoms inte dventyra gillande
miljokvalitetsnormer for luft enligt 5 kap. miljobalken.

Bullerpaverkan ar begréansad

Den nya farledsstrickningen berdt ett vattenomride som av Nyndshamns
kommun utpekats som tyst omrade i gallande oversiktsplan. Flera foreningar
och enskilda hat invint mot de berikningsmetoder som Sjofartsverket
anvint sig av. Linsstyrelsen anser att hogst ljudnivier vintas uppkomma i
befintliga passager som inte ir foremal for regeringens prévning. Regetingen
delar linsstyrelsens bedémning att de forhéllandevis laga bullernivderna frin
fartyg jamfort med exempelvis fritidsbatstrafiken 1 omradet, samt det
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begrinsade antalet passager bor innebira enbart mindre paverkan pa det

tysta omridets virden och dven f6r nirboende.

Beredskapsplaner

Sjofartsverket hat foreslagit att myndigheten genom villkor ska alaggas att
uppritta beredskapsplaner vilket ocksa forordats av flera myndigheter. Det
ankommer inte pa Sjofattsverket att ta fram beredskapsplaner for olyckor
utan det ansvaret avilar andra myndigheter och aktorer. Sjofartsverket hat
Atagit sig att ta fram underlag for upprittande av beredskapsplaner. Ett
sirskilt villkor gillande detta behver inte foreskrivas.

Fyrars placering i férhallande till enskilda intressen.

Sjofartsverket har inhdmtat synpunkter fran enskilda, foreningar och
fagelexpertis avseende fast utmirkning i anslutning till de nya
farledsavsnitten i form av nya fyrar. Sjofartsverket har atagit sig att placera
och utforma nya fyrar s att storningar f6r berdrda intressen i omradet
minimeras. Bitt sitskilt villkor om detta behéver inte foresktivas.

Verksamheten bor tillatas

Regeringen finner sammantaget att inrittandet av de nya farledsavsnitten bor

tillatas enligt 17 kap. miljobalken.

Sjofartsverket bor sta for vissa kostnader som uppstar for lansstyrelsen
Enligt 1 kap. 3 § forordningen (1998:940) om avgifter for provning och
tillsyn enligt miljobalken kan regetingen i ett drende enligt 17 kap.
miljobalken besluta om en skyldighet for sokanden att std for berorda statliga
myndigheter undersdknings-, Gvervaknings- och tillsynskostnader for den
verksamhet som tillitlighetsbegiran avser.

Tillsynen ska enligt 26 kap. 1 § miljobalken bla. sakerstilla miljobalkens syfte
att frimja en hallbar utveckling. Tillsynsmyndigheten ska t.ex. pa eget
initiativ eller efter anmilan i nddvindig utstrickning kontrollera att
miljobalken samt foreskrifter, domar och andra beslut som hatr meddelats
med stdd av balken foljs samt vidta de dtgirder som behdvs for att
astadkomma rittelse. Lansstyrelsen bor medges ersittning fran Sjofartsverket
f5r de kostnader som linsstyrelsen har f6r sidan tillsyn enligt miljobalken
som kopplar till anliggningsarbetet av de fatledsavsnitt som denna prévning
avser. Kostnadsetsittning bor uppga till maximalt 220 000 kronot per ar
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under tv4 4t fran den tid da arbetena pabotjas. Lansstyrelsens kostnader for
tillsyn bor redovisas nir linsstyrelsen begir utbetalning av ersittning frin
Sjofartsverket.

Ovriga frigor om ersittning provas i annan ordning,

Pa regeringens vignar

Anna Berglund
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Kopia till

Statsridsberedningen/SAM
Finansdepattementet/ SFO, BA
Forsvarsdepattementet/MFT

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet/TP, US
Affirsverket svenska kraftnat

Havs- och vattenmyndigheten

Forsvarsmakten

Linsstytelsen i Stockholms lan

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
Kustbevakningen

Statens geotekniska institut

Statens matitima museer

Stockholms universitet

Sveriges geologiska undersokning

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
Trafikverket

Transportstyrelsen

Botkyrka kommun

Nynishamns kommun

Sodertilje kommun

Trosa kommun

Region Stockholm

AB Stokab

Falkuddens tomtagatférening

Flottans man Sodertilje

Foreningen Svensk Sjofatt

Miljogruppen Havsotn

Ragnaroks tomtigarforening

Regarns tomtigarforening

Sandviks tomtigarforening

Sandviks vigférening

Sportfiskarna

Sveriges Spottfiske- och Fiskevardsforbund
Sydvistta Stockholmsregionens va-verksaktiebolag
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Bilaga till beslut Il 6 vid regeringssammantréde den 20 april 2023
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