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ICKE TEKNISK SAMMANFATTNING

Luled Hamn AB avser att utoka verksamheten i hamnen for att kunna mota kraven gallande
kapacitet och effektivitet pa transportldsningar av gods sjovagen till och fran Norrbotten. En ny
djuphamn planeras for andamalet benamnd Skvampens djuphamn. Luled Hamn har tagit fram
ett Overgripande mal for projektet dar Luled Hamn till 2020 ska kunna na en transportvolym pa
20 miljoner ton arligen Over kaj baserat pa efterfragan som lyfts fram i Trafikverkets
atgardsvalsstudie [1]. Lulea Hamns verksamhetstillstand [3] ger mojlighet att arligen hantera
12 miljoner ton sammantaget vid hamndelarna Cementakajen, Uddebo oljehamn, Sandskér,
Svartén (gamla malmhamnen) och Victoriahamnen. Projekt Malmporten i Luled har som mal
att arligen medge 20 miljoner ton sammantaget for Luled Hamn inklusive de planerade
kajlagena i Skvampens djuphamn.

Planerade verksamheter innebar sammanfattningsvis tillskapande av landomrade for utokad
hamnverksamhet omfattande utfyllnader av vattenomradet Skvampen om cirka 56 ha genom
huvudsakligen ateranvandning av muddermassor. Infor markbyggnationen planeras muddring
ske av cirka 807 000 tfm®. Tre nya fartygslagen med kaj planeras som innebar att ny kajlinje
om 1,3 km mellan den befintliga malmhamnen Sandskar knyts ihop med befintlig kaj vid
Victoriahamnen. Den sa kallade kolpiren som tillhdr Victoriahamnen rivs och ersatts med ny
kaj tillhdrande den nya djuphamnen. Ny infrastruktur i hamnomradet sasom jarnvagsanslutning
till malmbanan, lossningsstation, skeppslastare, végar, VA, transportband och behov av
lagringsutrymmen behdver etableras. | omradet ingar dven omraden for personalbyggnader och
parkeringsytor.

Utformningen av Skvampens djuphamn mojliggor for flera aktorer att hantera ravaror,
exempelvis malm- och Kkolprodukter eller andra typer av bulkgods. Djuphamnen kan dven
komma att anvéandas for lastning och lossning av annat gods, exempelvis containrar. Den nya
djuphamnen i Skvampen avser att hantera fartygsstorlekar med en last, dodvikt upp till
160 000 ton och mojliggéra godshantering i Lulea Hamns som helhet om 20 miljoner ton.
Saval okningen av fartygens lastningskapacitet som 6kningen av godshanteringen hor till
planerad verksamhet i Skvampens djuphamn och ber6r inte andra befintliga hamndelar.

Inom ramen for Projekt Malmporten har Luled Hamn utarbetat en miljokonsekvensbeskrivning
rorande verksamheter och atgarder inom omradet for Skvampens djuphamn. Parallellt med
detta har Sjofartsverket utarbetat en miljokonsekvensbeskrivning for atgarder och verksamhet
som beror aterstallning och fordjupning av farleden till och fran Lulea Hamn. 1 vissa fall har
resultat och bedomningar pa grund av bland annat kumulativa effekter hamtats fran
miljokonsekvensbeskrivningen for atgarder och verksamheter i farleden. Savél Luled Hamns
ansokan om atgarder och utokad verksamhet i och med den nya djuphamnsdelen och
Sjofartsverkets ansokan om atgarder och verksamhet i farleden inlamnas samtidigt till Mark-
och miljédomstolen vid Umea tingsrétt.

Luled Hamns planerade atgarder och verksamheter i och med anldggandet och idrifttagandet av
den nya djuphamnsdelen utgor dels tillstandspliktig vattenverksamhet under anlaggningskedet
och dels tillstindspliktig andring av hamnverksamheten under driftskedet. Betydande
miljoaspekter som framkommit under utredningsarbetet, genom myndighetsbeslut och samrad
avseende miljo, halsa och resurshushallning har analyserats och konsekvensbedomts.
Slutsatserna fran arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen for Skvampens djuphamn aterges
sammanfattningsvis nedan.
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Slutsatser miljokonsekvensbeskrivning

En ny djuphamn i vattenomradet Skvampen med jarnvagsanslutning skapar forutsattningar for
lagre utslapp och miljopaverkan och en i évrigt effektivare transportlogistik for hantering av
den planerade utdkade godshanteringen vid Lulea Hamn.

Lokaliseringen av den nya djuphamnen till vattenomradet Skvampen inom Luled Hamn &r
utpekad i utford kapacitetsutredning [4] med tillampning av 4-stegsprincipen. Lokaliseringen
mojliggor saval ny djuphamn som jarnvéagsanslutning med efterfragad kapacitet. Omradet ar
avsatt som industri, hamn samt omrade for utfylinad i géllande detaljplaner. Den nya
djuphamnen passar darfor vél in med befintlig hamnverksamhet sarskilt genom att kajlinjen kan
knytas samman mellan Victoriahamnen och malmhamnen Sandskar. Lokaliseringen mojliggor
aven att under anlaggningskedet kunna ta tillvara och &tervinna muddermassor av kategori M1*
for anlaggningsandamal i Skvampenomradet pa ett ur miljésynpunkt robust satt samtidigt som
behovet av andra tillférda konstruktionsmassor minskar.

Den nya djuphamnen med tillhérande godshantering medfér en 6kad trafikering saval inom
hamnomradet som till och fran djuphamnen. Vid fullt utbyggd kapacitet enligt uppsatta mal for
Projekt Malmporten kan trafikeringen pa jarnvagen omfatta 7-8 dubbelturer med godstag per
dag och att anlopande fartyg tas emot var 5-6 dag. Samtidigt mojliggor den nya djuphamnen
fartyg med storre kapacitet vilket innebar relativt fa anlép in till hamnen per transporterad
méngd gods.

Den é&ndrade hamnverksamheten i den nya djuphamnsdelen innebdr en 0©kning av
miljopaverkan i form av 6kade utslapp till luft och vatten fran fartygen samt 6kad risk for buller
och damning. Risker med olagenheter fran storande damning foreligger framst i samband med
torrperioder sommartid och blasig véaderlek. Med planerade atgarder bedéms dock risken for
olagenheter fran verksamheten till omgivningen vara liten. Vid planering och projektering
inarbetas atgarder och beredskap for att forebygga de olagenheter for miljo och halsa som kan
forutses kunna uppkomma fran djuphamnsomradet under drifttiden. Om oldgenheter trots detta
skulle uppkomma kan skyddsatgarder vidtas och samrad avseende atgarderna halls med
tillsynsmyndigheten.

Anlaggningsskedet handlar i hég grad om masshantering i samband med muddring och
markbyggnation. Om sulfidhaltiga M2-massor behoéver anvandas som konstruktionsmaterial
kravs att atgarder vidtas i djuphamnsomradet for att skapa forutséttningar for acceptabelt
ateranvandande. Savél Luled Hamn som Sjofartsverket anser emellertid att det miljomassigt
basta alternativet ar att dumpa samtliga M2-massor med sarskilda skyddsatgarder och en
efterfoljande skyddstackning. Under anldggningsskedet kan storningar uppkomma for
omgivningen framst i form av storande buller samt risk for grumling i samband med
muddringsarbetena. Omfattningen av miljopaverkan bedéms dock som begransad, dels pa
grund av lokaliseringen av verksamheterna och dels pa grund av att storningarna som
uppkommer ar av tillfallig art och Overgdende. Ett kontrollprogram ska uppréttas infor
anlaggningstiden i samrad med tillsynsmyndigheterna.

Inga miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas till foljd av planerade verksamheter och inga
riksintressen riskerar att paverkas negativt. Planerad verksamhet i det nya djuphamnsomradet
inkréktar inte heller pa nagot Natura 2000-omrade eller beddéms paverka nagot annat
naturskyddsintresse negativt.

En sammanstallning 6ver miljopaverkan for miljo, halsa och naturresurser av planerad
verksamhet under anlaggningskedet respektive driftskedet aterges nedan.

! For definition av massor av kategori M1 och M2, se kapitel 3.1.2.
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Vattenverksamhet under anlaggningsskedet

Hilsa

Naturresurser

Kumulativa effekter

Muddring och
utfylinad

Omradet ar detaljplanelagt for
hamn- och industriverksamhet.
Omradet for utfylinad har ett
ringa skyddsviérde.

Med vidtagna planerade
skyddsatgarder kan saval
muddring som utfylinader ske
med liten risk for omgivande
miljo.

Om dven massor av kategori
M2 behover anvandas kravs
tekniska atgarder. Alternativet
beddms ur miljésynpunkt vara
acceptabelt.

Planerad utfyllnad med
muddermassor kommer att
uppfylla platsspecifika krav
for halsa.

Hélsorisker p.g.a. spridning
och exponering bedéms som
sma.

Med vidtagna planerade
skyddsatgarder kan saval
muddring som utfyllnader
ske med sma risker for halsa.

Ingen skyddsvard
grundvattenforekomst
finns i eller ndrheten av
omradet.

Risken for spridning av
fororeningar fran
planerade utfylinader till
Sandéfjarden bedoms
som liten.
Muddermassor
nyttiggors och
ateranvands. Behovet av
externt tillforda
konstruktionsmassor
minskas i motsvarande
man.

Identifierade féroreningar som i nuldget finns i Sandofjdrden
avlagsnas. Effekterna for maluppfyllelsen god kemisk ytvattenstatus
beddms bli positiva.

Planerade utfyllnader kan komma att ske samtidigt med andra
pagaende tillstAndsgivna och/eller detaljplanelagda utfyllandsarbeten.
Luled Hamn avser att verka for en god samordning mellan berarda
verksamhetsutdvare.

Klimat

Den nya djuphamnen anlaggs
med hénsyn tagen till framtida
forutsedda havsnivaer i
Sandofjarden samt lokala
riktlinjer for byggnationer néra
havet.

Forutsedda
havsnivaforandringar ar
relativt sma langs
Norrbottenskusten p.g.a. den
pagaende landhgjningen.
Ingen risk for hélsa kan
forutses p.g.a. planerade
atgarder.

Behovet av underhallsmuddringar i farleden, Sandafjarden, vid Lulea
hamnomrade kan kommma att minska i framtiden. Detta p.g.a. att
forutsedda globala havsnivahojningar gor att effekterna av
landhdjningen bromsas upp i ldangs Norrbottenskusten i framtiden.

Olégenheter och
stérningar under
anlidggningsskedet

Omradet for utfylinad och
kajkonstruktioner hyser inga
sarskilda skyddsvarden.
Skyddsatgarder avses att vidtas
for att minska risken for
stérande sedimentspridning till
Sanddofjardens vattenomrade.
Beredskap for olycka med
oljespill ska finnas.

Med vidtagna skyddsatgarder
beddms risken for negativ
miljépaverkan for omgivande
vattenomrade vara liten.
Eventuella storningar ar
tillfalliga och dvergaende.

Buller: Naturvardsverkets
allmanna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15)
avses att foljas.

Damning: Beredskap ska
finnas for bekdmpning av
storande damning. Vagar och
material kan exempelvis
begjutas med vatten eller
andra beprdovade
dammbindande dmnen.
Risken for oldgenheter for
omgivningen beddms som
liten.

Inom arbetsomradet for den nya djuphamnen kan olagenheter och
stérningar uppkomma fran annan verksamhet. Exempelvis planeras
arbeten med omlaggning av intagsledningen for kylvatten till SSAB, en
mindre utfyllnad som utfors av Lovskars smabatshamnfarening samt
anlaggandet av vagar och infrastruktur norr om Skvampen.

Buller och risk for sedimentspridning frin muddringsarbeten i farleden
kan dven sammanfalla med anldggningsarbetena i djuphamnen.
Krossanlaggningar och ytor fér masshantering/konstruktioner kan
tillkomma under entreprenadtiden.

Anlaggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att
driften av hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajldgena
nér senare etapper av kajkonstruktioner anldggs.

Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa storningar
som kan uppsta och planera drift och genomforande darefter samt i
ovrigt verka for en god samordning mellan berérda
verksamhetsutdvare.

Miljokonsekvensbeskrivning — Skvampens djuphamn
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Buller

Ingen risk for miljo avseende buller kan
forutses.

Utforda bullerberdkningar visar att
fullstindig utbyggnad enligt
framtida driftscenario for aktorer
och hamnverksamhet dr mojlig
utan att dverskrida foreslaget
villkor vid bostader.

Anldggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajldgena ndr senare etapper anldggs.
Luled Hamn avser att ta hinsyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppstd och
planera drift och genomforande darefter.

Den efterfragade utokade kapaciteten i Luled Hamn dr en foljd av att godstransporterna till
och fran djuphamnsomradet via anslutande jarnvag och sjofart forvantas utokas.
Omgivningspaverkan fran jarnvag och sjofart till Lulea Hamn kan darmed komma att
utokas. Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvdgen och har utfort en studie
[1] avseende kapacitetsutvidgning for malmbanan till Luled Hamn. Antalet angdrande
fartyg till Lulea Hamn kan komma att 6ka med cirka 10 % i och med att Skvampens
djuphamn tas i drift vilket indikerar en begransad risk for eventuella storningar fran

sjofarten.

Utslapp till
vatten

Luled Hamn avser att omhanderta
dagvatten fran hardgjorda ytor vid
hamnplanen. Oljeavskiljare avses
exempelvis att installeras vid bunkringsplats
for fartyg.

Om olycka skulle ske med oljespill som foljd
ska mojligheter finnas att kunna samla upp
fororeningen. Hardgjorda ytor sopas och
halls rena fran eventuella lastrester.

1 ovrigt foljs gallande krav och riktlinjer for
sdkerhet kring tankning av fartyg,
branslebehallare, oljeavskiljare vid
fordonstvdtt mm.

Med planerade vidtagna skyddsatgarder
beddms riskerna for negativ miljopaverkan
for berorda vattenomraden som sma.

Inga halsorisker kan forutses.

Anldggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna nar senare etapper av
exempelvis kaj anlidggs. Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa
storningar som kan uppsta och planera drift och genomforande darefter.

Den efterfragade utokade kapaciteten i Luled Hamn ar en foljd av att godstransporterna till
och fran djuphamnsomradet via anslutande sjofart férvantas 6ka med cirka 10 %.
Sjofartsverkets projekt med fordjupning av farleden mm. medfar att farleden blir sdkrare
och risk for olyckor minskar i framtiden. Sammantaget beddms riskerna minska for utsldpp
i samband med den forutsedda utdkade sjofarten.

Fartygen som angor Skvampens djuphamn har storre lastningskapacitet jamfort med
nuvarande angdrande fartyg. Utforda simuleringar [17] indikerar att risken for uppgrumling

av bottenmaterial inom hamnomradet blir i stort sett oférdndrad jamfort med nuldget.

Andrad hamnverksamhet under driftskedet

Sida
6(89)

Datum
2015-10-14

hamn

Jup

— Skvampens d

ivning

Miljokonsekvensbeskr



Miljs

Halsa

Kumulativa effekter

SWEDEN

PORT OF LULEA

LULEA HAMN

Utslapp till luft

Hantering av damningshenaget gods forutses
ske med moderna metoder med en hig grad av
inbyggnad. Omradet utformas med grongjorda
ytor dar det ar mdjligt ach hardgjorda ytor halls
rena fran lastrester. Anslutning via elektrifierad
jarnvag bidrar positivt till att halla nere
luftutsldppen fran hamnomradet.

Med vidtagna skyddsatgarder blir eventuell
negativ omgivningspaverkan fran damning lokal
och risker for omgivande miljé uteblir.

Se under kolumnen miljo.
Med vidtagna skyddsdtgarder
beddms risker for hilsa pa
grund av damning som sma.

Anlaggandet av djuphamnen kommer att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna nar senare etapper av
exempelvis kaj anldggs. Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa
storningar som kan uppsta och planera drift och genomférande darefter.

Den efterfragade utdkade kapaciteten i Luled Hamn ar en foljd av att godstransporterna till
och fran djuphamnsomradet via anslutande jarnvag och sjofart forvantas utdkas.
Omgivningspaverkan fran jarnvag och sjofart till Luled Hamn kan darmed komma att
utokas. Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvagen och har utfért en studie
[1] avseende kapacitetsutvidgning for malmbanan till Luled Hamn.

Nya miljokrav stélls pa vilken typ av branslen som sjofarten ska anvinda sig av, vilket
medfor att luftemissioner generellt kommer att minska i framtiden fran fartygen. Den
forutsedda okningen av antalet fartygsanlop beddms darfor inte medfora nagon dkad
belastning pa luftmiljon.

Utslapp till mark

Med vidtagna skyddsatgarder som
oljeavskiljare, hardgjorda ytor dér sa krdvs samt
omhandertagande av spill fran godshanteringen
mm. kan inga sarskilda féroreningsrisker av
mark forutses for planerad verksamhet.
Beredskap for oljespill mm. i samband med
alyckor ska finnas.

Inga hilsorisker kan forutses.

Kemikalie- Inga kemikalier med sdrskilda fororeningsrisker | Inga risker for halsa kan
hantering planeras i nuldget lagras eller lastas inom forutses pa grund av
omradet for Skvampens djuphamn. Om detta kemikaliehantering i den nya
skulle bli aktuellt i framtiden anmals detta till djuphamnen.
illsynsmyndigheten for vidare hantering.
Transporter Antalet transporter inom djuphamnsomradet Omradet med jarnvag och Transporter kommer dven att ske framtiden av andra verksamhetsutovare i eller i narheten

kommer att 6ka. Med planerad
jarnvagsanslutning, omlastningsstation,
transportband och skeppslastare som i
huvudsak drivs med el kan antalet
fordonsrdarelser inom hamnomradet hallas
nere.

transportvagar anldaggs med
hansyn tagen till risker for
olyckor i driftskedet i
djuphamnsomradet.

av Luled Hamns planerade djuphamn. Exempelvis till och fran planerat nytt
jarnvagscentrum i anslutning norr om djuphamnen.

Andrad hamnverksamhet under driftskedet
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1 ADMINISTRATIVA UPPGIFTER

Sokande: Luled Hamn AB
Stromorvagen 9
974 37 Luled
Org,nr: 556148-1028

Kontaktperson: Linda Wikman
Tel. 070-263 33 75
E-post: linda.wikman@portlulea.com

SWEDEN

Markéagoforhallanden: Luled kommun &r &gare av fastigheterna Lulea Svartén 18:17 och
Luled Svarton 11:1. Luled Hamn AB nyttjar fastigheterna med stod
av nyttjanderattsavtal. SSAB Emea AB &ger fastigheten Luled

Svartdstaden 13:36.

2 INLEDNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgér underlag for tillstandsprovning av Luled
Hamns planerade utokning av verksamheten i hamnen for att kunna mota kraven gallande
kapacitet och effektivitet pa transportlosningar av gods sjovégen till och fran Norrbotten. En ny

Norra fjdrden

~ Lulea’

Lulefjarden

Naturreservat

Stormyran)

Skvampens djuphamn |

'3 | Kiubbviken

Figur 2.1 Lokaliseringen av vattenomradet Skvampen i Luled dar den nya djuphamnen planeras.
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Inom ramen for Projekt Malmporten i Luled har Luled Hamn AB utarbetat en
miljokonsekvensbeskrivning rérande verksamheter och atgarder inom omradet for Skvampens
djuphamn. Parallellt med detta har Sjofartsverket utarbetat en miljokonsekvensbeskrivning for
atgarder och verksamhet som beror farleden till och fran Luled Hamn. | vissa fall har resultat
och bedémningar pa grund av bland annat kumulativa effekter hamtats fran
miljokonsekvensbeskrivningen for atgarder och verksamheter i farleden. Luled Hamns ansokan
om atgarder och utokad verksamhet i och med den nya djuphamnsdelen och Sjofartsverkets
ansokan om atgarder och verksamhet i farleden inlamnas samtidigt till Mark- och
miljodomstolen vid Umea tingsratt.

Principskiss drendehantering

Luled Hamn AB Sjofartsverket
Tillstand fér vattenverksamhet och Tillstand fér vattenverksamhet och
andring av verksamhetstillstand dispensansdkan for dumpning
MKB <> MKB
Samordning
mellan dokument
och processer.
Markbyggnation, Vatten 11 kap. Vatten 11 kap.| Fordjupning av farleder
nya Kajer mm. m.m.
Dispens dumpn Seclit i
Ny djuphamnsdel. | Hamn 9 kap. ppa Ifa PNl Férdjupning av farleder
p- m.m.
Land och Natura 2000 och
vatten 7 kap. naturreservat

Mark- och miljddomstolen (MMD)

Figur 2.2. Principiell illustration 6ver arendehantering for Luled Hamn AB respektive Sjofartsverket for provningspliktiga
verksamheter i det gemensamma projektet Malmporten i Lulea.

Lulea Hamn AB:s planerade atgarder och verksamheter i och med anlaggandet och
idrifttagandet av den nya djuphamnsdelen innebér dels tillstandspliktig vattenverksamhet under
anlaggningskedet och dels tillstandspliktig andring av hamnverksamheten under driftskedet.
Betydande miljéaspekter som framkommit genom utredningsarbetet, genom myndighetsbeslut
och/eller genom samrad avseende miljo, halsa och resurshushallning behandlas i denna
miljokonsekvensbeskrivning.
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2.1 Bakgrund

2.1.1 Trafikverkets atgardsvalstudie

Trafikverket har genomfort en atgardsvalsstudie [1]. For att klara den omfattande 6kningen av
gods fran gruvindustrin maste kapacitetshéjande atgarder genomféras bade pa jarnvéagen och
for sjofarten i regionen. Dagens jarnvag langs Malmbanan ar anpassad till tunga transporter och
en Overgang till vagtransporter &r inte ett realistiskt alternativ. Eftersom gruvbolagen stéller
krav pa redundans i transportsystemet maste fler an en hamn anvéandas for utskeppning. De
alternativa hamnar som studerats a Murmansk, Kemi, Kalix, Pited, Skellefted, Umead, Lulea,
Narvik och Goteborg. Endast Narvik och Lulea har jarnvag anpassad for tunga transporter
varfor alla andra hamnar faller bort nar konsekvenserna av
detta sammantaget har vagts in.

T TRAFIKVERKET

Pa Malmbanan pagar kapacitetsforstarkningar med bl.a. |
forlangningar av motesstationer, fler motesstationer fOr [ st
N o o . . och fran Norrbotten via Lulea hamn

750 meter langa tag, dubbelsparsutredningar mellan Kiruna -  |EEEEREEES

Riksgransen samt Luled — Boden m.m. Eftersom det redan .
pagar en mangd atgarder pa Malmbanan har inte detta
studerats djupare utan fokus har varit att undersoka
I6nsamheter for atgarder i hamn och farled. Pa grund av att
battre redundans i transportsystemet ldngs Malmbanan

onskas, blir kvarvarande alternativa atgarder i Luled Hamn.

For att minska kostnader och effektivisera transportkedjan
gruva till kund samt darigenom minska miljopaverkan kan
en fordjupning och breddning av farleden in mot Luled
hamn befunnits vara det basta alternativet. Da majliggors
anlop av storre fartyg till Luled Hamn.

Samfinansierat av EU
Tanseuregeuns vamportndnet (TOVT

2.1.2 Projektstudie farled

Sjofartsverket har genomfort en studie [2] Projekt Malmporten, som studerat industrins behov
av Okad fartygsstorlek och vilka atgarder som ar mojliga att genomfora for att tillgodose
industrins behov i Luled Hamn. Projektet innebar muddring och sprangning i syfte att bredda
och fordjupa farleder, samt forbattrad farledsutmarkning. Utskeppning sommartid kan da ske
med fartyg som tar en last, dodvikt?, om 160 000 ton att jamféra med dagens fartyg som kan
hantera en last, dodvikt om maximalt 55 000 ton. En forbattring av Sandgronnleden mojliggor
anlop vintertid for fartyg med en dédvikt upp till 75 000 ton jamfért med dagens 20 000 ton.

2.1.3 Projekt Malmporten

Projekt Malmporten &r ett samverkansprojekt med parterna Trafikverket, Sjofartsverket och
Lulea kommun genom Lulea Hamn. Projektet géaller i forsta hand sjofarten till och fran Lulea
Hamn. Bakgrunden till projektet a&r bedémningarna av framtida transportbehov for norrlandskt
naringsliv med fokus pa malmtransporter. Detta i en situation dar Malmbanan borjar na sitt
kapacitetstak. Tidsplanen ar att Lule& Hamn ska kunna ta emot fartyg om Ostersjémax® frén
och med ar 2020.

2 Dédvikt, forkortat DWT efter det engelska deadweight tonnage, 4r ett méatt pa ett fartygs maximala lastformaga
och ar den totala vikten av last, bransle, forrad, besattning och passagerare som ett fartyg formar bara nar det
lastats ned till lagsta tillatna fribord

® Ostersjomax, storsta fartyg som kan ga in i Ostersjon och som har ett djupgdende pa 15,0 meter.
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Malmen som bryts i regionen skeppas ut fran Narvik och Lulea till stalverk runt om i varlden.
Battre kapacitet for utskeppning via Luled ar det enda realistiska alternativet for den okade
produktionen fran malmfalten. De tva utskeppningshamnarna kompletterar ocksa varandra i
handelse av trafikstorningar. Luled &r en av de hamnar som har valts ut som strategiskt
prioriterad hamn av EU och projektet har beviljats ekonomiskt stéd fran EU under
utredningsfasen.

Okat transportbehov och nya miljéregler som Gkar transportkostnaderna kraver forbattringar i
infrastrukturen for att ta emot storre fartyg. Fran 1 januari 2015 har svavelutslappen fran fartyg
begransats inom sarskilt miljokansliga omraden till maximalt 0,1 viktprocent vilket innebar
kraftigt minskade utslapp av svavel i luften. Men miljokraven medfor ocksa Okade
transportkostnader ndr det krédvs renare brénslen eller avancerad reningsutrustning.
Svavelkravet galler bland annat hela Ostersjon inklusive Bottniska viken. Med storre fartyg
som innebér effektivare transporter forbattras konkurrensvillkoren samtidigt som transporternas
specifika miljopaverkan minskar. Det vill saga storre fartyg medfor miljomassiga fordelar
genom lagre bréansleférbrukning och lagre utsldpp per transporterat ton gods. Planerade
atgarder innebar ocksa okad sjosdkerhet eftersom sjovagarna till Luled uppgraderas sa att
Transportstyrelsens rekommendationer och internationella riktlinjer for utmérkning och
sékerhetsmarginaler kan foljas.

For Luled Hamn medfor planerna att kapaciteten behover okas sa att hamnen sommartid kan ta
emot fartyg som kan hantera en last, dodvikt pa 160 000 ton mot dagens maximala 55 000 ton.

Under fem-sex manader per ar &r det is i Bottenviken. Darfor planeras ocksa den farled narmast
svenska kusten som ar det basta alternativet vintertid att forbattras i syfte att forkorta restiden
och minska behovet av isbrytningsassistans. Detta innebédr samtidigt att kapaciteten kan tkas
fran nuvarande 20 000 ton till 75 000 ton vintertid.

Huvuddelen av muddringen planeras ske i farlederna till Luled, men det kravs ocksd en mindre
insats i Norra Kvarken som i dag ger en begransning for fartygsstorlekar till hamnar i norra
Sverige och Finland. Projekt Malmporten innebér att Luled Hamn under isfri tid kan trafikeras
med de storsta fartyg (Ostersjomax) som kan gé in i Ostersjon och som har ett djupgéende pé
15,0 meter.

Projekt Malmporten innebar att Lulea Hamn planerar for okad lastningskapacitet och
effektivare hantering av gods genom anlédggande och drift av en ny djuphamn med nya kajer
och ny jarnvagsanlutning mm. Lamplig lokalisering for denna utbyggnad &r omradet inom
Luleda Hamn som kallas Skvampen. Den nya djuphamnen som planeras avser att knyta ihop
kajlinjen med befintliga malmkajen pa Sandskar i oster och befintliga kajer i Viktoriahamnen i
vaster. Detta genom anlédggande av upp till tre nya fartygslagen i Skvampen som kan ta emot
fartyg med djupgéende om Ostersjomax.

Genomforande av Projekt Malmporten innebér ocksa att den underhallsmuddring av farleden
till och fran Luled Hamn som &r nddvandig for att aterstalla ursprungligt farledsdjup inte
behover genomforas separat. Den pagaende landhojningen langs Norrbottenskusten &r pataglig
och atgarder kravs for att aterstdlla nuvarande djupgaende i farlederna. De nu planerade
atgarderna i och med Projekt Malmporten atgardar samtidigt de problem som landhojningen
medfort for sjofarten till Lulea Hamn. Tillgangligheten forbattras vid lagvattenforhallanden och
risken av att behova laktra fartyg kan minimeras.

Tre mojliga alternativ till utformning av nytt djuphamnsomrade i Skvampen har studerats [18]
dar jarnvagsanslutningen till hamnomradet fran Malmbanan varit den dimensionerande faktorn.
Utifran dessa alternativ utreds lamplig placering av lagring, lossnings- och lastningsalternativ
samt Ovrig infrastruktur. Planeringsarbetet omfattar platsspecifika forutsattningar i
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Skvampenomradet och genomforandet av atgarderna saval under anlaggningstiden som under
drifttiden av den nya djuphamnsdelen. Exempelvis studeras vilken fartygsservice som kan bli
aktuell samt mojligheterna att ansluta anlopta fartyg till elndtet for att kunna minska
luftemissioner m.m.

2.1.4 Luled Hamn

Luled Hamn &r en allman hamn och bestar av flera hamndelar vilka i sin tur inrymmer flera
lastnings- och lossningskajer. Inom hamnomradet finns tva allmanna kajer, Victoriahamnen for
torrbulkgods och Uddebo oljehamn for flytande produkter, och tva industrikajer, Cementas
anlaggning for lossning av cement och LKAB:s utlastningskaj for jarnmalm vid Sandskar.
Daértill kommer Svarton (Gamla malmkajen) invid Cementakajen som anvénds till isbrytarna,
samt Stromoéren som ligger mellan Uddebo oljehamn och Victoriakajen, och anvands bl.a. som
fortojningsplats for lotshatar, kustbevakningen, F21 och Luled Hamns arbetsbat. Se
oversiktskarta i figur 2.1.4.1 6ver de olika hamndelarna tillhérande Lulea Hamn.

:nﬂUddebo (petrokem)

.. G:a Malmkajen
~. Cementakajen

Figur 2.1.4.1 Oversikt av Lule& Hamn och dess sex nuvarande hamndelar.

Hamnens anléggning gor det mojligt att hantera alla sorters bulkgods och styckegods. Hamnen
anlops varje ar av omkring 600 fartyg varav en del begransas till en last, dodvikt, om maximalt,
55 000 ton. Arligen omsétts cirka 9 miljoner ton gods, i huvudsak bulkgods, vilket befaster
Luled Hamn som Sveriges storsta hamn for torrbulk och Sveriges fjarde stérsta allmanna hamn.
Verksamheten pagar normalt pa tva-skift men kan vid behov férekomma dygnet runt.

For den kommersiella sjofarten finns tva farleder till Luled Hamn: Sanddleden med angdring
vid Farstugrunden och Sandgronnleden med angoring vid Rodkallen. Lulea Hamn nas i forsta
hand via Sandéleden som tillater ett storsta djupgaende om 10,8 meter vid medelvatten.

Luled Hamn &r fran och med januari 2014 ett helagt kommunalt bolag. Luled Hamn AB arbetar
aktivt med att standigt forbattra sin verksamhet med avseende pa miljé och miljopaverkan,
sékerhet, kvalité och arbetsmiljo. Detta gors genom interna och externa revisioner, évningar
samt I0pande inspektioner och skyddsronder. Det innebar exempelvis arbete med att undersoka
mojligheterna att minska miljopaverkan exempelvis genom att ansluta anlopta fartyg till elnatet
vilket medfér minskade luftemissioner och minskat buller fran fartygen. Utover detta har Lulea
Hamn AB kvalitetscertifierat sitt ledningssystem enligt ISO 9001 och varit certifierade sedan
2012.
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2.2 Omfattning och avgransning

2.2.1 Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning i allméanhet for en verksamhet eller atgard ar att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller
atgarden kan medfora dels pa manniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo, dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, samt pa
annan hushallning med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedémning av dessa effekter pa manniskors halsa och miljon.

2.2.2 MKB-processen

Infor framtagandet av denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) omfattande saval
vattenverksamhet som &dndrad hamnverksamhet har MKB-processen genomforts i enlighet med
miljobalkens 6 kap.

‘ Utredning, planering, forprojektering ‘
!

‘ Samrad ‘
¥

‘ Samradsredogdrelse ‘

!

‘ Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan ‘

)

‘ Upprattande av miljokonsekvensbeskrivning ‘

!

Inlamnande av ansékningar om tillstand for vatten-
verksamhet och andring av hamnens verksamhetstillstand
mm till Mark- och miljddomstolen

Figur 2.2.2.1 MKB-processen infor framtagande av miljokonsekvensbeskrivning for planerad verksamhet i Skvampens
djuphamn.

Samrad och samradsredogorelse

Luled Hamn AB:s planerade verksamhet i Skvampens djuphamn har i enlighet med 6 kap. 4 §
miljobalken varit foremal for samrad under perioden 29 oktober - 1 december 2014. Samrads-
och informationsméten har hallits onsdag den 12 november 2014 med Lénsstyrelsen, Lulea
kommun, berorda aktorer, organisationer, berdrda fastighetsdgare samt allménheten.
Samradsmotena gallande Lulea Hamns planerade verksamhet genomfordes i samverkan med
Sjofartsverkets samrad for bl.a. planerad fordjupning av farleden in till Luled Hamn. Planerade
verksamheter i hamn och farled ingar i det gemensamma projektet som benamns Projekt
Malmporten i Lulea.

Inkomna synpunkter har beaktats och ligger till grund denna miljokonsekvensbeskrivning. For
detaljerad redogorelse av samrad och inkomna synpunkter se samradsredogorelsen i sin helhet
daterad 2015-01-12 i bilaga 2. Samradsunderlaget (bilaga 3) daterad 2014-10-29 och
samradsredogorelsen utgjorde underlag for Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.
| samband med beslutet ldmnade &dven Lé&nsstyrelsen sina synpunkter om vad bl.a.
miljokonsekvensbeskrivningen bor innehalla, se vidare sammanfattning av lansstyrelsens beslut
nedan.
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Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutade 2015-02-24 (bilaga 1) med stéd av 6 kap.5 8
miljobalken att den av Lulea Hamn AB planerade verksamheten vid Skvampens djuphamn kan
antas medfora en betydande miljopaverkan.

| samband med beslutet lamnade &ven Lansstyrelsen sina synpunkter infor uppréttandet
miljokonsekvensbeskrivningen samt drendets fortsatta handlaggning. Dessa synpunkter
sammanfattas nedan:

Vattenverksamheten

Betraffande  vattenverksamheten anser  Lansstyrelsen att det dr viktigt att
miljokonsekvensbeskrivningen behandlar riskerna for spridning av féroreningar i samband med
muddringar och utfyllnaden av Skvampens djuphamn.

Hamnverksamheten

Betraffande &ndring av hamnverksamheten anser Ldnsstyrelsen att det &ar viktigt att
miljokonsekvensbeskrivningen bland annat behandlar buller, utslapp till luft, vatten och mark,
dagvattenhantering, kemikaliehantering och transporter.

Fortsatt handlaggning

Vidare konstaterar Lansstyrelsen att Lulea Hamn AB redan hallit samrad med en utokad krets
och har att bedéma om samradsskyldigheten enligt 6 kap. 4 § miljobalken darmed ar uppfylid.
Darefter kan tillstdndsansokan lamnas in till Mark- och miljodomstolen vid Umea tingsrétt.

Luled Hamns bedémning ar att genomfort samrad enligt samradsredogorelsen 2015-01-12
uppfyller  samradsskyldigheten enligt 6 kap. 4 § miljobalken och att
miljokonsekvensbeskrivning samt ansokan med beaktande av Lansstyrelsens synpunkter i sin
helhet nu kan upprattas och inlamnas till Mark- och miljédomstolen.

2.2.3 Avgransningar

Miljokonsekvensbeskrivningen utgor underlag for provning av vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken och andring av hamnverksamhet 9 kap. miljobalken. Vattenverksamheten bestar av
muddring, utfylinadsarbeten och kajbyggnationer i samband med tillskapande av landomrade
for ny djuphamn. Den utbkade hamnverksamheten i och med idrifttagande av den nya
djuphamnen beror av att hanterade godsmangder over kaj per ar forvantas oka fran 12 miljoner
ton till 20 miljoner ton samt att fartygens lastkapacitet 6kar fran dagens 55 000 ton till
maximalt 250 000 ton. I dagslaget finns inga fartyg av Ostersjomax med en sa stor lastkapacitet.
Teknikutvecklingen kan dock komma att ©Oka fartygens lastkapacitet. Den utdkade
hamnverksamheten och till denna kopplade vattenverksamheten ber6r endast det planerade nya
djuphamnsomradet.

Omfattningen av en miljokonsekvensbeskrivning bor anpassas till den betydande
miljopaverkan som verksamheten kan antas medféra. Denna miljokonsekvensbeskrivning
behandlar effekter och konsekvenser av identifierad betydande miljopaverkan under
anlaggningsskedet och driftskedet i Skvampens djuphamn. Detta innebdr att miljoaspekter av
ringa betydelse for intressenter, miljo och hélsa behandlas 6versiktligt eller utelamnas helt i
kap. 6, miljokonsekvenser. | samma kapitel redogdrs ocksa for vilka skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslas for att forebygga, hindra eller motverka den betydande negativa
miljopaverkan som identifierats.
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Geografisk avgransning
Omradet for planerade verksamheter dar miljopaverkan i huvudsak studerats avgransas av

arbetsomradet enligt figur 2.2.3.1. Planerad forandrad hamnverksamhet och planerad
vattenverksamhet inryms i sin helhet inom detta omrade.

[ TECKENFORKLARING

KAJLINJE
~ 02.1.1 ARBETSOMRADE
-+ FASTIGHETSGRANS
02.1.1 ARBETSOMRADE

MALMPORTEN | LULEA - AKT 2,
2014-04-28

Figur 2.2.3.1 Arbetsomréadesgransen for Skvampens djuphamn markerat med blatt.

Tematisk avgransning

Planerad verksamhet i Skvampens djuphamn medfor tillstandspliktig vattenverksamhet under
anlaggningskedet och tillstandspliktig &ndring av hamnverksamheten under driftskedet.
Betydande miljoaspekter med koppling till planerad verksamhet som framkommit genom
utredningsarbetet, genom myndighetsbeslut och/eller genom samrad avseende miljo, hélsa och
resurshushallning ar féljande:

Vattenverksamhet under anlaggningskedet

o Risker for spridning av fororeningar i samband med muddringar och utfyllnader

o Klimatfaktorer avseende Gversvdmning

e Storningar fér omgivningen som buller, damning och grumling under
anlaggningsskedet

Andrad hamnverksamhet under driftskedet

Buller
Utslapp till vatten
Utslapp till luft

Utslapp till mark
Kemikaliehantering
Transporter
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Parallella verksamheter

Resultat och bedomningar fran den parallellt framtagna miljokonsekvensbeskrivningen
avseende fordjupningen av farleden mm. redovisas nar miljopaverkan samverkar eller har
koppling till miljopaverkan fran Luled Hamns planerade verksamheter, sa kallade kumulativa
effekter.

Tider

Muddringsarbetena planeras att kunna paborjas 2017 och paga cirka 3-4 sasonger. Tidsplanen
ar att Luled Hamn ska kunna ta emot fartyg av Ostersjomax fran och med ar 2020.
Anlaggningsarbetena med de nya kajlagena kommer att ske i etappvis var sista etappen kan
komma att anlaggas inom en 10 arsperiod. Detta innebar att anlaggningarbeten kan komma att
paga parallellt med att delar av den nya djuphamnsverksamheten tagits i drift. De fardigstallda
kajerna i den nya djuphamnen forutses sedan kunna brukas under hela sin livslangd om i
storleksordningen 100 ar.

2.3 Studerade alternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen  behandlar  nollalternativet och  utbyggnadsalternativet
lokaliserade till vattenomradet Skvampen i Luled Hamn.

Som beskrivet under kap. 2.1 har féregaende studier pekat ut Luled Hamn som lamplig hamn
for att kunna mota de utokade behoven for hantering av gods 6ver kaj. Lokaliseringen av den
nya djuphamnen till vattenomradet Skvampen inom Luled Hamn &r vidare utpekad i utford
kapacitetsutredning [4] med tillampande av 4-stegsprincipen. Lokaliseringen majliggor saval
ny djuphamn som jarnvagsanslutning med efterfragad kapacitet inom Luled Hamn.
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2.3.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebér i huvudsak att nuvarande hamnverksamhet fortsatter inom ramen for
maximalt nyttjande av befintligt verksamhetstillstdnd och att nuvarande markanvandning
fortgar samt att lagakraftvunnen detaljplanering fortsatter och genomfors i omradet for
Skvampens djuphamn.

do | [AESSLLS A S ' ’ | TECKENFORKLARING
KAJLINJE
~- 02.1.1 ARBETSOMRADE
-~ FASTIGHETSGRANS
02.1.1 ARBETSOMRADE

MALMPORTEN | LULEA - AKT 2,
2014-04-28

g Intagsledning v kylvatten
| (SSAB)

Lastning/lossning av Hantering av stenkolstjara 4 SO A e 7
bulkgods (kolpiren) (SSAB) gt

Utfulinad: "

de for id etc.
Omradet planlagt fér hamn- och industri-
verksamhet.

Figur 2.3.1.1 Nollalternativet. Ortofoto med illustrationer 6ver pagéende mark- och vattenanvandning med verksamheter
som pdgar inom arbetsomrddet for den nya planerade djuphamnen. Ur figuren framgar dven det avskilda vattenomrddet "Inre
Skvampen” genom en vigbank samt " Yttre Skvampen” som har direkt kontakt med havet, Sanddfjcrden.

Pagaende mark- och vattenanvandning med verksamheter som &r identiskt med nollalternativet
beskrivs utforligt under kap. 4, Teknisk beskrivning.

Vidare gas nollalternativet igenom detaljerat for varje berérd miljoaspekt under kap. 6
miljokonsekvenser. For driftskedet under kap. 6.5 omfattar nollalternativet i huvudsak samtliga
nuvarande hamndelar. Nuvarande verksamhet vid Luled Hamn som helhet beskrivs under
kap. 4.

Figur 2.3.1.2 Kolpiren i den sydvastra delen av arbetsomradet som &r del av hamndelen Victoriahamnen.
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2.3.2 Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet omfattar de verksamheter som planeras i Skvampens djuphamn under
anléggningstiden och drifttiden (se kap. 5, Planerade verksamheter). Utbyggnadsalternativet har
som namnts ovan, arbetats fram genom utredningar och undersékningar samt samrad etc., inom
ramen for Projekt Malmporten i Luled.

| TECKENFORKLARING

KAJLINJE
02.1.1 ARBETSOMRADE

[ ] o T >
| | o J
-_;‘. - i s

.. FASTIGHETSGRANS
YTA AV MUDDERMASSOR
-

KAJ HARDGJORD YTA
FRAMTIDA JARNVAG
FRAMTIDA VAG

02.2.11 VISION FRAMTIDA
UTBYGGNAD, JVG ALT 2

LULEA HAMN

PORT OF LULEA SWEDEN
Samfinansierat av EU

Figur 2.3.2.1. Planerad djuphamnsutbyggnad som for Luled Hamns verksamhet innebar ny sammanhallen kajlinje om cirka
1,3 km med 3 nya fartygslagen om Ostersjomax. Nytt landomréade tillskapas om 56 ha d& muddermassor ateranvénds for
utfylinad. Figuren illustrerar den mest troliga jarnvagsanlutningen till omradet, men jarnvagen kan komma att lokaliseras och
utformas pa annat satt inom markerat arbetsomrade. Det rodmarkerade omradet utgérs av hamnplanen narmast kaj och
planeras som en h&rdgjord yta. Utbyggnadsalternativet beskrivs narmare under saval anlaggningstiden som drifttiden under
kap. 5, Planerade verksamheter.
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3 FORUTSATTNINGAR

Den planerade djuphamnsdelen ligger sydost om Lulea centrum. Omradet omgéardas av Lulea
Hamns befintliga hamnverksamheter och angransar till saval SSAB:s och LKAB:s
verksamheter. Landomradet som helhet har tillskapats pa 70-talet genom utfyllander bl.a.
genom det s.k. Stalverk 80 projektet. Skvampenomradet ar praglat av omgivande tung
industriverksamhet.

------

Figur 3.1. Nuvarande verksamheter pa Svartons industriomrade. LKAB:s verksamhet pa Sandskar i forgrunden, vattenomradet
Skvampen i mitten samt SSAB:s verksamheter med kollager och stalverk etc. Luled Hamns nuvarande kajer t.v. Malmkajen
Sandskar nérmast och Victoriahamnen med kolpiren utanfor SSAB:s kollager. En praktisk uppdelning har gjorts av
vattenomrédena Yttre Skvampen och Inre Skvampen som avskiljs av en vagbank. Lagpunkten pd landomradet dar
grundvattenytan star hogt och bildar en vattensamling har av samma praktiska skl benamnts Golen.

3.1 Omradesbeskrivning

3.1.1 Geoteknik

Under varen 2014 har kompletterande geotekniska undersokningar [5] utforts inom
arbetsomradet (figur 2.2.3.1) infor den planerade utbyggnaden av hamnen.

I huvudsak utgors det undersokta omradet av vattenomrade som omges av land bestaende av
fyllnadsmassor fran tidigare arbeten och ndgra mindre inslag av naturlig mark. Omradet
utgjordes tidigare av mindre dar och havsvikar som fylldes ut pa 1970-talet (figur 3.1.1.1) infor
planerna pa det s.k. Stalverk 80 projektet.

Landomradena pa Stalverk 80-tomten bestar av utfyllda omraden dar delar av omradet varit
laga sand och moréandar i Luled skéargard och delar varit vattenomraden som fyllts med
uppmuddrat material, huvudsakligen sand och siltig sand. Marken &r flack och ligger pa
omkring nivan + 3,00 meter till +4,00 meter (RH 2000).

Vattenomradena har delvis muddrats pa finkorniga sediment infor de planerade
fyllnadsarbetena pa 1970-talet och delvis fyllts ut med diverse olika jordmassor. Botten i
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kvarvarande vattenomraden kan darfor besta av — genom muddring — blottlagd morén, naturliga
sedimentbottnar, dverfyllda sedimentbottnar och/eller fyllningar pd moran. Under moranen
aterfinns berg som ligger fran tio meters djup.

— — e —

Figur 3.1.1.1 Utfylinader under 1970-talet under det s.k. Stalverk 80-projektet. Av bilden framgar att utfyllnaderna av
tidigare vattenomréden utfordes med i huvudsak sand. Aven befintlig fastmark (6ar i omradet) kan ses.

Jordlagerfoljden for landdelarna bestar av fyllningar pa en fast lagrad jord som pa djupet utgors
av en fast lagrad moranjord. D3 losa finkorniga sediment har muddrats bort innan fyllning
skedde, sa ar forekomsten av losa finkorniga sattningsbendgna sediment begransad inom
landomradet. Ytlagren i landomradena bestar av grusade eller sandiga ytor. Som ytlig fylining
har ofta hyttsten fran Svenskt Stal AB (SSAB) anvants. Pa de tidigare 6 omradena saknas ofta
fyllningarna och jorden bestar av sand pa moran eller enbart moran.

Infor grundlaggningen av tung infrastruktur sdsom jarnvag, kaj samt andra anlaggningar och
ytor som stéller hoga krav pa stabilitet kan urgravning av befintliga jordar och sediment behdva
goras. Alternativa metoder for att fa geoteknisk stabilitet som nedpressning av befintliga
bottensediment eller palning kommer dven att utredas vidare i det fortsatta planeringsarbetet.

Sediment

Utifran geotekniska undersokningar har en oversiktlig skattning av maktigheter hos de losa
sedimenten i vattenomradena utforts (figur 3.1.1.2). Utforda bottenmétningar visar pa att delar
av vattenomradena fyllts ut sedan de aldre geotekniska undersokningarna utfordes. Dessa
omraden har skrafferats i figur 3.1.1.2 som fyllning pa losa sediment med ett intervall av de
losa sedimentmaktigheter som fanns dar innan utfylinaden. Oversiktlig skattning finns 6ver
olika djup inom omradet. Stéllvis har upp till sju meters maktighet uppskattats.

Forekommande l6sa sediment ar sattningskansliga och tillford last kommer ge upphov till
sattningar. De lasttillskott som planeras i detta projekt ar bland annat uppfyllnad for nya
markomraden, jarnvagsbank, diverse byggnader och skeppslastare.
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Figur 3.1.1.2 Skattade sedimentdjup i Skvampens vattenomrade. Vattenomrddet "Inre Skvampen” i norr ar avskarmad av
vigbanken som loper fran vdster till dster samt vattenomrddet "Yttre Skvampen” med direkt kontakt med Sanddfjdrden i séder.
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3.1.2 Miljogeoteknik

Luled Hamn AB har utfort miljogeotekniska undersékningar [19], [20], [21] vid Lulea
kommuns fastigheter inom planerat arbetsomrade (figur 2.2.3.1). Undersokningarna har syftat
till att kontrollera fororeningssituationen inom berérda land- och vattenomraden infor
genomforande av muddrings-, utfyllnads- och anldggningsarbeten for Skvampens djuphamn.
Resultaten fran referensundersokningarna har varderats utifran den planerade verksamheten
och aktuell markanvandning pa platsen. Samtliga provtagningspunkter frn undersokningarna
pa land och i vattenomradet visas i figur 3.1.2.1.

B N = T
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Figur 3.1.2.1 Samtliga provtagningspunkter inom arbetsomradet pa Luled kommuns fastigheter. En provpunkt (9:1 TY) med
resultat har inarbetats fran Tyréns 2010, Sedimentprovtagning sandéleden.

Landomrade

Syftet med undersokningen var att dversiktligt kontrollera férekomsten av foérorenande amnen i
mark.

Vanadin och PAH har i enstaka punkter patraffats i halter som Overstiger Naturvardsverkets
generella riktvarden for mindre kéanslig markanvandning (MKM). Vanadin harror troligen fran
jarnmalmshanteringen i omradet medan forekomsten av PAH troligen ar hanforlig till
hanteringen av stenkol i omradet. Bade forekomsten av vanadin och PAH ar emellertid méttlig
da representativa halter inte Overstiger generella riktvarden for MKM. Utfyllnadsomradets
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ringa skyddsvarde i kombination med de relativt laga halterna innebéar att fororeningarna
beddms medfora liten risk for méanniskors halsa och miljon (markmiljon). Sérskild hantering av
overskottsmassor vid eventuell markbyggnation &r aktuell i delar av omradet.

Vattenomrade

Syftet med den inledande undersokningen var att Oversiktligt kontrollera forekomsten av
fororenande amnen i sediment och ytvatten. Resultaten har beaktats och bedémts utifran
kommande planerad verksamhet och markanvandning pa platsen. Syftet med den utokade
undersdkningen av sedimenten var att uppskatta mangder av muddermassor som till foljd av
sitt fororeningsinnehall kraver sarskild hantering, s.k. M2-massor. Primart undersoks
utbredningen av PAH-fororenade sediment. Resultat fran lakning av sediment har jamforts mot
framtagna mottagningskriterier [22] for ateranvandande av avfall fér markbyggnation.

Vattenprov uppvisar forhojda halter av vanadin i jamforelse med bakgrundsvérden i inre
Skvampen. De forhojda halterna av vanadin i ytvattenprov harrér troligen fran forhéjda
pH nivaer i den delen av Skvampen. De forhéjda pH-véardena har troligen sin orsak i ett
befintligt kalklager strax norr om vattenomradet. Vattenprovtagning strax utanfor inre delen av
Skvampen (punkt 14R05) uppvisar neutralt pH och vanadinvarden i niva med ingen eller liten
paverkan fran punktkalla.

Sedimenten i vattenomradet uppvisar generellt metallhalter i niva med bakgrundshalt. PAH och
TBT har patraffats i sedimenten i halter som omfattas av kategori M2. Muddringsmassorna
bedéms kunna ligga kvar eller ateranvandas for utfyllnad inom undersokningsomradet.
Fororeningsnivaerna for PAH och TBT beddms medféra liten risk for paverkan pa miljo och
hélsa inom undersokningsomradet efter fardigstallda utfylinader. Dioxin patraffas i niva med
bakgrundshalter och PCB patraffas i halter lagre &n kategori M2 och bada dessa fororeningar
bedéms medfora en liten halso- och miljémassig risk inom undersokningsomradet.

Egenskaper hos M2-massor

Delar av de lésa sedimenten i djuphamnsomradet uppvisar fororeningshalter i sddan omfattning
att sarskild hantering kravs enligt Naturvardsverket rapport 4914.

Inom projekt Malmporten galler foljande tva kategorier, dar M star for Malmporten:

M1. Muddermassor som kan dumpas i foreslagna dumpningsomraden utan sarskilda
restriktioner. Massor i kategori M1 uppvisar koncentrationer av metaller, PAH-11 och
PCB-7 i klass 1-4 enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder for kust och hav (NV,
rapport 4914). For TBT ar motsvarande koncentration l&agre dn 100 pg/kg ts.

M2. Muddermassor som till foljd av sitt fororeningsinnehall kraver sarskild hantering. |
kategori M2 upptrader minst en av foljande forororeningar i klass 5 (enligt
Naturvardsverket rapport 4914): metaller, PAH-11 eller PCB-7. Massor dar
koncentrationen av TBT dverstiger 100 pg/kg ts tillhor ocksa kategori M2.
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3.1.3 Grundvattenforhallanden

En Oversiktlig hydrogeologisk utredning [24] av grundvattennivaer och utstrémning av
grundvatten vid planerad utfyllnad av muddermassor i Skvampen har utforts. Syftet med
utredningen har varit att skapa en bild av vilka grundvattennivaer som kan komma att installa
sig i den planerade utfyllnaden av muddermassor i Skvampen. Modellering av framtida
grundvattennivaer gors for att sakerstalla att eventuella M2-massor alltid kan ligga under
grundvattenytan och pa sa satt undvika oxidation av sulfider i massorna. Utredningen har dven
studerat utstromning och tankbara stromningsvéagar fran utfyllnaden, vilka atgarder som kan
krdvas for att sdkerstdlla en forhdjd grundvattenyta samt rekommendationer till fortsatta
hydrogeologiska undersokningar. | figur 3.1.3.1 visas grundvattenrér som anvands vid
utvardering av grundvattennivaer.
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Figur 3.1.3.1 Oversiktskarta éver grundvattenrér installerade av SSAB och Luled Hamn och som anvénds i utvérdering.
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Den ungefarliga arliga grundvattenbildningen och berdknade 6kning av grundvattenniva
(forutsatter att ingen utstromning sker) redovisas i 3.1.3.1.

Tabell 3.1.3.1 Oversiktligt berdknad grundvattenbildning (meter vattenpelare, mvp) och
grundvattendkning forutsatt ingen utstrémning.

Avrinning Netto Grundvatten- |Grundvattenbildning |Porositet| Grundvatten-
bildningsfaktor nivaékning
mm % mvp % m
Medelavrinning, ar 250 90 0,23 30 0,75
Snitt jan-juli 180 90 0,16 30 0,54
2015 jan-juli 380 90 0,34 30 1,14

Utgaende fran en total avrinning pa 250 mm/ar och 0,9 i grundvattenbildningsfaktor uppgar den
totala grundvattenbildningen for ytan inom inre Skvampen till ca 38 000 m®.

Utredningen visar att de naturliga grundvattennivaerna i ror installerade lite langre fran havet
inom hamnomradena i genomsnitt ligger pa +1 till +1,5 meter 6ver havet. Nivaerna sjunker
under torrperioden (sommarperiod och/eller vinter) med ca 0,3-0,4 meter fran normal hogsta
niva i maj. Vid langre torrperioder dver flera ar (exempelvis perioden 2002-2004) har nivaerna
»i vérsta fall” sjunkit mellan 0,75-1 meter fran uppmatt normal hogsta niva, dvs. till ca +0,5 m.
Uppmatta grundvattennivaer direkt vaster/sydvast om inre Skvampen uppvisar vidare lagre
grundvattennivaer an ovriga omrade pa samma avstand till havet vilket ar en tydlig indikation
att massorna i detta omrade ar mer genomslappliga.
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3.2 Planforhallanden

Luled kommuns 6versiktsplan [8] antogs av Luled kommunfullmaktige den 27 maj 2013 och
bestar av ett antal program och handlingar for Vision Lulea 2050. Av éversiktsplanen framgar
rekommendationer for mark- och vattenanvandning. Industriomradet som omfattar
arbetsomradet for Skvampens djuphamn ar utpekat lampligt for lokalisering av stérande
verksamheter.

Arbetsomradet for planerad verksamhet i Skvampens djuphamn omfattas av detaljplan PL 133
[25] detaljplan for del av Svartén, Sandskarshamnen som vunnit laga kraft 1994-04-25 samt
detaljplan PL 426 [25] for nytt jarnvagscentrum pa Svarton lokaliserad norr om Skvampen som
vunnit laga kraft 2015-06-24.

Av planbestammelserna i planen PL 133 framgar att aktuellt arbetsomrade ska anvandas for
hamn, industri, kolupplag samt jarnvagsverksamhet. D& arbetsomradet stracker sig strax
utanfor PL 133 dar ny sammanhallen kajlinje planeras medfor den nya kajlinjen en mindre
avvikelse for detaljplanen. For PL 426 anger planbestammelserna att de delar som omfattas av
arbetsomradet ska anvandas for hamn och industri samt for jarnvagsandamal. Plankartor och
planbestammelser samt intyg fran Luled kommun om att planerad ny sammahallen kajlinje
mellan Victoriahamnen och malmhamnen Sandskar inryms under PL 133 aterfinns i sin helhet
under bilaga 9 till Teknisk beskrivning.

Planerade verksamheter inom arbetsomradet for ny djuphamn inryms i sin helhet inom gallande
detaljplanelaggning. Savél den planerade utfylinaden som planerad hamnverksamhet &r forenlig
med gallande 6versiktsplan och detaljplanelaggning. Ingen detaljplan behover andras pa grund
av planerad verksamhet.

Arbetsomradet angransar aven till detaljplan, PL 375, for ny bentonithantering inom LKAB:s
malmhamn pa Sandskar som vunnit laga kraft 2012-01-20.
3.3 Bebyggelse

Narmsta bebyggelse (fritidshus) finns pa ett avstand av cirka 1 700 meter fran Skvampens
djuphamn. Bebyggelsen bestar av fritidshus pa n men ocksd av permanentbostader pa
Sanddgardarna som ligger pa ett avstand fran den tilltankta kajlinjen om 1 850 meter.
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Figur 3.3.1 Permanentbostader p& Sandogardarna i soder beldgen pa cirka 1,8 km avstand frén planerad ny kajlinje for
Skvampens djuphamn.
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3.4 Riksintressen

Vattenomradet vid Skvampen omfattas av det stora omradet som ingar i riksintresse for
friluftsliv (3 kap 6 8 MB) och det rorliga friluftslivet. Lokaliseringen i narhet till tung industri,
det geografiska begransade omradet, aktiviteterna vid narliggande kajer och farled samt det
begransade vattendjupet gor dock att Skvampen i sig inte kan sagas foretrada nagot av de
varden som ligger till grund for utpekandet av riksintresset.

Jarnvagen norr om Skvampen samt farleden med Luled Hamns omrade &r av riksintresse for
kommunikationer (3 kap 8 § MB).

Omradet omfattar dven ett riksintresse for Norrbottens kust och skargard (4 kap 2 § MB).
Riksintresset ar inte avsett att hindra tatortens utbyggnad (4 kap 18 MB). Planerad verksamhet
omfattar en del av befintlig tatort och paverkar saledes inte riksintresset.

Omraden av riksintresse vid Skvampen illustreras i figur 3.4.1.

TECKENFORKLARING

Fastighetsgrianser

| ]02.1.1 Arbetsomrade
e Fornlamningar
mem== RI Jarnvig
" RI Naturvard (MB 3 § 6)
" | RI Sjéfart - Hamn
RI Rérligt friluftsliv (MB 4 § 2)
| RI Friluftsliv (MB 3 § 6)

Figur 3.4.1 Riksintressen och fornlamningar inom och omkring omradet Skvampen.

Miljokonsekvensbeskrivning — Skvampens djuphamn

Datum Sida
2015-10-14  29(89)



LULEA HAMN

PORT OF LULEA - SWEDEN

3.5 Naturmiljo

Stendkern

Narmaste Natura 2000-omrade ar Stenakern [15] som ligger pa Sandon i Luled skargard.
Stenakerns centrala delar bestar av ett valutbildat klapperstensfélt. Klapperstensfaltets norra
och nordvastliga delar omges av hallmarker och en gles tallskog som fortsatter langs hela den
vastra sidan av omradet. Skogen langs den Ostra sidan bestar av fuktigare blandskog med ett
stort inslag av lovtrad. Omradet ar belaget cirka 2,5 km sydvast om Skvampens djuphamn
(figur 3.5.1). Stenakern omfattas dven av skyddsformen naturreservat.

Likskaret

Natura 2000-omradet Likskaret [13] omfattar en stor del av 6n Likskaret i Luled inre skargard.
Naturen i omradet ar variationsrik och inrymmer en mangfald av livsmiljéer. Har finns
barrskog, lévstrandskogar och stranddngar med hdga naturkvalitéer. Den vackra skogen och
fina sandstranderna gor aven omradet attraktivt for det rorliga friluftslivet. Omradet ar belaget
cirka 4 km sydost om Skvampens djuphamn (figur 3.5.1). Likskéret omfattas aven av
skyddsformen naturreservat.

Ormberget — Hertsdlandet

Naturreservatet [14] ar avsatt for att bevara omradets vardefulla naturmiljéer och darmed ge
mojlighet for ingdende ekosystem och arter att fortleva. De livsmiljoer som ingar ska bevaras i
gynnsamt tillstand, exempelvis naturskogar, vatmarker, strandbiotoper, sjoar och vattendrag.
Naturreservatet ar beléget cirka 2 km norr om Skvampen (figur 3.5.1).
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Figur 3.5.1  Narmaste Natura 2000-omraden och naturreservatshildningar (gront skrafferat) till planerad
utbyggnad av ny djuphamn i Skvampen omradet. Kalla: Lansstyrelsen i Norrbotten.

Planerad verksamhet i och med anldggande och drift av den nya djuphamnsdelen Skvampen
berdr inte de avsatta naturskyddsomradena eller paverkar omradenas bevarandestatus negativt.
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3.6 Kulturhistoriska lamningar

En fornldmning i form av ett vrak som sénktes 1940 har patraffats i Skvampen. Lansstyrelsen
har uppgett att platsen &r oséker och att vraket troligen redan ar dvertackt av fyllnadsmassor
samt att det darfor inte kraver ndgot hansynsomrade och kan fyllas éver. Utférda utredningar
visar att det inte finns ndgra andra kulturmiljdintressen i omradet for Skvampens djuphamn
(figur 3.4.1).

3.7 Miljokvalitetsnormer

3.7.1 Vattenforekomster

Skvampens vattenomrade omfattas av miljokvalitetsnormer [9] for vattenforekomsten
Sanddéfjarden (SE653176-222000).

Figur 3.6.1 Vattenforekomsten Sanddfjarden omfattas av miljokvalitetsnorm vilket illustreras i blatt. Omrédet ar 13 km?.
Kalla: VISS, Vatteninformationssystem Sverige.

Ytvattenforekomsten har klassificerats till mattlig status ar 2009. Det har angett att det finns
skal att faststalla miljokvalitetsnormen till god ekologisk status med tidsfrist till 2021 enligt
Vattenmyndigheten. Kemisk ytvattenstatus exklusive kvicksilver &r faststalld till god kemisk
ytvattenstatus 2009 med kvalitetskrav om god kemisk ytvattenstatus 2015.

Enligt arbetsmaterial [9] 2015-10-06 fran Havs- och vattenmyndigheten klassas
vattenférekomsten som hog ekologisk status samt god kemisk ytvattenstatus undantaget
kvicksilver och PBDE (Pentabromerad difenyleter). Arbetsmaterialet ska faststallas under 2015
med nya miljokvalitetskrav for kommande vattenforvaltningscykler.

Vattenomradet Skvampen ligger i direkt narhet till tung industri och &r av konstgjord karaktar
da vattenomradet ar paverkat av utfyllnader och vagbankar mm. Skvampen ar ocksa relativt
avgransad och har i huvudsak ett Iagt vattendjup. Vattenomradet ligger aven mellan och delvis
bakom befintliga kajer dar fartygstrafik och lastning och lossning pagar. Vattenomradet ar i hog
grad redan ianspraktaget av verksamheter och utfyllnader och bedéms ha ett ringa skyddsvarde.
Med detta som bakgrund kan anses att vattenomradet ar sarskilt lampligt att ta i ansprak genom
utfylinad for efterfragad utokad hamnverksamhet med hansyn tagen till ytvattenférekomsten
Sandofjarden som helhet. Miljokvalitetsnormen behandlas narmare i kap. 6 miljokonsekvenser.
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3.7.2 Buller

Miljokvalitetsnormen géller i forsta hand buller fran storre vagar, jarnvagar och flygplatser om
trafikméngden Overstiger varden som regleras och beskrivs genom forordningen (2004:675)
och 4-6 8 om omgivningsbuller. En bullerutredning har genomforts (bilaga 2) déar planerad
andrad hamnverksamhet under drifttiden undersokts med avseende pa Naturvardsverkets
riktlinjer for externt industribuller.

3.7.3 Luft

Miljokvalitetsnormer for luft regleras av luftkvalitetsférordningen (2010:477). Kommunerna
ansvarar for att kontrollera luftkvaliteten for de flesta miljokvalitetsnormerna. Lulea kommuns
miljokontor genomfor matningar av bl.a. halter av svaveldioxid, kvavedioxid och partiklar.

3.8 Gallande beslut enligt miljolagstiftningen

Forutom Luled Hamns nuvarande verksamhetstillstand med givna villkor finns ett antal
tillstand enligt miljolagstiftningen som ska beaktas infor genomférandet av planerade
verksamheter inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn. Bland annat har Lovskars
smabatshamnforening, tillstand till upplaggning av muddermassor i vattenomrade inom
fastigheten Svarton 18:17, den sa kallade Skvampen. Svenskt Stal AB har tillstand att genom
anordningar bortleda vatten fran Sandofjarden till koksverket om 5000 m® vatten per timme.
Samtliga planeringsforutsattningar avseende nuvarande mark- och vattenanvandning ingar i
nollalternativet for miljokonsekvensbeskrivningen beskrivet under kap. 2.3.1. Géallande tillstand
for hamnverksamheten redovisas i sin helhet i ansékningshandlingen.
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Lulea Hamn &r en allman hamn och bestar av sex hamndelar vilka i sin tur inrymmer flera
lastnings- och lossningskajer. For den kommersiella sjofarten finns tva farleder in mot Luled
Hamn dar delar av farleden narmast hamnen ingar i Luled Hamns ansvarsomrade.
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Luled Hamns nuvarande verksamhet, beskrivet i detta kapitel, omfattas av ett tillstand [3] for
hamnverksamhet, 2010-01-27, dnr. 551-571-10, och slutliga villkor [3] for hamnverksamheten
2014-12-02 dnr 551-8453-12. Tillstandet omfattar fartyg for angdring i Luled Hamn med
maximalt en bruttodraktighet* om 100 000. De storsta fartyg som kan angdra hamnen idag
hanterar som mest en last om 55 000 ton. Det sistnamnda regleras dock inte i tillstandet.
Daremot ger tillstdndet Luleda Hamn mdjlighet att arligen hantera en godsvolym for lastning
och lossning dver kaj vid hamndelarna Cementa, Uddebo, Sandskér och Victoriahamnen

sammantaget om 12 miljoner ton.

Tabell 4.1 Fartygsanlop och godsomséttning dver kaj 2013 - 2014 per hamndel och Luled Hamn som helhet. Sifforna ar

ungeféarliga.

Hamndel

Fartygsanl6p arligen

Godsomsattning (miljoner ton)

Victoriahamnen

Varav godsomsattning vid kolpiren cirka 1,8 200 2,5

miljoner ton fordelade pa cirka 20 — 25

fartyg.

Uddebo oljehamn 50 0,4

Malmhamnen Sandskar 300 6

Cementakajen 30 0,2

Totalt 580 9
* Bruttodraktigheten anger fartygets storlek och bygger pé fartygets totala inneslutna rymd.
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4.1 Hamndelar

Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av verksamheten vid Lulea Hamns nuvarande sex
olika hamndelar med tillhérande lastnings- och lossningskajer, se figur 4.1.1.
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Figur 4.1.1 Oversikt av Luled Hamns nuvarande hamndelar.

Victoriahamnen
Utformning och drift

Vastra delen av Victoriahamnen bestér av en 500 meter lang kassunkaj. Ostra delen av kajen ar
en 240 meter lang pir som dven medger fortdjning pa pirens insida och anvands i huvudsak for
lossning av stenkolsprodukter. Darfor bendamns denna Gstra kajdel som ligger i vattenomradet
Skvampen for kolpiren, se figur 2.3.1.2. Vid kolpiren lossas cirka 1,8 miljoner ton gods arligen
fordelade pa cirka 20 — 25 fartyg varav 5 - 6 stycken av dessa behover laktras till fartyg med ett
mindre djupgaende for att kunna angora hamnen, se figur 4.1.2. | dagslaget lossas och lastas
arligen cirka 2,5 miljoner ton gods fordelade pa cirka 200 fartyg i Victoriahamnen som helhet.

Figur 4.1.2 Bilden visar en av manga laktringar av kol som arligen maste géras ute pa djupare vatten for att fartygen skall
kunna angora Lule& Hamn.
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Pa kajen finns fyra sparbundna eldrivna kranar. | anslutning till kajen finns en hamnplan med
60 000 m? asfalterad yta. Omradet ar inhagnat och inte dppet for allmanheten. Luled Hamn har
ett magasin pa 4 200 m?. Inom omradet lagras de godsslag som hanteras under kortare eller
langre tid.

Luled hamn har en verkstad i Victoriahamnen for underhall av kranar och andra maskiner. | den
sker svetsning och reparationer av den utrustning som anvénds i verksamheten. Avloppen i
verkstaden &r anslutna till oljeavskiljare.

| Victoriahamnen finns en tankanlaggning for bensin och diesel med tva tillhérande cisterner
som drivs av Lule& Hamn. | hamnen finns &ven en 20 meter bred Ro-ro-ramp °. | dagslaget &r
lossning och lastning 6ver Ro-ro —rampen begransad.

Lastrester fran hamnplan samlas upp och kors regelbundet till Sunderby avfallsupplag. Mindre
forvaring sker av dolomit, bentonit, kalk m.m. Forvaring i vantan pa borttransport sker dels pa
kaj och dels pa en icke asfalterad yta.

Upplag av gods forekommer i Victoriahamnen. Lastégare ansvarar for godset och darmed for
upplaget. Lastdgare ar SSAB, LKAB m.fl. Verksamheten ar en del av LuledA Hamns
verksambhet.

Luled Hamn &r &gare till de jarnvagsspar som finns inom omradet.
Hantering av gods

| Victoriahamnen hanteras gods framst enligt beskrivningen nedan. Till storsta delen &r det
bulkgods som hanteras, d.v.s. gods som hanteras i oférpackad form.

Kol, till 6vervidgande del tillnérande SSAB, lossas med gripskopor vid kolpiren till
lossningsficka. Darefter gar kolet via transportband till SSAB:s kollager. Ibland lossas kol dven
direkt pa kajen och transporteras till fickan eller direkt till kollagret med lastbilar. Luled Hamns
ansvar slutar nar kolet lamnar lossningsfickan eller nar kolet transporteras bort fran kajen.

Bentonit tillhdrande LKAB lossas med gripskopor till lossningsficka déar lastbilar kér under och
lastas. Bilarna som lastas kor sen via SSAB:s omrade till det bentonitlager som finns hos
LKAB:s gamla malmhamn. Ny bentonitanldaggning lokaliserad i anslutning till LKAB:s
verksamhet vid malmhamnen Sandskér ar under byggnation och forvantas vara i drift augusti
2015.

Dolomitkalk tillhérande SSAB lossas i regel pa samma satt som bentoniten. Dolomiten
transporteras darefter till ett av de lagertalt som finns pa omradet. Fran detta lager svarar SSAB
for transporten till produktionen pa SSAB.

Jarnskrot tillhérande SSAB lossas och lastas med antingen polygripskopor, elektromagneter
eller sa kallade tubbar (en lada fast vid kranens wirar). Innan lossning paborjas samt under
lossningen kontrolleras om lasten innehaller nagot radioaktivt material. Skrotet laggs i hog pa
kajen dar entreprendr till SSAB lastar upp skrotet i stora transportlador for vidare transport till
SSAB:s anlaggning.

Legeringar som tillnér SSAB lossas direkt till bilar som kor upp till lager vid SSAB:s
produktion. Legeringar som tillhér Ferrolegeringar AB lagras i ett magasin i hamnen for vidare
transport med bil. Manganslagg, ocksa tillhérande SSAB, ar i regel lastad i samma fartyg som
legeringarna, laggs oftast i hdg pa kaj for att vidare lastas med lastmaskin till bilar eller truckar
for borttransport.

®> Roll on, roll off ramp. Lastramp avsedd for hjulférsedd last, exempelvis fordon.
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Kalksten lossas med gripskopor och laggs i hogar direkt pa kajen. Kalksten fran SMA
Mineral AB gar till SSAB och kalksten fran Nordkalk AB gar till LKAB med jarnvag.

Radolomit tillhdrande SSAB lossas med gripskopor och laggs i hogar direkt pa kajen.
Radolomiten lastas darefter till lastbil eller bars med hjullastare till ett lagertalt eller till hog i
anslutning till jarnvéagssparet for vidare tagtransport.

Det finns en mottagningsficka dar sjalvlossande fartyg lossar brand kalk som via transportband
fran piren vid Stromoren gar till silo. Den anlaggningen &gs av Nordkalk AB som har eget
tillstand for deras verksamheter vid kalksiloanlaggning.

Koks lastas eller lossas med kranar och gripskopor och laggs i hog pa kaj. Dar lastas det upp
med lastmaskiner pa lastbilar och transporteras till eller fran SSAB:s verksamhet. Koksgrus
som &r en restprodukt fran SSAB transporteras ned till kajen fran koksverket med lasthilar eller
truckar, tippas pa kaj och lastas till fartyg med kran och gripskopa.

Galt och rusor som ar en biprodukt fran SSAB utgors av jarn i olika former som hallts ut pa
sand och gjutits i block. Ofta transporteras galt och rusor ned till hamnen och lagras dar i
vantan pa lastning.

Slabs, stalamnen tillhorande SSAB kors ned till hamnen med truckdragna lastbérare eller pa
jarnvag. Lastmaskiner lossar lastbararna och lagger amnena i hogar pa kaj. Stalamnena lastas
till fartyg med kran och krok.

Energipellet fran Bioenergi AB:s fabrik vid Uddebovagen transporteras med lastbil till
Victoriahamnen. Bilarna tippar sin last direkt pa kajen och lastas till fartyg med kran och
gripskopa.

Sagspan och brannflis forekommer sporadiskt. Ovrigt gods utgors bland annat av gatsten, tegel,
glodskal, malm, kvartsit, maskindelar, trafiberplattor och sdgtimmer.

Uddebo oljehamn
Utformning och drift

Uddebo oljehamn bestar av tva kajer. | dagslaget lossas och lastas arligen totalt cirka 400 000
ton flytande produkter fordelade pa cirka 50 fartyg i Uddebo oljehamn som helhet.

Kajplatserna anvands i huvudsak for lastning av tjara och bensen samt lossning av
petroleumprodukter. Innanfor strandlinjen ligger ett markomrade pa cirka 900 x 400 meter,
vilket tillhor Luled Hamn, men till storsta delen ar uthyrt till ett antal foretag som i huvudsak
bedriver oljelagring och distribution. Omradet &r inhagnat med staket och inte Oppet for
allménheten.

Inom oljehamnsomradet ar Lulea Hamn é&gare till de rorledningar som gar fran kajerna till
respektive oljebolags staket. Luled Hamn ar dven agare till de jarnvagsspar som finns inom
Uddebo-omradet.

For att ta hand om det oljespill som kan uppsta vid hanteringen finns inom omradet ett sarskilt
avloppsnat for oljefororenat avloppsvatten, ett sa kallat ofa nat. Dessa ledningar ar anslutna till
en reningsanlaggning dar avloppsvattnet renas innan det slapps ut. Anlaggningen dgs av Luled
Hamn.

En brandvattenstation finns i oljehamnen. Det finns ocksa ett garage som hamnen hyr av Shell
for uppstélining av fordon. Tvatt av fordon kan férekomma i garaget i begrdnsad omfattning,
cirka fem personbilar per vecka. | hamnen finns en miljéstation dar sorterat avfall kan lamnas,
samt containrar for mottagning av osorterat avfall.
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Hantering av gods

Det mesta av de oljeprodukter som lossas fran tankfartyg i oljehamnen distribueras med
tankbilar men det sker dven lastning och lossning av jarnvagsvagnar inom omradet. Lastning av
tankfartyg med tjara, bensen och spillolja forekommer ocksa.

Malmhamnen Sandskar
Utformning och drift

Malmhamnen Sandskar &r LKAB:s utlastningshamn for jarnmalm. Hamnen invigdes 1996 och
hela hanteringen fran lossning av malmtag till lastning av fartyg sker med moderna teknik och
effektiv utrustning. Via skeppslastare hanteras i arligen 5-6 miljoner ton jarnmalmsprodukter
ombord pa cirka 300 fartyg och pramar. Kajens langd ar 250 meter. LKAB svarar for driften av
malmhamnen Sandskar och har ett eget tillstand for hantering och lagring av sina
malmprodukter. Luled Hamn ansvarar for fartygstrafiken till och fran malmhamnen samt dven
avfallshanteringen fran fartygen. Lulea hamn ager kajen. Méangden gods som lastas dver kajen
till fartyg vid malmhamnen Sandskar omfattas av Luled Hamns tillstand for hamnverksamhet.
Hamntillstindet medger en arlig hantering av gods 6ver kaj om maximalt 12 miljoner ton
sammanlagt for Luleda Hamns nuvarande sex hamndelar.

Hantering av gods

Tagen lossas under gang och det tar cirka 40 minuter att lossa ett tagsatt. LKAB har
lagerkapacitet for malmprodukter pa Sandskar vilka ar inbyggda. Via skeppslastare lastas sedan
jarnmalmsprodukterna ombord pa fartyg och pramar.

Cementakajen
Utformning och drift

Cementakajen &r Cementa AB:s anlaggning for hantering och lagring av 16s cement. Vid kajen
lossas arligen 150 000 - 200 000 ton. Luled Hamn &r verksamhetsutévare for kajen samt
ansvarar for fartygstrafiken till och fran Cementas kaj, cirka 30 fartyg per ar.

Hantering av gods
Vid kajen lossas 10s cement ur sjalvliossande fartyg.
Svarton

Svarton (gamla malmkajen) dgs av LKAB som hyr ut kajen till Lulea Hamn. Hamnen i sin tur
hyr ut kajen till Sjofartsverket som anvander den till statsisbrytarna. | avtalet mellan Luled
Hamn och Sjofartsverket ingar det att kajen vid behov ska kunna nyttjas for fortojning av
kryssningsfartyg. Verksamheten med kryssningsfartyg kan komma att 6ka i framtiden. Luled
Hamn &r verksamhetsutovare for kajen och ansvarar for fartygstrafiken till och fran kajen. Inget
gods hanteras 6ver gamla malmkajen Svarton idag.

Stromoren

Hamndelen Stromoéren omfattar flera verksamheter kopplade till sjofart och hamnverksamhet.
Inget gods hanteras 6ver kaj for denna hamndel. Har finns smabatshamn, med framst smabatar
och tjanstebatshamn, som fortojningsplats for lotsbatar, kustbevakningen, F21 samt Lulea
Hamns arbetsbat. Vid tjanstebatshamnen finns en tankstation for bensin och diesel som framst
anvands for de batar som anvander tjanstebatshamnen. Fran Stromoren utgar Kustbevakningens
och Sjofartsverkets svavare. Vid piren i Stromoren finns daven fortojningsplats for tre
bogserbatar. Dessutom finns nagra batplatser som Luled kommun ska tillhandahalla Sandons
ursprungliga fasta befolkning med fran vattendom i malet for Sandéleden.
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| 6vrigt finns kontors-, personal- och lagerbyggnader samt verkstadslokaler som anvands for
Luled Hamns, Sjofartsverkets, Havs- och vattenmyndighetens, Kustbevakningens verksamheter
m.fl. Verkstadslokalen &r kopplad till oljeavskiljare och ansluten till det kommunala VVA-natet.
En s.k. molok, en nedgravd avloppsbehallare, for mottagning av avfall i forsta hand fran
smabatshamnen finns pa Strémoren. Tomning sker regelbundet av Luled kommunala
renhallning.

4.2 Farleder

For den kommersiella sjcfarten finns tva farleder in till Luled Hamn. Sanddleden med angéring
vid Farstugrunden och Sandgrénnleden med angdring vid Rodkallen.

Luled Hamn trafikeras arligen av cirka 600 kommersiella fartyg. De tva fasta farlederna fran
angoringarna mot Luled gar samman strax utanfor Luled Hamns ansvarsomrade, se figur 4.2.1.
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Figur 4.2.1 Farleder in till Luled Hamn. Ur figuren framgar aven gransen for Luled Hamns ansvarsomrade. Infallda bilden
visar fartyg av den storlek pa fartyg om 55 000 ton lastformaga (d6dvikt) som kan nyttjas fér angorande idag i farled och
hamn. pa vag in langs farleden till Luled Hamnomrade.

Sandoéleden

Sandéleden (farled 763) har ett farledsdjup vid medelvattenstand pa 12 meter och ett maximalt
tillatet djupgaende pa 10,8 meter. Sanddleden tillkom 1965 i samband med att LKAB byggde
ny malmhamn pa Svarton. Mycket stora muddrings- och sprangningsarbeten genomfordes i
samband med att leden byggdes. Farleden kan till stora delar ses som ett muddrat dike genom
Sandofjarden. Lulea Hamn ar ansvarig for leden innanfor klubbnasgenombrottet.
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Sandgroénnleden

Sandgronnleden (farled 764) har ett farledsdjup vid medelvattenstand pa 9,60 meter och tillatet
djupgdende om 8,70 meter. Farleden tillkom 1998 bland annat efter Onskemal fran
isbrytarledningen da man genom denna kunde undvika de stora isproblem som ofta uppstod vid
Farstugrunden samt fa en kortare assistansvag for fartyg till Luled Hamn. Da djupet ar
begransat kan dock inte alla fartyg som angor Luled Hamn vintertid anvanda den leden utan
farleden via Farstugrunden trafikeras dven vintertid. Sandgronnleden ansluter till Sandtleden
vid fyren Larsgrund.

4.3 Miljopaverkan

Nedan ges en sammanfattande beskrivning av den miljépaverkan som nuvarande
tillstandsgivna verksamhet i Luled Hamn kan ge upphov till.

Miljopaverkan fran nuvarande hamnverksamhet kan besta av stérande buller i samband med
lastning, lossning och hantering av gods. Lastning, lossning och lagring av kemiska produkter
och flytande farligt avfall kan ge upphov till spill som kan férorena mark och vatten. Lastning,
lossning och lagring av torrt bulkgods kan &ven ge upphov till stérande damning.

Utslapp till luft

Utslapp till luft fran verksamheten sker i form av utslapp fran de fordon som hamnen forfogar
over, utslapp av bensingaser vid tankanlaggning vid Stromaoren, utslapp av l1sningsmedel fran
de avfettningsmedel som anvands och risk for damning fran hantering av bulkgods och 6ppna
ytor. Utover det sker utslapp till luft fran fartygens motorer och utslapp fran lagring av
petroleumprodukter i oljehamnen. Risk for oldgenheter av damning finns i samband med
lossning och lastning av fartyg.

Vid lastning och lossning och annan hantering av godsslag i Victoriahamnen kan damning
uppsta. Vissa kolsorter samt bentonit, dolomit, trapellet m.m. ar exempel pa damningsbenégna
godsslag. Ombyggnadsatgarder av lastningsfickor har vidtagits samt sopning etc. for att ta hand
om det spill som uppstar vid hanteringen. Aven bevattningsatgarder vidtas vid behov for att
bekdmpa damning.

For ovrig verksamhet uppkommer utslapp till luft. Fran fartygens motorer i samband med
lastning och lossning och i samband med anlép och avgang i form av exempelvis svaveldioxid,
kvaveoxider och kolvaten. Utslappens storlek beror pa vilket bransle som anvands i fartygen,
liggtider i hamnen, antalet fartyg som anloper samt Ovrig verksamhet som pagar inom
hamnomradet. Utslapp till luft kan ocksa ske fran lagring av petroleumprodukter i Uddebo
oljehamn.

Utslapp till vatten och sediment

Utslapp till vatten och sediment (Sanddfjarden) fran hamnverksamheten sker i huvudsak via
dagvatten eller avloppsvatten fran verksamhetsomradet. Utslapp till vatten och sediment kan
daven ske direkt fran fartygen. Exempelvis fartygens bottenfarg eller lackage av
propellerhylsolja samt utslapp av frammande organismer via fartygens barlastvatten.

Dagvatten fran Victoriahamnen &r normalt inte férorenat och kan darfor ledas via
dagvattensystemet till recipienten. Inom ramen for Lulea Hamns egenkontroll efterstravas att
inga utsléapp av fororeningar sker eller olyckor med spill sker som kan fororena dagvattnet.
Oljeavskiljare finns for Victoriahamnens verkstad. Upplag av bulkgods finns i Victoriahamnen
och viss risk for urlakning finns vid nederbord. Vissa kolsorter som lossas innehaller vatten
som kan ansamlas i fartygens lastrum. Detta vatten far inte pumpas ut i hamnen.
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Vid Uddebo oljehamn &r avvattningssystemen sarskilt anpassade for oljehanteringen inom
oljehamnsomradet. For att kunna ta hand om oljespill som kan uppstd finns ett sérskilt
avloppsnat for oljefororenat avloppsvatten, ett s.k. ofa-system. Ofa-systemets ledningar &r
anslutna till en reningsanlaggning fore utslapp till recipienten. Utslappspunkten for det renade
avloppsvattnet ar gemensam med dagvattenutloppet fran oljehamnen och omgardas av en
spontskdarm. Detta for att kunna hindra spridning av olja om olja skulle ta sig igenom
reninganslaggningen. Det finns dven mojligheter att stanga av dagvattensystemet i Uddebo
oljehamn. Oljehamnen ar aven utrustad med oljeavskiljare vid hardgjorda ytor, garage mm.

Om oljeutslapp till Sandofjarden skulle ske fran Uddebo oljehamn finns en beredskapsplan
framtagen av Luled kommun. Resurser samt material som lansar mm. finns i beredskap om en
sadan olyckshandelse skulle intraffa vid oljehamnen.

Vid Stromoren finns oljeavskiljare for verkstadslokalen foére utslédpp till recipienten samt
hardjorda ytor kring tankstationen for tjanstebatar som gor att ev. spill upptacks omedelbart.

Inga utslapp till vatten sker fran Lulea Hamns verksamhet vid Malmhamnen Sandskar, Svarton
eller Cementakajen.

Utslapp till mark

Risk for utslapp till mark fran hamnens verksamhet férekommer fran hantering och forvaring
av petroleumprodukter, kemikalier och farligt avfall. Kemikalier och farligt avfall forvaras
inomhus pa hardgjord yta sa att inga utslapp till mark kan forekomma. Hamnplanen vid
Victoriakajen ar ocksa hardgjord dar bulkprodukterna laggs upp.

Uddebo oljehamn har i lansstyrelsens mifo-undersokning fas 1 klassats i risklass 2, d.v.s. den
utgdr en stor risk for manniskors hélsa och miljon. Vid undersokningar av
fororeningssituationen i mark inom Luled Hamns verksamhetsomrade har det patraffats
forhojda halter av petroleumkolvéten vid depaomradena for Uddebo. Riskbeddmningen Gver
fororeningssituationen visade att ingen efterbehandling behdver utforas i nulaget.

Inga utslapp till mark sker fran Luled Hamns verksamhet vid Malmhamnen Sandskar,
Cementakajen, Svarton och Stromdoren. Inga kanda markféroreningar finns vid dessa kajer.
Dessa hamndelar inklusive Victoriahamnen har i lansstyrelsens mifo-undersokning fas 1
klassats som riskklass 3, d.v.s. de utgdor en mattlig risk for manniskors halsa och miljon.

Bullerkallor

Risk for bullerstorningar fran Lulea Hamns verksamhet forekommer framst i samband med
skrothantering samt vid lossning och lastning i Victoriahamnen och Uddebo oljehamn. Buller
kan ocksa orsakas i samband med transporter inom de olika hamnomradena.

Vid Victoriahamnen finns framforallt risk for bullerstérningar i samband med skrothanteringen.
Den hogsta ljudnivan alstras i samband med lossning av skrot nar skrotet slapps fran
hamnkranen med gripklo. Narmaste fritidshus ligger pa Sandon cirka 1000 meter séder om
Victoriahamnen dar lossning av skrot sker. Narmaste permanentbostader, Sandégardarna ligger
cirka 1800 meter fran lossningsplatsen. For att minska risken for storningar har Luled Hamn
tagit fram instruktioner som innebar att kranforaren slapper skrotet fran lagre hojd vilket
medfor att lagre ljudnivaer uppkommer i samband med hanteringen.

Risk for bullerstorningar kan ocksa ske i samband med lossning av tankfartyg i Uddebo
oljehamn. Lossningen orsakar buller fran de pumpar som arbetar pa fartygen. Olika fartyg
orsakar olika ljudnivaer. Narmaste fritidshus ligger pa Sandon cirka 450-500 meter sydvéast om
oljehamnen. Néarmaste permanentbostader, Sanddgardarna ligger cirka 2200 meter fran
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oljehamnen. Luled hamn har svart att paverka stérningar som kommer fran det enskilda fartyget
i samband med lossning eller lastning fran exempelvis buller fran pumpar.

Luled Hamns verksamhet vid Malmhamnen Sandskar, Cementakajen, Svartdn och Strémoren
kan aven till viss del alstra buller till omgivningen foretradesvis vid lastning och lossning vid
fartygen. Risken for bullerstorningar for omgivningen éar dock lagre fran dessa hamndelar. For
att minska risken for negativ omgivningspaverkan har atgarder dock vidtagits. Exempelvis har
statsisbrytarna pa Svarton anslutits till fjarrvarmenéatet samt har mojlighet att ansluta till elnatet
vilket minskar saval emissioner och buller fran fartygen som kan minimera anvandningen av
egna motorer nar de ligger i hamnen.

Ett flertal andra verksamhetsutdvare finns lokaliserade inom och i anslutning till Luled Hamns
verksamhetsomrade. Deras verksamheter, framst i omradena for Victoriahamnen och Uddebo
oljehamn, kan orsaka bullertérningar for permanentboende och fritidsboende pd Sandén. Om
bullerstorningar uppkommer kan det vara svart att urskilja vad som orsakar bullerstérningen.

Kemikaliehantering

Kemikalier och farligt avfall hanteras inomhus pa hardgjord yta sa att inga utslapp till mark kan
forekomma.

Oljedepaerna ligger under Sevesolagstiftningen. Skyddsutredning och skyddsplan finns
framtaget for oljedepaerna. Beredskap finns hos Luled kommun om oljeutslapp skulle intraffa.
Beredskapen vid oljeutslapp bedéms som god eftersom resurser finns pa plats i Luled Hamn i
form av Kustbevakningens, Sjofartsverkets och Luled Hamns beredskapsorganisation.
Dessutom har Raddningstjansten och Kustbevakningen lager av oljeldnsor stationerade inom
Luled hamn.

Avfallshantering

| Victoriahamnen och Uddebo oljehamn finns miljostationer dar sorterat avfall kan lamnas.
Dessutom finns containrar i Malmhamnen Sandskar, Victoriahamnen, Stromdren och Uddebo
oljehamn for mottagning av osorterat avfall. Maskinrumsavfall (s.k. sludge) och toalettavfall
hamtas med sugbil vid fartygen efter foreskriven anmalan.

Det farliga avfall som uppkommer genom Luled Hamns verksamhet eller via
fartygsverksamhet omhandertas av externa aktorer med erforderliga tillstand. Ovrigt avfall
omhandertas av Luled kommunala renhallning AB.

Transporter

Inom Luled Hamns verksamhet inom hamnomradet anvands personbilar, traktorer och andra
transportredskap som exempelvis sopmaskin, sugbil, grasklippare och vattenbil. Arligen kors
Luled Hamns fordon cirka 13 000 mil inom hamnomradet. Bottenvikens stuveri beraknar att de
kor cirka 10 000 mil arligen i hamnen med deras fordon.
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5 PLANERADE VERKSAMHETER
Planerade verksamheter omfattar utbyggnadsalternativet illusterat i figur 2.3.2.1.

Luled Hamn har tagit fram ett 6vergripande mal for projektet dar Luleda Hamn till 2020 ska
kunna na arligen en transportvolym pa 20 miljoner ton 6ver kaj baserat pa efterfragan som lyfts
fram i Trafikverkets och Sjofartsverkets utredningar.

Luled Hamns géllande tillstand [3] ger mdjlighet att arligen hantera 12 miljoner ton vid
hamndelarna Cementa, Uddebo, Sandskar och Victoriahamnen. Projekt Malmporten i Luled har
som mal att arligen medge 20 miljoner ton sammantaget for Luled Hamn inklusive de
planerade kajldgena i Skvampens djuphamn.

Planerade verksamheter innebar sammanfattningsvis tillskapande av landomrade for utokad
hamnverksamhet omfattande utfyllnader av vattenomradet Skvampen om cirka 56 ha genom
huvudsakligen ateranvandning av muddermassor fran farleden. Infor markbyggnationen
planeras muddring ske av geotekniskt olampligt material om cirka 807 000 tfm®. Tre nya
fartygslagen med kaj planeras som innebér att ny kajlinje om 1,3 km mellan den befintliga
malmhamnen Sandskar knyts ihop med befintlig kaj vid Victoriahamnen. Den sa kallade
kolpiren som tillhdr Victoriahamnen rivs och ersdatts med ny kaj tillhérande den nya
djuphamnen (figur 2.3.2.1).

For Lulea Hamns verksamhet innebar planerad utformning av djuphamnsomradet, oavsett
alternativ for jarnvagsanlutning, att omradet medger tre nya fartygslagen for lastning och
lossning 6ver nya kajer i ny sammanhallen kajlinje samt att nytt landomrade kan skapas for
hamnplan, vagar och jarnvagsanslutning etc.

Jarnvagen kan i och med illustrerat utbyggnadsalternativ i figur 2.3.2.1 dras pa olika séatt och
haller framtida aktorers behov av utformning, utrustning och anlaggningar 6ppen. | kapitel 5.3 i
den Tekniska beskrivningen redovisas de studerade jarnvégsalternativen med bland annat
forutsedda konsekvenser for framtida aktorers mojligheter att anvanda djuphamnsomradet.
Exemplen pa ytor for hantering av gods har i huvudsak utgatt fran framtida hantering av
malmprodukter men det kan bli aktuellt i framtiden att aktérer har behov att hantera andra typer
av gods inom Skvampens djuphamn.

Ny infrastruktur och anlaggningar inom djuphamnsomradet som lossningsstation till jarnvagen,
skeppslastare, véagar, VA, transportband och behov av lagringsutrymmen kommer att behdva
etableras for att uppna onskad funktion for framtida aktorer. Omradet mojliggor aven etablering
av personalbyggnader och parkeringsytor.
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5.1 Anlaggningskedet for djuphamnen

Planerade verksamheter under anldggningsskedet beskrivs i sin helhet i Teknisk beskrivning.
Verksamheter kopplade till vattenomradet behandlas vidare under kap. 6.4 - Vattenverksamhet
under anlaggningsskedet.

5.1.1 Masshantering vattenomradet

Anléaggningsskedet handlar i hog grad om masshantering [23] i samband med muddring och
markbyggnation. Den areal vattenomrade och den méngd massor som planeras att hanteras
inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn under anlaggningskedet redovisas Gversiktligt i
tabell 5.1.1.1.

Tabell 5.1.1.1  Areal vattenyta och méangder avseende muddring, utfylinad och kajbyggnation inom arbetsomradet for
Skvampens djuphamn. Enheten tfm® avser “teoretiskt fasta kubikmeter”.

Omrade Antal Enhet | Kommentar

Yta 557 000 m? Fér nivé + 2 m inkl. hamnplan 83 000 m?

Muddring 807 000 tfm3 Lésa sediment, mordn och berg inom LuleG Hamns
arbetsomrdde.

Fylining, berg 1176 000 tfm3 Sorterad sprdngsten av bergmaterial fran farled,
1%

Fyllning, sand 1947 000 tfm3 Sand fran farled, Sj6V.
Andelen sand minskas med mottagen volym M2-
massor som tas emot.

5.1.2 Skedesplan

Anlaggningsarbetena planeras att kunna paborjas ar 2017 med i huvudsak masshantering som
kommer paga i samband med Sjofartsverkets muddringsarbeten farleden under 3-4 sasonger.
Tidsplanen &r att Luled Hamn ska kunna ta emot fartyg av Ostersjomax frn och med ar 2020
vilket innebar att kajbyggnationer kan behdva pabdrjas samtidigt som viss masshantering
fortfarande pagar. Anlaggningsarbetena med de nya kajlagena kommer att ske i etappvis da
sista etappen kan komma att anldggas inom en 10 arsperiod. Skedesplanen aterges principiellt
nedan i figur 5.1.2.1 for genomférande av Lulea Hamns planerade verksamheter inom
nuvarande vattenomrade fram till fardigstallandet av landomradet for vidare atgarder med
Overlast och utbyggnad med jarnvég etc.

Muddring M1 Utfyllnad av Utfyllnad
Tillfallig for sparrvall, inre och mellan kaj
kaj Kolpiren kajoch yttre och
anlagegs rivs landutfyllnad Skvampen sparrvall
Atgarder for Miljémuddring Invallning Kajbyggnation Overlast
muddring och M2 13ngs kaj batldge 1,2,3 av

mottagning av och sparrvall omradet
muddermassor

Figur 5.1.2.1 Principiell illustration av skedesplanen for verksamheter i vattenomradet Skvampen.
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5.2 Driftskedet for djuphamnen

Luled Hamns planerade verksamheter och framtida aktorers forutsedda verksamheter under
driftskedet beskrivs i sin helhet i Teknisk beskrivning. Berdrda miljoaspekter av planerad
hamnverksamhet under driftskedet behandlas vidare under kap. 6.5 - Hamnverksamhet under
anlaggningsskedet.

Luled Hamn

Luled Hamns planerade verksamhet under driftskedet pa land avser sjalva driften av
djuphamnen (hamnverksamhet). Det vill sdga att tillhandahalla fungerande kajplatser med
tillnérande fartygsservice inom hamnplanen narmast kaj. Hamnplanen &r det hardgjorda
omradet som ar rddmarkerat i figur 2.3.2.1 och stracker sig cirka 70 meter fran fenderlinjen in
pa djuphamnsomradet och omfattas dven av lampliga I6sningar for hantering av dagvatten fran
hamnplanen, se vidare kap. 6.5.2. Férutom hamnplanen kommer Lulea Hamn aven forvalta
planerade jarnvagsspar, tillfarts- och driftvagar mm. inom arbetsomradet for den nya
djuphamnen.

Aktorer

Utbyggnadsalternativet innebér att anldggningar, byggnader och infrastruktur for de olika
aktérernas godshantering inom arbetsomradet for djuphamnen avgors av det behov som
kommande aktorer har som avser nyttja den nya djuphamnen for lossning eller lastning av
gods. Exempelvis utformning av lossningsstation vid jarnvagen, transportband, skeppslastare
och behov av lagerkapacitet mm.

Inom omradet planeras dven personalbyggnader och parkeringsytor. Till personalbyggnaden
tillkommer garage, parkeringsplatser, verkstadsbyggnad, tankningsplats fér fordon samt VA-
forsorjning for personal och brandberedskap. Slutlig utformning av tillkommande
anlaggningar, verksamheter och huvudmannaskap avgors tillsammans med aktér som avser
nyttja den nya djuphamnen for lossning eller lastning av gods, se vidare Teknisk beskrivning.

5.2.1 Funktion och kapacitet

Skvampens djuphamn mojliggor for flera aktorer att hantera ravaror, exempelvis malm- och
kolprodukter eller andra typer av bulkgods. Djuphamnen kan dven komma att anvéndas for
lastning och lossning av annat gods, exempelvis containrar. Hela hanteringen fran lossning av
godstag till lastning av fartyg vid djuphamnen avses att ske med modern teknik och effektiv
utrustning och med en hdg grad av inbyggnad.

Driften av djuphamnen planeras kunna paborjas ar 2020 och under ett antal ar darefter etappvis
fardigstallas med upp till tre nya batlagen. Alla tre kajldgena i djuphamnen utformas for att
kunna ta emot fartyg med djupgéende om Ostersjomax, vilket innebar att fartyg med en last,
dodvikt, om upp till 250 000 ton (DWT)® kan angéra djuphamnens kajer. Dimensionerande i
Projekt Malmporten har varit 160 000 DWT. Den storre fartygsstorleken som Kklarar
Ostersjomax om 250 000 DWT férekommer inte i dagslaget men kan bli aktuella i framtiden
for angoring till Luled Hamns planerade djuphamn, se figur 5.2.1.1.

® Dodvikt, forkortat DWT efter det engelska deadweight tonnage, &r ett métt pd ett fartygs maximala lastférméga
och &r den totala vikten av last, bransle, forrad, besattning och passagerare som ett fartyg formar bara nar det
lastats ned till lagsta tillatna fribord
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Figur 5.2.1.1 Lossning av MV Berge Athene, Cape Size, 225000 DWT. Fartyget &r i samma storleksordning som det for
projektet dimensionerade tonnaget, 250 000 DWT. Kalla:Luled Hamn, 02.7.1. Nya Kajkonstruktioner. Fartyg i denna
storleksklass har den ungefarliga langden av 300-350 meter och en bredd p& 50-60 meter.

Projekt Malmporten har som mal att djuphamnsomradet ska mojliggora for aktorer att hantera
och transportera malm om cirka 5 miljoner ton/ar per aktor éver kaj for ny djuphamn. LKAB
kan komma att nyttja delar av Skvampens djuphamn (batlage 1, figur 2.3.2.1) for lastning av
malmprodukter via skeppslastare fran sin anldggning och jarnvéagsanslutning.  Aven
kolprodukter till och fran SSAB:s verksamhet, som hanteras i dag via kolpiren, som avses
rivas, planeras att hanteras vid ny kajplats i djuphamnen (batlage 3) som ersatter kolpiren.
Batlage 2 har i utredning forutsatts behandla malmprodukter 6ver kaj. Godsfordelning och
uppskattning av antalet fartygsanlop inom den nya djuphamnen och Luled Hamns som helhet
framgar av tabell 5.2.1.1. | tabellen forutsatts att lastning och lossning vid dagens kolpir som
idag tillhor Victoriahamnen overgar till Skvampens djuphamn.

Tabell 5.2.1.1 Fartygsanldp och godsomsattning dver kaj 2013 - 2014 per hamndel och Luled Hamn som helhet. Aven
forutsedd framtida godshantering i Skvampens djuphamn visas i tabellen. Observera att godshanteringen vid platsen for
kolpiren (cirka 1.8 miljoner ton &rligen) forutses Gverga till Skvampens djuphamn i sammanstaliningen. Sifforna ar

ungefarliga. Uppskattningarna av antalet fartygsanlop fér Skvampens djuphamn grundas pa fartyg med en lastkapacitet av
160 000 DWT.

Hamndel Fartygsanlo6p arligen Godsomsittning (miljoner ton)
Victoriahamnen 175 0,5

Uddebo oljehamn 50 0,4
Malmhamnen Sandskar 300 6

Cementakajen 30 0,2

Skvampens djuphamn 77 12

Totalt 632 19

| syfte att fa en uppfattning om hamnverksamhetens omfattning i olika scenarier har Luled
Hamn, efter samrad med berorda intressenter, utfort ett antal rakneexempel [18] med
antagandet att bulkprodukter (malm) kommer att hanteras over kaj. Under isfria forhallanden
kommer fartyg med en lastkapacitet om cirka 160 000 DWT att kunna tas emot. Vintertid
kommer fartygen att vara mindre (cirka 75 000 DWT). En arsvolym om 10 miljoner ton kréaver
sdledes att 60-70 fartyg av Ostersjomax anloper hamnen arligen. Antalet fartygsanlop blir
givetvis storre om flera mindre fartyg anvands. Samma mangd gods ger ett
jarnvagstransportbehov om ca 2 700 tagset per ar eller 7-8 dubbelturer per dag.
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6 MILJOKONSEKVENSER

6.1 Samlad bedémning

En ny djuphamn i vattenomradet Skvampen med jarnvagsanslutning skapar forutsattningar for
lagre utslapp och miljopaverkan och en i dvrigt effektivare transportlogistik for hantering av
den planerade utékade godshanteringen vid Luled Hamn.

Lokaliseringen av den nya djuphamnen till vattenomradet Skvampen inom Luled Hamn é&r
utpekad i utford kapacitetsutredning [4] med tillampning av 4-stegsprincipen. Lokaliseringen
mojliggor saval ny djuphamn som jarnvagsanslutning med efterfragad kapacitet. Omradet ar
avsatt som industri, hamn samt omrade for utfyllnad i gallande detaljplaner. Den nya
djuphamnen passar darfor vél in med befintlig hamnverksamhet sarskilt genom att kajlinjen kan
knytas samman mellan Victoriahamnen och malmhamnen Sandskéar. Lokaliseringen mojliggor
aven att under anlaggningskedet kunna ta tillvara och atervinna muddermassor av kategori M1
for anlaggningsandamal i Skvampenomradet pa ett ur miljosynpunkt robust satt samtidigt som
behovet av andra tillférda konstruktionsmassor minskar.

Den nya djuphamnen med tillhérande godshantering medfor en okad trafikering saval inom
hamnomradet som till och fran djuphamnen. Vid fullt utbyggd kapacitet enligt uppsatta mal for
Projekt Malmporten kan trafikeringen pa jarnvagen omfatta 7-8 dubbelturer med godstag per
dag och att anlépande fartyg tas emot var 5-6 dag. Samtidigt méjliggor den nya djuphamnen
fartyg med storre kapacitet vilket innebar relativt fa anlop in till hamnen per transporterad
méngd gods.

Den é&ndrade hamnverksamheten i den nya djuphamnsdelen innebdr en 0©kning av
miljopaverkan i form av okade utslapp till luft och vatten fran fartygen samt 6kad risk for buller
och damning. Risker med olagenheter fran stérande damning foreligger framst i samband med
torrperioder sommartid och blasig vaderlek. Med planerade atgarder bedéms dock risken for
olagenheter fran verksamheten till omgivningen vara liten. Vid planering och projektering
inarbetas atgarder och beredskap for att forebygga de olagenheter for miljo och halsa som kan
forutses kunna uppkomma fran djuphamnsomradet under drifttiden. Om olagenheter trots detta
skulle uppkomma kan skyddsatgarder vidtas och samrad avseende atgarderna halls med
tillsynsmyndigheten.

Anldggningsskedet handlar i hég grad om masshantering i samband med muddring och
markbyggnation. Om sulfidhaltiga M2-massor behdver anvéndas som konstruktionsmaterial
kravs att atgarder vidtas i djuphamnsomradet for att skapa forutséattningar for acceptabelt
ateranvandande. Saval Luled Hamn som Sjofartsverket anser emellertid att det miljomassigt
basta alternativet ar att dumpa samtliga M2-massor med sarskilda skyddsatgarder och en
efterfoljande skyddstdckning. Under anldggningsskedet kan storningar uppkomma for
omgivningen framst i form av storande buller samt risk for grumling i samband med
muddringsarbetena. Omfattningen av miljopaverkan bedéms dock som begransad, dels pa
grund av lokaliseringen av verksamheterna och dels pa grund av att stérningarna som
uppkommer ar av tillfallig art och overgdende. Ett kontrollprogram ska uppréttas infor
anlaggningstiden i samrad med tillsynsmyndigheterna.

Inga miljokvalitetsnormer riskerar att 6verskridas till foljd av planerade verksamheter och inga
riksintressen riskerar att paverkas negativt. Planerad verksamhet i det nya djuphamnsomradet
inkraktar inte heller pd nagot Natura 2000-omrade eller bedoms paverka nagot annat
naturskyddsintresse negativt.

En sammanstallning 6ver miljopaverkan for miljo, halsa och naturresurser av planerad
verksamhet under anlaggningskedet respektive driftskedet aterges i tabell 6.1.1 och 6.1.2.
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Sammanstallning av betydande aspekter och dess miljokonsekvenser avseende miljo, halsa, naturresurser samt

Tabell 6.1.1

kumulativa effekter for planerad vattenverksamhet under anléaggningsskedet for ny djuphamn.

Miljé

Halsa

Naturresurser

Kumulativa effekter

Muddring och

Omradet ar detaljplanelagt for

Planerad utfyllnad med

Ingen skyddsvard

Identifierade fororeningar som i nulaget finns i Sandéfjarden

utfyllnad hamn- och industriverksamhet. muddermassor kommer att grundvattenférekomst avldgsnas. Effekterna for maluppfyllelsen god kemisk ytvattenstatus
Omradet for utfylinad har ett uppfylla platsspecifika krav finns i eller ndrheten av  |beddms bli positiva.
ringa skyddsvirde. for hdlsa. omradet. Planerade utfyllnader kan komma att ske samtidigt med andra
Med vidtagna planerade Halsorisker p.g.a. spridning Risken for spridning av pagaende tillstdndsgivna och/eller detaljplanelagda utfyllandsarbeten.
skyddsatgarder kan saval och exponering bedéms som | fororeningar fran Luled Hamn avser att verka for en god samordning mellan berorda
muddring som utfyllnader ske sma. planerade utfylinader till |verksamhetsutdvare.
med liten risk for omgivande Med vidtagna planerade sanddfjarden beddms
miljo. skyddsatgarder kan saval som liten.
Om aven massor av kategori muddring som utfylinader Muddermassor
M2 behover anvindas krivs ske med sma risker for hilsa. | nyttiggors och
tekniska atgarder. Alternativet ateranvands. Behovet av
beddms ur miljésynpunkt vara externt tillférda
acceptabelt. konstruktionsmassor
minskas i motsvarande
man.
Klimat Den nya djuphamnen anldggs Forutsedda Behovet av underhallsmuddringar i farleden, Sandofjarden, vid Luled

med hdnsyn tagen till framtida
forutsedda havsnivaer i
Sanddfjarden samt lokala
riktlinjer for byggnationer nara
havet.

havsnivaforandringar &r
relativt sma langs
Norrbottenskusten p.g.a. den
pagaende landhajningen.
Ingen risk for halsa kan
forutses p.g.a. planerade
atgarder.

hamnomrade kan komma att minska i framtiden. Detta p.g.a. att
forutsedda globala havsnivahojningar gor att effekterna av
landhdjningen bromsas upp i langs Norrbottenskusten i framtiden.

Olégenheter och
stérningar under
anléggningsskedet

Omradet for utfyllnad och
kajkonstruktioner hyser inga
sarskilda skyddsvarden.
Skyddsatgarder avses att vidtas
for att minska risken for
storande sedimentspridning t
Sanddfjardens vattenomrade.
Beredskap for olycka med
oljespill ska finnas.

Med vidtagna skyddsatgarder
beddms risken for negativ
paverkan for omgivande
vattenomrade vara liten.
Eventuella stérningar &r
tillfélliga och dvergaende.

Buller: Naturvardsverkets
allmanna rdd om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15)
avses att foljas.

Damning: Beredskap ska
finnas for bekdmpning av
storande damning. Vagar och
material kan exempelvis
begjutas med vatten eller
andra beprévade
dammbindande @mnen.
Risken for olagenheter for
omgivningen bedéms som
liten.

Inom arbetsomradet for den nya djuphamnen kan oldgenheter och
stérningar uppkomma fran annan verksamhet. Exempelvis planeras
arbeten med omldggning av intagsledningen for kylvatten till SSAB, en
mindre utfyllnad som utfors av Lovskdrs smabatshamnforening samt
anldggandet av vigar och infrastruktur norr om Skvampen.

Buller och risk for sedimentspridning frén muddringsarbeten i farleden
kan dven sammanfalla med anldggningsarbetena i djuphamnen.
Krossanlaggningar och ytor for masshantering/konstruktioner kan
tillkomma under entreprenadtiden.

Anlaggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att
driften av hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajlagena
nar senare etapper av kajkonstruktioner anlaggs.

Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa storningar
som kan uppsta och planera drift och genomférande direfter samt i
ovrigt verka for en god samordning mellan berérda
verksamhetsutovare.
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Sammanstélining av betydande aspekter och dess miljokonsekvenser avseende miljoé och hélsa samt

Tabell 6.1.2. del 1

kumulativa effekter for planerad &ndrad hamnverksamhet i och med driftskedet fér den tillkommande hamndelen Skvampens

djuphamn.

Miljo Halsa Kumulativa effekter
Buller Ingen risk for miljo avseende buller kan Utforda bullerberdkningar visar att  |Anldggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att driften av
forutses. fullstandig utbyggnad enligt hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajlagena nar senare etapper anlaggs.
framtida driftscenario for aktérer Luled Hamn avser att ta hdnsyn till eventuella kumulativa storningar som kan uppsta och
och hamnverksamhet ar mojlig planera drift och genomforande darefter.
utan att dverskrida foreslaget Den efterfrigade utdkade kapaciteten i Luled Hamn ar en foljd av att godstransporterna till
kor vid bostader. och fran djuphamnsomradet via anslutande jarnvag och sjofart forvantas utokas.
Omgivningspaverkan fran jarnvag och sjofart till Luled Hamn kan ddrmed komma att
utdkas. Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvdgen och har utfort en studie
[1] avseende kapacitetsutvidgning for malmbanan till Lulea Hamn. Antalet angorande
fartyg till Lulea Hamn kan komma att 6ka med cirka 10 % i och med att Skvampens
djuphamn tas i drift vilket indikerar en begransad risk for eventuella stérningar fran
sjofarten.
Utslapp till Luled Hamn avser att omhdnderta Inga hdlsorisker kan forutses. Anldggandet av djuphamnen planeras att ske i etapper vilket gor att driften av
vatten dagvatten fran hardgjorda ytor vid hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna nar senare etapper av

hamnplanen. Oljeavskiljare avses
exempelvis att installeras vid bunkringsplats
for fartyg.

Om olycka skulle ske med oljespill som foljd
ska maojligheter finnas att kunna samla upp
fororeningen. Hardgjorda ytor sopas och
halls rena fran eventuella lastrester.

| ovrigt foljs gallande krav och riktlinjer for
sakerhet kring tankning av fartyg,
branslebehdllare, oljeavskiljare vid
fordonstvatt mm.

Med planerade vidtagna skyddsatgarder
beddms riskerna for negativ miljgpaverkan
for berdrda vattenomraden som sma.

exempelvis kaj anldggs. Luled Hamn avser att ta hdnsyn till eventuella kumulativa
storningar som kan uppsta och planera drift och genomforande darefter.

Den efterfragade utdkade kapaciteten i Lulea Hamn ar en foljd av att godstransporterna till
och fran djuphamnsomradet via anslutande sjofart forvintas oka med cirka 10 %.
Sjofartsverkets projekt med fordjupning av farleden mm. medfor att farleden blir sikrare
och risk for olyckor minskar i framtiden. Sammantaget beddms riskerna minska for utslapp
i samband med den forutsedda utdkade sjofarten.

Fartygen som angdr Skvampens djuphamn har storre lastningskapacitet jamfort med
nuvarande angorande fartyg. Utforda simuleringar [17] indikerar att risken for uppgrumling
av bottenmaterial inom hamnomradet blir i stort sett oférindrad jamfort med nuliget.
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Tabell 6.1.2. del 2

kumulativa effekter for planerad &ndrad hamnverksamhet i och med driftskedet for den tillkommande hamndelen Skvampens

djuphamn.

Miljo

Hélsa

Kumulativa effekter

Utslépp till luft

Hantering av damningshendget gods forutses
ske med moderna metoder med en hég grad av
inbyggnad. Omradet utformas med grongjorda
ytor dar det & mdjligt och hardgjorda ytor halls
rena fran lastrester. Anslutning via elektrifierad
jarnvag bidrar positivt till att halla nere
luftutsldppen fran hamnomradet.

Med vidtagna skyddsatgarder blir eventuell
negativ omgivningspaverkan fran damning lokal
ach risker for omgivande miljé uteblir.

Se under kolumnen miljé.
Med vidtagna skyddsatgarder
beddms risker for halsa pa
grund av damning som sma.

Anliggandet av djuphamnen kommer att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna nar senare etapper av
exempelvis kaj anlaggs. Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa
storningar som kan uppstd och planera drift och genomférande darefter.

Den efterfragade utdkade kapaciteten i Lulea Hamn ar en f6ljd av att godstransporterna till
och fran djuphamnsomradet via anslutande jarnvag och sjofart férvantas utokas.
Omgivningspaverkan fran jarvag och sjéfart till Luled Hamn kan dérmed komma att
utdkas. Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvagen och har utfért en studie
[1] avseende kapacitetsutvidgning fér malmbanan till Luled Hamn.

i alls pa vilken typ av branslen som sjdfarten ska anvanda sig av, vilket
medfér att luftemissioner generellt kommer att minska i framtiden fran fartygen. Den
forutsedda dkningen av antalet fartygsanloép beddms darfér inte medfiora ndgon dkad
belastning pa luftmiljon.

Utslapp till mark

Med vidtagna skyddsatgarder som
oljeavskiljare, hardgjorda ytor dar sa kravs samt
omhandertagande av spill frin godshanteringen
mm. kan inga sarskilda féroreningsrisker av
mark forutses for planerad verksamhet.
Beredskap for oljespill mm. i samband med
olyckor ska finnas.

Inga halsorisker kan forutses.

Kemikalie- Inga kemikalier med sarskilda féroreningsrisker | Inga risker for hdlsa kan
hantering planeras i nuldget lagras eller lastas inom forutses pa grund av
omradet for Skvampens djuphamn. Om detta kemikaliehantering i den nya
skulle bli aktuellt i framtiden anmals detta till djuphamnen.
tillsynsmyndigheten for vidare hantering.
Transporter Antalet transporter inom djuphamnsomradet Omradet med jarnvag och Transporter kommer dven att ske framtiden av andra verksamhetsutévare i eller i ndrheten

kommer att 6ka. Med planerad
jarnvagsanslutning, omlastningsstation,
transportband och skeppslastare som i
huvudsak drivs med el kan antalet
fordonsrarelser inom hamnomradet héllas
nere.

transportvagar anldggs med
hansyn tagen till risker fér
olyckor i driftskedet i
djuphamnsomradet.

av Luled Hamns planerade djuphamn. Exempelvis till och frén planerat nytt
jarnvagscentrum i anslutning norr om djuphamnen.
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6.2 Metodik for konsekvensbedémning

I miljokonsekvensbeskrivningar anvands ofta begreppen paverkan, effekt, konsekvens och
atgard. Nedan ges allmanna forklaringar till dessa begrepp.

Paverkan beskriver forandringen av miljo- och halsoaspekter, till exempel hur mycket buller
som kommer att alstras eller hur projektets genomférande verkar som en barriér.

Effekt beskriver hur till exempel férandringen av bulleralstringen paverkar omgivningen eller
hur barriareffekten paverkar manniskors tillganglighet till friluftsomraden.

Konsekvens &r en vérdering av de effekter som uppkommer, de foljdverkningar och den
betydelse som effekterna medfor pa allmanna och enskilda intressen, manniskors halsa eller
den biologiska mangfalden.

For att minimera, forebygga eller minska negativa konsekvenser foreslas olika atgarder i
miljokonsekvensbeskrivningar. |1 denna miljokonsekvensbeskrivning beddms konsekvenserna
av utbyggnadsforslaget normalt nar atgarderna ar inarbetade. Ett exempel pa en atgard ar
byggnation av bullerplank langs en vag for att minska bullernivaer i narliggande omraden.

6.3 BedOdmningsgrunder

Utbyggnadsforslaget i denna miljokonsekvensbeskrivning har i huvudsak jamforts mot
nollalternativet. Konsekvenserna bedéms i foljande storheter; sma, mattliga eller stora negativa
konsekvenser. Konsekvenserna beddms i vissa fall &ven att bli oférdndrade eller positiva.

Allméanna exempel pa konsekvensbedémning ges i figuren nedan.

Sma negativa konsekvenser Mattliga negativa Stora negativa konsekvenser
konsekvenser
Miljo Exempel: Exempel: Exempel:
. . Nationellt eller regionalt . . X .
Nationellt eller regionalt . R . Nationella eller regionala intressen paverkas
. . R . intresseomrade berors av . . . . .o
intresseomrade berors av projektet. . o sa att omradenas vardekarnor gar forlorade.
. . . . . projektet. En tillfallig stérning sker
Omradets vardekarna paverkas inte L .
. o . pa nagon av omradets utpekade
och inga stérningar uppkommer for . . .
. arter men omradets vardekarna
omradets utpekade arter. R .
paverkas inte.
Halsa Exempel: Exempel: Exempel:
Riktvarden for buller i bebyggelse Riktvarden for buller i bebyggelse | Riktvarden for buller i bebyggelse dverskrids
innehalls och fa blir stérda av buller. | innehalls. Omraden som har och bullerpaverkan leder till konsekvenser for
betydelse for t ex friluftsliv blir till | t ex friluftslivet. Omradets attraktivitet
viss del paverkat av buller. minskar. Farre besokare och boende nyttjar
omradet da tidigare ostérda naturomraden
stors av buller.
Naturresurser Exempel: Exempel: Exempel:
Endast enstaka enskilda brunnar Storre outnyttjad vattenférekomst | Storre vattenférekomst som idag anvands
paverkas som kan ersattas med nya | paverkas sa att den inte kan som vattentdkt paverkas.
brunnar eller annan nyttjas for eventuell framtida
vattenforsorjning. vattenforsorjning i samma
omfattning som tidigare.
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6.4 Vattenverksamhet under anlaggningsskedet

| detta kapitel beskrivs och utvarderas de atgarder som planeras att genomforas i vattenomradet
under anlaggningsskedet. Den Tekniska beskrivningen behandlar saval planerade verksamheter
i vattenomradet som pa land under anlaggningskedet och ligger aven till grund for
konsekvensutvarderingen i detta kapitel sérskilt gallande kumulativa effekter.

6.4.1 Anlaggande och rivning av tillfallig kaj for lossning av muddermassor

Nollalternativet

Ingen vattenanlaggning finns i nulaget langs planerad ny kajlinje som tar aktuellt vattenomrade
i ansprak. Vattenomradet ligger mellan befintliga kajer i Luled Hamn dar hamnverksamhet och
fartygstrafik pagar (figur 6.4.1.1).

Planerad verksamhet

For att mojliggdra mottagning av muddermassor planeras en tillfallig kaj for angoring av de
pramar/batar som inkommer med muddermassorna. | ett inledande skede av projektet foreslas
en placering intill nuvarande Sandsk&rskajen (figur 6.4.1.1) for att ta emot de massor som
planeras att anvéandas for landbyggnation.

Tillfallig kaj. ——

Figur 6.4.1.1 Tankbar placering av tillfallig kaj (gront) inom arbetsomradet i narhet till befintlig malmkaj vid Sandskar.
Planerad ny permanent kajlinje markerat med gront streck.

Inledningsvis erfordras endast en mindre angdringsplats med palar, spont eller dykdalber for
fortéjning av de pramar/batar som kommer med I6sa muddermassor for inspolning. 1 det senare
skedet kommer dock en kraftigare kaj att erfordras.

Den tillfalliga kajen kan behdva flyttas under anlédggningskedet innan den avvecklas.
Vattenomradet dar tillfallig kaj planeras kommer att tas i ansprak av permanent ny kajlinje.
Installationerna demonteras i samband med rivning och konstruktioner sagas, bilas eller klipp
for att senare kunna lyftas med kran till sorteringsplats och borttransporteras till godkénd
mottagare av avfall. Arbetena kommer att utforas fran pram och fran land. Transportering av
rivningsmaterialet utfors med lastbil och/eller med bat.

Paverkan pa omgivande vatten bedéms bli begransad, lokal och av tillfallig karaktar for
omgivande vattenomrade saval under byggnation som vid rivning. Konsekvenserna pa grund av
spridning av material till omgivande vatten forutses bli sma.

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.
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Kumulativa effekter

Inga ndmnvérda kumulativa effekter kan forutses. Det kan noteras att bottenarealen dar den
tillfalliga kajen planeras kommer sedan att tas i ansprak av permanent kajlinje.

6.4.2 Rivning av kolpir

Nollalternativet

Befintlig pir blir kvar en tid med nuvarande funktion och vattenomradet ianspraktaget for detta
andamal. Det kan noteras att befintlig pir snart tjanat ut och behover erséttas eller renoveras de
narmsta aren.

Planerad verksamhet

Anlaggande av den nya djuphamnen innebar att den existerande kolpiren som ar 240 meter lang
och 25 meter bred maste rivas infor byggande av den nya kajen och dess inledande
muddringsarbete.

Figur 6.4.2.1 Oversikt 6ver kolpirens lokalisering.

Kolpiren utgdrs idag av ett betongddck som bars upp av ett antal betongpelare och
betongkassuner samt installationer for hantering av kol. Installationerna demonteras och
kolpirens betong och stalkonstruktioner sagas, bilas eller klipps till lamplig storlek. For att
senare kunna lyftas med kran till sorteringsplats och borttransporteras till godkénd
avfallsanlaggning for sortering. Arbetena kommer att utforas fran pram och fran land.
Transportering av rivningsmaterialet utférs med lastbil och/eller med bat.

Under nedmonteringen kan en lokal grumling av nérliggande vattenomrade forutses.
Nedmonteringen planeras ske i ndra samverkan med SSAB dels for att verksamheten med
kollossningen ska kunna fortga pa annan plats och dels sa att SSAB:s kylvattenintag inte
paverkas negativt. Lampliga skyddsatgarder for att forhindra storningar for kylvattenintaget
kan behova vidtagas exempelvis anvandande av geotextil (siltgardiner).

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.
Kumulativa effekter

Inga ndmnvarda kumulativa effekter kan forutses i detta tidiga skede av projektet. Det kan
noteras att i laget for kolpiren planeras ny kaj uppféras som ersétter till fullo kolpirens
nuvarande funktion.

Befintlig verksamhet vid kolpiren flyttas tillfalligt till Victoriahamnen eller annan
overenskommen placering med SSAB under anldggningstiden.
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6.4.3 Muddring

Nollalternativet

Nuvarande vattenanvandning och verksamheter fér hamn och industri fortgar i de vattenomrade
dar planerad muddring kommer att utforas, se figur 6.4.3.1. Vattenomradet och dess sediment
kommer fortsattningsvis att ligga i Sandofjarden och praglas av omgivande verksamheter och
gallande planlaggning som bl.a. anger vattenomradet som utfylinadsomrade.

Planerad verksamhet

Luled Hamn planerar att muddra inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn. | samband
med muddringsarbetena kommer dven borrning och spréangning av berg langs kajlinjen att
utforas. Muddringen av djuphamnen planeras ske samordnat med Sjofartsverkets muddring
avseende fordjupning av farlederna. Gransen for Luled Hamns muddring av djuphamnsomradet
mot farledsmuddringen &r den planerade nya kajlinjen. Luled Hamns muddring som helhet
inom arbetsomradet for ny djuphamn syftar till att for att skapa en stabil undergrund infor
byggnation av kaj och sparrvall samt for planerad markbyggnation. Vattenomradet som
planeras att muddras kommer i sin helhet att tas i ansprak av nya kajer och markbyggnationer.

Figur 6.4.3.1 Markerat muddringsomrade for sparrvall och kaj(réd) och muddring for évrig markbyggnation
(magenta).

| tabell 6.4.3.1 redovisas de volymer av de material som avses att muddras inom arbetsomradet.
Tabell 6.4.3.1 Mangder muddermassor (tfm?)

Losa sediment 245 000 265 000 510 000
Morén 272 000 272 000
Berg 25 000 25000
Totalt 542 000 265 000 807 000

Planerad muddring inom arbetsomradet for Skvamgens djuphamn omfattar totalt en volym om
807 000 tfm* och berér en total area om 310 000 m*.
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Muddring for kaj och spéarrvall

Befintligt hart material i form av moran samt berg erfordrar bergschakt under planerad kajlinje.
Fore det att upptagningen av bergmaterialet kan ske erfordras sprangning. Den huvudsakliga
muddringen utgors dock av moran. For att sakerstélla sparrvallens stabilitet vid anlaggandet sa
avses tillracklig mangd l6sa sediment muddras bort.

KAJLINJE

\\\\\

J—
/’/} MUDDRING FOR KAJ

MORAN EES;E MUDDRING AV SEDIMENT FOR SPARRVALL

Figur 6.4.3.2 Tvéarsektion for muddring av kaj och spérrvall. For kaj behdver &ven spréngning utféras innan bergmaterialet
kan muddras. Fore anldggandet av sparrvallen avses l6sa sediment muddras bort.

Muddring for 6vrig markbyggnad

Inom Ovrigt vattenomrade ska markbyggnation utforas for att tillskapa ny landyta pa vilken
byggnader, végar, jarnvagar och ovriga mindre kansliga ytor ska anlaggas. Det vattenomrade
innanfor spérrvallen som avgrénsas i norr av befintlig vagbank avses att muddras i syfte att
skapa geotekniska forutsattningar for byggnation (figur 6.4.3.1).

Miljdmuddring

Infér anldggande av kaj och spérrvall och évrig markbyggnation kommer muddring att behdva
utforas i syfte att skapa en stabil undergrund samt vid kaj &ven uppnd korrekt
grundlaggningsdjup. Inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn bedéms en areal om cirka
85 000 m? vara i behov av miljomuddring (figur 6.4.3.3). Det totala behovet av miljomuddring
av M2-massor inom omradet har idag uppskattats [21] till en volym om cirka 50 000 tfm? och
utgar fran hela det planerade muddringsomradet. Uppskattningen grundas pa resultaten fran
utforda sedimentprovtagningar och klassning av sediment enligt Naturvardsverket 1999 for
samtliga analyser utférda inom planerat muddringsomrade (figur 6.4.3.1) inom arbetsomradet
for Skvampens djuphamn mellan aren 2010-2015.

Genomférda provtagningar och analyser indikerar att inga fler massor av kategori M2 finns
inom muddringsomradet som helhet. Verifiering kommer att utféras inom planerat
muddringsomrade for évrig markbyggnation illustrerat i figur 6.4.3.1.
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Figur 6.4.3.3 Omraden som berdrs av miljomuddring bedéms uppga till cirka 85 000 m2.

Samtliga analyserade totalhalter och halter i lakvatten fran M2-massorna fran arbetsomradet
inom Skvampens djuphamn understiger framtagen niva for ateranvandande av muddermassor

For miljomuddring kan man utrusta ett sa kallat enskopeverk med en s.k. miljoskopa
(figur 6.4.3.4). Den slutna skopan innebar vidare att partikelspridning till omgivande vatten
minimeras. Muddermassorna lastas till en sluten pram for vidaretransport till omhandertagande
eller anvadning.

Figur 6.4.3.4 Enskopeverk utrustad med en miljoskopa.

Det finns ett antal olika sétt for upptagning av muddermassor fran havsbotten. Valet styrs av
faktorer som aktuellt djup, typ av material, toleranskrav, spill etc. Avseende muddringstekniker
som kan komma att anvandas i Skvampens djuphamn beskrivs dessa ndrmare under kap. 6.4.2 i
Teknisk beskrivning.

Borrning och sprangning

Vid sprangning under vattenytan sker arbetet fran en plattform (figur 6.4.3.5). Plattformen ar
utrustad med en borr-rigg och sprangmedel. Fore sprangning ska en riskanalys utforas.

Fore sprangning av varje salva sakerstalls att obehoriga (batar, dykare, badande) inte uppehaller
sig inom gallande sakerhetsavstand. Fore sprangning anvands akustiska signaler for att
skramma bort fisk fran arbetsomradet.
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Figur 6.4.3.5 Undervattenssprangning med borrplattform i vantlage.

Innan sprangningsarbete kan inledas utfors alltid en riskanalys. Denna definierar det omrade
inom vilket byggnader och anlédggningar (t.ex. brunnar, avsaltningsanlaggningar,
transformatorer) beréknas utséttas for vibrationer. Gransvarden beréknas for de olika objekten.
Vibrationsmatare monteras pa lampligt valda objekt for kontroll av att gransvérdena innehalls.

Genomfdrande och tider

Ur miljosynpunkt &r det generellt fordelaktigt att begransa den totala genomférandetiden for
projektet. Vissa restriktioner under genomforandet, t ex for att minska ljudnivaer nattetid kan
dock ibland behovas for att tillgodose enskilda intressen. Sadana restriktioner innebéar
emellertid en risk for att genomférandeperioden forlangs.

| detta projekt beraknas utforandetiden uppga till tre-fyra ar, med arbeten under hela den isfria
perioden under aret. Normalt sett ligger isen inom arbetsomradet under perioden slutet av
november till bérjan av maj.

Med tanke pa den tid omfattande 3-4 sasonger &r det viktigt att kunna arbeta en sa stor del av
dygnet och veckan som majligt. Nagot behov av restriktioner har inte identifierats i forevarande
fall.

Spridningskontroll

For att forebygga oacceptabel sedimentspridning till vattenomradet Sandofjarden i samband
med muddringsarbeten inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn kommer att utféras mot
begransningsvarden som anger nar muddring ska avbrytas.

Luled Hamn och Sjofartsverket avser att i samverkan med SSAB uppritta kontrollfunktioner
och atgarder i syfte att minimera risker for driftstorningar i samband med genomférandet av
planerade atgarder i farled och djuphamn i narheten till kylvattenintaget. Férutom den allméanna
kontrollen som sker 500 meter frdn muddringsplatsen som ger mojlighet att avbryta
muddringen om Overstigande av tillaten niva, bedéms ytterligare atgarder kravas. Exempelvis
kan montage av siltgardiner eller annan lamplig grumlingsforebyggande atgard omgarda
intagspunkten for kylvattnet. Aven flodeskapaciteten ska sakerstillas under anlaggningstiden.
Exempelvis planeras att rorledningar dras genom den spérrvall som ska anldggas langs
kajlinjen.

Innan arbetena startar ska Lulea Hamn ta fram forslag till kontrollprogram i samrad med
tillsynsmyndigheterna Lulea kommun och Lénsstyrelsen dar dven atgarder for kylvattenintaget
lampligen foreslas inarbetas och forankras i samrad med SSAB.
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Hantering av muddermassor

Inom ramen for samverkansprojektet Projekt Malmporten i Luled hanteras muddermassor pa
samma satt oavsett om uppkomsten &ar fran farleden eller fran omradet for Skvampens
djuphamn. Omhandertagandet av de muddermassor fran Skvampen som inte kan anvandas
ombesdrjs av Sjofartsverket och beskrivs i Sjofartsverkets tillstandsansokan avseende
fordjupning av farleden mm.

Lampliga muddermassor avses att ateranavandas for konstruktion av landomradet for
Skvampens djuphamn, exempelvis for invallning, markbyggnation etc. Inledningsvis planeras
att muddringsbatarna/pramarna angoér den tillfalliga kajen som beskrivits i kap. 6.4.1.
Geotekniskt lampliga massor fran Sjofartsverkets farledsmuddringar planeras att ateranvandas
for landutfylinad. Sjélva lossningen av massorna kommer, beroende pa muddringsteknik, att
antingen spolas in direkt fran lastrummet fran en s.k. sug-mudder-prdm eller med en
pramlossare spolas/sugas direkt fran mudderpram till aktuell utfylinadsplats inom Skvampens
arbetsomréade. Aven berg som sprangts i kajlinjen och fran farleden planeras att hanteras for
lossning vid den tillfalliga kajen.

Spridning av material vid muddring

DHI har utfort en utredning [16] avseende spridning och spill i samband med planerade
muddringsarbeten i farleden. Muddringen i Skvampens djuphamn kommer att ske i samband
med farledsmuddringen. Berdkningar for spridning av suspenderat material med en
koncentration storre & 10 mg/l vid botten visas i figur 6.4.3.6.
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Figur 6.4.3.6 Varaktighet storre &n 10 mg/I vid botten (antal dygn under maj-oktober). Gransvarden som foreslas att

innehallas under muddringsarbetena 500 meter fran muddringsomradet ar hogst 100/50 mg/l vid muddring av M1/M2 massor.
Planerade muddringsarbeten i Skvampens djuphamn kommer ske i omrade som avses att
byggas ut i sin helhet med ny markbyggnation och anlaggningar. Vattenomradet Skvampen
utgors av en vik och vattenomsattningen i omradet bedéms som lag. Den slutsats som kan dras
ar att spridning av suspenderat material kommer att ske i huvudsak lokalt inom omradet for ny
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markbyggnation. Bedomningen ar att utford spridningsberékning illustrerad i figur 6.4.3.5 for
muddringen i farleden utanfér Skvampens djuphamn omfattar den spridning som kan komma
att harréra fran den planerade muddringen av djuphamnsomradet. Spridningsberakningar [16]
och miljopaverkan fran muddringen i Sandofjarden utanfor Skvampen redovisas i
Sjofartsverkets tillstandsansokan for atgarder och fordjupning av farlederna mm. Slutsatsen av
Sjofartsverkets utredningar ar foljande:

Avseende vattenkvalitet &r den samlade beddmningen for ekologisk och kemisk status att
planerade atgarder inte innebar nagon forsamrad status for relevanta kvalitetsfaktorer,
parametrar och prioriterade dmnen i berérda vattenforekomster. For miljokvalitetsnormer for
havsmiljo ar den samlade bedémningen att planerade atgarder varken i anlaggnings- eller i
driftskedet motverkar majligheten att folja det vergripande malet om god miljostatus i berérda
kustvatten eller i Ostersjon i stort.

Med tillampande av foreslagen kontroll och atgarder avseende sedimentspridning fran
muddringsarbeten i Skvampens djuphamn bedoms den negativa miljopaverkan som kommer att
uppsta kunna kontrolleras och hallas pa en acceptabel niva for omgivning och miljé under den
tid arbetena pagar. Anvandandet av lamplig muddringsteknik och i mojligaste man planera
muddringsarbetena till lampliga tidpunkter med hansyn till omgivning och milj6 ska
efterstravas. Luled Hamn ska uppratta ett kontrollprogram infor anlaggningskedet i samrad med
tillsynsmyndigheterna.

| samband med sprangningsarbeten ska riskanalys utforas och atgarder vidtagas i enlighet med
utford analys. Med vidtagna atgarder och efterlevande av de riktlinjer som ska foljas vid
genomfdrande av sprangning beddms oldgenheter for manniskor, djur och omgivande miljo i
hdg grad kunna undvikas.

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.
Kumulativa effekter

Luled Hamns muddring av djuphamnen planeras ske samordnat med Sjofartsverkets muddring
av farlederna. Det innebér samtidigt att de kontroller och atgarder som foreslas att utforas for
att forhindra oacceptabel spridning av sediment i Sandofjarden undviks, ocksa kommer att
samordnas. Ingen pataglig okad negativ miljopaverkan kan forutses pa grund av kumulativa
effekter fran planerad muddring i farlederna.
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6.4.4 Invallning

Nollalternativet

Nuvarande vattenanvandning och verksamheter for hamn och industri fortgar i vattenomradet
Skvampen eller i direkt anslutning till detta. Vattenomradet och dess sediment kommer
fortsattningsvis att ligga i Sandofjarden och praglas av omgivande verksamheter och gallande
planlaggning som bl.a. anger vattenomradet som utfyllnadsomrade.

Planerad verksamhet

Det vattenomrade som ska bli landomrade inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn
kommer att fyllas ut med muddermassor i huvudsak fran fordjupningen av farleden.
Invallningarnas funktion ar att halla inne muddermassor innanfor sparrvallen, begransa
spridning i vattnet av suspenderade sediment till Sandofjarden. Utfyllnad av vattenomradet med
finkorniga och darigenom grumlingsbendget material kommer i sin helhet att genomféras
innanfor dessa invallningar dven kallade spérrvallar.

Tatskarm och
Transportvag

f Kylvattenintag

‘
! .~
~

Fylining sparrvall

Tillfallig kaj.

Figur 6.4.4.1 Fyllning for sparrvall illustreras av den breda bla ytan. Har pavisas dven en alternativ placering av den
tillfélliga kajen. Figuren illusterar &ven en tatskdrm om M2-massor kommer att nyttjas for utfyllnad.

Pa grund av att berget ligger ytligt forvantas fordjupningen av farled och hamnbasséang i Lulea
Hamn generera tillrdckliga mangder spréangsten som kan nyttiggors vid utfyllnaden. Det
beraknas &tga cirka 307 000 tfm?® sprangsten for att konstruera sparrvallen. Sparrvallen planeras

fa en ha total langd pa 1430 meter (1280 meter +150 meter), kronbredden 7 meter och den
fardiga nivan +2,0 meter éver havet, se figur 6.4.4.1.
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Eventuell tatvall/skarm

Skvampen kan vid behov forberedas [24] for att kunna anvanda M2 massor med férsurande
egenskaper for markbyggnation. Atgarden kraver att lagsta grundvattenyta kan sékerstallas.
Detta kan astadkommas genom anlaggande av tatvallar och tatskarmar i samband med
anldggandet av invallningarna. Schematisk strackning av tatvallar/skarmar visas i figur 6.4.4.2.
En tillfallig skyddsatgard kan daven komma ifraga genom att vatten vid behov pumpas in i inre
Skvampen om vattennivaerna riskerar att sjunka under sedimentytan.

Inre Skvampen

Mellan och yttre

Skvampen

Figur 6.4.4.2 Utvarderad lamplig tatvall/skarm for de olika delstrackorna runt Skvampen. Bla linje anger tatvall eller
tatsk&rm och rdd linje tatskarm.

Om de M2-massor som identifierats i samverkansprojektet djuphamn och farled ska laggas upp
inom Skvampen innebér det att utvarderad lamplig tatvall/tatskdrm om totalt cirka 2,5 km
behdver detaljprojekteras och anlaggas kring utfyllnadsomradet for att sakerstélla en framtida
grundvattenyta om som lagst + 0,5 meter.

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.

Kumulativa effekter

Infor anldggandet av yttre sparrvall med sprangsten kommer l6sa sediment att muddras bort.
Denna foregaende muddring av I6sa bottensediment medfor att risken for grumling under
utfyllnaden med spréangsten av den yttre sparrvallen patagligt minskar.
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6.4.5 Tillskapande av landomrade
Nollalternativet

Nuvarande vattenanvandning och verksamheter for hamn och industri fortgar i vattenomradet
Skvampen eller i direkt anslutning till detta. Vattenomradet och dess sediment kommer
fortsattningsvis att ligga i Sandofjarden och praglas av omgivande verksamheter och géllande
planlaggning som bl.a. anger vattenomradet som utfyllnadsomrade.

Planerad verksamhet

Vattenomradet om cirka 56 hektar inom arbetsomradet for Skvampens djuphamn avses att
fyllas ut genom ateranvandande av i huvudsak muddermassor, se figur 2.3.2.1.

Konstruktionsmassor for nytt landomrade innefattande byggnader, vagar, jarnvagar och évriga
mindre kéansliga ytor. Beroende av vilka anlaggningar som ska byggas pa omradet stalls ocksa
skilda krav pa utfyllnadsmaterialet vilket aven medfér att material med skilda egenskaper kan
vara ar lampliga for utfylinad i omradet som helhet. Vissa muddermassor med férsurande
egenskaper planeras att laggas upp under grundvattenytan.

Planeringen omfattar att i forsta hand anvédnda muddermassor av kategori M1. Beredskap finns
och teknisk losningar &r &ven framtagna for att dven vid behov kunna anvanda muddermassor

Kolpiren

& o
Batlage 1 :

Figur 6.4.5.1 Planerade nya landytor vid Skvampens djuphamn. Lagpunkten Golen pa landomradet dar grundvattenytan star
hogt och bildar en vattensamling ar utmarkerat norr om Skvampen.

Massor som kommer fran farledsmuddringen och som framst innehaller friktionsjord typ sand
planeras att sugmuddras och spolas vidare in i Skvampen for landutfylinad norr om planerad
sparrvall vid kajlinjen. Denna landutfylinad utfors till niva +2,0 meter dver havet och den totala
arealen ar 474 000 m® med en total volym av 1 947 000 tfm® inklusive séttningsvolym pa
220 000 tfm®,
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M2-massorna i omradet farled och planerad djuphamn som planeras miljomuddras innehaller
sulfider i varierande grad varfor eventuellt nyttjande av dessa massor till markbyggnation for
Skvampens djuphamn bor goras under lagsta framtida grundvattenyta. Modellering av framtida
grundvattennivaer i del av Skvampen har utforts.

Vid anvandande av konstaterade M2-massor till markbyggnation foreslas en maximal
fyllnadshojd till +0 meter i Skvampen. Darmed ldmnas en sakerhetsmarginal om minst 0,5
meter vattenpelare (l4gsta grundvattenniva +0,5 meter) for att undvika framtida oxidation av
upplagda sulfidhaltiga M2-massor. Tillsammans med planerad utskiftning av l6sa sediment i
Yttre Skvampen finns det en sammanlagd volym om cirka 645000 tfm® tillganglig for
uppfyllnad under grundvattenytan.
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Platsspecifika kvalitetskrav for konstruktionsmassor avseende miljo

Framtagna kvalitetskriterier [22] ska anvéndas for att sékerstdlla att samtliga mottagna
muddermassor for ateranvandning som konstruktionsmaterial inom arbetsomradet for
Skvampens djuphamn uppfyller halso- och miljokrav for ateranvandning av avfall.
Mottagningskriterierna satts upp for lokala forhallanden inom markbyggnationsomradet for
planerad ny djuphamn.

Utifran berakningsmodell for riktvarden for férorenad mark har kriterier for totalhalter tagits
fram (tabell 6.4.5.1). Totalhalterna ar beraknade enligt niva for mindre kanslig markanvandning
(MKM). Beréknade kriterier for totalhalter anvands sedan som jamforelsevarde mot resultat
fran kartering av sediment som planeras muddras i farled och planerad djuphamn. De sediment
som uppvisar de hogsta halterna av fororeningar ar av kategori M2. Jdmforelsen gors mot
denna kategori eftersom denna kategori blir dimensionerande for ateranvandandet.

Den framtagna nivan for ateranvandande utgors av det lagsta riktvardet for halsa, markmiljo
och skydd av ytvatten. Ytvattenskydd fér metaller och tennorganiska foreningar beaktas i
lakbarhetskriterierna.

Tabell 6.4.5.1 Kriterier for totalhalter avseende ateranvandande av muddermassor inom Luled Hamns arbetsomrade.
Samtliga nivaer anges i mg/kg TS.

Amne Hilsa Markmiljo Ytvatten . NW?. for
ateranvdndande
Arsenik 25 40 25
Barium 10000 300 300
Bly 740 400 400
Kadmium 39 20 20
Kobolt 720 35 35
Koppar 96000 200 200
Krom tot. 750000 150 150
Kvicksilver 2,4 10 2,4
Nickel 2400 120 120
Vanadin 4700 200 200
Zink 160000 500 500
PAH L 230 15 78 15
PAH M 19 40 51 19
PAH H 17 10 66 10
PCB-7 0,26 0,6 0,69 0,26
Tributyltenn (TBT) 15 1,3 1,3
Dibutyltenn (DBT) 22 30 22
Monobutyltenn (MBT) 130 30 30
Miljokonsekvensbeskrivning — Skvampens djuphamn
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Utifran berakningsmodellen for lakbarhetsgranser for ateranvandning av avfall har kriterier for
lakbarhet tagits fram (se tabell 6.4.5.2.).

Tabell 6.4.5.2. Kriterier for lakbarhet avseende ateranvandande av muddermassor inom Luled Hamns arbetsomréade.
Samtliga nivaer ar beraknade for LS10 lakning och anges i mg/kg TS.

Amne Ytvatten Icke farligt avfall Ringa risk* Lakbarhetsgrans
Arsenik 4,7 2 2
Bly 3,1 10 3,1
Kadmium 0,07 1 0,07
Koppar 5,3 50 53
Krom tot 2,5 10 2,5
Kvicksilver 0,07 0,2 0,07
Nickel 5,9 10 5,9
Zink 6,7 50 6,7
Tributyltenn (TBT) 0,013 0,028 0,013
Dibutyltenn (DBT) 2 2 2
Monobutyltenn (MBT) 53 45 45

1 Data fran Kemakta 2012, Standardiserat C-arende, infiltration 200 mm.

Samtliga analyserade totalhalter och halter i lakvatten fran M2-massorna fran arbetsomradet
inom Skvampens djuphamn understiger framtagen niva enligt framtagna kvalitetskriterier for
mottagande och ateranvandande av konstruktionsmassor ur miljésynpunkt i omradet for
Skvampens djuphamn. De miljémuddrade sedimenten fran omradet bedoms vid behov kunna
ateranvandas for markbyggnation i djuphamnomradet under forutsattning att de laggs upp
under framtida grundvattenyta. Samma analys och bedémning avser dven de M2-massor som
karterats i farleden. Uppgifter om totalhalter och lakbarhet for M2-massor i farleden redovisas i
Sjofartsverkets tillstandsansokan om atgarder och fordjupning av farleden mm.

Utfyllnaden planeras ske i enlighet med masshanteringsplan. Det innebar att utfyllandsomradet
som helhet & invallat d@ muddrat material fran farleden ateranvéands for utfyllnaden.
Finkornigare material spolas in i Skvampen och grovre material fran sprangningsarbetena kors
in pa anlagda vagar i Skvampen med dumper. Ovan grundvattenytan laggs endast massor med
lag sulfidhalt upp. Endast muddermassor som uppfyller framtagna kvalitetskriterier avseende
miljo och halsa for planerad markanvandning och omgivande ytvatten planeras att ateranvandas
som konstruktionsmaterial for utfyllnaden. Utifran tillampande av uppstéllda kriterier bedoms
negativa effekter for halsa och miljo fran det tillskapande landomradet utebli. Samtidigt
minskar behovet av externt tillférda naturresurser som konstruktionsmassor med detta
forfaringssatt.

For Sandofjarden innebér utfylinaden att en del av ytvattenférekomsten tas i ansprak, cirka 4 %
(Skvampens vattenomrade ar cirka 56 ha av Sandofjardens totala areal om 1300 ha), da
vattenomradet tas i ansprak for djuphamnsverksamheten. Inga skyddsvarda natur- eller
kulturvarden finns i omradet for utfylinaden som i hog grad utgor ett industri- och
utfyllnadsomrade.  Vattenomradet Skvampen bedéms hysa ett ringa varde for
vattenférekomsten som helhet.

Med tillampning av uppstallda kriterier bedéms risker med spridning till Sandofjarden som
sma. Jamfort med nollalternativet innebér planerad atgard att material tas bort fran sedimenten
som har direkt kontakt med Sanddfjardens vatten i farleden till utfyllnad pa det tillskapade
landomradet.

Med vidtagande av beskrivna invallningsatgarder, vid behov sékerstallande av lagsta
grundvattenyta samt tillampning av framtagna kvalitetskriterier for utfyllnad bedéms
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ateranvandning av muddermassor for landbyggnad inte forsvara uppfyllandet av
miljokvalitetsnormerna for Sandofjarden [9] som helhet. Muddringen medfér att férorenade
sediment som idag ligger i Sandofjarden avlagsnas. Effekterna for maluppfyllelsen god kemisk
ytvattenstatus beddms bli positiva.

For att kunna ta hand om M2-massor kravs dock omfattande atgarder i Skvampenomradet med
anlaggande av tatvall/tatskarm och troligtvis efterféljande uppféljning av grundvattennivaerna i
omrédet. Atgarden med tatskarm/vall &r tekniskt mojlig och bedéms ur miljésynpunkt vara en
acceptabel 16sning.

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.

Kumulativa effekter

Planerade utfyllnader kan komma att ske samtidigt med andra pagaende tillstandsgivna
och/eller detaljplanelagda utfyllandsarbeten. Luled Hamn avser att verka for en god samordning
mellan berorda verksamhetsutovare sa att negativa effekter kan undvikas.
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6.4.6 Anlaggande av kajer

Nollalternativ

Befintlig pir blir kvar en tid med nuvarande funktion och vattenomradet ianspraktaget delvis
for detta andamal. | Gvrigt langs strackan ar vattenomradet fritt mellan befintliga kajer i Lulea
Hamn dar hamnverksamhet och fartygstrafik pagar (figur 6.4.1.1).

Planerad verksamhet

Ny kaj planeras langs en cirka 1,3 km lang sammanhangande kajlinje i nuvarande
vattenomradet Skvampen mellan nuvarande befintlig kaj vid Victoriahamnen och vid befintlig
malmkaj pa Sandskar. Planerad kajlinje ska enlig forutsattningarna ha tre kajplatser och
planeras i huvudsak anvandas for lossning och lastning av bulk med sparbunden lossare/lastare.
Vid kaj kan dven alternativ hantering sa som containerhantering vara aktuellt. Kajerna planeras
att anlaggas pa nivan +3,0 meter.

Kajtyperna stodmurskaj samt paldackskaj har undersokts [26] avseende mojliga
kajkonstruktioner for den nya djuphamnen. Kajtyp och langd for respektive kajplats (batlage)
kommer att bestimmas under detaljprojekteringen i samrad med blivande aktorer. Kaj for
batlagen kan komma att byggas etappvis utifran aktorernas behov.

Stodmurskaj

Stoddmurskajen medger en storre flexibilitet for hantering av in- och utgadende gods. Denna
kajtyp ger dven battre forutsattningar att hantera de radande isforhallandena vintertid &n vad
palkajstypen gor. Kajen lampar sig for bade skeppslastare med langsgaende (typ av lastare vid
Victoriahamnen i vaster) och cirkulért spar (typ av lastare vid malmkajen Sandskar i dster).
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Figur 6.4.6.1 Tvarsektion genom ett cirka 20 meter higt stodmurselement grundlagt pa sprangd botten pa berg.

Stodmurskajen byggs med pa land fortillverkade L-formade stddmurselement som efter
montering i kajlinjen forses med en platsgjuten krénbalk.
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Tillverkning av elementen forutsatts ske i Lulea Hamn, i anslutning till den nya djuphamnen.
Element hdmtas och monteras med en pontonkran och de foreslagna stédmurselementen véger
cirka 350 ton. Dessa kommer att placeras pa en avjamnad makadambadd.Efter att L-stéd och
skivelement monterats utfors en landutfyllnad for del av hamnplanen mellan spérrvallen och
den nya kajen. Avstandet mellan sparrvallens krén och kajlinjen ar planerad till 60 meter
medan sjdlva hamnplanen fortsatter ytterligare 10 meter norrut. Det forutsétts att fyllningen
mellan kaj och spéarrvall gors med sprangsten da detta ger lagt jordtryck mot kassunerna. En
stor fordel med samverkansprojektet Malmporten &r att tidplanerna mellan farledsprojektet och
djuphamnprojektet synkroniseras sa att bottentommande pramar kan nyttjas och témmas direkt
pa ratt plats bakom de fardigmonterade stddmurselementen.

Fyllnadsbehovet mellan sparrvall och kaj uppgér som mest till cirka 806 000tfm® av &tervunnet
bergmaterial och galler for tre batlagen med stodmurskaj om vardera 375 meter.
Paldackskaj

Ett alternativ till stddmurskajen ar paldackskaj som byggs over en slant, se figur 6.4.6.2. Hela
slanten tacks av sprangsten och lutningen pa slanten rekommenderas till 1:1,5 for att skapa
goda stabilitetsforhallanden.
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Figur 6.4.6.2 Tvéarsektion genom en palad kaj.

Paldackskaj ar en mindre flexibel 16sning da denna helt anpassas utifran den lossning eller
lastning som ska ske vid kajen. Kajen har inte har ndgot sammanhéangande dack. Pa grund av
stort vattendjup och stora laster grundlaggs kajen pa grova stalrorspalar. Stalpalarna placeras
under kransparen. For att palarna ska fa erforderlig stabilitet maste de slas eller borras ner i
botten fran pram. Slanterna mellan kajerna erosionsskyddas fran turbulensen fran fartygens
propellrar. Fyllnadsbehovet for paldackskaj utgors av erosionsskydd och uppgar till cirka
400 000 tfm® &tervunnet sorterat bergmaterial och galler for tre batlagen med paldackskaj om
vardera 375 meter.

Paldackskajen kraver halften av den volym bergmaterial som stodmurskajen erfordrar.
Bergmaterialet planeras att atervinnas fran muddringen langs kajlinjen och farleden och det
foreligger darfor ingen skillnad i paverkan pa naturresurser i och med att Gverskottet fran
muddringen avses dumpas. | Ovrigt kan ingen pataglig eller begransande miljopaverkan
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identifieras i aktuellt omrade for val av kajtyp. Oavsett typ av kaj planeras markplan ligga pa
+3.0 meter vilket ar i 6verenstammelse med Luleda kommuns riktlinjer for klimatanpassning
[10] av infrastruktur néra havet.

Paverkan pa omgivande vatten bedéms bli begransad, lokal och av tillfallig karaktar for
omgivande vattenomrade. Konsekvenserna pa grund av spridning av material till omgivande
vatten forutses bli sma.

For storningar fran buller, damning mm. under anlaggningstiden, se kap. 6.4.7.

Kumulativa effekter

Anlaggandet av djuphamnen kommer att ske 1 etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajlagena nar senare etapper anlaggs. Lulea
Hamn avser att i mojligaste man ta hansyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppsta
och planera drift och genomférandet av anlaggningsarbeten darefter.

Det kan noteras att den foregadende muddringen av I6sa bottensediment medfor att risken for
storande lokal grumling av vattenomradet i samband med anlaggandet av kajer patagligt
minskar.

For stodmurskajen behovs en tillverkningsplats etableras for produktionen av L-stoden.
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Anlaggningstiden kan medfora stérande buller frdn muddringsarbeten. Aven stérande buller
fran anlaggandet av kajer mm. inom djuphamnsomradet kan férekomma. Luled Hamn AB
avser att folja Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

En bullerutredning ar utford [7] avseende muddringen av farleden dér buller har beréknats for
omkringliggande bostader (Sjofartsverkets tillstandsansokan for fordjupning av farleden mm.).
Bullerutredningen redovisad i figur 6.4.7.1 fran planerad muddring i farleden beddms omfatta
det buller (ekvivalentnivaer) som kan uppkomma for boende pa Sandon fran Luled Hamns
vattenarbeten i Skvampens djuphamn.

T ]
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Figur 6.4.7.1 Bullerutbredningskarta som visar ekvivalent ljudniva langs planerad muddring i farleden i Sandofjarden.
Kartan visar berakningsplatser for mudderverk i farleden samt bedémd bullerutbredning (streckad linje). Ur figuren framgar
&ven lokaliseringen av planerad muddring i Skvampen. Kalla: Sj6fartsverkets tillstandsansokan for fordjupning av farleden
mm och referens [7].

Dimensionerande for ljud fran anlaggningsarbeten bedoms vara mudderverken och da i forsta

hand enskopeverk. Muddring med miljoskopa och sugmuddring bullrar betydligt mindre. Aven
pramarna bullrar, men det sker bara under kortare perioder i samband med lastning.

Bullernivan ar beroende av vilken typ av mudderverk som anvands och detta &ar i sin tur
beroende av hardheten hos sedimenten. For att &nda begransa eventuella storningar ar
ambitionen att de muddringsarbeten som beddéms medféra mest buller inom Skvampens
djuphamn sa langt mojligt ska genomforas under en sasong. For att kunna hantera och reducera
konsekvenser kommer bullernivaerna att foljas upp och atgarder vidtas om risk for
overskridande av begransningsvérden foreligger.

Narmaste permanentbostader finns pa Sandon (figur 3.3.1) och ligger pa ett avstdnd om
1850 meter fran muddringsomradet vid kajlinjen i Skvampens djuphamn. Ekvivalent ljudniva
over 60 dBA kan uppkomma cirka 250 meter fran mudderverket och ekvivalent ljudniva over
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45 dBA kan uppkomma cirka 1000 meter fran mudderverket. Bedomningen ar saledes att
risken for bullerstorningar till foljd av Luled Hamns verksamhet ar liten.

Risk for vibrationer kan foreligga i samband med borrning och sprangning. Sprangning
planeras ske langs kajlinjen i Skvampens djuphamn. Avstanden till ndrmsta bostader pa Sandén
eller andra kansliga byggnader eller anlaggningar bedéms som relativt stora fran den planerade
omradet for sprangning langs djuphamnens kajlinje. Risken for stérande vibrationer bedéms
som liten. Detta kan dock preciseras forst ndr genomforandet av sprangningsarbetena kan
definieras ytterligare. Innan sprangningsarbete kan inledas utférs alltid en riskanalys. Denna
definierar det omrade inom vilket byggnader och anlaggningar (exempelvis brunnar,
avsaltningsanlédggningar, transformatorer) berdknas utséttas for vibrationer. Gréansvarden
beréknas for de olika objekten. Vibrationsmatare monteras vid behov pa lampligt valda objekt.
Luled Hamn planerar att redovisa forslag till genomforande av riskanalys och atgarder i det
kontrollprogram som ska tas fram infor starten av anlaggningsarbetena. Samrad med
tillsynsmyndigheten ska hallas avseende innehall och utformning av kontrollprogrammet.

Under anlaggningsskedet kommer anlaggningsmaskiner, mudderverk och pramar att ge upphov
till utslapp av luftfororeningar, vilka framst innehaller koldioxider och kvévedioxider.
Mudderverken ar de som ger storst paverkan da de kommer att vara i drift kontinuerligt.

Muddringen sker i omradet Skvampen dar inga manniskor stadigvarande vistas.
Bakgrundshalterna bedéms inte heller vara sd hoga att risk for Overskridande av
miljokvalitetsnorm for luft foreligger. Muddringen sker dessutom under sommarhalvaret och
hogst bakgrundshalter i Luled upptrader framst vintertid.

Det kan aven férekomma damning vid torra och blasiga férhallanden under anlaggningsskedet.
Beredskap ska finnas for bekdmpning av stdrande damning. Vagar och material kan exempelvis
begjutas med vatten eller andra beprévade dammbindande &mnen. Damningsproblematiken blir
dock begransad under tiden for arbetena i vattenomrade da savél materialet som anvands som
fyllning ar vatt (muddermassor) saval som utfyllnader sker i vattenomrade.

Vid olycka eller haveri med fordon eller maskiner ska det aven finnas beredskap for sanering
av exempelvis oljespill eller drivmedel.

Storningar under anlaggningstiden ar av arten tillfalliga och Overgdende. Arbetena planeras
dock paga under relativt lang tid under flera séasonger. Med vidtagna skyddsatgarder och
upprattande av kontrollprogram infor anlaggningskedet i samrad med tillsynsmyndigheten
bedéms dock risken for olagenheter for omgivningen kunna begransas sa langt méjligt och
arbetena utféras pa ett acceptabelt satt ur ett miljo- och halsoperspektiv.

Kumulativa effekter

Under anlaggningsskedet kommer dven muddring ske i farleden i Sandofjarden. Luled Hamn
och Sjofartsverket samverkar inom projekt Malmporten. Férutsattningarna for muddringen i
hamnen &r darfor desamma som i farleden, d.v.s. att tva omraden bredvid varandra inte
muddras samtidigt. Nagra kumulativa effekter till foljd av muddringen kommer darmed inte att
uppsta.

Anlaggningsarbetena inom djuphamnsomradet kommer som helhet att paga under relativt lang

tid och i etapper samt troligen delvis sammanfalla med drifttiden for de forsta kajplatserna i det
nya djuphamnsomradet.

Inom arbetsomradet for den nya djuphamnen kan olégenheter och stérningar uppkomma fran
annan verksamhet. Exempelvis planeras arbeten med omléggning av intagsledningen for
kylvatten till SSAB:s koksverk, begrdnsade utfyllnader horande till Lovskars
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smabatshamnforening samt anldggandet av vagar och infrastruktur horande till nytt
jarnvagscentrum norr om Skvampen.

Krossanlaggningar kan behdva etableras inom arbetsomradet samt plats for tillverkning av kaj
element kan behdva goras inom arbetsomradet.

Lulea Hamn avser att verka for en god samordning mellan berdrda verksamhetsutovare. Luled
Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa storningar som kan uppsta och planera drift
och genomférande darefter.
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6.4.8 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan gdrs en sammanstallning oéver de skyddsatgarder som planeras vidtas under
anlédggningsskedet beskrivet under kap. 6.4.

e Endast muddermassor som uppfyller framtagna kvalitetskriterier [22] avseende miljo
och halsa for planerad markanvandning och omgivande ytvatten planeras att
ateranvandas som konstruktionsmaterial for landbyggnation.

e Sérskild hansyn kommer att tas till SSAB:s kylvattenintag till koksverket och arbetena
kommer att samordnas med SSAB:s verksamhet. Atgarder som kan komma att behdvas
vidtas dar planering av arbetenas tidpunkter, materialval och montering av
spridningsbegransande atgard, exempelvis siltgardiner.

e Beredskap ska finnas for bekdmpning av stérande damning. Végar och material kan
exempelvis begjutas med vatten eller andra beprévade dammbindande metoder som
exempelvis grongjorda ytor.

e Vid olycka eller haveri med fordon eller maskiner ska det finnas beredskap for sanering
av exempelvis oljespill eller drivmedel. I mojligaste man ska drivmedel och oljor véljas
som ar mindre skadliga for miljon i handelse av spill eller olycka.

e Luled Hamn avser att verka for en god samordning mellan ber6rda verksamhetsutvare
och ta hansyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppsta och planera drift och
genomforande darefter.

e Miljoskopa eller motsvarande teknik ska anvéndas vid muddring av sediment av
kategori M2 i syfte att begrénsa spridning av material till omgivande vatten.

e Fore sprangning ska atgarder vidtas i syfte att sakerstalla att obehoriga uppehaller sig pa
sakert avstand fran sprangningen och att fisk skrams bort fran sprangningsomradet
genom akustiska signaler.

e Kontrollprogram ska uppréttas infor start av muddringsarbetena. Atgarder ska vidtas om
storande sedimentspridning sker enligt nivaer faststéllda i villkor for verksamheten.

e Riskanalys utférs infor sprangningsarbeten med uppféljande besiktning och
efterkontroll.

e Under anlaggningskedet ska Naturvarsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om buller
fran byggplatser foljas.

e Om M2 massor laggs upp inom Skvampen planeras l&gsta grundvattenyta sakerstallas
med hjéalp av tatskarmar/tatvallar. Ovan grundvattenytan ska endast massor med lag
sulfidhalt 1&ggas upp.
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6.5 Hamnverksamhet under driftskedet

| detta kapitel konsekvensbeskrivs berdrda miljoaspekter for den andrade hamnverksamheten i
och med den tillkommande hamndelen Skvampens djuphamn under antagande om fullstandig
planerad hamnverksamhet under driftskedet. Lulea Hamns planerade éndrade hamnverksamhet
omfattas av redovisat utbyggnadsalternativ under kap. 2.3.2. Luled Hamns nuvarande
hamnverksamhet vid befintliga kajer och hamndelar beskrivs under kap. 4.

6.5.1 Utslapp till luft

Nollalternativet

Nuvarande kallor, atgarder och hantering avseende utslapp till luft inom Luled Hamns
befintliga hamndelar och kajer beskrivs under kap. 4.

Arbetsomradet anvands idag som upplags- och utfyllnadsomrade. Vid torr och varm vaderlek
kan damning uppkomma fran landomradet dar material finns i hogar och marken obunden. Vid
kolpiren kan damning intraffa speciellt vid lastning och lossning av vissa kolsorter. Utslapp
fran fartygens motorer i samband med lossningen férekommer. Utslappen begransas till de
prdmar och fartyg, cirka 20 - 25 stycken per ar, som inkommer for i huvudsak lossning av kol
om cirka 1,8 miljoner ton/ar. Inga évriga utslapp till luft av signifikant betydelse kan urskiljas
fran arbetsomradet for Skvampens djuphamn.

Planerad verksamhet

Damning kan forekomma fran de oppna ytorna inom Skvampens djuphamn. Luled Hamn
planerar att anvanda lampliga ytor inom djuphamnsomradet for etablering av vegetation som
bland annat tillfor omradet varden i form av dammbindning och battre lokal luftkvalitet.
Eftersom Luleda Hamn aktivt kommer att anvanda omradet Skvampen for sin verksamhet
kommer ocksa beredskap for dammbekampning att finnas i omradet. Hardgjorda ytor planeras
att sopas och bevattning eller andra dammbindande atgarder kan tillgripas om oldgenheter med
damning uppstar i eller fran omradet. Risken &r sannolikt storst for damning vid torr och blasig
vaderlek sommartid.

Risk for oldgenheter av damning finns i samband med lossning och lastning av fartyg. Vissa
kolsorter &r exempel pa damningsbhendgna godsslag. Jamfort med nuvarande godshantering
inom djuphamnsomradet kan godshanteringen komma att oka fran dagens cirka 1,8 miljoner
ton/ar i Skvampenomradet till cirka 10 -12 miljoner ton/ar. Luled Hamn som helhet planerar for
hantering av 20 miljoner ton gods 6ver kaj.

Sopning planeras att utforas for den hardgjorda ytan pa hamnplan for att ta hand om det spill
som kan uppstar vid godshanteringen. Aven bevattningsatgarder vidtas vid behov for att
bekdmpa damning. Inbyggnad efterstravas i sa hog grad som mojligt exempelvis for
skeppslastare vid lastning av fartyg.

Den utdkade godshanteringen vid full utbyggnad och drift av Skvampens djuphamn medfér en
okad risk for damning och utan forebyggande atgéarder bedoms paverkan till omgivningen som
mattliga. Hur utfallet blir beror av vilka mangder och typ av godsslag som kommer att hanteras
i Skvampens djuphamn. Med vidtagna forebyggande atgarder som planeras och tillampande av
modern teknik samt lokaliseringen av den nya djuphamnen beddéms paverkan kunna bli sma for
luftkvaliteten till omgivningen.

For ovrig verksamhet uppkommer utslépp till luft. Fran fartygens motorer i samband med
lastning och lossning och i samband med anlép och avgang i form av exempelvis svaveldioxid,
kvaveoxider och kolvéten. Utslappens storlek beror av vilket bransle som anvénds i fartygen,
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liggtider i hamnen, antalet fartyg som anloper samt 6vrig verksamhet som pagar inom
hamnomradet. Genom att tva helt nya fartygslagen planeras och det tredje, dar var kolpiren
finns idag, kommer att fornyas, medfor vid full utbyggnad och drift av Skvampens djuphamn,
att luftemissionerna fran fartygen kan komma att 6ka. Vid full utbyggnad kan antalet ang6rande
fartyg komma att 6ka for Luled hamnomrade som helhet med cirka 10 % eller cirka 50-60
fartyg per ar.

Eftersom fartygen som tas in till kaj i Skvampens djuphamn kan ta storre last innebdr detta
effektivitetsvinster. |1 synnerhet minskas de specifika luftutslappen per ton gods. Aven
medverkar utokade krav pa miljoprestanda for sjofarten att miljovanligare bréanslen och
effektivare motorer kommer att anvandas mer i framtiden.

Elanslutning av fartyg ar fullt mojlig att tillhandahalla i Skvampens djuphamn. Samtidigt
kraver en elanslutning en standardisering av fartyganslutningen eller att ett rederi satsar pa att
elansluta sina fartyg mot en specifik anslutning pa land. Luled Hamn avser dock att férbereda
en framtida elsanslutning av fartyg vid Skvampens djuphamn genom att kanalisation
fardigstalls i mark for detta andamal. De anlopande fartygen kan med elanslutning minimera
behovet av kraft via fartygens egna motorer vilket minskar luftemissionerna fran kajlagena i
Skvampens djuphamn.

Sammantaget gor detta att luftemissioner fran fartygen, inrdknat den mattliga forutsedda
okningen av antalet anlop, bedéms kunna bli i stort sett oférdndrade eller 6ka marginellt i
framtiden jamfort med nulaget for Luled Hamn som helhet, i och med idrifttagande av den nya
djuphamnen.

Luled tatort utsatts periodvis for hdga halter av luftfororeningar. Det ar framfor allt vintertid i
samband med inversion. Huvuddelen av luftféroreningarna kommer fran biltrafiken. Det &r
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid som har 6verskridits i centrala Luled och kommunen har
darfor tagit fram ett atgardsprogram. Den andrade hamnverksamheten beddms inte paverka
luftkvaliteten i centrala Luled negativt.
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Kumulativa effekter

Anldaggandet av djuphamnen kommer att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna ndr senare etapper av exempelvis kaj
anlaggs. Lulea Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppsta
och planera drift och genomférande darefter.

Den efterfragade utokade kapaciteten i Luled Hamn &r en foljd av att godstransporterna till och
fran  djuphamnsomradet via anslutande jarnvdg och sjofart forvantas utokas.
Omgivningspaverkan fran jarnvag och sjofart till Luled Hamn kan darmed komma att utokas.
Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvagen [1]. Antalet angérande fartyg till
Luled Hamn kan komma att 6ka med cirka 10 % i och med Skvampens djuphamn vilket
indikerar en begransad risk for 6kning av emissioner till luft. Till detta stalls hardare miljokrav
pa sjofarten, inte minst nar det galler branslen [1] (SECA direktivet innebér en reglering av
svavelhalten i marint brénsle till 0,1 viktprocent).

Anslutning till hamnen for godstransporter via elektrifierad jarnvag bidrar dven positivt till att
halla nere luftutslappen fran hamnomradet.

Av den samhéllsekonomiska kalkyl som genomfordes i Trafikverkets atgardsvalstudie [1] dar
olika alternativ for utbyggnad av farleder och djuphamn studerades konstaterades att storre
fartyg har lagre bréansledtgang per transporterat ton gods och darigenom aven lagre
utslappsnivaer da dessa ar direkt kopplade till bransleatgangen.
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6.5.2 Utslapp till vatten

Nollalternativet

Nuvarande kallor, atgarder och hantering avseende utslapp till vatten och sediment inom Lulea
Hamns befintliga hamndelar och kajer beskrivs under kap. 4.

Vattenomradena som avses omvandlas till nytt djuphamnsomrade ar planlagda for industri- och
hamnverksamhet. Nuvarande markanvandning medger &ven utfyllnader i vattenomradet
Skvampen. Risk finns alltid att tillférda utfylinadsmassor tillfor omradet fororeningar.
Fororeningssituationen vattenomradet och sediment inom arbetsomradet for Skvampens
djuphamn beskrivs under kap. 3.1.2, Miljogeoteknik.

| samband med lossningen vid kolpiren finns risk att fororeningar i form av olja kan komma ut
i recipienten Sandofjarden fran de 20-25 fartyg som angor kolpiren per ar. Beredskap finns for
storre oljeutslapp inom Luled hamn. Sjofarten har ocksa att folja ett sarskilt regelverk sa att
inga storre mangder lakvatten fran lastrummen kan komma ut i hamnomradet.

Planerad verksamhet

Utsléapp till vatten och sediment (Sandofjarden) fran hamnverksamhet sker i huvudsak via
dagvatten eller avloppsvatten fran verksamhetsomradet. Utslapp till vatten och sediment kan
daven ske direkt fran fartygen. Exempelvis fartygens bottenfarg eller lackage av
propellerhylsolja samt utsldpp av frimmande organismer via fartygens barlastvatten. Atgarder
for battre dagvattenhantering i hamnar ar utbytbara/tvattbara filter vid tappstallen, invallning
och uppdelning av mark i sektioner och kontrollbassdnger med daglig tillsyn.
Fordréjningsmagasin kan vara en god lésning for hamnar med stora variationer i flodet av
dagvatten.

En utredning for mark, VA och utfyllnad har utforts [6]. For omhéndertagande av dagvatten
forutsatts ett lokalt omhandertagande fran de hardgjorda ytorna vid hamnplanen.
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BATLAGE 1

ingur 6.5.2.1 |lllustrerar infiltrationsdike for dagvatten (blatt streckat) bakom den hardgjorda hamnplanen vid kaj.

Bunkringsplats for fartyg utfors sa att dagvatten fran dessa ytor kan avledas via brunnar och
ledningar till oljeavskiljning fore utlopp till de oOppna dikena i bakkant hamnplan for
infiltration.

Beredskap och rutiner finns inom Luled Hamn om olycka skulle ske i samband bunkring av
fartygen fran tankbilar etc. Ingen egen tankanlaggning planeras i nulaget i Skvampens
djuphamn.
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Vid full utbyggnad kan antalet angorande fartyg komma att 6ka for Luled hamnomrade som
helhet med cirka 10 % eller cirka 50 -60 fartyg per ar. Fartygen som kan angora djuphamnen ar
ocksa storre vilket potentiellt medfor storre fororeningsrisker vid olycka eller lackage av
exempelvis olja. Luled Hamn har beredskap for att hantera utslapp av olja inom hamnomradet
genom att verksamheten omfattas av oljehamnen Uddebo.

Vissa kolsorter som lossas vid kolpiren innehaller vatten som kan ansamlas i fartygens lastrum.
Detta vatten far inte pumpas ut i hamnen. Dagens verksamhet vid kolpiren planeras att fortsatta
vid den nya djuphamnens batlage 3.

Den &ndrade hamnverksamheten beddms inte forandra forutsattningarna for att uppfylla
géllande miljokvalitetsnormer [9] for vatten i Sandofjarden.

Kumulativa effekter

Anlaggandet av djuphamnen kommer att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat for de forsta etapperna nar senare etapper av exempelvis kaj
anlaggs. Luled Hamn avser att ta hansyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppsta
och planera drift och genomférande darefter.

Den efterfragade utokade kapaciteten i Luled Hamn ar en f6ljd av att godstransporterna till och
fran djuphamnsomradet via anslutande sjofart forvantas utdkas. Omgivningspaverkan fran
sjofart till Luled Hamn kan darmed komma att utokas. Antalet angérande fartyg till Lulea
Hamn kan komma att 6ka med cirka 10 % i och med Skvampens djuphamn vilket indikerar en
begransad utkad risk for eventuella storningar som exempelvis utslapp av drivmedel och oljor
fran sjofarten inom Luled hamnomrade. Samtidigt ar fartygen storre vilket potentiellt medfor
storre fororeningsrisker vid olycka eller lackage av exempelvis olja. Denna risk begrénsas
samtidigt av att den nya farleden far en utokad sékerhet genom Sjofartsverkets farledsprojekt.

Fartygen som kan angdra den nya djuphamnen ar storre dan de som kan ga in i Luled Hamn
idag. DHI Sverige har utfort [17] simuleringar (Sjofartsverkets tillstdndsansokan for
fordjupning av farleden mm.) med avseende pa erosion fran svallvagor och propellerstrommar
fran de storre fartygen. Utforda simuleringar indikerar att risken for uppgrumling och erosion
av bottenmaterial inom hamnomradet blir i stort sett oférandrad jamfort med nuvarande
fartygstrafikering. Vad som daremot bor beaktas ar mandvrering vid Kkaj, déar
propellerstrommarna kan avlankas mot botten och ge upphov till erosion dar kajmuren moter
botten.
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6.5.3 Utslapp till mark

Nollalternativet

Nuvarande kallor, atgarder och hantering avseende utslapp till mark inom Luled Hamns
befintliga hamndelar och kajer beskrivs under kap. 4.

Mark- och vattenomradena som avses omvandlas till nytt djuphamnsomrade &r planlagda for
industri- och hamnverksamhet. Nuvarande markanvandning medger dven utfyllnader i
vattenomradet Skvampen. Risk finns alltid att tillférda utfyllnadsmassor tillfor omradet
fororeningar. Olycka kan dven ske pa de industrivagar som gar genom omradet med utslapp
fran fordon som f6ljd. Fororeningssituationen inom arbetsomradet fér Skvampens djuphamn
beskrivs under kap. 3.1.2, Miljogeoteknik.

Planerad verksamhet

Ingen storskalig hantering eller forvaring av petroleumprodukter, kemikalier och farligt avfall
planeras i Skvampens djuphamn. Hamnplanen narmast kaj avses hardgoras. Om olycka eller
spill sker kan fororeningen omhéndertas. Hamnplanen planeras att sopas och hallas ren fran
eventuellt spill fran godshanteringen med bulkprodukter.

Beredskap och rutiner finns inom Luled Hamn om olycka skulle ske i samband bunkring av
fartygen fran tankbilar etc. Ingen egen tankanldggning planeras i nulaget i Skvampens
djuphamn.

Skyddsatgarder som oljeavskiljare, hardgjord hamnplan samt omhandertagande av spill fran
godshanteringen planeras for den nya djuphamnen.

Kumulativa effekter

Inga negativa kumulativa effekter avseende utslapp till mark inom djuphamnomradet kan i
nulaget forutses. Effekter i form av att pdgaende hamnverksamhet omgardar den nya
djuphamnsdelen bedéms som positiva da rutiner och beredskap finns etablerad pa platsen
avseende hantering av risker for markférorening.
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6.5.4 Bullerkallor

Bullerberdkningar ar utférda (bilaga 4) for framtida driftskede beskrivet under kap. 5.2.
Avseende bullerkéllor fran nuvarande hamnverksamhet vid Luled hamns kajer och hamndelar
beskrivs detta under kap. 4, Nuvarande hamnverksamhet.

Nollalternativet

Bullerkallor &r lastning och lossning vid kolpiren med kran samt tagtrafikering. Berakningarna
visar att gallande riktvarden for externt industribuller underskrids vid bostadsbebyggelsen pa
Sandon.

Planerad verksamhet

Berékningarna har utforts for framtida driftscenario fér Skvampens djuphamn. Undersékning
omfattar ett brett spektrum av mojliga framtida bullerkallor och utgor ett sa kallat varsta fallet
scenario, se figur 6.5.4.1. Bullerberdkningarna grundas pa en majlig fullskalig anvandning av
samtliga planerade nya kajer, skeppslastare, inklusive eventuell framtida containerhantering,
lastning av containrar, kran pa kaj, tagtransport samt lossningsstation for tag. Kartlaggningen
av framtida buller fran hamnen har skett med avseende pa bostadshebyggelsen pa Sandon rakt
soderut, se figur 3.3.1.
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Figur 6.5.4.1 Bullerkillor inom arbetsomradet som undersokts: 1. Tagtrafik, 2. Skeppslastare, 3. Kran pé kaj, 4. Lastning av
containrar, 5. Containerhantering, 6. Lossningsstation for tag.
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Resultaten fran bullerberakningarna har jamforts med géllande bullervillkor vid Luled Hamns
hamndelar vid Uddebo oljehamn och Victoriahamnen, se tabell 4.2.2.1.

Tabell 4.2.2.1. Den ekvivalenta ljudnivan, Leg, fran verksamheten vid Victoriahamnen och Uddebo oljehamn far utomhus vid
bostader far inte 6verstiga foljande riktvarden. Ifall ljudet innehdller horbara tonkomponenter ska riktvarden som &r 5 dBA-

enheter lagre &n nedanstdende riktvarden tillampas. Momentana ljud fran verksamheten far nattetid inte Gverstiga 55 dBA
utomhus vid bostader. Beslutet fattat av Miljoprovningsdelegationen pa Lansstyrelsen Norrbotten 2014-12-02.

55 Vardagar utom lordagar 07-18
50 Lérdagar, sondagar och helgdagar 07-18
50 Kvallstid alla dagar 18-22
45 Nattetid alla dagar 22-07

Resultaten fran bullerberakningarna visar att buller fran godshantering inom arbetsomradet inte
overskrider jamforda nivaer i tabell 4.2.2.1 for ekvivalent och maximal ljudniva for saval
nuldge som framtida driftscenario.
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Figur 6.5.4.2 Bullerkallor inom arbetsomréadet som undersokts: 1. Tagtrafik, 2. Skeppslastare, 3. Kran pa kaj, 4. Lastning av

containrar, 5. Containerhantering, 6. Lossningsstation for tag. Den mest troliga jarnvagsanslutningen &r medtagen i denna
berakning. For resultat fran 6vriga scenarion, se bilaga 4.

Resultaten pekar bland annat pa att det inte ar ndgon pataglig skillnad ur bullersynpunkt vilket
val av jarnvagsanslutning som slutligen gors. For boende pa Sandén ar utformning med

jarnvaganslutning ndrmast kaj nagot mer bullrigt (knappt 1 dBA) jamfort med
jarnvégsanslutning i enlighet med illustrationen i figur 6.5.4.2.

Utforda bullerberékningar visar att fullstdndig utbyggnad enligt framtida driftscenario for
aktorer och hamnverksamhet &r mojlig utan att dverskrida foreslaget villkor vid bostéader.
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Kumulativa effekter

Anldaggandet av djuphamnen kommer att ske i etapper vilket gor att driften av
hamnverksamheten kan ha startat vid de forsta kajlagena nar senare etapper anlaggs. Lulea
Hamn avser att i mojligaste man ta hansyn till eventuella kumulativa stérningar som kan uppsta
och planera drift och genomfdrandet av anlaggningsarbeten dérefter.

Den efterfragade utokade kapaciteten i Luled Hamn &r en foljd av att godstransporterna till och
fran  djuphamnsomradet via anslutande jarnvdg och sjofart forvantas utokas.
Omgivningspaverkan fran jarnvag och sjofart till Luled Hamn kan darmed komma att utokas.
Trafikverket hanterar omgivningspaverkan fran jarnvagen och kapacitetsokningen redovisas i
Trafikverket atgardsvalsstudie [1], Kapacitetsutvidgning for ravarutransporter till och fran
Norrbotten via Lulea hamn. Antalet angorande fartyg till Luled Hamn kan komma att 6ka med
cirka 10 % i och med full utbyggnad av Skvampens djuphamn vilket indikerar en begransad
risk for eventuella bullerstérningar fran sjofarten. Lulea Hamn deltar aktivt i Sveriges Hamnar
och Oljehamnsforum for att paskynda teknikutvecklingen mot bland annat tystare fartyg och
lossningsmetoder.

6.5.5 Kemikaliehantering

Nollalternativet

Ingen kemikaliehantering sker i nulaget inom Skvampenomradet. Nuvarande hantering av
kemikalier inom Luled Hamns befintliga hamndelar och kajer beskrivs under kap. 4.

Planerad verksamhet

Inga kemikalier med sarskilda fororeningsrisker planeras lagras eller lastas inom omradet for
Skvampens djuphamn. Om detta skulle bli aktuellt i framtiden anméls detta till
tillsynsmyndigheten for vidare hantering. Bunkring av bransle sker ganska sparsamt i Lulea
Hamn i nulaget da trafiken &r begransad och det finns stérre och billigare bunkeranlaggningar
langre soderut vid Baltikum. Om bunkring av bransle efterfragas i Skvampens djuphamn sa
planerar Lulea Hamn att tillhandahalla bransle via tankbilar.

Beredskapen vid oljeutslapp bedéms som god eftersom resurser finns pa plats i Lulea Hamn i
form av Kustbevakningens, Sjofartsverkets och Luled Hamns beredskapsorganisation.
Dessutom har Raddningstjansten och Kustbevakningen lager av oljelansor stationerade inom
Luled hamn.

Luled Hamn planerar dven att sékerstalla att spill fran hardgjorda ytor kan samlas upp och
omhandertas. Uppsamlat vatten fran hamnplanen planeras att passera en oljeavskiljare innan
det slapps ut till recipienten.

Med hansyn tagen till forutsedd planerad verksamhet inom den nya djuphamnsdelen och
planerade skyddsatgarder avseende dagvattenhantering vid hamnplanen etc. beddms
fororeningsrisker pa grund av hantering med kemikalier som sma.

Kumulativa effekter

Inga negativa kumulativa effekter avseende kemikaliehantering inom djuphamnomradet kan i
nulaget forutses. Effekter i form av att pagaende hamnverksamhet omgardar den nya
djuphamnsdelen bedéms som positiva da rutiner och beredskap finns etablerad pa platsen
avseende hantering av kemikalier.
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6.5.6 Avfallshantering

Fast avfall

I Skvampens djuphamn planeras miljOstationer dar sorterat avfall kan lamnas. Dessutom
planeras aven containrar foér mottagning av osorterat avfall.

Det farliga avfall som kan uppkomma inom det nya djuphamnsomradet genom Luled Hamns
verksamhet eller via fartygsverksamhet planeras omhandertas av extern aktor med erforderliga
tillstdnd. Ovrigt avfall planeras att omhandertas av Luled kommunala renhallning AB. Luled
Hamns géllande avfallsplan for nuvarande verksamhet redogors for under bilaga 5.

Hantering av Svart- och gravatten

Svart- och gravatten kommer fran toaletterna respektive tvatt- och diskvatten. Eftersom
volymerna fran fartygen till Skvampens djuphamn inte bedéms bli sa omfattande kan
mottagningsanlaggningarna bli ganska enkla och avloppsvattnet tryckas direkt till
reningsverket via mindre tryckgropar. Vid avlamnande av mindre volymer kan tankbil ocksa
vara ett bra alternativ fér djuphamnens fartygsservice.

Hantering av Lansvatten

Lansvatten &r ett fartygsgenererat oljehaltigt vatten fran maskinrummen som inte far slappas ut
i havet utan maste lamnas i hamnarna och planeras att omhéndertas med tankbilar i den nya
djuphamnen.

Hantering av Spolvatten

Spolvatten &r ett last-genererat avfall och kommer fran nar man spolar rent i lastutrymmet vid
byte mellan tva olika lastsorter. Sedan december ar 2013 finns det krav pa att klassificera
lastrester som kan vara skadliga for den marina miljon och detta gors av lastagaren eller den
som avsander lasten. Om lasten ar klassificerad som skadlig for den marina miljon maste
hamnen ta emot spolvattnet. Lulea Hamn tillhandahaller idag omhandertagande av spolvatten
via tankbil om fartygen begér denna service och detta forfaringssatt planeras aven for den nya
djuphamnsdelen.
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6.5.7 Transporter
Nollalternativet

Arbetsomradet for ny djuphamn omfattar idag transporter med savél vag som jarnvéag. En
transportled skar rakt 6ver vattenomradet som forbinder LKAB:s anlaggning pa Sandskéar med
SSAB:s anlaggningar. Inom Luled Hamns verksamhet som helhet anvéands personbilar,
traktorer och andra transportredskap som exempelvis sopsugmaskin, grasklippare och vattenbil.
Avrligen kors Lule& Hamns fordon cirka 13 000 mil inom hamnomradet.

Planerad verksamhet

Antalet transporter for Luled Hamns fordon i och med idrifttagande av ny djuphamn kommer
att 6ka. Med modern effektiv teknik som planerad jarnvagsanslutning, omlastningsstation,
transportband och skeppslastare som i huvudsak &r eldrivna, kan antalet fordonsrorelser inom
djuphamnsomradet héllas nere. | och med en effektiv logistik for gods med en hog grad av
inbyggnad kan manuell hantering med omlastning av gods med lastmaskiner och exempelvis
fordonsinsatser for sopsugning etc. minimeras.

Fordonsrdrelser kommer &ven att behdva ske for den fartygsservice som kommer att kravas i
den nya djuphamnen. Storre fartyg med hogre lastkapacitet gor att antalet fartygsanlop till
djuphamnen blir l&gre per transporterat ton gods jamfort med befintliga hamndelar. Antalet
fartygsanlop kan komma att 6ka med cirka 10 % for Luled Hamn som helhet i och med fullt
utbyggd ny djuphamnsdel. Det kan antas att fartygsservicen med kopplade fordonsrérelser
kommer att 6ka i liknande omfattning. Utfallet ar dock svart att uppskatta i detta tidiga skede
utan beror exempelvis av var fordonen kommer utga fran, storleken pa fartyg som kommer
angdra hamnen, antalet fartygsanlop och vilken utrustning och typ av gods som kommer att
anvandas vid lossning och lastning vid de nya djuphamnskajerna. Luled Hamn foljer upp sina
transporter och redovisar dessa arligen i miljoérapport.

Kumulativa effekter

Forutom Luled Hamn kommer omradet for djuphamnen att anvandas for transporter av andra
narliggande befintliga verksamhetsutdvare och kommande verksamhetsutdvare/aktorer.

Miljokonsekvensbeskrivning — Skvampens djuphamn

Datum Sida
2015-10-14  83(89)



LULEA HAMN

PORT OF LULEA - SWEDEN

6.5.8 Skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt

Nedan gors en sammanstallning 6ver de skyddsatgarder som planeras vidtas under driftskedet
beskrivet under kap. 6.5.

e Luled Hamn planerar att anvanda lampliga ytor inom djuphamnsomradet for etablering
av vegetation som bland annat tillfér omradet varden i form av dammbindning och
battre lokal luftkvalitet.

e Beredskap for dammbekampning ska finnas i omradet. Hardgjorda ytor kommer att
sopas. Andra atgarder som vattenbegjutning eller motsvarande kan tillgripas om
olagenheter med damning uppstar i omradet.

e Anslutning till hamnen for godstransporter via elektrifierad jarnvég bidrar &ven positivt
till att halla nere luftutslappen fran hamnomradet.

e Luled Hamn forbereder kanalisation i mark for att i framtiden kunna erbjuda
elanslutning till de anlopande fartygen sa att behovet av kraft via fartygens egna
motorer minskas vid kajldgena i Skvampens djuphamn.

e Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for utslapp av dagvatten fran djuphamnsomradet
foreslas utformas i samrad med tillsynsmyndigheten.

e Om olycka skulle ske exempelvis med fordon med oljespill som féljd ska méjligheter
finnas att kunna samla upp fororeningen. Hardgjorda ytor i 6vrigt halls rena och sopas
fran eventuella lastrester.

e Inbyggnad efterstravas i sa hog grad som majligt vid lossningsstationen for jarnvagen,
malmlager, bandtransportdrer och skeppslastare vid lastning till fartyg vilket férebygger
stdrande damning och buller.

e | Ovrigt foljs géllande krav och riktlinjer for sékerhet kring tankning av fartyg,
branslebehallare, oljeavskiljare vid fordonstvatt mm. Lulea Hamn har aven beredskap
for att hantera storre utslapp av olja inom hamnomradet.
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BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i enlighet med
FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras
pa en niva som innebdar att manniskans paverkan pa
klimatsystemet inte blir farlig.

Den forbattrade kapaciteten i kedjan jarnvag, ny
djuphamn, fordjupad farled skapar
forutsattningar for lagre specifika utslapp per
transporterad mangd gods. Effekten for
maluppfyllelsen bedéms som positiv.

FRISK LUFT
Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur,
vaxter och kulturvérden inte skadas.

Den forbattrade kapaciteten i kedjan jarnvag, ny
djuphamn, fordjupad farled skapar
forutsattningar for lagre utslapp. Samtidigt finns
risk for en lokal storande damning vid torr och
blasig vaderlek till omgivingen fran hanteringen
av bulkprodukter i det nya hamnomradet.
Effekten for maluppfyllelsen bedéms som
ofdrandrad.

BARA NATURLIG FORSURNING

De forsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida gransen for vad mark
och vatten tal. Nedfallet av forsurande @mnen ska inte
heller 6ka korrosionshastigheten i markforlagda
tekniska material, vattenledningssystem, arkeologiska
foremal och hallristningar.

Den forbattrade kapaciteten i kedjan jarnvag, ny
djuphamn, fordjupad farled skapar
forutsattningar for lagre utslapp. Elanslutning
forbereds i det nya djuphamsomradet for fartyg
vid kaj. Effekten for maluppfyllelsen bedoms
som positiv.

GIFTFRI MILIO

Férekomsten av amnen i miljon som har skapats i eller
utvunnits av samhallet ska inte hota manniskors hélsa
eller den biologiska mangfalden. Halterna av
naturfraimmande dmnen ar nara noll och deras
paverkan pa manniskors halsa och ekosystemen ar
forsumbar. Halterna av naturligt férekommande
amnen ar nara bakgrundsnivaerna.

De sediment som idag har fororeningsnivaer
som kraver sdrskild hantering ligger i direkt
kontakt med Sandoéfjarden. Sedimenten avses
avlagsnas och tas om hand sa att eventuellt
lackage av odnskade @mnen for miljo och hélsa
minskar. Effekterna for maluppfyllelsen bedoms
som positiv.

INGEN OVERGODNING

Halterna av gddande @amnen i mark och vatten ska inte
ha nagon negativ inverkan pa méanniskors hilsa,
forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och
vatten.

Den forbattrade kapaciteten i kedjan jarnvag, ny
djuphamn, fordjupad farled skapar
forutsattningar for lagre utslapp. Elanslutning
forbereds i det nya djuphamsomradet for fartyg
vid kaj. Effekten for maluppfyllelsen bedéms
som positiv.

S~

HAV | BALANS SAMT LEVANDE KUST OCH SKARGARD
Visterhavet och Ostersjdn ska ha en langsiktigt hallbar
produktionsformaga och den biologiska mangfalden
ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hog grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och
kulturvarden. Naringar, rekreation och annat nyttjande
av hav, kust och skargard ska bedrivas sa att en hallbar
utveckling framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska
skyddas mot ingrepp och andra stérningar.

Den forbattrade kapaciteten i kedjan jarnvag, ny
djuphamn, fordjupad farled skapar
forutsattningar for lagre utslapp. Elanslutning
forbereds i det nya djuphamsomradet for fartyg
vid kaj. Effekten for maluppfyllelsen sammataget
bedéms som ofdrandrad.

GOD BEBYGGD MILIO

Stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgbra en
god och halsosam livsmiljo samt medverka till en god
regional och global miljé. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldaggningar
ska lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt
och sa att en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser framjas.

Foreslagen lokaliseringen av ny djuphamn
tillsammans med miljoanpassad utformning
medverkar till maluppfyllelsen. Under
anlaggningskedet kan stérningar forekomma
som exempelvis buller till omgivningen.
Samtidigt kan verksamheten i hamnen utvecklas
och bidra till en positiv regional utveckling.
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8 KONTROLL AV VERKSAMHETERNA
Kontrollprogram

Luled Hamn avser att i samrad med tillsynsmyndigheterna Lénsstyrelsen i Norrbotten och
Luled kommun uppratta forslag till kontrollprogram for planerad verksamhet infor
anlaggningskedet.

Vid uppréattande av kontrollprogrammet planeras de uppgifter som tagits fram och
sammanstallts i Teknisk beskrivning och foreliggande Miljokonsekvensbeskrivning att
anvandas. Delar som bland annat avses att arbetas in i kontrollprogrammet ar foreslagen
spridningskontroll vid muddring som redovisats i Teknisk beskrivning. Utover detta kommer
de villkor som Mark- och miljodomstolen faststéller for vattenverksamheten vara styrande for
utformningen av kontrollprogrammet.

Egenkontroll

Luled Hamn bedriver egenkontroll i enlighet med 26 kap. 19 § miljcbalken samt forordningen
(1998:901) om verksamhetsutdvares egenkontroll.

Egenkontrollen kommer att omfatta den andrade hamnverksamheten i och med idrifttagandet
av planerad ny djuphamnsdel i Skvampen.

Miljorapport

Luled Hamn lamnar arligen en miljorapport i enlighet med 26 kap. 20 § miljobalken till
tillsynsmyndigheten.
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