Tillstandsansokan Malmporten, bilaga 3

Arendenummer; Objektnummer: XSN 300, Lule& hamn Kapacitetsbrist farled

E
) wi%y
Kontaktperson: Sweco, Joakim Swahn, 2014-03-24
s TRAFIKVERKET

Skede: AVS, pdgéende utredning
Status: Grankad och godkannd av Trafikverket

Lulea hamn kapacitetsbrist farled, XSN 300

Infoga diagram, figur eller bild har

Malmterminal Till
: > ¢ Bottniska
viken och

Ostersjan

Befintlig vandbassang |
4 .

Nulage och brister: Efterfragan pad malm fran norra Sverige tkar. Kapaciteten i Narvik ar
fylld, varfor storre volymer dnskas skeppas ut via Luled. Detta kraver storre fartyg med okat
djupgaende. 2015 trader dven SECA-direktivet i kraft, vilket kommer fordyra transporterna fran
Luled, allt annat lika. Vidare ar dven dagens system sarbart med stort beroende av hamnen i
Narvik.

1. Beskrivning av atgarden

Atgardens syfte: Att 6ka volymerna utskeppad malm fran Lule& och darmed &ven gora
systemet av malmtransporterna mer robust och inte lika beroende av en hamn (Narvik) som
idag. Dessutom 6nskas lagre transportkostnader for att balansera de 6kade kostnader SECA-
direktivet medfor.

Forslag till &tgard: Kostnaden for atgarden ar 1 997 mnkr i prisniva 2011-medel. Omfordela
malmvolymer fran Narvik till Luled, vilket kraver okat djupgaendet i Luled hamn samt i
farleden in till hamen i syfte att kunna ta emot storre fartyg. Detta kraver samtidigt
investeringar i jarnvagen for att klara de 6kande volymerna.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 1 Samhallsekonomiskt analysresultat - sammanfattning

Ovriga effekter som

Kalkylresultat: Miljoeffekter som ej ei virderats i Sammanvagd
Nettonuvarde, mnkr | + [vérderats i kalkylen + kJaIkern => |Samhallsekonomisk [6nsamhet
3180 Positivt Positivt Lonsam

Tabell 2 Effekter som ingar i den samhallsekonomiska analysen - sammanfattning

Effekter som har varderats i kalkylen

Exempel pa effekter &r 2030 Nuvarde (mnkr) [Diagram

Resenéarer Aktid: 0,049 mh/ar 144

Godstransporter Tidsberoende fartygskostnader: 35 mnkr/ar 1974

|Persontransp.foretag Inga varderade effekter i kalkylen 0

Trafiksakerhet Inga varderade effekter i kalkylen 0 :

Klimat CO2-utslapp: 34042 ton/ar 571
Halsa Utslapp av luftfroreningar: 53mnkr/ar 1235
Landskap Landkapseffekter far inte ingd i denna tabell
Ovrigt DoU-kostnad: 85 mnkr/ar 1729
SamEk Inv. Annuitetskostnad: -99,1 mnkr/ar -2 473
Nettonuvéarde 3180
Nyckeltal utifran prissatta effekter
NNK = 1,29 Informationsvarde NNK = |[HOG Spann NNK* [0,71i11,3  [NK= [4,:83
Effekter som inte har varderats i kalkylen
Berord/paverkad av effekt Bed6mning Ssmmam{égd Kortfattad beskrivning och bedémning
eddmning
Klimat Forsumbart Inga effekter bedoms uppsta
Andrad bullerkaraktér vilket bedéms minska de totala
A . " " bullernivaderna. SECA-direktivet medfor minskade
= |Halsa Positivt Positivt .. . - o
s svavelutslapp vilket ej varderats da uppdaterade
kalkylvarden saknas i ASEK 5
Landskap Forsumbart Inga effekter bedoms uppsta
Resenarer Positivt Okad robusthet i systemet minskar trafikstérningar
Godstransporter Positivt Okad robusthet i systemet minskar trafikstérningar
2 Persontransportforetag |Positivt Okad robusthet i systemet minskar trafikstérningar
IS — - Positivt — ~
5 |[Trafiksékerhet Férsumbart Inga effekter beddms uppsta
DoU-kostnader som inte finns med bland vérderade
Ovrigt Negativt effekter bedoms 6ka ndgot, samt negativ paverkan
under byggskedet
Genom den 6kade robustheten i systemet, samt
Sammanvéagt effekter som ej ingar i nuvarde |Positivt minskade externa effekter bedoms icke varderade
effekter bidra positivt

*Spannet bygger endast p& huvudalternativets NNK och NNK med hdgre kostnad
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Tabell 3 Foérdelningsanalys - sammanfattning

fi"i%

s TRAFIKVERKET

Kon: Lokalt/ Trafi- x
. : i kanter, Atgéards-

For- del{restid, [Regionalt/ |, . . .. |Kommun- o N
n . . Lansvis for{ .~ _. trans- Narings- . specifik for
> nings- [res- Nationellt/I . vis for- Trafikslag |Alder .
s delning . porter, gren delnings

aspekt |kostn, nter- delning
= . externt aspekt
@© rest.os [nationellt R
(2] berérda
)]
c Fera
E Storst kommuner: Jarnmalm,
% nytta/ Neutralt [Nationellt [Norrbotten |Géllivare, [Klimat jarn och Gods-fartyg [Neutralt  |Ej beddmt
S fordel Kiruna, slagg
LL Paiala och
™ (storst)

negativ o Annan: . i

9 Neutralt |Lokalt Neutralt Lulea Neutralt Neutralt Neutralt  |Ej beddmt
nytta/ Styckegods
nackdel

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
) . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Néaringslivets transporter - - —
No&jdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillganglighet storstad

Inget bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet transport Inget bidrag
Jamstalldhet
Lika mojlighet Inget bidrag
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Inget bidrag
Barn och unga Skolvéag Inget bidrag
) o Gang & cykel, andel Inget bidrag
Kollektivtrafik, gang och cykel - - -
Kollektivtrafik, andel Inget bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

4. Transportpolitisk malanalys

Overflyttning transportslag

Positivt bidrag

Energi: transportsystemet

Positivt bidrag

Klimat - —
Energi: fordon Positivt bidrag
Energi: infrastrukturhalining Positivt bidrag
Manniskors hélsa Positivt
Befolkning Positivt
Luft Positivi&Negativt

Halsa -
Vatten Negativt
Mark Negativt
Materiella tillgangar Ej bedomt
Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Negativt

Landskap E 2 . e
Forn- och Kulturlamningar, Annat .

Inget bidrag

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Malkonflikter

Inga malkonflikter bedéms uppkomma

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

fartyg.

Atgarden beddms bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar
transportférsdrjning genom kombinationen av klimatsmarta transportlésningar jarnvag och
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1 .Beskrivning av atgarden

1.1 Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden
Beskrivning av atgard

Atgardsnamn Objekt-id Syfte Atgardskostnad Sammanhang [Lé&n
(mnkr)

Luled hamn

kapacitetsbrist XSN 300 Forstarka kapaciteten 1997 Nej Norrbotten

farled

Tabell 1.2 Atgéardstypsbeskrivning enligt fyrstegsprincipen

Indelning av atgéarder enligt fyrstegsprncipen

Ar atgéarden ett resultat
av en
atgardsvalsstudie?

Ingér steg 1 - tgarder
enligt
fyrstegsprincipen?

Ingéar steg 2 - tgarder
enligt
fyrstegsprincipen?

Ingér steg 3 - tgarder
enligt
fyrstegsprincipen?

Ingéar steg 4 - tgarder
enligt
fyrstegsprincipen?

Ja

Nej

Nej

Ja

Ja

Namn och datum pa
atgardsvalsstudien
samt vilken aktor som
foreslagit att atgarden
ska utredas

Vilka steg 1-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 2-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 3-atgarder
ingar? (kortfattat)

Vilka steg 4-atgarder
ingar? (kortfattat)

Kapacitetsutvidgning for
r&varutransporter till och
fr&n Norrbotten via Luled
Hamn. 2014-03-24.
Trafikverket och
Sjofartsverket.

Ej angett

Ej angett

For Luled hamn
muddringsarbeten och
breddning av farleder.

Rationalisering av
SSAB:s lossningsstation
och ombyggnad av
godsbangarden.
Forlangning av ett antal
motesstationer langs
Malmbanan for att 6ka
kapaciteten, utredning
av ombyggnad av
godsbangérden.

Utbyggnad av
lagringsomraden i Luled
hamn. For 6kning av
utskeppning av malm
maste ny skeppslastare
med hogre lastkapacitet
inforskaffas.

Tabell 1.3 Sammanfattande tabell - status for atgardsforslaget

Kvalitetsstatus for atgardsforslaget

Aktuellt Senaste Datum och Betydande Ar MKB Innebéar Om normer |Leder atgarden
skede vid stéallnings- namn for miljo- gjord? befintliga for- |eller lagar till att normer
upprattande [tagande fore [senaste paverkan? héllanden att |6verskrids oOverskrids eller
av den upp-réattandet |stallnings- normer eller lagar dvertrads i
samlade av samlad tagande fore overskrids Overtrads, annan del av
effekt- effekt- uppréattandet av eller lagar loser i safall |transport-
bedémningen|bedémning |[samlad effekt- oOvertrads? atgards- systemet?
bedémning forslaget
problemet?
Utpekad som Fbr'slag till ) Ej prdyat men
Avs, brist i forslag EZE:anlrltslz?ef;r Itrr](:]lfbt\:rs Ja. Haller inte
pégéeqde till Nationell of 2024_23/25. Atgarden Ej gjord PIANC- Helt Okéant
utredning  |transportplan . ) standard.
2014-2025 Remissversion b(-?t'yda:nde
2013-06-14. miljopaverkan.
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1.2 Kompletterande diagram, figurer eller kartbilder

Infoga diagram, figur eller bild har

Till
Bottniska
| Viken och
Ostersjon

| mamterminal |

Befintlig vandbassang |

1.3 Nulage och brister

Efterfragan pa malm okar pa varldsmarknaden, en efterfragan LKAB och andra gruvforetag vill mota
genom okat utbud. Kapacitetsbrist foreligger i dag till viss del i Narvik samtidigt som Luled har
mojlighet att skeppa ut mer malm (begransade volymer). Detta gor att nskemal foreligger om att
andra utskeppningshamn for destinationer i Europa, fran Narvik till Luled, sa att fartygslagena i
Narvik istéllet kan nyttjas for utskeppning mot kunder i Nordamerika, Asien eller Mellandstern.

For att uppna kostnadseffektiva transporter behover darfor storre fartyg jamfort med de som idag
trafikerar Lulea nyttjas, vilket kraver en djupare farled. En 6kning i fartygsstorlek séanker
transportkostnaderna per transporterat ton malm. Genom att nyttja storre fartyg minskar aven
miljépaverkan. Farleden till/fran Luled hamn paverkas av landhdjningen vilket begransar nuvarande
djupgaende.

En parallell utveckling som har motsatt effekt pa transportkostnaderna ar inférandet av SECA-
direktivet ar 2015. Detta direktiv har en negativ kostnadspaverkan, dvs. det 6kar
transportkostnaderna. Okade fartygsstorlekar motverkar de transportkostnadsokningar som féljer av
SECA-direktivet.

Ytterligare ett syfte med 6kad utskeppning fran Luled ar att skapa redundans i systemet i handelse av
driftstorningar pa Malmbanan till Kiruna - Narvik eller i Narviks hamn.

Bebyggelsestruktur for
arbetsplatser och Ej relevant
bostader

Lokalisering av service

Ej rel t
och handel 1 relevan
Distansarbete Ej relevant
Resvanor och/eller Som grund for prognosticerade godsvolymer ligger Trafikverkets BAS-2030 prognos,
godsfléden justerad for motsvara LKABs fordelning mellan Narvik och Lulea
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Fardmedelsférdelning
persontrafik

Ej relevant

Fardmedelsférdelning
godstrafik

Kalkylen omfattar godstransporter langs Malmbanan samt utskeppning fran Lule&

Gangvagens langd: Ej relevant

Gangvagens standard: Ej relevant

Gangtrafik: Ej relevant

Cykelvagens langd: Ej relevant

Cykelvagens standard: Ej relevant

Cykeltrafik: Ej relevant

Vaglangd: Ej relevant

Vagstandard: Ej relevant

Vagtrafik: Ej relevant

Banlangd: 309 km

Banstandard: Esp, STAX 30

Luled - Boden; Malmtag 17 tag/dygn, 6vr. godstag 26 tag/dygn, persontdg 32 tag/dygn
Boden - Gallivare; Malmtag 17 tag/dygn, 6vr. godstag 18 tag/dygn, persontag 12

tag/dygn

Bantrafik: Gallivare - Ratsi; Malmtag 13 tag/dygn, ovr. godstag 9 tdg/dygn, persontag 12 tag/dygn

: Ratsi - Peruavaara Malmtag 29 tag/dygn, 6vr. godstag 9 tadg/dygn, persontag 12
tag/dygn
Peruavaara - Riksgransen Malmtag 41 tag/dygn, 6vr. godstag 6 tag/dygn, persontag 6
tag/dygn
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Luled - Boden; Malmtag 16,3 mnton/ar, dvr. godstag 3,4 mnton/ar, persontag 2,035
milj. resenarer/ar
Boden - Gallivare; Malmtag 16,3 mnton/ar, 6vr. godstag 1,7 mnton/ar, 0,707 milj.
resenarer/ar
Gallivare - Ratsi; Malmtag 13,9 mnton/ar, 6vr. godstag 1,3 mnton/ar, persontag 0,707

Banflode: . no 1o
milj. resendrer/ar
Ratsi - Peruavaara Malmtag 31,3 mnton/arn, 6vr. godstag 1,3 mnton/ar, 0,707 milj.
resenarer/ar
Peruavaara - Riksgransen Malmtag 38,0 mnton/ar, 6vr. godstag 1,3 mnton/ar,

persontag 0,177 milj. resenarer/ar
Fartygsklass: Max djupgdende: 10,9 m. Bredden sétter inga begransningar
Trafik i farled/hamn: ca 208 malmfartyg/ar i farleden i JA
Flode i farled/hamn: 11,2 mnton malm/ar. Obetydlig persontrafik

Annan anlaggning:

. . Ej relevant
dimension
Annan anlaggning: Ej relevant
standard
Annan anlaggning: trafik Ej relevant
Annan anlaggning: ovrigt Ej relevant

1.4 Fyrstegsanalys

Fyrstegsprincipen har fungerat som utgangspunkt, dar steg 1 och 2 bedémts vara otillrackliga d&
malmvolymerna ar omfattande i JA och vantas 6ka kraftigt i framtiden. Detta kraver steg 3 och steg 4
atgarder

1.5 Syfte

Syftet med utbyggnaderna langs Malmbanan samt i Luled hamn &r framst att mota den framtida
okande efterfragan genom 6kad kapacitet, samt att motverka och balansera kommande
transportkostnadsokningar till foljd av SECA-direktivet genom att mojliggora for storre fartyg att
angora Lulea vilka sanker transportkostnaderna per transporterat ton malm. Syftet &r aven att skapa
en redundans i transportsystemet och darigenom géra det mer robust och mindre kénsligt for olika
stérningar.
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1.6 Forslag till atgard/er

Foreslagna atgarder ar att 6ka kapaciteten p4 Malmbanan genom fler och langre moétesstationer, att
Oka kapaciteten i Luled hamn genom nya anlaggningar pa landsidan (ny utfyllnad, ny kaj etc.) samt
att 6ka kapaciteten i farleden vid Luled hamn genom att 6ka djupgaendet samt att forbattra
forhallandena for vintertrafiken.

Foreslaget ar att omfordela 3,6 mnton malm per ar fran Narvik for att frigora fartygslagen i Narvik
som d& kan nyttjas for kunder i Nordamerika, Asien och Mellanostern. Europeiska kunder ska i hogre
grad erhalla sina leveranser fran Lulea. Totalt vantas 16,8 mnton transporteras till Lulea resp. 37,5
mnton till Narvik vilket sammantaget summerar till 54,3 mnton.

Mer detaljerat for hamnen och farleden innebar forslaget muddring och utméarkning fran
Farstugrunden till hamnen inkl. vandytor for 13,5 m djupgaende samt muddring och utmarkning av
Sandgronnleden for 13,5 m djupgéende for vintertrafik. Maximal lastkapacitet per fartyg uppgar
genom detta till 80 000 ton, bdde sommar- och vintertrafik.

Vilka steg 1-atgarder for

f Ej angett
persontransporter ingar? 1ang
Vilka steg 1-atgarder°for Ej angett
godstransporter ingar?
Vilka steg 2-atgard§r fE)r Ej angett
persontransporter ingar?
Vilka steg 2-atgarderofor Ej angett
godstransporter ingar?
Vilka steg 3-atgarder Muddringsarbeten och breddning av farleder. Forlangning av befintliga métesstationer
ingar? till 750 m langs Malmbanan

Okat djupgaende i farleden till/fran Lule& hamn samt forstarkningar for vintertrafiken

VIEE S AL e Om- och tillbyggnader i Luled hamn avseende forstarkning av kajer, ny landutfylinad

P
ingar? otC.

Gangvagens langd: Ej relevant
Gangvagens standard: Ej relevant
Gangtrafik: Ej relevant
Cykelvagens langd: Ej relevant
Cykelvagens standard: Ej relevant
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Cykeltrafik: Ej relevant

Véaglangd: Ej relevant

Vagstandard: Ej relevant

Vagtrafik: Ej relevant

Banlangd: 309 km

Banstandard: Esp, STAX 30, samt forlangning av 5 motesstationer till 750 m

Luled - Boden; Malmtag 17 tag/dygn, 6vr. godstag 26 tag/dygn, persontdg 32 tag/dygn
Boden - Gallivare; Malmtag 17 tag/dygn, 6vr. godstag 18 tdg/dygn, persontag 12
tag/dygn
Gallivare - Ratsi; Malmtag 13 tag/dygn, ovr. godstag 9 tdg/dygn, persontag 12 tag/dygn

LIRS Ratsi - Peruavaara Malmtag 29 tag/dygn, 6vr. godstag 9 tadg/dygn, persontag 12
tag/dygn
Peruavaara - Riksgransen Malmtag 41 tag/dygn, 6vr. godstag 6 tag/dygn, persontag 6
tag/dygn
Luled - Boden; Malmtag 16,3 mnton/ar, dvr. godstag 3,4 mnton/ar, persontag 2,035
milj. resenarer/ar
Boden - Gallivare; Malmtag 16,3 mnton/ar, évr. godstag 1,7 mnton/ar, 0,707 milj.
resendarer/ar
Banfléde: Gallivare - Ratsi; Malmtag 13,9 mnton/ar, évr. godstag 1,3 mnton/ar, persontag 0,707

milj. resenarer/ar
Ratsi - Peruavaara Malmtag 31,3 mnton/arn, 6vr. godstag 1,3 mnton/ar, 0,707 milj.
resendarer/ar
Peruavaara - Riksgransen Malmtag 38,0 mnton/ar, 6vr. godstag 1,3 mnton/ar,
persontag 0,177 milj. resenarer/ar

Maxdjupgéende: 13,5 m (b&de sommar- och vintertrafik). Bredden sétter inga

Fartygsdimension: begransningar

Trafik i farled/hamn: ca 143 malmfartyg/ar i farleden i UA2

Fléde i farled/hamn: 11,2 mnton malm/ar. Obetydlig persontrafik

Annan anlaggning:

. . Ej relevant
dimension
Annan anlaggning: Ej relevant
standard
Annan anlaggning: trafik Ej relevant
Annan anlaggning: oévrigt Ej relevant
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1.7 Atgardskostnad och finansiering
Tabell 1.5 Atgardskostnad och finansiering
Eventuell Atgards- Sammanlagd
u_ppdelnmg pa k_ostna.l(? per (atgards- Prisniva Berakningsmetod
finans eller finansiar kostnad
finansiar (mnkr) (mnkr)
Investeringar i 1180
farled
Huvud-
analysens | teri )
utrednings- nvesteringar | 406 . Erfarenhetsvarden samt GKI
alternativ. landsidan i hamnen 1997 Jun-11 (= grov kostnadsindikation)
Nominell - -
atgardskostnad Investeringar i
jarnvagen 411
(Malmbanan)
Huvud-
analysens
Jamfore!se- Ej angett 0 Ej angett Enligt erfarenhetsvarden
alternativ.
Nominell
atgardskostnad

1.8 Planeringslage

I nulaget finns ingen MKB upprattad och det ar troligt att atgarden har betydande miljopaverkan.
Atgarden &r utpekad som brist i forslaget till Nationell transportplan 2014-2025. En Atgardsvalsstudie
haller pa att fardigstallas. Samtidigt pagar en farledsutredning samt Luled Hamns utredning for
expansion vilka bada delvis finansieras via EU-medel.

1.9 Relation till andra atgarder
Ej angett

1.10 Ovrigt
Ej angett
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2. Samhallsekonomisk analys

Samhéllsekonomisk analys (&ven kallad samhéllsekonomisk I6nsamhetsbedémning eller kostnads-
nyttokalkyl) innebar att man med metoden CBA (‘cost-benefit analysis") gor en vardering och
sammanrakning av samtliga relevanta samhallsekonomiska effekter av en atgard.

Den samhallsekonomiska analysen innebar en stravan mot malet om samhallsekonomisk effektivitet
genom att man tillampar det sa kallade Kaldor-Hicks-kriteriet. Enligt detta kriterium leder en atgard till
en 6kning av samhallets totala valfard om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus
summan av alla negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden ar stérre an noll. Med andra
ord, en atgard ar Insam om de totala samhallsekonomiska intakterna ar storre an de totala
samhéllsekonomiska kostnaderna.

Varderingen av effekterna baseras pa marknadsekonomiska principer harledda fran malet om total
samhallsekonomisk effektivitet. Vissa effekter varderas genom marknadspriser medan andra effekter
varderas genom beraknade fiktiva priser, sa kallade skuggpriser. De effekter som ar varderade, med
faktiska eller beraknade priser, sammanstélls i sjalva kalkylen. For att analysen ska bli fullstandig méste
emellertid kalkyldelen kompletteras med en beskrivning av de svarvarderade effekter som inte har varit
praktiskt mojliga att vardera och inkludera i kalkylen. De svarvarderade effekterna beskrivs i manga fall
endast verbalt men de kan &ven kvantifieras.

2.1 Prissatta effekter

2.1.1 Kalkylforutsattningar
2.1.1.1 Allmanna kalkylférutsattningar

Tabell 2.1 Allménna kalkylforutséattningar for samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys PJA120910AP

Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant

Prognosverktyg - persontrafik BanSek, version: 4.0

Prognos godstrafik - huvudanalys GJA120910AP

O e ™ e

Prognosverktyg - godstrafik BanSek, version: 4.0

Befolkningsscenario Ej relevant

Ekonomiskt scenario Ej relevant

Néaringslivsscenario Ej relevant

Ovrig scenarioinformation Ej relevant

Trafikering - kollektivtrafik Ej relevant

Trafikering - gods Ej relevant

Infrastrukturnat Ej relevant

ASEK-version ASEKS5

Avvikelse fran ASEK Ej relevant

Prisniva for kalkylvarden 2010-medel

Kalkylranta % 3,5%

Prognosar 1 2030

Diskonteringsar 2012

Oppningséar 2015

Utférandetid/byggtid, antal &r (projektspecifik) 3

Ekonomisk livslangd (projektspecifik), antal ar 60

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Kalkyldatum ngoSek, version: 4.0 samt Excel 2014-03-24
Sida 11 av 38
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2.1.2 Kalkylresultat

2.1.2.1 Nyckeltal Samhéallsekonomi

Tabell 2.4 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonom-
. IS'.( invest- Netto- Netto- Nytto-
Kalkylmetod for  |erings- « x
ataardskostnad Kostnad nuvarde* [nuvéardes- |kostnads-
9 . (mnkr) kvot NNK** [kvot NK***
inkl skatte-
faktor
(mnkr)
Annan:
Erfarenhetsvéarden
Huvudanalys (GKI) fran Luled 2473 3180 1,29 4,83
hamn, Sjofartsverket
samt Trafikverket
Kanslighetsanalys med Annat: anlng av
héare kostnad tex investeringskostnade
gre X n med 1,3 enligt 3215 2174 0,68 1,55
succesivkalkyl 85% eller |. . o
motsvarande instruktion fran
Trafikverket
KA1 - Noll trafiktillvaxt Ej angett 2473 1881 0,76 2,86
KA2 - Okad trafiktillvéxt .
(50 % hore) Ej angett 2473 3947 1,60 6,01
KA3 - hdgre CO2- .
vardering (3,50 krikg) Ej angett 2 473 3745 1,51 5,70
KAS5 - Okade
malmvolymer (Ordinarie .
BAS+illkommande, 100 Ej angett 3886 3905 0,98 1,78
% Luled)
Kanslighetsanalyser
KAG6 - Okade
malmvolymer
(Omfoérdelad Ej angett 4093 4725 1,13 1,95
BAS+tillkommande, 100
% Luled)
KA7 - Okade
malmvolymer (Ordinarie .
BAS+illkommande, 100 Ej angett 2473 2874 1,16 4,37
% Narvik)
KAS - Okade
malmvolymer
(Omférdelad Ej angett 2473 3704 1,50 5,64
BAS+tillkommande, 100
% Narvik)
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* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvéardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga
samhallsekonomiska intékter och kostnader) minus investeringskostnaden.

** Nettonuvardeskvoten ar nettonuvardet dividerat med den samhéllsekonomiska investeringskostnaden.

***Nyttokostnadskvoten (NK) &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den
samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvardet av nettoférandringen av drift- och
underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Klassificering av atgarder utifrdn NNK, enligt ASEK5

Kategori NNK-intervall
Mycket hég lonsamhet NNK >=2
Hog I6nsamhet 1=<NNK <2
Lénsam 0,5=<NNK<1
Svagt I6nsam 0=<NNK<0,5
Olénsam -0,3=<NNK <0
Mycket oldnsam NNK < -0,3
Klasificering av NNK: Hog I6nsamhet
Kommentar:

Ej angett

2.1.2.2 Samhallsekonomiskt kalkylresultat

I tabell 2.5a redovisas de effekter av atgarden som ar samhallsekonomiskt relevanta och som har
kvantifierats och varderats monetart (genom marknadspris eller skuggprisvardering, direkt
kostnadsberékning eller alternativkostnadsvardering). Samhallsekonomiskt relevanta effekter ska finnas
med i den samhallsekonomiska analysen antingen som varderade effekter i tabell 2.5a eller som
svarvarderade effekter i tabell 2.6a. | de fall en effekt ar konstaterad och eventuellt kvantifierad men inte
varderad redovisas den verbalt och bedéms i tabell 2.6a. Normalt redovisas en viss effekt antingen
monetart varderad i tabell 2.5a eller enbart beskriven i tabell 2.6a. | vissa fall omfattar emellertid den
monetéra varderingen av en effekt endast vissa delar av effektens samhallsekonomiska konsekvenser. |
sadana fall kan man komplettera den monetara varderingen av effekten i tabell 2.5a med en beskrivning i
tabell 2.6a av de delar av effekten som inte ingar i varderingen.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och beddémningarna i avsnitt 2.2 ar underlag fér den sammanvagda
beddémningen av om atgarden &ar Ionsam eller olonsam. Den beddmningan gors i avsnitt 2.3.
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Tabell 2.5a Berdkning av samhéallsekonomiskt nettonuvéarde

T TRAFIKVERKET

Effekter som varderats monetart och som ingar i berakning av nettonuvérde

Ex pa arlig effekt
Berord/ for prognosér 1 [Nuvarde Nuvérde Berak-
paverkad av |Effektbenamning och kortfattad beskrivning detaljerat oversiktligt  |nat med
effekt (mnkr) (mnkr) verktyg
2030
BanSek,
. A . version:
Restid - total |\inskad restid for samtliga 0049 |mhar  |144 4.0 samt
o resenarer o
i 2010
:<Z( 144
‘L}’J BanSek,
& version:
Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 4.0 samt
Excel
2010
Kostnad for Ban_Sek.,
odskdparen version:
9 o o Transporttidkostnad, fartyg 3,0 mnkr/ar |72 4.0 samt
- tag, bat,
fl Excel
Y9 2010
Kostnad for Ban'Sek.,
odskdparen version:
%]té bat Distansberoende kostnader, fartyg [17,0 mnkr/ar 402 4.0 samt
fl v ’ Excel
Y9 2010
Kostnad for Ban'Sek.,
odskdparen version:
9 A o Tidsberoende kostnad, fartyg 35,0 mnkr/ar [812 4.0 samt
- tag, bat,
fl Excel
Y9 2010
Kostnad for Ban_Sek.,
odskdparen [Lastnings- och lossningskostnader version:
% 2 "12 mnkr/ar |44 4.0 samt
- tag, bat, fartyg
fl Excel
79 2010
Kostnad for Ban'Sek.,
odskdparen version:
99! o Transporttidkostnad, tag 0,96 mnkr/ar |21 4.0 samt
- tag, bat,
fl Excel
Y9 2010
Kostnad for Ban'Sek.,
odskdparen version:
99! o Tagdriftskostnader, gods 8,82 mnkr/ar 196 4.0 samt
- tag, bat,
fl Excel
Y9 2010
Kostnad for Ban'Sek.,
odskdparen version:
e b Banavgifter 0,58 mnkr/ar |24 4.0 samt
- tag, bat,
fl Excel
Y9 2010
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BanSek,
Effekter for version:
5 trafikoperatd |Hamnavgifter 8 mnkr/ar [178 4.0 samt
l; e |rer Excel
E 0 2010
[vd
"l'_J O ) BanSek,
<Z( %) Effekter for 1974 version:
¥ < |[trafikoperatd |Farledsavgifter 5 mnkr/ar 123 4.0 samt
é E rer Excel
o 2010
=6
O BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd [Isbrytning (ingdr i farledsavgifter) |0 mnkr/ar |0 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd |Lotsning 3 mnkr/ar |70 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperaté |Tagdriftskostnader, person 0,95 mnkr/ar |22 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd |Banavgifter -0,54 mnkr/ar |-1 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd |Omkostnader -0,19 mnkr/ar |-5 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd |Overheadkostnader 0 mnkr/ar [0 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperatd |Biljettintakter pa jarnvag 0,68 mnkr/ar |17 4.0 samt
rer Excel
2010
BanSek,
Effekter for version:
trafikoperaté [Moms pa biljettintakter -0,04 mnkr/ar -1 4.0 samt
rer Excel
2010
Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat Ej angett
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|_
[vd
o
o
[2N0]
e
ln_: % Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beréknat 0 Ej angett
Z O
O
(%)
o
L
o
I
e BanSek,
é m version:
2 £ Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 0 4.0 samt
L E Excel
= 2010
[
BanSek,
K coo- version:
= . Reduktion av utslapp av CO2 34042,0 |[ton 571 571 4.0 samt
o |ekvivalenter
v Excel
2010
BanSek,
.. . . . . ° version:
L::t]fzrrtmemn ][\glrrt'lskade luftféroreningar fran 53 mnkr/&r 11 222 4.0 samt
9 yg Y9 Excel
2010
o Luftférorenin \?:rr;i;k"
u = R . :
= © gar/extelina' I:uf'tforor(-':tnlngar/externa effekter 20,040 mnkr/&r |-37 4.0 samt
ﬁ — |effekter 6vrig |Ovrig trafik
| 2 |rafik Excel
i = 2010
< =
T
E = 1235
L'I—J % BanSek
% 3 |Luftfsrorenin v:rr;ioen"
= . . :
= gar/externa Louftfor_oremngar/externa effekter 2,220 mnkr/ar |50 4.0 samt
= |effekter tagtrafik
T |tagtrafik Excel
9 2010
BanSek,
version:
Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat 4.0 samt
Excel
2010
<
z
e x BanSek,
= . Minskad risk for olyckor vid version:
x =
w ﬁ ?:kerhetskla uppgradering av farled enligt 15 mnkr/ar |348 4.0 samt
Su PIANC Excel
Y 2010
>
(®)
Sida 17 av 38




Arendenummer; Objektnummer: XSN 300, Lule& hamn Kapacitetsbrist farled
Kontaktperson: Sweco, Joakim Swahn, 2014-03-24
Skede: AVS, pdgéende utredning

Status: Grankad och godkannd av Trafikverket

T TRAFIKVERKET

Annan . o
budgeteffekt Farledsavgifter -5 mnkr/ar |-123
Annan Hamnavgifter -8 mnkr/ar |-178
budgeteffekt 9
] Annan Lotsnin -3 mnkr/ar [-70
"|'_J budgeteffekt 9
N2
w
L
L
|
-
L
8
3 Drivmedelska Mlnskad t_:lrlvmedelsskatt Vi 228 mnki/ar 1-51
tt overflyttning av godsvolymer
Banavgifter [Minskade banavgifter -0,54 mnkr/ar [-12
M.o.ms. pé Okade momsintakter vid 6kat 0,04 mnkr/ar |1
biljettintackt |resande
Ej angett Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej beraknat
w S
o —
é ﬁ Inbesparade
E 9( kostnader i Ej angett 0 mnkr/ar |0
Dz |a
221 )]
Z 0
-
%)
Q
Zz
o .
ia) Drift och ) ) s |
|(7) g Underhall Trafikverket 0,4 mnkr/ar |-8
u |
>
Zm
w >
[
T
2 &
= Drift och Minskade isbrytningskostnader, o
g Z Underhall Sjofartsverket 85 mnkr/ar 11839
Ea
o <
4 g
23
3_ ~ Reinvesterin ) o
Ui Trafikverket -0,72 mnkr/ar |-17
i ¢}
o
a
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BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

Ej angett

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010

BanSek,
version:
4.0 samt
Excel
2010
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Totalt
nuvarde exkl
invest-erings-
kostnad Ej angett Ej angett |Ej angett |Ej berdknat Ej angett
(anvénds endast
om uppdelning
av nuvérdet inte
ar mojligt)

Totalt nuvéarde exkl
investeringskostnad

Ej angett -99 mnkr/ &r |-2 473 -2 473 Ej angett

MINUS
SAMMHALLS
EKONOMISK

INVESTERINGS-
KOSTNAD

NETTONUVARDE 3180

Tabell 2.5b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.5a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.5a (hanvisas i tabell 2.5a till denna tabell med referens nummer) under de rubriker dar de
hér hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt
Inbesparade Néar Sandgronnleden byggs ut for vintertrafik kan kostnader av en isbrytare sparas in. Denna isbrytare &r
isbrytarkostnader | nodvandig i JA for att fa ut de volymer malm som prognosticeras. Isbrytarkostnader uppvisar "trappstegs"-
for staten monster, dvs. kostnadsbesparingarna sker i diskreta steg och inte kontinuerligt.

2.1.2.3 Diagram med diskonterade nyttor och kostnader

2500
2000
1500
1000
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2.1.2.4 Informationsvarde NNK

Néar atgardskostnaden ar hdgst 70 miljoner kronor ar det tillatet att anvanda antingen enkla eller
avancerade bedomningsregler. Nar atgardskostnaden ar stérre an 70 miljoner kronor maste man tillampa
avancerade bedomningsregler. Informationsvardet for NNK behover bara bedomas da avancerade
bedémningsregler tillampas.

Detaljerat informationsvarde for NNK bedéms som: HK/HR

Overgripande grad av informationsvérde: HOG

Motivering: Ejangett

2.2 Effekter som inte varderats monetart (ingar inte i beraknat
nettonuvarde)

I tabell 2.6a beskrivs de samhallsekonomiskt relevanta effekterna av atgarden som av olika skal inte varit
mdojliga att vardera monetart. Normalt sett redovisas en samhéllsekonomisk effekt antingen i tabell 2.5a
eller 2.6a. Det kan emellertid i vara sa att endast delar av effektens samhéllsekonomiska konsekvenser
kan varderas monetéart. | sddana fall kan det vara motiverat att i tabell 2.5a beskriva de delar av effekten
som inte ingar i varderingen i tabell 2.5a.

Berékningarna i avsnitt 2.1 och beddmningarna i avsnitt 2.2 r underlag fér den sammanvéagda

bedomningen av om atgarden ar Iénsam eller olonsam. Den sammanvagda bedomningen gors i avsnitt
2.3.
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Tabell 2.6a Effekter som inte varderats monetart

T TRAFIKVERKET

Effekter som inte ingéar i berdkningen av nettonuvarde men som ingér i den sammanvéagda bedémning

S Ex pa arlig effekt S
?ror Effektbenamning, kortfattad beskrivning och I ?mman— Bedomt
paverkad av beddmnin Bedémning [|végd av
effekt g 2030 bedémning
Jarnvagssystemet blir mer
robusthet (mindre kéansligt for
. torni a det N | t
Forseningar s c?rnlngar)'pa ? orra ?m oppe Expertgru
och (Kiruna - Riksgrénsen) nér (se
e malmvolymer omférdelas till det Ej angett |Ej angett |Positivt PP .
trafikstérning | . .. referensli
ar Sddra omloppet. Detta ger upphov sta)
till férseningstidsvinster pa det
Norra omloppet som inte har
% kvantifierats ovan.
<
=z Positivt
L
N
L
24 Jarnvagssystemet blir mer
robusthet (mindre kénsligt for
storningar) pa det Norra omloppet
(Kiruna - Riksgrénsen) nar Expertgru
Restids- malmvolymer omférdelas till det . . " pp (se
u .. E tt |E tt |Positivt .
osakerhet Sddra omloppet. Detta ger upphov 1 ange 1 ange oStV referensli
till battre punktlighet och sta)
restidsvinster pa det Norra
omloppet som inte har kvantifierats
ovan.
Jarnvagssystemet blir mer
o4 . o e g
L||_J robusthet (mindre kénsligt for
N2 N . storningar) p& det Norra omloppet
L Forseningar . . N N Expertgru
i och (Kiruna - Riksgréansen) nér (se
i e malmvolymer omférdelas till det Ej angett |Ej angett |Positivt PP .
= trafikstérning | . . referensli
= Sddra omloppet. Detta ger upphov
g ar e . o o sta)
S 04 till férseningstidsvinster pa det
L ".'_J Norra omloppet som inte har
é Do: kvantifierats ovan.
= o
2} .
z Positivt
< R .
ln_: Jarnvagssystemet blir mer
(%) robusthet (mindre kéansligt for
8 storningar) p& det Norra omloppet
o (Kiruna - Riksgréansen) nér Expertgru
Restids- malmvolymer omfdrdelas till det . . - pp (se
osékerhet Sddra omloppet. Detta ger upphov Ej angett |Ej angett [Positivt referensli
till battre punktlighet och sta)
restidsvinster pa det Norra
omloppet som inte har kvantifierats
ovan.
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O]
<
|_
L
4
(©)
s
[0 Nar jarnvagssystemet blir mer Expertgru
8 Trafikeringsk |robust pd Norra omkoppet sjunker . . i " pp (se
%) L . Ej angett |Ej angett |Positivt Positivt .
=~ |ostnad trafikeringskostnaderna for referensli
é transportforetagen sta)
'_
z
O
)
o
L
o
n
=
|_
o Expert
% Trafiksakerh Inga sarskilda Xizgégfu
¥ trafiksékerhetseffekter bedéms Ej angett |Ej angett |Férsumbart Foérsumbart PP .
< |et-totalt referensli
%) uppkomma
v sta)
X
LL
<
o4
|_
— Expertgru
< oL .
= |Klimat-totalt Inga}lsarskllda Klimateffekter Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Pp (se .
4 beddms uppkomma referensli
= sta)
i)
b
L
&
% Bullret fran fartygen samt lastning
L = av desamma kommer att paverkas Expertgru
o) 2 |Manniskors |och andra karaktar. Frén frekvent . . " se
k~ = x e A Ej angett |Ej angett |Positivt Pp(se
z 2 |halsa - buller |buller med nagot lagre nivaer, till referensli
0 = mindre frekvent men med hogre sta)
? % ljudnivaer (jfr. vag vs. jarnvag).
ot = Positivt
L 3
c| &
L
o
> ':fl 1a I k
< T Utsléappen av svavel kommer
E minska nar SECA-direktivet trader i Ex;zg;tgru
o Luft - SO2 kraft. Detta har inte varderats ovan |Ej angett |Ej angett |Positivt PP .
= A ], . referensli
ﬁ da fastlagda brénslekostnader i sta)
ASEK 5 &r exkl. SECA
% Expertgru
% i
8 Landskap Inga}lsarskllda landskapseffekter Ej angett |Ej angett |Férsumbart Forsumbart Pp (se .
= beddms uppkomma referensli
5 sta)
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o4
L
|_
N4
L
T
T
L
< |vri
zZ Ovriga Inga sarskilda externa effekter . . .
x |externa . Ej angett |Ej angett |Forsumbart
L beddéms uppkomma
F |effekter
X
L
<
S
o
>
(®)
w < Eventuella andra ej
=) .
2 = prissatta effekter som ror
E 5 Inbesparade |inbesparade kostnader i JA som
% 9( kostnader i |uppkommer till f6ljd av atgarden Ej angett |Ej angett |Férsumbart
i E JA har inte kunnat identifieras.
2 8 Darfoér bedoms dessa ge ett
- ¥ forsumbart bidrag till kalkylen.
8 Kostnader avseende drift och
Z . underhdll for sjofarten (exklusive
<L Drift och . ) . .
_ o isbrytning) saknas ovan. Med Ej angett |Ej angett
0 Underhall u
> utbyggd hamn, farled samt &ndrad
n_:' sékerhetsklass beddms dessa otka.
W
o
z
=)
i
a Kostnader avseende
<Z': Reinvesterin reinvesteringar for sjéfarten saknas
'u_': ovan. Med utbyggd hamn, farled |Ej angett |Ej angett
g u n
S samt andrad sékerhetsklass
beddms dessa 6ka.
Kommentar:
Ej angett

Tabell 2.6b Beskrivning av speciella orsaker till vissa effekter i tabell 2.6a

Speciella orsaker till att vissa effekter uppstar samt kortfattad beskrivning och referens till underliggande dokumentation.
Effekterna redovisas i tabell 2.6a (hanvisa i tabell 2.6a till denna tabell med referensnummer) under de rubriker dar de hor
hemma men orsaken till att de uppstar beskrivs samlat i denna tabell.

Definition Beskrivning av den specialla orsaken till att vissa effekter uppstatt

Ej angett Ej angett

Tabell 2.6c Sammanvéagning av ej varderbara effekter

Miljoeffekter som ej ingar Ovriga effekter som ej Samtliga effekter som ej Samtliga effekter som ej
i NNK/NK/NNV ingar i NNK/NK/NNV ingar i NNV (detaljerad ingar i NNV (6vergripande
(sammanvagt) + (sammanvagt) => sammanvéagning) => sammanvagning)

Positivt Positivt Positiv (liten) Positivt

Vilken kompetensniva har de som gjort bedémningen? Expertgrupp
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T TRAFIKVERKET

Kommentar:

De 6kade drift-, underhalls- och reinvesteringskostnaderna beddéms vara mindre an de positiva
effekterna av framfor allt robustare jarnvagssystem och minskade svavelutslapp till foljd av inférandet
av SECA-direktiv (beaktas ej av aktuella kalkylvarden enligt ASEK 5)

2.3 Sammanvagning av atgardens samhéallsekonomiska l6nsamhet

2.3.1 Mojlig maximal sammanvagd samhéallsekonomisk [6nsamhet

Tabell 2.7 Bedomningsrestriktion for samhéllsekonomiska bedémningar

IB EDOMNINGSPARAMETRAR

Bed6mning

IParametrar i tabellen bedémda av:

Uppréattaren av Samlad effektbeddmning

IHuvudanaIysens utredningsalternativ. Nominell
atgardskostnad.

1997

Sammanvagning av ej prissatta effekter utford av:

Expertgrupp

Imaste bedomas.

Storleken pa atgardskostnaden tillater endast anvandande av avancerade bedémningsregler. Nedanstaende parametrar

Aktuell NNK

1,2859

JPrognos och indata (forutsatter val dokumenterat eller
expertbeddmt underlag):

Overensstammer

Sammanvagda ej prissatta effekter:

Positiv (liten)

IDetaljerat informationsvarde for NNK

HK/HR

Grad av informationsvarde for NNK

HOG

JOVANSTAENDE FORUTSATTNINGAR OCH BEDOMNINGAR GER NEDANSTAENDE RESULTAT:

Villkorsfall Villkorsfall 43
Mojlig maximal sammanvagd samhallsekonomisk .

.. Lonsam
l6nsamhet

2.3.2 Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet

Tabell 2.8

Slutligt beddmd sammanvéagd [6nsamhet Lénsam

Slutlig sammanvagning bedémd av:

Upprattaren av Samlad effektbedémning

Kommentar:

De prissatta effekterna ger en tydligt positiv NNK med klassificering "Hog I6nsamhet” enligt ASEK 5
ovan. Ej prissatta effekter ar positiva tack vare robustare jarnvagssystem och att effekter av minskade
svavelutslapp till foljd av SECA-direktivet inte har beraknats da det saknas kalkylvarden for detta i

aktuell ASEK-version.
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3. Fordelningsanalys

Den samhallsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhallsekonomisk effektivitet
genom Kriteriet fér samhallsekonomisk I6nsamhet. Detta kriterium innebar att samhallets totala valfard
anses 6ka om summan av alla positiva nyttoeffekter av atgarden minus summan av alla negativa
nyttoeffekter (den totala kostnaden) av atgarden &r storre 4n noll. Den traditionella samhéllsekonomiska
analysen tar emellertid inte hansyn till vem som far nyttan eller drabbas av kostnaderna, vem som vinner
och vem som forlorar pa atgarden. Darfor kan den samhallsekonomiska analysen behova kompletteras
med information om férdelningseffekterna av den analyserade atgarden. En sadan analys visar hur
nyttan och kostnaderna av den aktuella atgarden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till
exempel for kvinnor och man, for olika alders- och inkomstgrupper, for olika samhallssektorer eller for
olika delar av landet.

I tabell 3.1 redovisas - om inget annat ségs - hur direkta forandringar av nyttan (foérdelar eller intakter
respektive nackdelar eller kostnader) fordelar sig pa olika grupper och kategorier. De slutliga
fordelningskonsekvenserna ar ofta ar mycket svara att faststalla eftersom de paverkas dven av indirekta
effekter som kan uppsta till exempel genom marknadsférandringar och andringar i skatte- och
transfereringssystem. Det kan trots detta vara av visst varde att redovisa en uppskattning av den direkta
och omedelbara férdelningen av positiva och negativa nyttoeffekter.

Om en fordjupad férdelningsanalys har gjorts (till exempel en sérskild analys av regionala

expansionseffekter eller analys av regionala inkomsteffekter med Samlok-modellen) ska den redovisas
den i avsnitt 3.2 Férdjupad fordelningsanalys.

3.1 Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Underlag och
. . . storsta kompetens-
. . Storsta nytta/ [Nast storsta ( . ) p .
Fordelningsaspekt N N negativa Kommentar omrade for dem
fordel nytta/ fordel .
nytta/ nackdel som gjort
beddmningen
Delanalys kdn: restid,
resk.ostna"d och Neutralt Neutralt Neutralt Paverkar ej nagons Expertgrgpp (se
restidsosékerhet reskostnad. Ej relevant. referenslista)
(persontrafik)
Malmexporten bidrar till
intakter for nationen Sverige.

. . EU finansierar utredningen till
Lokalt/regionalt/ nationellt/ . ) . . o Expertgrupp (se
. _g Nationellt Internationellt JLokalt 50% vilket visar pa EU:s pertg .pp(
internationellt - referenslista)

behov av atgarden. Lokalt kan
friluftslivet paverkas
marginellt.
u s . Investeringen sker i Expertgrupp (se
Lansvis férdelning Norrbotten Neutralt Neutralt -
Norrbotten. referenslista)
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<7 TRAFIKVERKET

Kommunvis férdelning

Flera
kommuner:
Gallivare,
Kiruna, Pajala
och Jokkmokk

Trafikanter, transporter och
externt berdrda

Klimat

Lule& Lule&

e —— |

Godstransport
er

Neutralt

Berdr narmast de kommuner
dar gruvbrytningen sker da
dess fortsatta verksamhet
underlattas av 6kad robusthet
i transportsystemet. Lule&
drar nytta av en hamn med
oOkad konkurrenskraft
samtidigt som det kravs en
inledande investering.

Expertgrupp (se
referenslista)

Inbesparade luftféroreningar
och inbesparade
transportkostnader &r den
storsta respektive nast storsta
posten i den
samhélllsekonomiska
kalkylen. En kommande MKB
kan eventuellt visa p& nagon
negativ extern effekt.

Expertgrupp (se
referenslista)

Naringsgren

Jarnmalm,
jarn och slagg

Annan:
Styckegods

Annan: Kol,
koks och kalk

Jarnmalm ar lejonparten av
hanterat gods i hamnen foljt
av insatsvaror till SSAB och
LKAB. Hamnens fokus ligger
pa bulkprodukter vilket
eventuellt skulle kunna
forsvara
styckegodshanteringen.

Expertgrupp (se
referenslista)

Trafikslag

Gods-fartyg

Gods-jarnvag [Neutralt

Tnvesteringen bidrar 1 forsta
hand till 6kade nyttor for
sjogodstrafik och i andra hand
till 6kade nyttor for
jarnvagsgodstrafik. Ovriga
trafikslag bedéms inte bli
paverkade.

Expertgrupp (se
referenslista)

Alder

Neutralt

Neutralt Neutralt

Eftersom investeringen (UA2)
ar [bnsam och arbetsfor
befolkning bidrar till sin egen
och évriga aldersgruppers
forsorjning ar det alla som
tjanar pa den.

Expertgrupp (se
referenslista)

Ej angett

Ej bedomt

Ej bedomt Ej bedomt

Ej angett

Ej angett

3.2 Fordjupad fordelningsanalys

Ej angett

Ej angett
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4. Transportpolitisk malanalys

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet” Malet
konkretiseras genom ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, milj6é och halsa).
Regeringen foreslog denna malstruktur i den trasnportpolitiska propositionen Mal for framtidens resor
och transporter (prop. 2008/09:98), som riksdagen biféll 2009.

4.1 Beddmning av bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv

transportforsorjning

En atgard ar samhallsekonomiskt I6nsam och bidrar till en valfardsékning om de samhallsekonomiska
intakterna ar storre an kostnaderna. Med intakter avses alla positiva nyttoeffekter, saval berakningsbara
som bedémda och med kostnader negativa nyttoeffekter, saval berédkningsbara som bedomda. Det
demokratiska beslutssystemet maste ocksa anse att den nya valfardsfordelningen ar acceptabel.
Samhéllsekonomisk effektivitet i transportsektorn férutsatter att kostnaden for investeringar motsvaras
av individernas betalningsvilja och att endast de transporter utférs som técker sina marginalkostnader.
Samhaéllsekonomisk effektivitet innebar att samhaéllets resurser anvands for att skapa sa stor nytta for
samhallet som mojligt, oavsett om det handlar om tid, milj6, halsa eller nagot annat.

En sammanvéagd bedomning av de effekter som en &tgard ger upphov till &r en indikator pa hur
atgardenbidrar till samhéallsekonomisk effektivitet. En sddan sammanvéagning ar gjord i kapitel 2.
Samhaéllsekonomisk analys. Resultatet fran analysen blev foljande:

ISIutIigt beddmd sammanvéagd I6nsamhet I Lonsam I

4.2 Bedomning av bidrag till en hallbar utveckling utifran kriterier for
ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En héallbar utveckling ar en utveckling som for oss narmare ett tillstdnd av langsiktigt hallbarhet.
Langsiktig hallbarhet ar ett 6vergripande mal for hela samhallsutvecklingen. Den vanligaste definitionen
finns beskriven i Brundtlandrapporten (FN-rapporten "Var gemensamma framtid" fran 1987). | den
beskrivs hallbar utveckling som "en utveckling som tillfredsstaller dagens behov utan att aventyra
kommande generationers mojligheter att tillfredsstalla sina behov". Hallbar utveckling handlar darfor
inte bara om en god milj®, utan den forutsatter god balans mellan tre delar som ar dmsesidigt beroende
av varandra: ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet. Nar man bedémer om en enskild atgard bidrar
till hallbar utveckling ska man darfor bedoma de ekologiska, ekonomiska och sociala konsekvenserna pa
lang sikt, samt balansen mellan dem. Det finns for narvarande inget enkelt satt att avgéra om huruvida
en atgard bidrar till hallbarhet utveckling eller inte, men det kan delvis matas med matt for
samhallsekonomisk effektivitet och med utfall for de transportpolitiska funktions- och hansynsmalen.
Men det betyder inte att summan av utfallen for de transportpolitiska funktions- och hdansynsmalen ar
lika med atgardens bidrag till en hallbar utveckling.
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Tabell 4.1 Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling

Hallbarhet Sammanfattning av atgardens bidrag till hallbar utveckling Bedomt av (namn,

kompetensomrade)
. Att 6ka brytningen av malm &r i grunden inte ekologiskt hallbart d& det férbrukar

+— |Ekologisk . = - : Expertgrupp (se
2 2 andliga resurser. Men att forbattra transporteffektiviteten och minska -
£ |hallbarhet - o, o a1 s referenslista)
3 brénsleatgangen per transporterat ton malm ar hallbart
<
L
=) P
£ [Samhalls- , . . x L Ra
= ) Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk hallbarhet genom att skattekronorna Expertgrupp (se
o lekonomisk : S o ) . " .
= o nyttjas mer effektivt jamfort med JA, vilket visas genom en positiv NNK och NK referenslista)
5 |hallbarhet
o
S
=
oo}

Social Atgérden kan anses marginellt bidra till social hallbarhet genom att investeringar | Uppréattaren av Samlad

hallbarhet gors vilka tryggar arbetstillfallen och darmed bidrar till social hallbarhet effektbedémning

Sammantagen beskrivning av atgardens bidrag till en hallbar utveckling
Atgarden bedoms bidra till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsdrjning genom kombinationen av klimatsmarta transportlésningar jarnvég och fartyg.

4.3 Bedomning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse

Bedomningen av vilket bidrag atgarden ger till de olika méalen ska goras utifran fran en absolut skala.
Foljande skala anvéands:

« positivt bidrag = gront
 negativt bidrag = rott
« inget bidrag = ofargat
« ej bedomt = gratt

Att skalan &r absolut innebar till exempel att ”inget bidrag” i maluppfyllelseanalysen skiljer sig fran
beddmningen "férsumbart” i den samhéllsekonomiska analysen. Nar man ska bedéma bidrag till
maluppfyllelse har "inget bidrag” en absolut betydelse.

Observera att de olika delarna i nedanstaende tabell bygger olika dokument som kommit olika langt i
besluts- och koncensusprocesser. Utformningen av tabellen &r inte slutlig, utan den kommer att behdva
uppdateras framover.
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Tabell 4.2 Transportpolitisk malanalys

@in
N7

TRAFIKVERKET

Kvalitativ beskrivning av
bidraget till
maluppfyllelse

Beddmt av (hamn,
kompetensomrade)

Funktionsmal

let

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor
forbattras genom 6kad
tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Genom en
utbyggnad av jarnvagen
blir systemet mer robust,
vilket minskar risken for
forseningar och okar
tillforlitligheten i
medborgarnas resor.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag:
Overflyttningseffekten fran
vag till jarnvag da jarnvag
ar saékrare och bekvamare.

Expertgrupp (se referenslista)

Naringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften.

Tillforlitlighet

Positivt bidrag: Genom en
utbyggnad av jarnvagen
blir systemet mer robust,
vilket minskar risken for
forseningar och okar
tillforlitligheten i
narlingslivets transporter.

Expertgrupp (se referenslista)

Kvalitet

Positivt bidrag: Atgarden
minskar
storningsorsakerna

vilket 6kar mojligheterna
for bland annat LKAB att
halla systemtagens
omloppstider med mindre
risk fér leveransstorningar
och darmed stérkt
konkurrenskraft.

Expertgrupp (se referenslista)

Tillganglighet regionalt och
mellan l&ander.
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander.

Pendling

Positivt bidrag: Atgarden
bidrar till att minska
restiderna vilket 6kar
mojligheterna till 6kad
pendling.

Expertgrupp (se referenslista)

Tillganglighet storstad

Inget bidrag: Atgarden
paverkar i férsumbar grad
tillganglighet till storstad.

Expertgrupp (se referenslista)

Tillganglighet till interregi

onala resmal

Positivt bidrag: Atarderna
oOkar tillgangligheten till
interregionala resmal som
t.ex. Kiruna eller Luled

Expertgrupp (se referenslista)
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@in
Ny

TRAFIKVERKET

Jamstalldhet.
Arbetsformerna,
genomforandet och resultaten
av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle.

Jamstalldhet - lika mojlighet att
utforma sina liv (valmdgjlighet)

Inget bidrag: Forbattrad
kapacitet och minskade
restider gynnar alla men
minskar inte radande
skillnad i jamstalldhet.

Expertgrupp (se referenslista)

Lika paverkansmajlighet

Inget bidrag: Alla

berérda har samma
mojlighet att delta i
samradsmoten och komma
med synpunkter.

Expertgrupp (se referenslista)

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas
sa att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedsattning.

Kollektivtrafiknatetets anvandbarhet

for funktionshindrade

Inget bidrag: Obetydligt
bidrag da resandeutbyte
endast sker vid tva av de
fem

berdrda utbyggda
motesstationerna.

Expertgrupp (se referenslista)

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas
i trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte sdkerheten
kring skolvagen.

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gdng och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala

kortvaga

Inget bidrag: Atgarden
paverkar inte valet mellan
kortvaga gang- och
cykelresor och
kollektivtrafik.

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Inget bidrag: Atgarden
forbattar restiden och
darmed forutsattningarna
for kollektivtrafiken.

Uppréttaren av Samlad
effektbeddmning

Sida 30 av 38

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.13




Arendenummer; Objektnummer: XSN 300, Lule& hamn Kapacitetsbrist farled

Kontaktperson: Sweco, Joakim Swahn, 2014-03-24
Skede: AVS, pdgéende utredning
Status: Grankad och godkannd av Trafikverket

@in
N7

TRAFIKVERKET

Hansynsmal?

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet i
transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen. Ar 2030 bér Sverige
ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila
branslen.

Betydelse fér méngden personbils-
och lastbilstrafik, samt gang-, cykel-
och kollektivtrafik. (GC/Koll, se
Befolkning)

Positivt bidrag: Atgarden
leder kalkylmassigt till
overflyttning av person och
godstransporter fran

vag till jarnvag vilket enligt
kalkylen minskar utslapp

Expertgrupp (se referenslista)

Betydelse for energieffektiv
anvandning av transportsystemet .

Positivt bidrag:
Sjotransporterna kommer
att ske mer energieffektivt
genom anvandandet av
storre och farre fartyg
samtidigt som atgarden
kalkylmassigt leder till
overflyttning av person och
godstransporter fran

vag till det per definition
mer energieffektiva
trafikslaget jarnvag.

Expertgrupp (se referenslista)

Betydelse for energieffektivisering av
fordon, fartyg och flygplan samt
framjande av 6kad andel fornybar
energi.

Positivt bidrag: Med
inférandet av SECA-
direktivet samt storre fartyg
kommer dels bréansle med
mindre svavelhalt nyttjas,
dels kommer
bransleeffektiviteten per
transporterat ton malm att
Oka. Berakningar visar att
mangden bransle per
transporterat ton sjunker,
fran 0,64 kg bransle per ton
malm i JA, till 0,39 kg
bransle per ton malm i
UAS.

Expertgrupp (se referenslista)

Betydelse for energianvandning i
infrastrukturhaliningen.

Positivt bidrag: Utokad
anlaggningsmassa i form
av okat djupgéende
innebéar okad
energianvandning vid
byggnation samtidigt som
energianvandningen
minskar till foljd av
forenklad och minskad
isbrytning. Nettoeffekten
beddms vara positiv.
Sérskilt minskad
energianvandning gallande
minskad isbrytning har stor
paverkan

Sida 31 av 38

Expertgrupp (se referenslista)

TDOK 2012:58 Samlad effektbedémning v. 1.13



Arendenummer; Objektnummer: XSN 300, Lule& hamn Kapacitetsbrist farled

Kontaktperson: Sweco, Joakim Swahn, 2014-03-24
Skede: AVS, pdgéende utredning
Status: Grankad och godkannd av Trafikverket

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hdgre an riktvarden for
buller

@in
Ny

Inget bidrag: Bullret kan
komma att 6ka under
anléaggningsskedet, sarskilt
om arbete sker nattetid.
Bullernivderna bedéms inte
Overstiga géllande
riktvarden. Under driftfasen
beddms inte bullernivaerna
oka.

TRAFIKVERKET

Expertgrupp (se referenslista)

Antalet exponerade for hdga
bullernivaer, det vill saga bullernivaer
hogre an 10 dBA over riktvardena

Inget bidrag: Bullret kan
komma att 6ka under
anlaggningsskedet, sarskilt
om arbete sker nattetid.
Bullernivaerna beddéms inte
overstiga gallande
riktvarden. Under driftfasen
beddms inte bullernivaerna
oka.

Expertgrupp (se referenslista)

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Inget bidrag: Bullret kan
komma att 6ka under
anlaggningsskedet, sarskilt
om arbete sker nattetid.
Under driftfasen beddéms
inte bullernivderna tka.

Expertgrupp (se referenslista)

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Positivt bidrag: Atgard som
gynnar kollektivtrafik kar
fysisk aktivitet.

Expertgrupp (se referenslista)

Befolkning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att p& egen hand ta sig fram
till sina mal

Inget bidrag: Obetydligt
bidrag da resandeutbyte
endast sker vid tva av de
fem

berdrda utbyggda
motesstationerna.

Expertgrupp (se referenslista)

Tillgangligheten med kollektivtrafik till
fots och med cykel till utbud och
aktiviteter

Positivt bidrag: Atgarden
forbattrar mojligheterna
att aka med kollektivtrafik
till Luled som har ett for
regionen relativt stort
utbud av olika aktiviteter.

Expertgrupp (se referenslista)
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Hélsa.
Transportsektorn
bidrar till att 6vriga

miljokvalitetsmal
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet
ges till de
miljopolitiska
delmal dar
transportsystemets
utveckling ar av
stor betydelse for
mojligheterna att na
uppsatta mal.

@in
N7

TRAFIKVERKET

Luft

Véagtransportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOx) och
partiklar (PM10).

Positivt bidrag: Atgarden
leder kalkylmassigt till
Overflyttning av person och
godstransporter fran

vag till jarnvag vilket enligt
kalkylen minskar utslapp av
kvaveoxider och partiklar.

Expertgrupp (se referenslista)

Halter av kvavedioxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i tatorter
dar dvre utvarderings-troskeln
overskrids.

Positivt bidrag:
Sjotransporterna med
storre fartyg minskar
emissionerna samtidigt
som atgarden
kalkylmassigt leder till
overflyttning av person och
godstransporter fran vag till
jarnvag vilket enligt
kalkylen minskar utslapp av
kvaveoxider och partiklar.
Storre fartyg kan dock leda
till att korttidsmedelvarden
Overskrider gallande
luftkvalitetsgranser vid
vissa tillfallen. Hansyn kan
aven behdva tas till de
extra utslapp som
mudderverk och pramar
orsakar under byggskedet.

Expertgrupp (se referenslista)

Antalet personer exponerade for halter
over MKN.

Positivt bidrag:
Sjotransporterna med
storre fartyg minskar
emissionerna samtidigt
som atgarden
kalkylmassigt leder till
Overflyttning av person och
godstransporter fran vag till
jarnvag vilket enligt
kalkylen minskar utslapp av
kvaveoxider och partiklar
och darmed antalet
personer som kan vara
exponerade for halter dver
MKN. Storre fartyg kan
dock leda till att
korttidsmedelvarden
Overskrider gallande
luftkvalitetsgranser vid
vissa tillfallen. Hansyn kan
aven behdva tas till de
extra utslapp som
mudderverk och pramar
orsakar under byggskedet.

Expertgrupp (se referenslista)
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@in
Ny

TRAFIKVERKET

Kvalitet pa vatten ur halsoperspektiv

Vatten

Inget bidrag: Vattenkvaliten
bedoéms inte paverkas
negativt da utslappen
minskar. Viss grumlighet
beddms férekomma under
sjélva byggskedet, men
inte under driftskedet

Expertgrupp (se referenslista)

Kvalitet pa vatten och
vattenforhallandena ur ekologisk
synpunkt

Negativt bidrag: Yrkes- och
fritidsfisket beddms
paverkas negativt

Expertgrupp (se referenslista)

Betydlese for fororenade omraden

Inget bidrag: Luled
innefjardar &r i vissa fall
odvergddda och hansyn
behdver tas till dessa
omraden. Bottenviken &r
naturligt rik pa framféralt
arsenik och kadmium,
vilket bor tas hansyn till vid
planering av
dumpningsomraden. Vissa
massa kommer behdva
deponeras pé land.

Expertgrupp (se referenslista)

Betydlese for skyddsvarda omraden

Mark

Inget bidrag: | omradet
kring projektet finns flera
Natura 2000-omraden, ett
naturreservat samt
riksintressen. Bottenvikens
kuster norr om Kvarken &r
varldesn enda
"bracktvattensskargard" i
sitt slag. En utvardering
behdver darfor goras for att
uppskatta ev.
konsekvenser. Arbetet som
planeras kring Kvarken &ar
dock litet jamfort med hela
projektet, varfér paverkan
dar beddms som marginel.

Expertgrupp (se referenslista)

Betydlese for bakgrundshalt metaller

Inget bidrag: Prover
behover tas i sedimentet
innan muddring gors for att
besluta om deponering

Expertgrupp (se referenslista)

Betydlese for bakgrundshalt
sulfidjordar

Inget bidrag: Kunskap
saknas i nulaget

Expertgrupp (se referenslista)
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&

Betydlese for skyddsvarda omraden
under driftskede

TRAFIKVERKET

Betydelse for barriarer

Betydelse for storning

Betydelse for forekomst av livsmiljder.

Biologisk méangfald, vaxtliv samt djurliv

Landskap

Inget bidrag: En reduktion
av utsléapen kan ha

gynsamma effekter pa den
biologiska mangfalden.

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden.

5 Betvdelse for areella nérinar Beddms inte for Uppréattaren av Samlad
= Y gar. narvarande effektbedémning
]
©
©
B Betydelse for uppkomsten och Beddms inte for Uppréttaren av Samlad
g hanteringen av avfall. narvarande effektbeddémning
o Betydelse for uppratthallande och
3 . » . . u
< utveck.l.lng av Ianc_iskapets utméarkande Inge_t bldra_\g. Atgarderna Upprattaren av Samlad
S karaktér och kvaliteter — avseende har ingen inverkan pa .
= effektbedémning
& delaspekterna skala, struktur eller malet
- visuell karaktar.
. . Inggt bldrgg: Atgérderna Uppréttaren av Samlad
Betydelse fér mortalitet har ingen inverkan pa .
malet effektbedémning

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning

Uppréttaren av Samlad
effektbedémning
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@in
Ny

TRAFIKVERKET

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden.

Inget bidrag: Atgarderna
har ingen inverkan pa
malet

Uppréattaren av Samlad
effektbeddmning

Betydelse for strukturomvandling.

Inget bidrag: Atgarderna
har ingen inverkan pa
malet

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for mojligheten att avlasa
karaktér och samband

Ingér i "Betydelse for
upprétthallande och/eller
utveckling av landskapets
utméarkande karaktar och
kvaliteter - avseende
delaspekterna skala,
struktur eller visuell
karaktar"

Ska ej bedémas har

Betydelse for forfall av infrastrukturens
egna kulturmiljévarden respektive god
skotsel av dessa véarden.

Inget bidrag: Atgarderna
har ingen inverkan pa
malet

Uppréattaren av Samlad
effektbedémning

Betydelse for utradering

Inget bidrag: Atgarderna
har ingen inverkan pa
malet

Upprattaren av Samlad
effektbedémning

Trafiksakerhet

Doda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade.3

Positivt bidrag: Atgarden
leder kalkylmassigt till
Overflyttning av person och
godstransporter fran vag till
jarnvag vilket enligt
kalkylen ger dkad
trafiksékerhet.

Expertgrupp (se referenslista)

Referenserna nedan ger mer information om mal och indikatorer i tabell 4.2

'Forslag till konkretisering av malstrukturen respektive aterrapportering av verksamheten utifran malen
enligt den transportpolitiska proposition (prop. 2008/09:93)

“Definitioner och beskrivningar finns dokumenterade i Trafikverkets miljobedémningsgrunder. Dessa
finns tillgangliga pa Trafikverkets webbplats under rubriken "Metod for bedémning av planer och

program".

Observera att definitionerna ar framtagna och formulerade med utgangspunkt fran hela planer och

program. Definitioner, indikatorer och kriterier kan darfor komma att behdva fortydligas och anpassas
till i mallen Samlad effektbedémning framéver eftersom de har anvands vid bedémningar av en enskild
atgard eller ett mindre paket av atgarder.

® Underhandsmaterial om trafiksakerhet i samband med konkretisering av funktionsmalet
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Tabell 4.3 Kostnadseffektivitet

Kostnadseffektivitet for berdknade effekter
Ar som kostnads-
Kostnadseffektivitetens bendmning och kortfattad beskrivning effektiviteten
redovisas for Beraknat med
verktyg
2030
Kostnad per minskat ton CO2 &r 2030 (annuitetsberaknad vfrzir;?flz 0
CcOo2 samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor delat med -2,2 kkr/ton T
effekt &r 2030) samt Excel
2010
Kostnad per minskad timmes restid &r 2030 (annuitetsberaknad vfrzir;i'elz 0
Restid samhéllsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor delat med -1571,2 kr/h o
effekt &r 2030) samt Excel
2010
BanSek,
. . Ej . version: 4.0
Ej angett Ej angett beriknat Ej angett samt Excel
2010
BanSek,
. . Ej . version: 4.0
Ej angett Ej angett beriknat Ej angett samt Excel
2010

4.4 Bedomning av bidrag till regionala och lokala mal
Ej angett

Tabell 4.4 Regionala- och lokala mal

Beddmning av a a
g Kompetens pa omradet som

Benamning av mal Beskrivning av mal bidrag till mal- ) .
gjort bedémningen
uppfyllelse
Ej angett Ej angett Ej bedomt Uppréattaren av Samlad

effektbeddmning

4.5 Malkonflikter
Ej angett
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5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddmning:

1. Kalkyl gjord av:

2014-03-24; Joakim Swahn, Civilingenjor & Civilekonom, Sweco
2. Preliminart forslag pa texter och bedémningar:

2014-03; Joakim Swahn, Sweco.

3. Slutliga texter och bedémningar:

2014-04-02; Anders Lundstrom, planerare, Trafikverket; Nils Ahlm, langsiktig planerare,
Trafikverket, organistation; Henry Degerman, trafikanalytiker, Trafikverket. For miljobedémning:
2014-03-25, Reidar Grundstrém, miljéhandlaggare, Sjofartsverket.

4. Skickad till kvalitetsséakring av:

2014-04-04; Joakim Swahn, Sweco

5. Granskad och kvalitetssakrad av:

2014-04-11; Gunnel Bangman samhallsekonom, Trafikverket
6. Godkand av:

2014-04-13; Peo Nordlof enhetschef, Trafikverket

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning
(ligger pa Trafiverkets webbsida tillsammans med mallen for Samlad effektbedomning)

Bilaga 2: Luled hamnkalkyl 140324
Bilaga 3: Luled hamn atgardsval_140324 ARBETSVERSION
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