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Isen i Vinersborgsviken drivit ut. Lattframkomligt. I &vrigt
oforindrat.

Isen i stampisvallen flyter isir. Sydvistlig isdrift.

Nyisbildning i Bottenviken och Norra Kvarken. Vid iskanten
grova flak av sammanfrusen stampis. Norra Kverken tickt av
nyis med infrusna grovre flak.

Issituationen oférindrad. Svag vind och nira noll grader.

Nyisbilningen tar fart. Bottenviken helt tickt. Nyis ndrmast
kusten sydvart till Hirndsand. I Vinern sydvistlig isdrift bil-
dar sammanpackat issorjebilte i Vinersborgsviken.

Fortsatt nyisbildning.

Nyisen breder ut sig. Sodra isgrinsen Hogbonden-Norrskir.
Grovre flak nordost Nordvalen.

Istillviixt . Nyisbildning lings kusten sydvart till Gévle.

Fostsatt istillvixt och nyis breder ut sig sydvart till i hojd med
Sundsvall. Mindre omraden med hopskjuten is férekommer. I
Vinersborgsviken och Kinneviken trogt genom stampis.

Istillviixt och isldget forsimras succesivt. Smé rékar i Botten-
viken men #dven hopskjuten is.

Nyisbildning och istillviixt. Svag sydostlig isdrift. Fartygen
behover alltmer assistance. Nyis bildas i skyddade omraden i
Oresund,Kattegatt och Skagerrak.

Ostlig isdrift. Rik ldngs hela kusten Farstugrunden till Nord-
valen och vidare sydvart lings kusten sydvart till Givle.
Réken ticks snabbt med nyis. Nyisldggning dven utmed kus-
terna i sodra Sverige.

Sydlig isdrift. Besvirligare i passagen forbi Nordvalen, hop-
skjuten 15-30 cm tjock is. Sammanfrusen drivis i Gélebukten.
Tallriksis och issorja till sjoss i Oresund och Kattegat. Finska
viken helt istickt, nyis utanfor Baltiska kusten och i de Tyska
kustomradena.

Nordvistliga kulingvindar och sydostlig isdrift i Bottenviken
och norra Bottenhavet. Bred oppen oppen rik bildas. I de
sodra farvattnen inga storre foréindringar.
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Vinden avtar, ispress pa finska sidan. Raken lings svenska
kusten 10-20 nm bred. Isen i Bottenhavet upploses.

Nyis bildas i riken i Bottenviken. I Oresund oppet vatten.
Omréden med tallriksis finns i Kattegat.

Litt nyisbildning. Drivisbédlten med sammanfrusen issorja
Vistra Banken-Argosgrund-Understen.

Sydlig eller sydvistlig isdrft. Ré&k Oppnas Maloren-Artun-
matala. Nyis och issérja bildas i 6ppna omraden. Drivis lings
svenska kusten i Alands hav ner mot Svenska Hogarna. Sydlig
ispress i Vinern.

Sydlig isdrift i norr. Kallt i sodra Sveriges farvatten. Nyis
utanfér Ostersjokusten sydvart till Hano. Stora delar av
Kattegat tidcks med 5-10cm tjock drivis och nyis. Nyis bildas i
Vinern.

Allmint istillvixt och nyisbildning. Svaga vindar och kallt.
Nyisen 5-10 cm tjock i Bottenhavet stricker sig 10-20 nm ut
fran kusterna. Nyis i Alands hav, vidare sydvart ca 10 nm ut
till Olands norra udde. i Kattegat och utanfor Bohuskusten 5-
15 cm tjock drivis pa drift nordvart. SKANDICA beredd
assistera. Vinern istickt.

Hogtrycksbetonat vider med fortsatt kallt vider. Maximala
isutbredningen pd Visterhavet. NJORD p4 vig till Kattegat.

Issituationen forsdmras i Bottniska viken, istillviixt och still-
vis hopskjuten is. Isen pd Vistkusten bryter upp, riksystem
bildas nérmast utanfor kusten. Drivis i sédra Oresund. BAL-
TICA i Hévringebukten redo for assistance.

Istillviixten fortsiitter i norr. Alands hav istickt men fortfaran-

de Oppet i centrala Bottenhavet. Isen i Kattegat driver nord-
vistvart. Grov is ldngt ute till sjoss,rak med nyis lings sven-
ska kusten.

Nordlig isdrift i samtliga farvatten. Isskjutning i Bottenviken,
stampvallar bildas vid svenska kusten i norra Bottenhavet,
likasa i inloppen till Oxeldsund och vid Landsort. Rk i sodra
Bottenhavet. I Oresund och Kattegat 6ppet till syd om Anholt,
direfter delvis grov is till Skagen-Maseskir. Sedan forbiittras
isldget norrut.

Fortsatt nordlig ispress men avtagande. Tit drivis dven i sodra
inloppet till Oresund. Sodra iskanten i Kattegat i hojd med
Liaso. Stillvis grova 20cm tjocka flak blandat med nyis och
Oppet.

Sviérforcerade vallar i norra Bottenviken, besvirligt i Norra
Kvarken. Stampisvall i sodra Kalmarsund och i inre Hano-
bukten. Issituationen littar i Kattegat, Skagerrak. Nordvistlig
isdrift.

Issituationen stabil eller nigot forbittrad. Mindre riksystem
och sonderbruten is i Bottenhavet. I Visterhavet tit drivis
Kummelbank - NW om Skagen, i 6vrigt spridd tunn is.

Isen driver nortdostvart i Bottniska viken. Rdk 5-10nm bred
bildas lings svenska Bottenhavskusten och vidare sydvart ner
till norra Ostersjon. P4 Vistkusten driver isen in mot
Bohuskusten. Oppet vatten till sjoss. Endast spridda flak och
stringar av issorja i Kattegat och Oresund.











































































Vinern 27/12-3/1 1000 II
4/1 -12/2 1300/2000 1C/MI
13/2 -31/3 1300/2000 1B/1C
1/4 -8/4 1300/2000 1C/m
9/4 -17/4 1300 I
18/4 -21/4 500 I
22/4 restriktionerna upphivda
Gota Aly 27/12-3/1 1000 I
4/1 -12/2 1300/2000
1C/MI
13/2 -27712 1300/2000
1B/1C
28/2 -3/3 1300 1C
4/3 -17/3 1000 I
18/3 restriktionerna upphivda
Milaren 2/1 -3/4 1300 1
4/4 restriktionerna upphivda
KOSTNADER
Statsisbrytarna
102 843 521
varav - lonekostnader 46 959 230
— driv- & smorjmedel 13913 726
— Ovriga driftskostnader 18 038 671
—underhall & reparationer 23 931 894
Ovriga kostnader 25 386 569
varav - administration (isbrytarledning, isombud) 4396 491
— forhyrningar (hkp, hjilpisbrytare) 19 048 078
— sdrskilda viderleksprognoser, iskartor 1467 000
— vintersjofartsforskning 475 000
Kapitalkostnader 25 006 822
Leasingkostnader mm Oden 24 943 689
Summa kostnader 178 180 601
Intiikter 10 780 337
TOTALT 167 400 264

Anm Redovisade kostnader avser tiden 1995-07-01-1996-06-30, dvs vintern 1995/96. Sifforna #r dirfor

inte jamforbara med Sjofartsverkets verksamhetsberiittelse som avser helt kalenderar.
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VINTERSJOFARTSFORSKNING

Vintersjofartsforskning bedrivs i samarbete mellan Sverige och
Finland. Styrelsen for Vintersjofartsforsk-ning som 4r samman-
satt av representanter fran Sjofartsverket i Sverige och Sjofarts-
styrelsen i Finland, fordelar i samarbete medel till forsknings-
projekt.

For Svenskt vidkommande har medel bl a gétt till Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI. Vintersjofarts-
forskningen vid SMHI foljer i stort sett den tredrs plan, som
presenterades 1993 (1994-1996). Forskningen féljer tvd huvud-
linjer. Den forsta behandlar ismodellering och den andra iskart-
laggnings-metoder med fjirranalysteknik.

Inom ismodellering har SMHI:s isdriftsmodellen korts i opera-
tionell drift med gott resultat. Parallelt har kopplingen mellan
ismodellen och vidermodellen HIRLAM studerats i ett BAL-
TEX-projekt knutet till ateranalys av vintern 1986/87.

Inom omrédet iskartliggningsmetoder har SMHI huvudsakligen
arbetat med rapportering av resultat i samband med anvind-
ningen av ERS SAR-bilder. Sverige har tilsammans med Tysk-
land och Finland ocksd péborjat ett pilot-projekt som syftar till
att utvirdera nyttan av SAR data fran den Kanadensiska satelli-
ten Radarsat.

Medel har dessutom gatt till Chalmers Tekniska Hogskola,
CTH. Ett examensarbetet, ”Ships Performance in Ice Chan-
nels”, har presenterats i en rapport utgiven av CTH.

Utdver detta kan namnas att praktiska prov med beldggning av
isresistent firg pa hoghdllfast bordliggningsstdl utforts av
Ingenitrsfirma Paintco i samrad med Abo Reperationsvarv AB.
Stalkvaliteternas hardhet har forsvérat belidggningarnas vidhift-
ning till skrovet varfor denna forskning syftat till att finna ritt
arbetsmetodik och material for att framledes minimera under-
hallskostnaderna. En rapport dver resultatet har presenterats for
Sjofartsverket.
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WINTER NAVIGATION RESEARCH

Winter navigation research is carried on in co-operation bet-
ween Sweden and Finland. Funds for research projects are allo-
cated by the Winter Navigation Research Board, which is made
up of representatives of the National Swedish Administration of
Shipping and Navigation (SjoV) and its Finnish counterpart the
Finnish Board of Shipping and Navigation.

On the Swedish side, research funds went to, among others, the
Swedish Meteorological and Hydrological Institute (SMHI).
Winter navigation research at SMHI follows on the whole the
three-year plan presented in 1993 (covering the period 1994 -
1996). Research is conducted along two main lines, the first of
which is focusing on ice-modeling and the other on ice survey-
ing using remote analysis techniques.

Within the ice-modeling project, the SMHI ice-drift model was
run in operational service with good results. Concurrently, the
integration of the ice-model with the HIRLAM weather model
was studied in a BALTEX project linked to a reanalysis of the
winter of 1986/87.

Within the field of ice-surveying techniques, the SMHI mainly
worked on the reporting of results obtained in connection with
the use of ERS SAR-images. Jointly with Germany and
Finland, Sweden has launched a pilot project aimed at evalua-
ting the usefulness of SAR data received from the Canadian
Radarsat satellite.

Funds were also allocated to Chalmers Institute of Technology
(CTH). A degree project, "Ships Performance in Ice Channels”,
was presented in a report published by CTH.

In addition it can be mentioned that practical tests by coating
high-tensile steel shell-plate with ice-resistant paint were run by
the engineering firm Paintco in consultation with Abo Repair
Yard AB. The hardness of the steel grades involved has affec-
ted hull adhesion of the coatings, and therefore this research
concentrates on finding the proper methods of work and the
right materials to minimize future maintenance costs. A report
on the findings was presented to the SjoV.















































