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ISBRYTNINGSVERKSAMHETEN

SAMMANFATTNING AV
VERKSAMHETEN

Isbrytningssidsongen 2003-2004 far for sjofarten
betecknas som en lindrig isvinter, trots att den maxi-
mala isutbredningen nidstan var normal.

Samtliga av Sjofartsverkets isbrytare engagerades
under varierande omfattning i verksamheten.
Négra Vikingisbrytare var inte inhyrda under den
gangna vintern.

Sjofartsverkets arbetsfartyg Baltica och Fyrbyggaren
nyttjades under kortare tidsrymder under vintern.

Isinformationen fran satellitbilder har forbittrats da
upplosning och kvalité ir avsevirt bittre dn tidigare.
Detta i kombination med den lindriga issituationen
och att antalet satellitbilder 6kats har medfort att
isspaning med helikoptrar har skett i mindre omfatt-
ning in tidigare vintrar.

Forhyrda bogserbdtar har anvints frimst i norra
Bottenviken, Vinern och pa Gota Alv. Enstaka insat-
ser har ocksa gjorts i Bottenhavet och pa Milaren.

Frej har varit verksam under tva perioder i Bottenviken,
dels frin den 20 januari till den 19 februari och dels fran
den 26 februari till 16 mars.

Efter utbyte av navigeringssystem samt uppgradering av
maskindvervakningssystemet paborjade Oden sin verk-
samhet den 6 februari

Under vintern svarade Ymer, Oden och Frej for assis-
tansverksamheten till de svenska hamnarna pa
Bottenviken.

De lindriga férhdllandena i Bottenviken medférde att tra-
fiken mestadels dirigerades till 6ppna omraden i
Bottenviken, antingen pa den svenska eller pa den finska
sidan.

Diir har de svenska eller de finska isbrytarna tillsammans
assisterat fartygen.

Under slutet av sdsongen dé harda ostliga vindar gjorde
forhéllandena pa svenska sidan besvirliga hjilpte de fin-
ska isbrytarna till enligt 6verenskommelsen i det nordiska
samarbetet.

Malmexporten fran Luled till Brahestad har fungerat
mycket bra, ibland har finska isbrytare assisterat hela
vigen likvil som svenska isbrytare assisterat till och fran
finska sidan.

BOTTENVIKEN 23/12-21/5
Den 23 december var issituationen pa Bottenviken sidan
att de forsta trafikrestriktionerna infordes.

Ymer lag 1 beredskap i Lulea for att vid behov utfora
assistansverksamhet.

I samband med istekognosering under mellandagarna
genomfordes farledsutbildning f6r bryggbefilen.

De forsta statliga assistanserna genomférdes under andra
veckan i januari, bade i Luled av den inhyrda bogserbéten
Viscaria samt i Pited av Ymer.

Di isliggningen gick mycket langsamt sa paborjade inte
isbrytaren Frej sin isbrytningsverksamhet férrin den 20
januari.

NORRA KVARKEN &

NORRA BOTTENHAVET 11/1-23/4

Under andra veckan i januari dé det inforts trafikrestrik-
tioner i Norra Kvarken si ombaserade Atle till detta
omrade.

Atle svarade for Norra Kvarken och norra Bottenhavet
under hela vintern.

Atle har dven brutit upp basrinnan i Angermanilven vid
tre tillfallen.

Storre delen av vintern har assistansverksamheten i Norra
Kvarken bestatt av dirigering och Gvervakning av trafiken.
Under nagra enstaka veckor i mars och i bérjan av april
var det dock mer intensiv assistansverksamhet.



Genom Norra Kvarken och till de finska och svenska
hamnarna i Bottenviken assisterades
350 fartyg varav 200 av svenska isbrytare.

SODRA BOTTENHAVET 26/1-23/3

Isférhallandena i s6dra Bottenhavet har varit sd pass lin-
driga att nagon svensk assistansverksamhet inte har f6r-
kommit dar.

Baltica har dock i manadsskiftet januari - februari legat i
isbrytningsberedskap.

Assistanserna i detta omrade har genomférts av finska
isbrytare

ALANDS HAV & OSTERSJON

Pia Alands Hav och Ostersjén inférdes aldrig nagra trafi-
krestriktioner under denna vinter.

Den is som férekom var skirgardsis och utgjorde inga
ishinder for sjofarten.

MALAREN 21/1-13/4

Isbrytningsenhetens uppdrag pa Milaren ir att bryta s.k.
basrinna dvs. halla stomfarleden 6ppen for sjofarten.
Assistansverksamhet férekommer inte pa Milaren.

Trafikrestriktioner inférdes i mitten av januari.

Basrinna har brutits en gang under denna vinter med
hjilp av Fyrbyggaren.

Dirutéver har inhyrda bogserbitar, vider och en jimn
trafikstrom inneburit att inga Gvriga statliga insatser
behovts.

VANERN, TROLLHATTE KANAL OCH GOTA
ALV 24/1-19/3

Issituationen pa Gota Alv blev i mitten av januari si
besvirande att de forsta bogserbatarna fick hyras in for
isflottning pé dlven och i Vinersborgsviken.

Isbrytaren Ale paborijade isbrytningsverksamheten den 28
januari.

Redan i mitten av februari var issituationen si gynnsam
att Ale kunde avsluta isbrytningen och &verga till sjomiit-
ningsverksamheten.

SUMMERING

Totalt har isbrytarna denna sdsong assisterat 642 fartyg
varav 21 bogseringar utforts, detta kan jaimforas med
forra sisongen da 2 040 fartyg assisterades varav 144
bogseringar genomfordes.

458 fartygsanlop har krivt isbrytarassistans under den
gangna vintern.

Den genomsnittliga vintetiden pd isbrytarassistans har
varit 3 timmar och 18 minuter.

Av sdsongens assisterade fartyg har 18,7 % varit svenskre-
gistrerade.



ICE-BREAKING ACTIVITIES

SUMMARY OF OPERATIONS

The ice-breaking season 2003-2004 can, for the win-
ternavigation, be characterised as a mild winter even
though the ice extension was almost normal.

All icebreakers of the Swedish Maritime
Administrations were engaged during different time-
periods.

No Viking icebreaker was engaged during the last
winter.

The bouytender vessels Baltica and Fyrbyggaren
were operated a few times throughout the winter.

Ice-information from satellite images has improved
due to better sharpness and quality than earlier
years.

This in combination with the easy ice-conditions
and that the amount of satellite images has increa-
sed has resulted in fewer flight hours for the heli-
copters than previous seasons.

Chartered tugs have preferably been used in the
northern Golf of Bothnia, on the Lake Vinern and
on the Gota Alv.

A few missions were made on the Sea of Bothnia
and on Lake Milaren.

GULF OF BOTHNIA 23/12-21/5

On the 23" of December the ice-situation on the Gulf
of Bothnia was such as the first traffic-restrictions was
initiated.

Icebreaker Ymer was kept in readiness in Luled to meet
the demand for icebreaker escort missions.

Between Christmas and New Years Eve, in connection
with ice reconnaissance, fairway training was carried out
for the officers.

The first Governmental escort missions were carried out
during the second week of January, both in Luled by the
hired tugboat Viscatia and in Pited by icebreaker Ymer.

As the ice formation slowly grew thicker the icebreaker
Frej did not started ice-breaking activities until the 20" of
January.

Frej carried out ice-breaking missions in the Gulf of
Bothnia during two periods:

20" of January - 19 of February and 26" of February -
16™ of March.

After exchange of navigating equipment and an upgrade
of the engine control system Oden started its activities
on the 6" of February.

Throughout the winter Ymer, Oden and Frej were
responsible for the escort missions in the Gulf of
Bothnia.

The easy ice-conditions in the Golf of Bothnia lead to
that the merchant vessels were directed to open sea areas
in the Golf of Bothnia, either on the Swedish or on the
Finnish side.

There the Swedish and the Finnish icebreakers carried
out escort missions in close cooperation

During the end of the season when ice-conditions, due
to casterly winds were severe on the Swedish side the
Finnish icebreakers carried out escort missions where
within the Nordic agreement.

The ore export from Luled to Brahestad has worked out
well, sometimes the Finnish icebreakers escorted the enti-
re way and sometimes the Swedish.

THE NORTHERN QUARK &

THE NORTHERN SEA OF BOTHNIA 11/1-23/4
The second week in January traffic-restrictions were initi-
ated in the Northern Quark and icebreaker Atle was
based in this area.

Throughout the winter Atle was responsible for the
Northern Quark and the northern Sea of Bothnia.



The main ice-channel on the Angermanilven was broken
three times by Atle.

The escort missions in the Northern Quark predomi-
nantly consisted of directing and supervising the traffic.
During a few weeks at the end of March and in the
beginning of April the assistance activities were more
intense.

350 vessels were escorted trough the Northern Quark to
the harbours in the Gulf of Bothnia and by them 200
vessels were escorted by Swedish icebreakers.

These figures can be compared with those of the pre-
vious season when 1.724 and respectively 1.258 vessels
were escorted.

SOUTHERN SEA OF BOTHNIA 26/1-23/3

The traffic-conditions in the southern Sea of Bothnia
were so easy that no Swedish escort missions were con-
ducted there.

The bouytender vessel Baltica, was based in the area at
the turn of the month between January and February in
readiness for escort missions if needed.

Finnish icebreakers performed the escort missions in the
area.

THE ALAND SEA & THE BALTIC SEA

On The Aland Sea and the Baltic Sea no traffic restric-
tions were initiated during this winter.

The ice-formations occurred only in the archipelago and
were no obstacles for winter-navigation.

THE LAKE MALAREN 21/1-13/4

The Ice-breaking Service on the Lake Milaren is to brake
the so called main channel, that means to keep the main
fairway open for shipping, No escort missions are perfor-
med on the Lake Milaren.

Traffic-restrictions were initiated in the middle of
January.

The bouytender vessel Fyrbyggaren has broken the main
channel once during this winter.

No Governmental efforts has been necessary due to the
weather and a smooth traffic-flow

THE LAKE VANERN, THE TROLLHATTE
CANAL AND THE GOTA ALV 24/1-19/3

The ice-situation on the Géta Alv got in the middle of
January so harsh that the first tugboats were time-charted
for ice floating and assisting on the river and in the
Vinersborgsviken.

Icebreaker Ale began ice-breaking activities on the 28" of
January.

Already in the middle of February the ice-situation was
so easy that Ale ended its ice-breaking activities and
returned to the Hydrographical activities.

RESUME

This season the state icebreakers carried out a total of
642 assistance missions, including 21 towing operations.
These figures ca be compared with those of the previous
season when 2 040 assistance missions including 144
towing operations were performed.

458 port visits demanded icebreaker assistance during this
winter.

The average time of waiting for icebreaker assistance has
been 3 hours and 18 minutes.

Of the ships and vessels assisted during the season
18,7 % were Swedish-registered.



Utforda assistanser

Foljande forutsattningar géller for tabellen:

Som arbetsdag raknas dag da fartyget varit under gang, ovrig tid ar till storsta delen beredskap i hamn.

Med 6vervakning menas att handelsfartyg forflyttar sig langs av isbrytare anvisad vag och isbrytaren ar beredd att
assistera vid behov.

Antalet 6vervakningar anges ej for férhyrda hjalpisbrytare och ingdr darmed ej heller i totalsumman.

Antal Fartygs- | Darav Antal Antal Lokal is-
Isbrytare | Tidrymd arbets- Arbetsomrade assistan- | bogse- ass overvak- | brytning
dagar ser ringar fartyg ningar
Ale 28/1-16/2 6 Vanern 8 0 8 101 0
Atle 8/1- 9/4 57 Bottenhavet/ 192 2 193 601 3
Norra Kvarken
Frej 20/1-19/2 17 Bottenviken 19 0 19 15 0
26/2-16/3 17 Bottenviken 54 0 73 34 0
Oden 6/2-5/5 68 Bottenviken 159 8 160 166 0
Ymer 19/12-25/2 44 Bottenhavet 58 2 58 37 2
17/3-17/5 54 Bottenhavet 81 9 131 43 0
Summa 19/12-17/5 263 571 21 642 997 5
Forhyrda Antal Fartygs- | Darav Antal Lokal is-
hjalp Tidrymd arbets- Arbetsomrade assistan- | bogse- ass brytning
isbrytare dagar ser ringar fartyg
Baltica 29/1-12/2 0 S.Bottenhavet 0 0 0 0
Fyrbyggaren 13/2 1 Malaren 0 0 0 0
Viktor 19/1-6/2 19 Gota Alv 1 0 1 0
Per 19/1-23/1 5 Géta Alv 2 0 2 0
Vanern
Athos 191 1 Malaren 1 1 2 0
27/1 1 1 0 1 0
6/3 1 1 1 2 0
Kéampe 27/1-29/1 2 N. Bottenhavet 2 0 2 0
Viscaria 1/12-30/5 26 N. Bottenviken 15 0 15 0
Valkyria 1/12-30/4 11 N. Bottenviken 12 0 13 0
Summa 182 181 16 196 61
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ANTAL FARTYGSANLOP SOM KRAVT ISBRYTARASSISTANS
FORDELAT PER HAMN*

*Ny rapportering enligt regleringsbrev

Foljande forutsattningar galler for tabellen:

Assisterat fartyg ar ett fartyg som ankommit eller avgatt och kravt minst en assistans relaterad till aktuell hamn. Detta raknas
som ett fartygsanlop som kravt isbrytarassistans.

Assisterat fartyg ar relaterat till en hamn nér assistansen ligger narmast i tid till aktiviteten ankomst eller avgang fran hamnen

Antal ftg
Karlsborg 2
Lulea 112
Haraholmen/Pitea 95
Skelleftehamn 80
Holmsund 110
Rundvik 2
Husum 19
Ornskéldsvik 7
Harnosand/Angermanalven 4
Sundsvall 11
Séderhamn 2
Norrsundet 2
Gavle 6
Vanerhamn 6
SUMMA 458
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Trafikrestriktioner

Generellt galler att fartygen skall vara lampade for vintersjofart for att erhalla statlig isbrytarassistans.

Karlsborg, Lulea

Pitead

Skelleftea

Umea

Rundvik, Husum
Ornskoldsvik

Angermanilven

Harnoésand

Sundsvall, Hudiksvall
Séderhamn, Norrsundet,
Gavle

Malaren

Vanern

23/12-3/1
4/1-71
8/1-23/1
24/1-23/2
24/2-19/4
20/4-17/5
18/5-20/5
21/5

23/12-311
4/1-71
8/1-23/1
24/1-23/2
24/2-19/4
20/4-9/5
10/5-16/5
17/5

28/12-71
8/1-23/1
24/1-23/2
24/2-19/4
20/4-9/5
10/5-16/5
17/5

11/1-712
8/2-7/4
8/4-22/4
23/4-25/4
26/4

11/1-712
8/2-29/3
30/3-7/4
8/4-12/4
13/4

211-7/2
8/2-30/3
31/3-7/4
8/4-29/4
30/4

26/1-7/2
8/2-22/3
23/3

21/1-6/3
7/3-15/3
16/3-5/4
6/4-12/4
13/4

24/1-18/3
19/3

Over dwt
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Fartygsassistanser 1925/45 - 2003/04

Statsisbrytarna

Statsisbrytarna Atle (gamla), Ymer (gamla), Thule, Oden (gamla), Tor, Njord, Ale, Atle (nya), Frej, Ymer
(nya) och Oden (nya).

Vintern Totalt Svenska Utlandska Vintern Totalt Svenska Utlandska
antal fartyg fartyg antal fartyg fartyg
assistanser |Antal % Antal % assistanser |Antal % Antal %

1925/45 3066 - - 1974/75 285 32 11 253 89

1945/46 258 211 82 47 18 1975/76 939 325 35 614 65

1946/47 587 367 63 220 37 1976/77 1742 760 44 982 56

1947/48 256 194 76 62 34 1977/78 1733 725 42 (1008 58

1948/49 68 44 65 24 35 1978/79 3699 1514 41 [2185 59

1949/50 161 112 70 49 30 1979/80 1886 704 37 (1186 63

1950/51 245 190 78 55 22 1980/81 1174 515 44 659 56

1951/52 227 129 57 98 43 1981/82 2665 1110 42 |1555 58

1952/53 327 205 63 121 37 1982/83 320 139 43 181 57

1953/54 387 240 62 147 38 1983/84 1308 562 43 746 57

1954/55 621 315 51 306 49 1984/85 3685 1593 43 (2092 57

1955/56 1228 663 54 565 46 1985/86 3417 1371 40 |2046 60

1956/57 802 441 55 361 45 1986/87 4107 1517 37 |2590 63

1957/58 1096 559 51 537 49 1987/88 1151 456 40 695 60

1958/59 844 522 62 322 38 1988/89 512 192 38 320 62

1959/60 901 529 59 372 41 1989/90 532 191 36 341 64

1960/61 421 268 64 153 36 1990/91 595 289 48 306 52

1961/62 715 446 62 269 38 1991/92 121 33 29 82 71

1962/63 2169 954 44 | 1215 56 1992/93 423 135 32 288 68

1963/64 839 451 53 388 47 1993/94 1620 615 38 (1002 62

1964/65 946 427 45 519 55 1994/95 298 117 39 181 61

1965/66 2662 998 37 | 1664 63 1995/96 1591 631 40 960 60

1966/67 1325 485 37 840 63 1996/97 594 167 28 427 72

1967/68 1399 492 35 907 65 1997/98 906 171 19 735 81

1968/69 1883 674 36 | 1209 64 1998/99 1043 136 14 923 86

1969/70 3626 1058 29 |2568 71 1999/00 353 28 8 327 92

1970/71 1490 314 21 |1176 79 2000/01 627 99 16 528 84

1971/72 1547 371 24 |1176 76 2001/02 526 71 13 455 87

1972/73 247 35 14 212 86 2002/03 2 040 425 21 [1615 79

1973/74 711 177 25 534 75 2003/04 642 122 19 520 81

Summa |71 588

Anm. 1. Vid ovanstdende 71 588 assistanser har 8 144 bogseringar utforts.




Forhyrda isbrytarfartyg

Vintern Antal Antal Antal Vintern Antal Antal Antal
isbrytare arb.dagar | assistanser isbrytare arb.dagar | assistanser

1925/45 24 1357 2254 1974/75 - - -
1945/46 3 33 43 1975/76 7 77 4
1946/47 6 184 126 1976/77 10 287 751
1947/48 8 58 43 1977/78 18 139 309
1948/49 6 34 51 1978/79 30 528 1768
1949/50 16 84 152 1979/80 15 263 509
1950/51 19 226 288 1980/81 8 51 60
1951/52 13 64 105 1981/82 20 401 1073
1952/53 22 127 168 1982/83 5 31 36
1953/54 35 382 738 1983/84 9 25 48
1954/55 37 449 870 1984/85 42 663 1580
1955/56 61 977 1643 1985/86 36 518 1056
1956/57 26 221 440 1986/87 46 873 2308
1957/58 47 523 782 1987/88 2 14 9
1958/59 27 180 545 1988/89 2 11 1
1959/60 44 398 590 1989/90 2 2 1
1960/61 8 24 43 1990/91 11 56 106
1961/62 35 298 502 1991/92 - - -
1962/63 62 1230 2723 1992/93 1 6 11
1963/64 33 366 818 1993/94 20 232 449
1964/65 31 219 549 1994/95 4 19 24
1965/66 62 1205 2976 1995/96 27 446 717
1966/67 33 276 1127 1996/97 18 157 171
1967/68 27 325 1075 1997/98 9 64 42
1968/69 25 239 703 1998/99 10 61 28
1969/70 54 778 2574 1999/2000 1 1 1
1970/71 18 343 989 2000/01 6 31 42
1971/72 - - - 2001/02 6 51 34
1972/73 - - - 2002/03 18 182 181
1973/74 1 1 1 2003/04 8 67 12

Summa 1174 15857 34249

Anm. 1. Under tidsperioden 1925/45 utgér av 6rlogsfartyg ldmnade assistanser 715 st.

Anm. 2. Utdver har ovan angivna fartygsassistanser tillkommer ett stort antal lokalisbrytningar,
av vilka huvuddelen utforts for bistand at fiskerinaringen och skargardsbefolkningen.




Svenska isbrytare

Isbrytare Borjar sin Sista Utarrangerades/

verksamhet isbrytarexpedition Saldes

Atle (gamla) 1925/26 1965/66 1966

Ymer (gamla) 1932/33 1973/74 1976

Thule 1953/54 1986/87 1989

Oden (gamla) 1957/58 1987/88 1988

Tor 1963/64 1995/96 2000

Njord 1969/70 1999/2000 2000

Ale 1973/74

Atle (nya) 1974/75

Frej 1975/76

Ymer (nya) 1977/78

Oden (nya) 1988/89

Tor Viking 1999/2000

Balder Viking 2001

Vidar Viking 2001




Kostnader isbrytningen 2003/04

Statsisbrytarna

Juli 03- juni 04

Summa

Varav - 16n
— driv- & smoérjmedel
— Ovrig drift
— underhall

Viking-isbrytarna

Ovriga kostnader

119 158 205 kr

64 004 563 kr

9 446 229 kr
13 342 357 kr
32 365 056 kr

43 462 664 kr

Summa 8 070 779 kr
Varav - administration 3 103 306 kr

— forhyrningar (hkp, bogserbatar) 2 158 399 kr

— sarskilda vaderprognoser (inkl satellitbilder) 2 398 328 kr

- vintersjofartsforskning 410 746 kr
Kapitalkostnad 21 866 038 kr
SUMMA KOSTNADER 192 557 686 kr
Intékter

- Béargning 116 200 kr

SUMMA INTAKTER

116 200 kr

TOTAL

192 441 486 kr

Anm Redovisade kostnader avser tiden 2003-07-01--2004-06-30, dvs vintern 2003/04. Siffrorna ar

darfor inte jamforbara med Sjofartsverkets verksamhetsberattelse som avser helt kalenderar

Kostnad for isbrytningen 1986/87 - 2003/04
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SAMARBETE

Samarbete med Finland
I likhet med tidigare 4r sa har samarbetet med Finland som
vanligt varit mycket gott.

Under aret har det férekommit ett flertal méten, bade ope-
rativa- och utvecklingsméten for att forbattra samarbetet.

Under den gingna vintern si har ca 7% av fartygen desti-
nerade till finska hamnar assisterats av svenska isbrytare
och 18% av fartygen destinerade till svenska hamnar assis-
terats av finska isbrytare.

Foregdende ar var siffrorna 18 resp. 25%.

Internationellt samarbete
Under aret 03/04 genomférdes foljande internationella
moten:

"The Baltic Ice-Breaking Meeting" i G6teborg

Inom EU har det bildats en arbetsgrupp “Baltic Sea
Winter Motorways” inom TEN-T konceptet “Motorways
of the Baltic Sea.

Gruppen har genomfért 1 méte under perioden.

Inom HELCOM avtalades om dtgirder for sikrare och
effektivare vintersjofart.

INFORMATION

Riktad information till industri, hamnar och redare har
genomforts vid gemensamma moten.

Sjofartsverket och Isbrytningsenheten har dven deltagit i
”Baltic Shipping Days” i Sundsvall for att informera om
vintersjofart.

Sjofartsverkets hemsida "Isnytt" har i likhet med tidigare ar
varit valbesokt..

Pi hemsidan har publicerats aktuell information om isbry-
tarnas verksamhet, isliget och frin och med denna sisong
sd har 4ven en aktuell iskarta funnits dat.




VINTERSJOFARTSFORSKNING

Vintersjofartsforskning bedrivs i samarbete mellan Sverige
och Finland. Styrelsen f6r Vintersjofarts-forskning, som ar
sammansatt av representanter fran Sjéfartsverket i Sverige
och Finland, férdelar medel till forskningsprojekt

Svenska Forskningsprojekt
For svenskt vidkommande, har medel bla. gatt till féljande
forskningsprojekt:

Langa tidsserier och klimat

Validering av effektkrav

"Carmenta" prognosmodell for isdrift
Siker vintersjofart

Teknologi for assistans av stora tankfartyg

WINTER NAVIGATION RESEARCH

Winter navigation research is cartied on in co-operation
between Sweden and Finland. Funds for research projects
are allocated by the Winter Navigation Research Board,
which consists of representatives of the Swedish Maritime
Administration and the Finnish Maritime Administration.

Swedish Research Projects
On the Swedish side, research funds went to, among
others, the following research-projects:

Long time sequence and climate

Validity of output

"Carmenta" softwate system for operational ice
management

Safe winter navigation

Icebreaker assistance of aframax tankers
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VINTRARNAS SVARIGHETSGRAD
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Isvintrarna indelas i ”lindriga”, “normala” och ”stringa”.
Den grundliggande faktorn vid beddmning av en isvinters
totala svirighetsgrad ir havsisens utbredning. Aven andra
forhallanden som inverkat pa sjofarten tas dock ocksa i
beaktande. Dit hor isperiodens lingd, istickets framkom-
lighet under inverkan av vind- och stromférhallanden m
m. Inom begrinsade omraden kan svarighetsgraden avvika
fran den totala svarighetsgraden. Under en isvinter som
betecknas som lindrig kan t.ex. isarna i Bottenviken uppvi-
sa en utbredning och framkomlighet som kdnnetecknar en
normal isvintet.

Isvintern 2003/04 kan betecknas som lindtig for vintersjo-
farten.

DIAGRAM OVER ISUTBREDNINGEN
FOR VINTRARNA 1900 - 2004

Diagrammet visar maximala isutbredningen i Ostersjon,
Kattegatt och Skagerack 1900-2004. Grinsen mellan lin-
drig” och ”normal” isvinter gar vid 98.000 km?* Grinsen
mellan ”’normal” och string” isvinter gar vid 193.000

km?.

THE DEGREE OF DIFFICULTY FOR
THE WINTERS

The ice winters are classified as “easy”, “normal” and
”severe”. The ice extent is the main factor when judging
the degree of difficulty. Other conditions that have influ-
enced the navigation are also taken into account, i.e. the
length of the ice period, the navigability due to winds and
currents. Local variations may of course occur. During an
ice winter classified as easy, ice conditions in the Bay of
Bothnia may have been normal.

The ice season 2003/04 can be characterized as easy for
the winter shipping;

DIAGRAM OF ICE EXTENSION FOR
THE WINTER 1900 - 2004

This diagram displays the maximum ice extension in the
Baltic, Kattegatt and Skagerack during the period from
1900 to 2004. The line between easy” and ’normal” ice
winter is at 98.000 km? The line between ’normal” and
”severe” ice winter is at 193.000 km?,

Isutbredningen 1900 - 2004
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Isbrytningsenheten
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