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Tillsammans

tar vi sjo
framat

SJOFARTSVERKET HAR ETT uppdrag som stracker
sig langt bortom véara kuster. Vi har i uppgift att
sakerstalla att vara vattenvéagar fungerar sékert
och effektivt, och vi ar stolta dver att spela en
nyckelroll i det svenska transportsystemet. Vart
arbete bidrar inte bara till att halla hjulen i samhéallet
och ekonomin i rullning, utan ocksa till att framja en
hallbar utveckling for kommande generationer. Nar
90 procent av all Sveriges import och export gar
via sjotransporter ar vart arbete avgdrande for att
Sverige som land ska fungera.

EN AV VARA framsta prioriteringar ar sékerhet till
sjoss. Genom moderna och tillférlitliga navigations-
system, sédsom sjokort, fyrar och digitala hjalpmedel,
minskar vi olycksrisken pé vara vatten. Vara lotsar
ser till att fartygen pa ett sakert satt kommer in
och ut ur Sveriges alla hamnar. Var sj6- och flyg-
raddningsverksamhet star redo dygnet runt for att
snabbt kunna ingripa vid nédsituationer, och vara
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farten

isbrytare ser till att sjétrafiken kan fortsatta aret runt,
aven under de hardaste vintrarna. Genom vart arbete
med att halla farlederna sékra och framkomliga,
bidrar vi direkt till manniskors trygghet och till att
den svenska sjéfarten kan fungera utan avbrott.

HALLBARHET I ALLA dimensioner &r hjartefragor for
0ss pa Sjofartsverket. Vi arbetar kontinuerligt for att
minska sjofartens paverkan pa var gemensamma
milj® och att hitta innovationer 6r att effektivisera och
forbattra sjofarten. Digitalisering och modernisering
ar bade klimatvanligt och ekonomiskt fordelaktigt.

DEN SVENSKA SJOFARTEN ar ocksé en viktig
drivkraft for var ekonomi. Genom att sakerstalla
effektiva och konkurrenskraftiga hamnar och sjo-
vagar, under lattar vi for svenska foretag att handla
med omvarlden. Detta starker Sveriges roll pa den
globala marknaden och skapar arbetstillfallen inom
en rad olika sektorer, fran sjofart till industri och handel.



b
Hallbarhet i alla

dimensioner
ar hjartefragor
for oss pa

Sjofartsverket.
b

SOM GENERALDIREKTOR FOR Sjofartsverket ar
jag stolt Gver den insats som vara medarbetare gor
varje dag for att sékerstélla en séker, effektiv och
hallbar sjofart i Sverige. Var ambition &r att fortsétta
utveckla och forbéttra vara tjanster, sé att vi kan
md&ta morgondagens utmaningar med samma
framgang som vi har gjort hittills.

TILLSAMMANS ARBETAR VI for en saker, miljévanlig
och ekonomiskt stark framtid for Sveriges sjofart.
Jag hoppas att denna broschyr ska ge dig en
djupare forstéelse for vart arbete och for den viktiga
roll som Sjofartsverket spelar i vart samhalle.

Med vénliga héalsningar,

Erik Eklund
Generaldirektor
Sjofartsverket
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Var viktigaste uppgift ar
sjosakerhet. Vi lotsar fartyg,
bryter is och erbjuder sakra
farleder, navigationsstéd och
sjokort. Allt med omtanke om
manniskan, havet och miljén.
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Ett hav av

mojligheter

CIRKA 90 PROCENT av alla varor och ravaror gar
nagon gang via sjovagen till och fran Sverige. Det
finns nédmligen inget annat transportsatt som klarar
av de stora volymerna pa ett mer effektivt och
miljiévanligt s&tt. Det ar har Sjofartsverket har sin
karnverksamhet.

Affarsnytta och samhaéllsnytta — bada ryms i
Sjofartsverkets uppdrag. Vi lotsar fartyg, bryter is,
och erbjuder navigationsstdd och sjokort till de
tusentals fartyg som ror sig i véra farvatten.

Vi leder ocksa Sveriges samlade resurser for

sjo- och flygraddning.

Vi spelar en avgérande roll f6r att Sverige som land
ska fungera, for att alla ska f& mat pa bordet och
skor pé fotterna. Att Sverige forblir konkurrenskraf-
tigt och sékert med en miljvanlig och effektiv sjo-
fart. Vi gor skilinad, raddar liv, utvecklar framtidens
tekniska innovationer och klimatsmarta I6sningar.

Déarfor ar vi ockséa en del av Sveriges totalforsvar.
Sjofartsverkets storsta kund ar sjofarten, fljt av
hamnar och kommuner. Men andra kundrelationer
Okar snabbt. Har finns néringsliv och organisationer.
Turister och batliv. Myndigheter och nationer. Och
givetvis varuagarna, alltsa alla de aktorer som
transporterar sitt gods pa sjon. Listan &r lang och
anledningen &r enkel: sjon ar allas angelagenhet
och mgjlighet.
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Betydelsefullt arbete
Over, pa och under ytan

SJOFARTSVERKET AR EN ARBETSPLATS dér vara
medarbetare spelar en avgérande roll for att Sverige
som land fungerar, for att alla ska f& mat pa bordet
och skor pé fétterna. Som gor Sverige konkurrens-
kraftigt och sékert med en miljdvanlig och effektiv
sjofart. En arbetsplats dar vara medarbetare kan
gora skillnad.

Vi &r en arbetsplats som raddar liv, utvecklar fram-
tidens tekniska innovationer och klimatsmarta l6s-
ningar. Har jobbar allt ifran sjokaptener, helikopter-
piloter, sjméatare, kart- och matningsingenjérer

till ytbargare och lotsar. Men ocksé medarbetare
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med vitt skilda kompetenser inom omraden som
till exempel HR, ekonomi, infrastruktur, IT, miljo,
sakerhet, kvalitet, juridik, och kommunikation.

Sist men inte minst &r vi en arbetsplats som aktivt
jobbar fér jamstélldhet och inkludering och dar vi
drar nytta av varandras olikheter. En arbetsplats dar
vara medarbetare kan arbeta med unika och givande
arbetsuppgifter och samtidig njuta av vackra vyer i
skéargérden eller ute till havs.

Tillsammans arbetar vi alla for att sékra dagens och
framtidens sjofart.



Sakra sjovagar i en hallbar framtid
genom maritimt partnerskap.

Vi erbjuder effektiva sjovagar, moderna
tjanster och maritimt partnerskap for
tilvaxt och hallbar utveckling samt
varnar om liv och miljo.
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gor det majligt.
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LOTSNING

Séakert och effektivt
anlop till hamn

EN LOTS NAVIGERAR FARTYG genom svéra
passager langs vara kuster och mandvrerar fartyg
till och frdn hamn. Genom vér lotsningsverksamhet
hjalper vi fartyg att anldpa svenska hamnar pé ett
sékert satt. Med unik nautisk kompetens och lokal
kunskap erbjuder vi lotsning med hdg leverans-
precision till en rimlig kostnad i hela landet.

Genom lotsens kunskap om farleden och erfarenhet
av att mandvrera manga olika typer av fartyg,

bidrar lotsen till att sjo- och miljdsakerheten samt
tillgangligheten kan uppratthallas da fartyg trafikerar
svenska inre vatten. Det &r lotsen som ansvarar for
fartygets framfart och sékerheten i farleden, men
det &r alltid befélhavaren som har det totala ansvaret.

| Sverige &r det lotsplikt. Det innebéar att det &r krav

pé att anlita lots pé svenskt inre vatten om fartyget
ar langre an 70 meter, och bredare an 20 meter.

» MOt ocksa en av vara batman
som gdr lotsningen majlig pa sid 24
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Kalle Nordstrom
Lots,
Ornskoldsvik

—Jag hjéalper fartyg in och ut ur
hamnarna i vart omrédde genom
att tilsammans med besatt-
ningen, all tillgénglig utrustning
och min kunskap om omradet
framfora fartyget pa sékrast
mojliga satt. Som lots hojer vi
sékerheten vilket ar oerhort
viktigt. Genom var lokalkanne-
dom och spetskompetens kan
vi minimera risken for olyckor.

—Dessutom kénns det bra att
minska risken for skador pa
miljén, speciellt har i varldsarvet
Hoga Kusten! Att vara till sjoss
ar mer ett kall an ett jobb for
mig. Kénslan av att l&mna hamn
forsta géngen efter att man har
maonstrat pa &r svarslagen, men
att vara hemifran langa perioder
kan vara svart. Som lots &r man
nara hemmet, familj och vanner,
men kan samtidigt fortsatta
jobba pa havet. Det gor lotsyrket
oslagbart!



Utfor cirka

31000

lotsningar per ar

Forfogar Gver cirka

(2

lotsbéatar



Drift och underhall av cirka

c 000

flytande sjosékerhetsanordningar

Ansvarar for cirka

1100

av Sveriges fyrar



FARLEDER

Underhall av farleder

SJOFARTSVERKET UTVECKLAR OCH héller de
svenska farlederna dppna, sékra och i gott skick.
Underhall, utmarkning samt planering och férbattring
av farlederna ar ett fortldpande arbete for att klara
kraven pa okad kapacitet, miljo- och sjosékerhet.

[ var uppgift ingdr att inratta och hélla milidanpassade
och sékra sjévagar som tillgodoser sjfartens behov.
P& sa satt minskas riskerna for sjdolyckor med
konsekvenser fér manniskor och miljé.

Med sikte pé& sjosékerhet och kostnadseffektivitet
anpassar Sjofartsverket kontinuerligt farledshall-
ningen till andrade trafikfléden och sjéfartens behov
samt till den tekniska utvecklingen. For att sjéfarten
ska kunna navigera héller vi med sjosékerhets-
anordningar som fyrar, bojar, prickar, radarfyrar,
referensstationer for satellitnavigering med mera.
Arbetet med att underhélla dessa utfors av var
personal och sker framst fran arbetsfartyg och
lotsbéatar, men ocksé av svavare, sndskoter och
helikopter.

Tobias Johansson
Fyringenjor,
Norrkdping

— Som fyringenjor ar mitt huvud-
ansvar forvaltning av fyrtekniken
i fyrarna pa vastkusten och i
Vanemn. Jag ansvarar for ungefar
350 av Sjofartsverkets 1100
fyrar. Varje ar besiktar jag en
fiardedel av mina fyrar for att se
i vilket skick teknik och fyrlykta
ar i. Jag hanterar aven fragor
fran allménheten. Vissa undrar
om tekniken, andra om vi har
gamla bilder pa fyrar och en del
undrar varfor fyren har andrat
utseende eller varfér den ar
slackt. Mitt omrade ar viktigt

for sjofarten till Sverige. Utan
fyrar som fartygen kan navigera
efter finns risken att de gar pa
grund vilket kan medfdra avse-
varda konsekvenser. Det basta
med mitt jobb ar friheten och
variationen av arbetsuppgifter
och att fa vara i skargérden.
Sjofartsverket &r for mig verkligen
Sveriges vackraste arbetsplats!
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Linda Svenson
Styrman,
isbrytaren Frej

- "JAG KOR BAT” &r det korta
svaret pa vad jag jobbar med,
men det ar sd mycket mer

an sé. Forutom att framfora
fartyget, skota logistikarbetet
och effektivisera hjalpen nér vi
bryter is, ar vi styrmén ansvariga
for navigationsutrustning, sjuk-
vard, sakerhetsutrustning och
arbetar ocksa tillsammans med
Overstyrman med kemikalier,
underhallsarbete med mera.

—Det basta med jobbet ar att
jag gillar sjomanslivet generellt
— att arbeta en period och bo,
ata och umgas pé jobbet, och
sedan vara hemma en lika l&ng
period. Har pa isbrytarna ar
arbetet omvaxlande Gver aret
och rent operativt tycker jag
det ar haftigt nér vi pa bryggan
arbetar som ett team och
tillsammans I6ser uppgiften att
hjalpa fartygen dit de ska.
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ISBRYTNING

Vi magjliggor vintersjofart

OAVSETT ARSTID SKA SUOFARTEN FUNGERA och
alla svenska hamnar ska kunna ha dppet dygnet
runt, &ret runt. Vara isbrytare ger handelsfartygen
assistans genom att dvervaka, dirigera, leda och
bogsera under vintertid. Vara isbrytare och isbrytar-
verksamheten ar en kritisk funktion for Sveriges
infrastruktur i stort, men ocksa for landets totalférsvar.

Isbrytarassistansen gors framst av vara egna isbrytare
men vid behov hyr vi in externa resurser. Genom
samarbete med Finland sékerstéller vi ett effektivt
utnyttjande av isbrytarresurser.

Sjofartsverket har idag sex isbrytare: Ale, Atle,

Frej, Idun, Oden och Ymer. Flera av de nuvarande
isbrytarna kommer att behéva bytas ut under
kommande &r. Vi har darfor tagit fram en design
for en modern isbrytare med kapacitet att bryta
en 32 meter bred rdnna. Dessutom kommer den
kunna koras pa fossilfritt brénsle. Moderna isbrytare
ar en forutsattning for att de enorma satsningarna
pa industrin i Norrland ska na full effekt.

Utdver att bryta is utanfor Sveriges kust chartras
vér isbrytare Oden av Polarforskningssekretariatet
varje sommar. Det har gjorts sedan 1991 d& Oden
var det forsta icke atomdrivna ytfartyget som néddde
Nordpolen. Under polarresorna genomférs forskning
i polaromradena.



Driftar och bemannar Utfor cirka

statliga isbrytare isbrytarassistanser per ar
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SJOGEOGRAFI

Sjomatning av
svenska vatten

SJOFARTSVERKET HAR STOR kompetens och lang
erfarenhet av att sjdbmata svenska vatten. Vi mater
djupen i farlederna och lagesbestdammer objekt
som &r av betydelse for navigering. Dessutom gor
vi regelbundna kontrollmatningar av vissa farleder
och sjomater infor, under och efter muddringar in
till stérre hamnar.

En viktig del i arbetet ar att producera sjokort av hdg
kvalitet som ger basta maojliga stdd for navigering

i svenska vatten. Det galler for kommersiell sjofart
men ocksa for fiske- och fritidsbatstrafikens samt
marinens behov. Vi sjoméater framst inom ramen
for HELCOM-6verenskommelsen, det vill sdga den
Overenskommelse mellan nio Iander som syftar till
att gemensamt bidra till att skydda Ostersjéns
marina milj6, och for att sékra upp befintliga farleder.
Det innebér att sjdmétningen ar koncentrerad till
de omréden déar storre fartyg ror sig.
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Ger ut inte mindre an

11/

officiella sjokort

Anna Wall
Kartingenijor,
Norrkdping

— Jag jobbar med djupdata

och tar fram kartunderlag och
analyser till vara kunder. Det kan
vara underlag infor muddrings-
arbeten eller kabellaggning dar
kunden vill veta hur havsbotten
ser ut for att kunna ta vissa
beslut. Jag &r &ven med i flera
internationella uppdrag. Dels i
en grupp som arbetar med att
ta fram en ny standard som ska
anvandas i framtidens ECDIS*,
och i ett EU-projekt som produ-
cerar en djupdatamodell dver
Europas vatten, dar data kan
laddas ner gratis av anvandare.
Det basta med jobbet &r att det
jag gor faktiskt anvands pa riktigt.

* Electronic chart display and information system



SJOMANSSERVICE

Aktiv fritid for sjoman

SJOMANSSERVICE ARBETAR FOR en aktiv och
meningsfull fritid for sjéfolk. P& Sjofartsverkets
sjémansklubbar far besdkarna majlighet till social
kontakt, rekreation och motion samt tillgéng till
internet och medier. Sjdmansservice utfér &ven
besok pé fartyg som inte kan bestka vara anlagg-
ningar. Arbetet k&nnetecknas av ndra samverkan
med hamnar, rederier, sjomanskyrkan och andra
intressenter.

Verksamheten styrs av ILO-konventionen om
sjomans valfard till sjoss och i hamn, som Sverige
har skrivit under. | de hamnar som har sjdmans-
klubbar erbjuds sjéfarare fran alla nationers fartyg
ett mangfasetterat aktivitetsutbud. | Antwerpen
och kringliggande hamnar ger ett platsombud
service till svenskflaggade fartyg samt till svenskar
ombord pa utlandsflaggade fartyg.

Besdken ombord syftar till att bryta isoleringen
och férmedla en social delaktighet i samhallslivet.
Servicen omfattar alltifran formedling av telefon-
och surfkort och dagsférska tidningar till, nér tiden
s& medger, farder till stadskarnan och sevéarda
utflyktsmal liksom arrangemang av idrott och
andra sociala aktiviteter. Allt for att livet ombord
ska bli lite battre.

Besoker cirka

/ 000

fartyg per ar

Glenn Hijelle
Motionsansvarig,
Goteborg

—Jag ar motionsansvarig pa
Sjomansservice och platsombud
péa Rosenhills Seamen’s Center.
| mina roller arrangerar jag event
for sjdfolk samt besoker fartyg i
handelsflottan och hdmtar besétt-
ningar och tar med dem till vart
sjomanscenter, dar de kan delta
i olika aktiviteter eller bara ta det
lugnt. Jag brukar ockséa delta pa
olika massor och besok pa sjo-
fartshégskolorna pa Chalmers
och i Kalmar. | simansidrottens
motionsportal, SeaSportal, kan
anvandarna fora sin egen tranings-
dagbok, f& évningar och andra
halsotips. Ju mer motionerande,
desto béattre blir valmaendet!
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raddningshelikoptrar

Sj6- och flygraddningscentralen

finns i Géteborg
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SJO- OCH FLYGRADDNING

Raddningstjanst for
sjo- och luftfart

SJOFARTSVERKET ANSVARAR FOR sj6- och
flygraddning inom svensk raddningsregion vilket
inkluderar svenskt territorium med omgivande vatten
samt Vanern, Véattern och Malaren. Insatserna leds
av raddningsledare fran Sjo- och flygraddnings-
centralen i Goteborg.

Samverkan med andra myndigheter och organisa-
tioner verksamma inom raddningstjanst ar en
forutsattning for en effektiv raddningsverksamhet.
Vid insatser anvander vi vara egna och samverkans-
partners (framst Svenska Sjéraddningsséllskapet
och Kustbevakningen) luftfartyg och batar, men
raddningsledaren forfogar Gver hela samhallets
samlade resurser.

Ré&ddningshelikoptrarna ar dessutom en unik resurs
for hela samhéllet &ven vid andra typer av olyckor
och kriser. Vi bistar med en rad olika resurser vid
annan raddningstjanst som exempelvis eftersdk av
férsvunnen person, miljéraddningstjanst och vid
internationella sjo- och flygraddningsinsatser genom
avtal med samtliga grannlander.

Joanna Paraiso,
Raddningsledare Sj6,
Géteborg

— Som raddningsledare leder
och koordinerar jag och mina
kollegor sj6- och flygraddnings-
insatser. Det &r min uppgift att
gdra en beddmning och ta beslut
om en sjoraddningsinsats ska
startas, fOljt av det Gvergripande
ansvaret for insatsen. Vi har
kontakt med andra organisationer
och myndigheter som kan vara
involverade i insatsen eller behdver
informeras om vad som hander.
Andra dagar ar jag bitrddande
réddningsledare och svarar pa
larmsamtal, larmar ut och leder
raddningsenheter samt passar
VHF-kanal 16 runt hela var kust
och de stora sjdarna. Jag kan
inte forneka att det kénns réatt bra
att ha till huvuduppgift att radda
liv. Aven om inte alla drenden &r
pé liv och dod, handlar det om
att sé snabbt och smidigt som
mojligt f& en person fran en
utsatt eller livshotande situation
till en séker plats eller sjukvard.
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Patrik Bolinder
VTS-operator,
Soédertélje

— Mitt jobb innebér att jag
informerar, observerar och

styr sjotrafiken i VTS-omradena
Luled, Stockholm, Sodertélje
och Bréviken. Det gor jag bland
annat med hjélp av VHF, radar
och AlS*-information fran fartyg.
Det basta med jobbet ar att det
alltid dyker upp nya situationer
som behdver l6sas.

- VTS &r fortfarande i sin "vagga”,
det utvecklas och varderas
konstant tilsammans med all ny
teknik samt hur vérldslaget ser
ut. Att f& vara med i den utveck-
lingen &r verkligen spannande.
Min uppgift ar att i forsta hand
radda liv, miljié och egendom

— det séger nog allt!

* Automatic Identification System
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SJOTRAFIKINFORMATION

Trafikinformation
till sjoss

TRAFIKINFORMATION TILL SJOSS innebar att till-
handahalla information om sjétrafik, sé kallad Vessel
Traffic Service (VTS), navigationsvarningstjanster
samt att uppfylla EU:s direktiv for trafikbvervakning
och sjéfartsrapportering.

Vara trafikcentraler ger information och service fill
sjotrafiken i hart trafikerade och miljiokansliga om-
réaden. Vi bistar aven i fragor relaterade till svenska
anlép och tillhandahaller sjofartsadministrativa
rapporteringsverktyg.

VTS finns i tio kustomraden och &r en sjosakerhets-
tjanst till sjéfarten. Syftet &r att genom tidsbunden
trafikinformation och att vid behov organisera trafik-
flodet och ge direkt navigationsstdd, minska risken
for kollisioner, grundstétningar och skador pa
manniska, milj¢ eller egendom.

Sammantaget bidrar Sjéfartsverket tilsammans
med hamnar och andra aktorer till koordinerade,
sékra och effektiva fartygsanlop. Det gdr vi genom
réatt service vid ratt tidpunkt med ett tydligt och
overgripande fokus pa sjosakerhet och tidsvinst.



Anders Hall
Befélhavare,
arbetsfartyget Scandica

— Scandica utgér frdn Rénnang
och tacker ett omrade fran
Stromstad till Vastervik, samt
Oland och Gotland. Vi &r farleds-
ansvariga for vart omrade vilket
innebar att 200 lysbojar, 700
prickar och 300 fyrar skall fungera
for yrkessjofarten, samt att fritids-
batar skall komma sékert fram.
Dessutom &r vi extra resurs for
isbrytningen pa Vanern under
vintern.

—Som beféalhavare har jag det
yttersta ansvaret ombord. Vi ar
atta personer i besattningen och
jag planerar och férdelar den
dagliga verksamheten bade pa
kort sikt samt arsvis. Det basta
med jobbet ar variationen — vi
kan ha en plan om hur veckan
skall se ut men sé blir det séllan.
Det kan komma in en felrapport
som vi méaste atgérda eller sa
blir vadret sémre och d& maste
Vi anpassa 0ss.

REDERIET

Vara fartyg

VI HAR MANGA fartyg i var verksamhet och vart
eget rederi har ansvar for alla dessa; deras sékerhet,
utrustning och gemensam standard.

Sjofartsverket har tio stycken arbetsfartyg som i
huvudsak jobbar i de olika farlederna med underhall
av sjosédkerhetsanordningar. Exempelvis har vi
Scandica och Baltica, som ocksé anvands som
extra resurser inom isbrytningen vid behov, den
mindre baten Arko och katamaranbéten Fyrbjom.
Prickbjorn, vart hybridfartyg, ar anpassad for Troll-
hatte kanal.

Vi dger ocksa fartyg for sjomatning. Fran lilla Petter
Gedda som kan sjométa pa grunda omraden, till
Gustaf af Klint som har majlighet att utfora sa kall-
lade ramningar.

| var flotta har vi ett 70-tal lotsbatar. De har olika
egenskaper och ser olika ut beroende pé nar de ar
tillverkade, och var de &r verksamma. En av vara
lotsbatar drivs pa metanol, och alternativa branslen
ar n&got vi tittar mer pé for framtiden.

Utover detta har vi sex isbrytare, varav Idun &r vart
senaste tillskott. Oden &r den stdrsta isbrytaren.

Atle, Frej och Ymer &r nastan identiska och &ar de nést
stérsta. Ale ar den minsta och ar byggd for isbrytning
i Vanern. Ale kan dessutom kéra med HVO i tanken.
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Rolf Jakobsson
Batman,
Sundsvall

— Jag skéter lotstransporterna
med véra tv4 lotsbétar. Utdver
det gor vi batman &ven farleds-
arbeten som utséattning av prickar,
tillsyn och viss skotsel av fyrar.
Vi ar aven en utbildad SAR-enhet
(Search and Rescue). Att vara
batman &r ett varierande jobb dar
underhall av vara tjanstebatar,
snorojning och en del skotsel

av vara fastigheter ocksa ingar.
Det basta med jobbet ar att

vi jobbar under eget ansvar.
Arbetskamraterna &r ett tajt
gang, nastan som en liten famil;.
Jag &r inne pa mitt 48:e &r som
batman och tycker fortfarande
det &r lika roligt att g4 till jobbet
varje gang!

Linda Onmalm
Bl-analytiker,
Norrkdping

— Min enhet, Verksamhetsanalys,
ar ett internt stod at dvrig verk-
samhet da vi kan komplettera
den verksamhetskunskap som
finns med datadrivna analyser.
Tillsammans ger det insikter
som gor att verksamheten kan
fatta valgrundade beslut. Jag
jobbar med att ta fram statistik
och utfor analyser p& uppdrag
av verksamheten, men svarar
aven pé externa forfragningar
gallande statistik fran exempel-
vis andra myndigheter och
privatpersoner. Det basta med
mitt jobb ar alla trevliga kollegor
pa Sjofartsverket och den glada
och trevliga stamningen vi har
pa kontoret! Nar det géller sjalva
arbetsuppgifterna sa ar det bas-
ta att det ar sa varierande, man
stalls infor olika fragestaliningar
och uppgifter och ingen dag ar
den andra lik.



Angelica Claar
Sakerhetsskydds-
specialist,
Norrkdping

— Jag arbetar med sékerhets-
skydd, vilket handlar om att
skydda information och verk-
samhet som ar av betydelse for
Sveriges sakerhet mot spioneri,
sabotage och terroristbrott.

| praktiken innebéar det att ta
fram styrande och stédjande
dokument som ser till att vi pa
Sjofartsverket agerar i enlighet
med géllande lagar, férordningar
och féreskrifter. Sverige befinner
sig i ett allvarligt sékerhetslage
och ett angrepp mot verksam-
hetsutdvare som bedriver séker-
hetskénslig verksamhet skulle
kunna leda till omfattande och
allvarliga konsekvenser. Darfér
ar arbetet med att uppratthélla
sékerhetsskyddet otroligt viktigt.
Att fa arbeta med dessa intres-
santa men framfor allt viktiga
fragorna i en otroligt spannande
verksamhet &r ocksa det basta
med mitt jobb!

Magnus Carrd
IT-support,
Norrképing

— Som tjansteansvarig ansvarar
jag for de tjanster IT-Support
erbjuder; bestaliningsfldde for
konton, behdrigheter och [T-
produkter. Jag coachar &ven de
som jobbar i var "first line” s& de
kan gora ett bra jobb i att stotta
vara anvandare. Jag jobbar med
utveckling och uppfélining av
tjiansteforfragningar. Det basta
med jobbet ar att vi har kontakt
med i stort sett alla pa Sjofart-
sverket och jag har véaldigt bra
och roliga kollegor. Nér vi har
processer och tjanster som ar
effektiva och levererar varde kan
vara kollegor ute i verksamheten
ha hog tillganglighet och géra sitt
jobb utan problem. Om lotsarna
inte kan lotsa eller om isbrytarna
inte kan bryta is kan inte alla far-
tyg komma in till svensk hamn
och viktiga leveranser kommer
inte fram. Vi hjalper till att halla
Sverige 6ppet!

Louise Larsson
Miljostrateg,
Norrkdping

— Jag arbetar 6vergripande med
vart miliostrategiska arbete. P&
vér enhet jobbar vi med manga
olika saker, och jag har jobbat
med bland annat utredningar,
miljdkrav vid upphandling och
olika regeringsuppdrag till exem-
pel om energi. Jag har varit med
och tagit fram var miljdhandlings-
plan och forslag till nya miljdomal.
Just nu jobbar jag med vart
Overgripande klimatanpassnings-
arbete, dar vi bland annat tar
fram klimat- och sarbarhetsanalys
och handlingsplan och rapport-
erar det till SMHI och departe-
mentet. Det basta med mitt

jobb ar kollegorna och jag gillar
att miljo¢ &r ett omrade under
utveckling, det kommer standigt
ny kunskap och nya regleringar.
Det k&dnns meningsfullt att arbeta
med miljtfragor da det &r en av
var tids stora utmaningar.
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Idag &r vagnaten runt storstaderna
hart belastade och det rader
kapacitetsbrist i manga delar

av jarnvagsnatet. Sjéfartens
kapacitet och effektivitet skiljer

sig pa sa vis fran vag- och
jarnvagssystemen. For farleder
finns vanligtvis inga begransningar
i hur manga fartyg som kan
passera ut och in i en hamn.
Eftersom det &r mojligt att 6ka
antalet anlép i hamnar kan man
saga att hela sj6transportsystemet
generellt har ledig kapacitet.
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VI utvecklar

de bla

transportvagarna

TILLSAMMANS MED HAMNAR, kommuner och
andra myndigheter driver Sjofartsverket flera projekt
i syfte att utveckla infrastrukturen i vara farleder.

Det handlar om att dka sakerheten och anpassa
farlederna for att méta sjofartens behov. Detta
arbete ger dkad konkurrenskraft for naringslivet och
storre samhaéllsnytta. Har beréattar vi mer om nagra
av de stora utvecklingsprojekt som pagar just nu.

Skandiaporten

Géteborgs hamn ar idag den enda hamnen i Sverige
som kan ta emot varldens storsta fartyg. Men i
dagslaget kan de inte anlépa Sverige fullastade.
For att 16sa problemet, och darmed sakerstalla
bra forutsattningar fér svensk handel, kravs en
omfattande fordjupning av farleden. Projektet
kallas Skandiaporten och genomférs i samverkan
mellan Sjofartsverket, Trafikverket och Goteborgs
Hamn AB. Sjofartsverket ansvarar f6r muddring
och utmarkning i farleden och arbetena i farleden

paborjas sommaren 2026. Projektet berdknas helt
fardigstallt arsskiftet 2027/2028.

Slussar i Trollhatte kanal

For att sékra Vanersjofartens framtid planeras for
nya slussar i Trollhatte kanal, vid Lilla Edet, Trollhattan
och Véanersborg. Dagens slussar berdknas vara ut-
tjanta 2030 och nya slussar skapar férutsattningar
for att i framtiden frakta mer gods sjévéagen, vilket
avlastar jarnvagen och ger farre lastbilstransporter.
Projektet ar ett samarbete mellan Trafikverket och
Sjofartsverket.

Malmporten

Malmporten ar Sveriges storsta muddringsprojekt i
modern tid, men det ar framfor allt ett projekt med
stora vinster fér milj®, samhélle och ménniska. | dag
kan fartygen inte komma fullt lastade eller lasta fullt
vid kaj eftersom det ar for grunt i hamnen och
farlederna i Luled. N&r projektet &r klart kommer
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FOr en av Sveriges viktigaste

exportindustrier, malmindustrin,

exporteras i stort sett allt via sjofart.

Luled Hamn kunna ta emot storre, fullt lastade
fartyg och hantera tre till fyra ganger s& mycket
gods som i dag, tack vare djupare farleder och ny
djuphamn som ger effektivare sjotransporter med
kraftigt minskad miljiopaverkan. Pa sa satt mojliggor
Malmporten tillvaxt och starkt konkurrenskraft,
grén omstalining och livskraftiga samhallen i norr.
Sjofartsverket ansvarar for fordjupning och bredd-
ning av farlederna. Projekt Malmporten ar ett sam-
arbete mellan Luled Hamn AB, Luled kommun,
Sjofartsverket och Trafikverket.

Soédertélje sluss och kanal

Syftet med projektet Sddertalje sluss och kanal ar
att forbattra sjdsékerheten och tillgangligheten i de
allmanna farlederna genom Sédertélje kanal och
Malaren. Okad kapacitet i farlederna méjliggor fér
storre och farre fartyg och med en forbéttrad infra-
struktur for sjofarten pa Méalaren kan jarnvagen och
vagnatet, som idag ar hart belastade, avlastas.
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Malarfarlederna

Farlederna till Malarhamnarna Vasteras och Képing
ska muddras for Okat djupgaende. Storre fartyg leder
till hdgre lastkapacitet och mindre klimatpaverkan.
Projektet genomftrs som ett led i regeringens vision
om att minska de fossila utslappen med 70 procent
fram till 2030. Syftet ar att forbattra sjosékerheten
och tillgangligheten i de allmanna farlederna genom
Méalaren och med férbattrad infrastruktur for sjéfarten
pé Méalaren kan jarnvagen och vagnatet avlastas.

Landsortsfarleden

Nar godshanteringen dkar i Sédertélje och Méalar-
hamnarna stélls allt storre krav péa en farled med
battre kapacitet, anpassad efter stdrre och mer
djupgéende fartyg. Dagens farled ar béde smal och
krokig och har begransningar i bade tillganglighet och
kapacitet. Syftet med projektet ar att 6ka sakerhet,
kapacitet och tillganglighet i farleden mellan Séder-
télje och Landsort.



Goteborgs hamn ar idag den
enda hamnen i Sverige som
kan ta emot varldens stérsta
fartyg. Projekt Skandiaporten
syftar till att sékerstalla bra
forutsattningar for svensk
handel i form av en férdjupning
av farleden in till Géteborg, sa
att fartygen i fortsattningen kan
anlanda hamnen fullastade.
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Framtidens

sjofart tar form

VI ARBETAR AKTIVT med att utveckla Sjéfartsverket
genom innovations- och utvecklingsprogram och
projekt i linje med vér utvecklingsstrategi. Syftet &r
att gora oss till en modern, effektiv och attraktiv
myndighet. Delar av innovations- och utvecklings-
verksamheten finansieras av EU och andra externa
finansiérer.

Sjofartsverket bidrar till de transportpolitiska méalen
genom att skapa effektiv, robust, séker och miljé-
effektiv sjofart. Sjdfarten ar komplex med manga
komponenter och aktérer och det finns ett antal
kritiska gransytor och 6verlamningar inom sjofarts-
systemet. Darfor behdver stora delar av utvecklingen
ske i samverkan med andra aktdrer for att avsedda
nyttor ska kunna forverkligas.

Sjofarten &r internationell till sin karaktér och reg-
leras till stor del av internationella standarder och
rekommendationer. Det pagar en snabb utveckling

av digitaliseringen inom sjofarten i olika internatio-
nella organisationer, processer och projekt, dar vi
aktivt deltar.

Exempel pa utvecklingsomraden som Sjofartsverket

driver och som ar viktiga for att vi ska kunna utvecklas

i takt med omvérldskraven ar:

* Smarta anlép

* Framtidens sjokort

* Navigationsstdd fran land / fijarrlotsning

¢ Digitaliserade och uppkopplade farleder

* Social héllbarhet, rekrytering och kompetens-
utveckling
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Hallbar sjofart

for kommande
generationer

SJOFARTSVERKET JOBBAR FOR att na Sveriges
miljdmal och ser kontinuerligt Gver verksamheten
for att mojliggora en hallbar sjéfart. En stor del av
vart arbete syftar till att sj¢farten langs Sveriges
kuster kan bedrivas pa ett sakert satt for manniskor
och milj6. Vi arbetar for att minska miljdavtrycket
fran alla delar av var verksamhet.

Ett viktigt méal ar att vara fartygs- och helikopter-
flottor ska vara energieffektiva och ha laga utslapp.
Det ska vi nd genom bade atgérder i driften och
med hjélp av tekniska I6sningar. Ett aktivt arbete
péagér for att hitta I6sningar for branslebesparingar
som passar fartygen i var flotta. Vi jobbar ocksé for
att produkter och tjanster som vi anvander ska vara
hélloara, och vi deltar i forskningsprojekt med miljo-
profil for att utveckla vart milidarbete, staller miljo-
krav i upphandlingar och understker och atgardar
fororenade fastigheter samt att vi 6verlag hushaller
med naturresurser och dkar andelen fornybar energi.
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Fossilfrihet 2045

I linje med Sveriges nationella klimatmal ska Sjofarts-
verket minska koldioxidutslappen fran fartygsflottan
och bili fossilfria till 2045. Var egen fartygsflotta star
for den storsta delen, cirka 90 procent, av vara
utslépp, och det ar framfor allt vara isbrytare som
stér for den storsta delen. Det ar alltsa dér vi kan
gobra storst skillnad for att minska utslappen.

Omstaliningen av Sjofartsverkets fartygsflotta ar
ett lAngsiktigt arbete. For att minska utslappen
kravs en kombination av flera olika atgarder.
Genom ett forandrat satt att utféra vart uppdrag,
exempelvis genom sankt fart och en annorlunda
planering, kan vi uppskattningsvis halvera var
bransleférbrukning. En annan viktig del &r omstall-
ningen till fossilfria branslen.

For att pabdrja det arbetet har vi fran regeringen
tilldelats 45 miljioner kronor per ar under perioden



2022-2024, och darefter ett arligt anslag om
6 miljoner kronor.

Miljéarbete i farledsprojekten
Sjofartsverkets farledsprojekt &r nédvandiga for att
kunna erbjuda sékra godstransporter till sjéss, men
det innebaér alltid en paverkan pa den omgivande
milion. Det kravs antingen tillstand fran mark- och
miljiddomstolen eller en anmalan till tillsynsmyndighet
for att f& genomféra denna typ av arbeten.

Sprangningar och péalningsarbeten ger upphov il
buller béde éver och under vattenytan. Muddring ger
upphov till grumling i vatten, och muddermassorna
som delvis kan vara férorenade, méaste hanteras.

Vi arbetar aktivt for att minska miljiopaverkan i
farledsprojekten, till exempel genom att anpassa
muddringsmetoden utifran sedimentens egenskaper,
eller att begransa arbetstiden.

Samverkan i miljéfragor

Att arbeta tillsammans med andra ar viktigt for att
forsta miljéfragorna och hitta de bésta Iosningarna.
Sjofartsverket ingar som en av flera myndigheter i
den nationella samordningen fér oljeskadeskydd
(NSQO). Vi samverkar dven med andra statliga
myndigheter nar det galler fororenade omraden.

Vi &r ocksa aktiva i att forbereda Sveriges bidrag
till internationella sammanhang som den marina
miljioskyddskommittén i den internationella sjofarts-
organisationen (IMO) och Ostersjésamarbetet
HELCOM:s arbetsgrupp for sjdfartsfragor.

Vi samarbetar med Trafikverket i frégor for sjdfartens
roll i trafiksystemet som helhet, som till exempel de
stora farledsprojekten och fragor som rér den
nationella sjofarten. | farledsprojekten &r ofta ocksa
hamnar och kommuner inblandade i olika steg av
processen.
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Langst ut pa Farés nordéstra udde
star fyren vit och stolt, 30 meter
hég och byggd i sten. Nar den
togs i bruk 1847 ledsagade den
sjo6fararna med "fyra jemnstarka
sken eller blinkar af omkring 30
sekunders varaktighet hvardera
under en omloppstid af atta
minuter, med en och en half
minuts mérka mellantider”. Den
siste fyrméastaren, Joe Nordberg,
lamnade Far6 fyr 1977.



Att raom

ett kulturarv

SJOFARTSVERKET HAR FYRAR och byggnader i
unika miljoer langs hela Sveriges kust och vid vara
stora sjdar. Vara fastigheter ar viktiga kulturskatter
och vi har ett stort och viktigt uppdrag att forvalta
dem med respekt, langsiktighet och hallbarhet.

Varsamt underhall

Sjofartsverket ansvarar for cirka 1 100 fyrar runtom
i Sverige. Vi har 260 fastigheter samt cirka 2 000
byggnadsverk sdsom fyrar och bakar pa andras
fastigheter. Av dessa &r 38 platser och cirka 200
byggnader statliga byggnadsminnen. | princip alla
platser anvands fortfarande i var verksamhet och
det &r vart ansvar att underhélla och véarda dem pa
ett korrekt satt for all framtid. For fyrarna innebar
det att vi dven ser till att de har den teknik, funktion
och sékerhet som kréavs av den moderna sjofarten.

Dagens stdrsta hot mot kulturmiljéerna ar klimat-
forandringar, framfor allt till féljid av fuktigare klimat,

extremvader och havsnivahojning. Det stéller hdga
krav pa kontinuerligt I6pande underhall med stor
forsiktighet enligt vardprogram och underhalls-
planer. Att ta fram ett vardprogram innebar en
komplett beskrivning av platsen och byggnaderna
i detalj, dar historia och antikvariska varderingar ar
viktiga delar. Informationen vi samlar in hjalper oss
att géra underhall pa ratt plats, vid ratt tidpunkt
och med réatt material och metoder. Pa sa satt kan
vi varda vara kulturmiljder varsamt och langsiktigt,
med fokus pa kvalitet och milj6.
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Sjofarteni

Sverige

SVERIGE HAR EN AV DE LANGSTA kuststrackorna i
Europa med cirka 240 mil kust och &r darmed be-
roende av sjofarten for import och export av varor
och gods. Sjoéfarten &r en central del av transport-
systemet och klarar stora volymer pa ett effektivt
och hallbart satt. De svenska godstransporterna
domineras volymmassigt av importerade energi-
ravaror och traditionella exportprodukter knutna
till gruv-, stél- och skogsindustrin. For vissa typer
av varor, sdsom oljeprodukter i stora volymer,

ar sjdtransporten ofta det basta transportslaget.

Totalt sett finns ett 100-tal hamnar i Sverige, varav
cirka 50 ar sa kallade allmanna hamnar som ar éppna
for all slags trafik. Darutover finns ungefar lika manga
industrihnamnar som i regel endast tar emot dgarens
hamntransporter. De allm&nna hamnarna star for
merparten av all trafik nér det galler fraktat gods
och passagerare Over de svenska hamnarna.
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Det finns en stor kapacitetsreserv pa sjén som inte
tas tillvara idag. Detta géller bade vara kuster och
vara insjovattensystem. Samtidigt forvarras flaskhal-
sarna pa land nar vagnat, stadstrafik och jarnvagar
inte orkar svélja det standigt 6kande trycket. | det
har sammanhanget agerar Sjéfartsverket bade
expert, padrivare och projektpartner med malet att
utveckla sjévagarnas roll som ett héllbart alternativ
till landtransport.

Tillsammans med andra akttrer som vara kunder,
speditdrer, transportbestallare och andra myndig-
heter bedriver vi analysarbete och projekt i syfte
att &stadkomma férandringar som gynnar bade
samhélle och naringsliv.



Narheten till havet &ar en del
av den svenska folksjalen.
Vi tillgangliggér kusten,
skargardarna och
tiotusentals 6ar for alla.
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Verksamheten finansieras till storsta del

Snabbfakta

genom avgifter fran handelssjofarten
7777777777777 —] i form av farleds- och lotsavgifter.

Sjofartsverket ar ett tjansteproducerande
statligt affarsverk med cirka

1700

anstéllda runt om i hela landet.

************* - 90%

av alla varor och ravaror gar nagon gang
via sjovagen till och fran Sverige.

Sjofartsverket tillhor Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet och far
sitt uppdrag av regeringen.
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® Lotsstation
® Sjo- och flygraddningsbas
® Ovrigt

©® Luled
® Pited

@ Skellefted

@ Umed
® Ornskoldsvik

® Sundsvall

® Soderhamn
® Gavle

@ Svartklubben
Norrtélje ® ® Kapellskar

Stockholm
Sodertile@ @ Sandhamn

; Norrkopinge @ @ Landsort
Lysekil® @ 1iqnzttanvinern OX€10sund

RoTnang‘ Marstrand
Goteborg @ @ Visby
Oskarshamn @
Halmstad ® ® Kalmar

Helsingborg® o ® Karlshamn

Mamé@®  Kristianstad
Héllviken@®

Sjofartsverket har sin centrala styrning
i Norrkdping. Den regionala organisationen ar
koncentrerad till den svenska kusten och
de stora insjdarna. Bland annat har vi 23 lots-
stationer samt fem sjo- och flygraddningsbaser.

Insatser pa internationellt vatten
styrs av avtal med EU och FN:s

internationella sjdfartsorganisation IMO.

Sjofartsverket ar en del av Sveriges totalfrsvar.

Sveriges kust ar cirka

DA()mi

vilket &r en av de langsta
kuststrackorna i Europa.
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Sjofartsverket finns
pa sociala medier

facebook.com/sjofartsverket
(@) instagram.com/sjofartsverket
youtube.com/SjofartsverketMedia

linkedin.com/company/sjofartsverket
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