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Sjofartsverketsforeskrifter och allmannarad

. o Utkom frén trycket
om saker heten pa fiskefartyg som den 19 januari 2000
har en langd av 24 meter eller mer;
P

beslutade den 16 december 1999.

Sjofartsverket foreskriver med stod av 2 kap. 4 § 3 kap. 2 § och
6 kap. 13 § fartygssékerhetsforordningen (1988:594) foljande och bedlutar
som almannaréd bilagorna 2-4.

18 Dessaforeskrifter sall tillampas pa svenska fiskefartyg med en langd
av 24 meter eller mer. Foreskrifterna skall ocksa tillampas pa utlandska
fiskefartyg med samma langd som & verksamma pa svenskt sjéterritorium
eller som landar sin fangst i svensk hamn.

28 Med fiskefartyg avses ett fartyg som & utrustat och i kommersiellt
syfte anvands for att fangafisk eller andralevandetillgangar ur havet.

38 Paett fartyg som omfattas av foreskrifternaskall de bestdmmelser som
angesi bilaga 1tillémpas.

48 Utrustning som installeras pa fiskefartyg och som uppfyller kraven i
Sjofartsverkets foreskrifter (SIOFS 1999:8) om marin utrustning skall anses
uppfylla de sérskilda bestdmmel ser for sddan utrustning som anges i dessa
foreskrifter.

58 Normerna for konstruktion, byggande och underhdll av skrov, huvud-
och hjalpmaskineri samt for elektriska och automatiska anlaggningar pa ett
fiskefartyg skall vara de regler som & i kraft da fartyget byggs och som
faststélls for klassificering av fartyg av en erkdnd organisation eller anvands
av §ofartsverket.

68 Ett svenskt fartyg som omfattas av dessa foreskrifter skall vara forsett
med ett nationellt fribordsmarke enligt Sjofartsverkets kungorelse (SIOFS
1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord och inneha ett

1 Jr rédets direktiv 97/70/EG av den 11 december 1997 om it inféra harmoniserade
sikerhetsregler for fiskefartyg som har en langd av 24 meter och déardver (EGT L 34,
9.2.1998, s. 1, Celex 397L0070), andrat genom kommissionens direktiv 1999/19/EG (EGT
L 83, 27.3.1999, s. 48, Celex 399L0019).
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nationellt sikerhetscertifikat enligt Sjofartsverkets foreskrifter (SIOFS
1999:17) omtillsyn av fartyg och rederiers s8kerhetsorganisation.

Denna forfattning trader i kraft tva veckor efter den dag da forfattningen

enligt uppgift pa den utkom frén trycket i Sjofartsverkets forfattningssam-
ling.

JOHAN FRANSON
(S§ofartsinspektionen)

Roger Sundstrém

Utgivare: Gunilla Blomgvist, Sjofartsverket, Norrkdping |SSN 0347-531X
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Bilagal

SAKERHETSREGLER FOR FISKEFARTYG
MED EN LANGD AV 24 METER
ELLER MER.

Kapitel |
ALLMANNA REGLER
Regel 1
Tillampning

Om inte annat uttryckligen anges skall reglernai dessa foreskrifter galla for
nyafiskefartyg.

Regel 2
Definitioner

1 Ett nytt fiskefartyg ar ett fiskefartyg for vilket:
a) ett avtal om nybyggnad eller storre ombyggnad har dutits
den 1 januari 1999 eller senare, eller
b) ett avtal om nybyggnad dler stérre ombyggnad har dutits
fore den 1 januari 1999 och som levereras minst tre &r eller
senare efter dettadatum, eller
C) om inget avtal om byggnation foreligger den 1 januari 1999
eller senare,
- kolenstracks, eller
- en konstruktion som kan hanforas till ett visst fartyg
paborjas, eller
- sammanfogningen omfattande minst 50 ton eller en pro-
cent av den beréknade méngden av allt byggnadsmaterial,
varvid det lagsta talet skall gélla, har paborjats den 1
januari 1999 eller senare.

2 Existerande fiskefartyg ar ett fiskefartyg som inte &r ett nytt fiske-
fartyg.

3 Med godkénd avses godkéand av berérd myndighet.

4 Med beséttning avses befélhavare och all persona anstélld eller
engagerad i ndgon tjanst ombord i den verksamhet fartyget bedriver.

5 Med léngd (L) avses 96 % av den totala vattenlinjel&ngden vid 85 %
av det minsta mallade djupet, métt fran kollinjen eller 1angden fran forkant
stav till den punkt hjartstockens centrumlinje skér den vattenlinjen om
denna langd & storre. For fartyg konstruerade med styrlastighet skall den
vattenlinje vid vilken léangden méts vara parallell med konstruktionsvatten-
linjen.

SIOFS 1999:27
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10

6 Forliga och akterliga perpendiklarna skall anses ligga pa langdens
(L) forliga respektive akterliga andpunkter. Den forliga perpendikeln skall
ligga i skarningspunkten mellan stavens forkant och den vattenlinje vid
vilken léangden méts.

7 Bredden (B) &r fartygets stérsta bredd méatt midskepps till spantets
ytterkant pa ett fartyg med metallskrov och skrovets utsida pa fartyg med
skrov av annat material.

8 a) Det mallade djupet & det vertikala avsténdet métt utefter
fartygssidan, fran kollinjen till dverkant arbetsdackets dacks-
balk.

b) Pa fartyg med rundad évergang mellan fartygssida och dack
skall det mallade djupet métastill skarningspunkten for dack-
etsoch sidoplatens forlangdamallinjer.

C) Om arbetsdacket ligger i flera nivéer och hogre delen ligger
Over den punkt vid vilken det mallade djupet skall faststéllas,
skall det mallade djupet métastill en referendlinje dragen fran
déckets lagre del langs en linje parallell med den hdgre delen.

9 Malldjupet (D) & det mallade djupet midskepps.

10  Djupastelastvattenlinje &r vattenlinjen vid storsta till&tna djupgéen-
de.

11 Midskeppsar mitt paL.

12 Midskeppssektionen & den sektion av skrovet som definieras av
skarningen mellan skrovets mallade yta och ett vertikalplan vinkelrétt mot
vattenlinje- och centerlinjeplanen dragna genom midskepps.

13 Kdllinjen & en linje parallell med kdlens lutning som midskepps &
dragen genom:

a) kolens ovankant eller sk&rningslinjen mellan bordl&ggning-
ens insida och kolen, nar en stangkol stracker sig ovan den
linjen pa ett fartyg med metallskrov eller

b) spunningens underkant pa ett fartyg med skrov av tra eller
komposit eller

C) skérningslinjen mellan férlangningen av skrovkonturens ut-
sidai fartygets botten och centerlinjeplanet pa ett fartyg med
skrov av annat material antraeller metall.

14 Badlinjen ligger i horisontalplanet dar kollinjen skér midskepps-
sektionen.

15  Arbetsdack ar normalt det |agsta genomgdende décket ovan djupaste
lastvattenlinjen, och det dack frén vilket fisket bedrivs. | fartyg med tvaeller
fler genomgaende dack kan Gjofartsverket godkanna det |agre dacket som
arbetsdéck, forutsatt att detta dack ligger ovan den djupaste lastvattenlinjen.



16 Overbyggnad & den déckade konstruktion pé arbetsdéck som stréck-
er sig frén sidatill sidaeller vars sidoskott inte ligger inombords skrovsidan
mer an 0,4 B.

17 Suten dverbyggnad & en Gverbyggnad med:

a) omslutande skott av tillrécklig styrka,

b) dar tilltradestppningar, om sadana finns i dessa skott, &r for-
sedda med permanent monterade vadertdta dorrar som kan
manovreras frén bada hdllen och med en styrka motsvarande
de omgivande skottens och

C) dér andra Gppningar i dverbyggnadens sidor eller gavlar &
forsedda med anordningar for att sténgas vadertétt.

Brygga och poop skall inte anses som sluten, om inte tilltradesvagar till
maskinrum och andra arbetsutrymmen inne i Gverbyggnaden dltid &r
framkomligaaven nér skottdppningarnaér sténgda.

18 Overbyggnadsdick & det hela dler partiella diack som utgor
Gverdelen av en 6verbyggnad, ett dackshus eller annan byggnad placerad pa
en hdjd inte mindre 8n 1,8 meter dver arbetsdéack. Néar dennahdjd & mindre
an 1,8 meter skall taket pd sddant dackshus eller annan décksbyggnad
behandlas pa samma satt som arbetsdack.

19 Hojd pa éverbyggnad eller annan dacksbyggnad ar det minsta
vertikala avstandet, métt pa sidan fran dverkant dacksbalk i Gverbyggnad
eller dacksbyggnad till dverkant décksbalk i arbetsdack.

20  Vadertatt innebér att vatten inte under nagra som helst sjéforhallan-
denkantrangaini fartyget.

21 Vattentatt innebar forméga att forhindra vattenintraning genom kon-
struktionen i endera riktningen under det vattentryck for vilket omgivande
konstruktion &r ber&knad.

22 Kollisionsskott &r ett vattentatt skott som strécker sig upp till arbets-
dack i fartygetsférligadd och som uppfyller foljande villkor:

a) Skottet skall vara placerat pa ett avstdnd frén forliga
perpendikeln p&

i. inte mindre &n 0,05 L och inte mer n 0,08 L pafartyg
med en |éngd av 45 meter eller mer,

ii. inte mindre 8n 0,05 L och inte mer 8n 0,05 L +1,35
meter pa fartyg med en |angd understigande 45 meter,
om inte Sjofartsverket medger undantag,

iii.  intei n&got fall mindre &n 2,0 meter.

b) Om négon del av skrovet under vattenlinjen har en ut-
strackning for om den férliga perpendikeln, t.ex. en bulb,
skall det avstand som angesi punkt amétas frén en punkt pa
halvalangden av réckvidden for om den férliga perpendikeln
eler frdn en punkt pd 0,015 L for om den forliga
perpendikeln om detta & mindre.

C) Skottet far vara forsett med steg eller recesser forutsatt att
dessaligger inom de granser som féreskrivsi punkt a.
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Regd 3
Undantag

1 Sjofartsverket kan undanta fartyg som utnyttjar ny teknik fran vilket
som helst av kraven i kapitel 11, I11, 1V, V, VI och VII, som om de tillémpa-
des allvarligt skulle kunna forhindra forskning kring och utveckling av s&
dana konstruktioner och deras anvandning i fartyg. Sidant fartyg skall
emellertid uppfylla de sdkerhetskrav som enligt Sjofartsverkets beddmning
&r tillampliga pa den verksamhet i vilken fartyget skall anvandas och som &r
sédana att fartygets dvergripande sakerhet garanteras.

2 Undantag fran kraven i kapitel IX behandlasi kapitel 1X regel 3 och
undantag fran kapitel X behandlasi kapitel X regel 2.

3 Sjofartsverket kan undanta fartyg som enbart anvénds i kustnéra
fiske i hemlandet frén krav i denna bilaga, om tillampningen bedéms vara
oskalig och opraktisk vid beaktande av den distans fran svensk hemmahamn
som fartyget arbetar inom, fartygstypen, vaderforhallanden och avsaknad av
allmanna risker i fisket, forutsatt att fartyget uppfyller sékerhetskrav som
enligt §ofartsverkets bedomning &r tillfredsstallande for den verksamhet
fartyget &r avsett for och som & sidana att fartygets évergripande sakerhet
garanteras.

Regd 4
Likvardig utrustning

1 Né&r det i dessaforeskrifter kravs att en vissanordning, en visstyp av
materiel eller apparat skall monteras eller medforasii ett fartyg eller att en
viss atgard skall vidtas, far Sjofartsverket medge att annan anordning,
meateriel eller apparat, eller typ dérav, monteras eller medfors, eller att annan
atgard vidtas pa det aktuella fartyget, under forutséttning att det genom
provning eller pd annat it kan visas att sddan anordning, materiel eller
apparat, eller typ dérav, eller &gérd & minst lika effektiv som vad som
krévsi dessaforeskrifter.

Regd 5
Reparation, &ndring och ombyggnad

1 Fartyg som repareras, andras eller byggs om och utrustas i samband
darmed skall darefter uppfylla &tminstone de krav som tidigare géllde for

fartyget.

2 Vid reparation, andring och ombyggnad av betydelsefull omfattning
och utrustning i samband dérmed skall fartyget uppfylla kraven for ett nytt
fartyg enbart vad géller gélva reparationen, éndringen eller ombyggnaden



och i den utstrackning Sjofartsverket bedémer skéligt och praktiskt genom-
forbart.

1

Regel 6

Besiktningar

Nedan beskrivnabesiktningar skall utforas pasamtligafartyg:

a)

b)

En initialbesiktning innan fartyget tasi drift eller innan det
certifikat som foreskrivsi regel 7 utfardas for forsta gangen,
vilket skal inkludera en fullstandig besiktning av fartygets
konstruktion, stabilitet, maskineri, arrangemang och materiel,
inklusive fartygsskrovets utsida, samt in- och utsida i panna
och utrustning i de fall fartyget omfattas av dessa foreskrifter.
Denna besiktning skall vara sddan att den visar att tillbehor,
materiel och skrovdimensionering, pannaoch andratryckkérl
och deras Oppningar, huvud- och hjdpmaskineri, -
installation, radioinstallation, inklusive sadan radio som an-
vands i livraddningsutrustning, brandskydd, brandvarnings-
system och tillbehér, livréddningsutrustning och livradd-
ningssystem, navigationsutrustning, nautiska publikationer
och annan utrustning fullt ut uppfyller kraven i denna fore-
skrift. Besiktningen skall ocksa vara s&dan att den visar att
bearbetningen av alla delar i fartyget och dess utrustning &
tillfredsstéllande pa ala sitt och att fartyget och dess
utrustning &r tillfredsstallande pé alla sitt och att fartyget ar
forsett med de navigationsjus, anordningar for avgivande av
ljud- och nddsignal som foreskrivs samt géllande interna-
tionella bestammel ser fér férhindrande av kollision till §éss.

Eventuella vaktsystem skall ocksd inspekteras avseende

funktion och skick och uppfylla tillampliga krav i géllande

SOLAS-konvention.

Periodiska besiktningar skall utféras med nedanstdende

intervall:

i. Vart fjarde &r skall konstruktionen, inklusive fartygs-
skrovets utsida och det fartygsmaskineri som avses i
kapitel 11, 1I1, 1V, V och VI besiktigas. Enligt regel
11.1 kan denna besiktningsperiod forlangas med ett &
under forutséttning att fartyget besiktigas invandigt
eller utvandigt och under férutséttning att detta ér ska-
ligt och praktiskt genomforbart.

ii. Den fartygsutrustning som avses i kapitd 11, I, 1V,
V, VI, VIl och X skall besiktigas vartannat ar.

iii.  Sadanaradioanlaggningar, inklusive sddanai livradd-
ningsutrustning, och radiopejl som avsesi kapitel VII,
IX och X skall besiktigasvarje &r.

Periodiska besiktningar skall vara sddana att de visar att den
utrustning som avses i punkt a fullt ut uppfyller tillampliga
krav i dessa foreskrifter och att utrustningen & i gott skick
och att stabilitetsinformationen finnstillganglig ombord.
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d)

b)

c)

Nar giltighetstiden for ett certifikat som utfardas enligt regel
7 eller 8 forlangs enligt specifikation i regel 11.2 eler 11.4
skal intervallen mellan besiktningarna forlangas med
motsvarandetidsrymd.

Forutom den periodiska besiktning som krévs i punkt b i
skall besiktningar daremellan goras av fartygets konstruktion
och maskiner, i intervall som anges av Sjofartsverket. Genom
besiktningen skall ocksasakerstallas att andringar som nega-
tivt skulle kunna paverka fartygets eller besitningens
sdkerhet inte har utforts.

Periodiska besiktningar enligt specifikation i punkterna b
ii och b iii samt déremellan liggande besiktningar, enligt
specifikation i punkt c, skall noteras pa det certifikat som
angesi regel 7 respektive 8.

Besiktningar och kontroller av fartyg skall, vad géaller
tillémpningen av dessa foreskrifter och medgivande av
undantag dérifran, utfras av inspektorer fran Sjofartsverket.
Sofartsverket kan emellertid bemyndiga inspektorer utsedda
for andamalet eller annan godkand organisation att utféra
besiktningarnaoch kontrollerna.
Om Sjofartsverket bemyndigar inspektorer eller en organisa
tion att utféra besiktningar och kontroller enligt punkt a har
den bemyndigade inspektoren eller organisationen fullmakt
att:
i krévareparation av fartyget och
ii. utfora inspektioner och kontroller nér sdana begars
av berdrd myndighet i en hamnstat.
Né&r en bemyndigad inspekttr eller organisation faststéller att
fartyget eller dess utrustning inte & i ett skick som i allt
vasentligt dverensstammer med villkoren for certifikatet eller
& sadana att fartyget inte kan gatill sjoss utan fara for farty-
get eller ombordvarande personer, skall inspekttren eller
organisationen omedelbart tillse att problemet avhjéps och
vid lampligt tillfélle meddela §ofartsverket ddrom. Om pro-
blemet inte atgardas skall det aktuella certifikatet drasin och
Sjofartsverket omedelbart meddelas ddrom. Om fartyget dér-
vid befinner sigi hamn i annan undertecknande stat, skall be-
rorda myndigheter i hamnstaten ocksd omedelbart infor-
meras. Om en fartygsinspektor vid Sjofartsverket, en be-
myndigad inspektdr eller organisation meddelat berdrda
myndigheter i hamnstaten skall regeringen i denna stat ge
denne fartygsinspektor, bemyndigade inspektér eller organi-
sation all nddvandig assistans for att denne skall kunna utféra
sina skyldigheter enligt denna regel. Nar sa & tillampligt
skall regeringen i den berérda hamnstaten tillse att fartyget
inte avgar innan det kan gatill sjoss eller lamnahamn i syfte
att g& vidare till lampligt reparationsvarv utan fara for
fartyget eller ombordvarande personer.
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3 a) Fartyget och dess utrustning skall underhéllas pa ett sdant
sétt att dessa foreskrifter & uppfyllda och att det pa alla sétt
& g6dugligt och kan gatill §6ss utan fara for fartyget eller
ombordvarande personer.

b) Néar fartyget besiktigats enligt dessa foreskrifter far, utan
Sofartsverkets medgivande, inga andringar goras pa
fartygets konstruktion, maskineri, utrustning eller andra
forema som onfattasav besiktningen.

C) Om en olycka intréffar eller en skada upptacks pa fartyget
och detta paverkar dess sikerhet eller effektiviteten och
funktionen pa dess livraddningsutrustning eller annan ut-
rustning skall befélhavaren eller fartygets égare vid forsta
maojlighet rapportera detta till Sjofartsverket, bemyndigad
inspektor eller organisation ansvarig for utfardandet av det
certifikat som berdrs av bristen. Denne skall dérvid tillse att
utredning paborjas for faststéllande av huruvida en inspektion
enligt kraven i denna regel bor goras. Om fartyget befinner
sig i hamn i annan undertecknande stat skall beféhavaren
eler sgaren ocksd omedelbart rapportera till berérda
myndigheter i hamnstaten och bemyndigad inspektor eller
organisation kontrollera att sddan rapport har utfardats.

Regel 7
Utfardandeav certifikat

1 a) Ett internationellt sdkerhetscertifikat for fiskefartyg skall
utférdas efter kontroll av att fartyget uppfyller tillampliga
krav i dessaforeskrifter.

b) Né&r ett undantag utfardas for ett fartyg som omfattas av och
stér i Gverensstammelse med reglerna i dessa foreskrifter
skall ett internationellt undantagscertifikat for fiskefartyg
utfardas som komplement till det certifikat som foreskrivs i

punkt 1 a.
2 Det certifikat som avsesi punkt 1 skall antingen utférdas av §ofarts-
verket eller av person eller organisation vederbérligen bemyndigad av Sj6-

fartsverket.

15
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Regd 8
Annan undertecknande stats utfardande av certifikat

1 En undertecknande stat kan p& begéran av annan undertecknande stat
tillse att ett fartyg kontrolleras och, om fartyget uppfyller kraven i dessa
foreskrifter, utfarda eller auktorisera utfardande av certifikat for fartyget och
nar sa & tillampligt péteckna eller bemyndiga pétecknandet av fartygets
certifikat i enlighet med bestémmelsernaii denna foreskrift.

2 En kopia av certifikatet eller en kopia av besiktningsrapporten skall
snarast mgjligt tillstéllas den myndighet som begért besiktningen.

3 Ett sadant certifikat skall innehdlla ett utl&tande dar det framgér att
det utfardats pa begédran av annan myndighet och ha samma giltighet och
erkénnas pa samma sétt som certifikat utfardat enligt regel 7.

Regd 9
Certifikatets tillganglighet

Certifikat som utfardas enligt regel 7 eller 8 skall alltid finnas tillgangligt
ombord fér kontroll.

Regel 10
Certifikatets varaktighet och giltighet

1 Ett internationel It sékerhetscertifikat for fiskefartyg skall utfardas for
en period g Gverstigande fyra ar och inte forlangas med mer an ett & med
forbehall for periodiska och mellanliggande besiktningar enligt regel 6.1 b
och 6.1 ¢, med undantag for vad som foreskrivsi punkterna 2, 3 och 4. Ett
internationellt  dispenscertifikat for fiskefartyg far inte ha langre
giltighetsperiod an det internationella sékerhetscertifikatet for fiskefartyg.

2 Om fartyget nér dess certifikat upphor att gélla eller [6per ut inte
befinner sigi hamn i den stat vars flagga fartyget éger rétt att féra kan den
aktuella undertecknande staten forlanga certifikatets giltighetstid, men
enbart sa lange att fartyget kan fullfélja sin resa till hamn i den aktuella
undertecknandestaten eller till den hamn dér fartyget skall besiktigas och
enbart i fall dar det ansesrimligt och skaligt att gérasa

3 Inget certifikat far pa detta sétt forlangas for langre period &n fem
manader och fartyg for vilket sddan forlangning utfardas far inte, vid
ankomst till hamn i den undertecknande stat vars flaggafartyget ager rétt att
fora eller den hamn dar det skall besiktigas pa grund av att sadan
forlangning utfardats, |amna denna hamn innan nytt certifikat erhalits.



4 Certifikat som inte forléngs i enlighet med punkt 2 kan forlangas av
Sjofartsverket for en period pa upp till en manad frén det upphdrandedatum
som anges pa certifikatet.

5 Giltigheten for certifikat utfardade enligt regel 7 eller 8 kan upphé-
vasi foljande fall:

a)
b)
0)

Om aktuella besiktningar inte fullfoljs inom de tidsperioder
som angesi regel 6

Om certifikatet inte pétecknats i enlighet med dessa
bestdmmel ser

Om fartyget byter flaggstat. Nytt certifikat skall utfardas en-
dast om Sjofartsverket forvissat sig om att fartyget uppfyller
kraven i reglerna 6.3 a och 6.3 b. Administrationen i den
foregéende flaggstaten skall snarast méjligt, om sa begérs
inom tre manader efter det att flaggbytet &gt rum, tillstélla
Sjofartsverket kopior av de certifikat fartyget hade innan
flaggbytet och, om saar tillampligt, kopior av aktuella besikt-
ningsrapporter.
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K apitel 11
KONSTRUKTION, VATTENTAT INDELNING OCH UTRUSTNING
Regel 1
Konstruktion

1 Styrka och uppbyggnad av skrov, éverbyggnader, dackhus, maskin-
kappar, nedgangar och andra konstruktioner och fartygets utrustning skall
vara tillracklig for att klara alla forutsebara forhalanden i avsedd verksam-
het och varatillfredsstallande enligt Sjofartsverkets bedémning.

2 Skrov i fartyg avsedda for gang i is skall forstarkas for forutsedda
verksamhetsforhallanden.

3 Skott, sténgningsanordningar och forslutningar av Oppningar i dessa
skott, samt metoder for provning av dessa, skall kunna godtagas av Sjofarts-
verket. Fartyg konstruerat av annat material an tréa skall utrustas med ett
kollisionsskott och vattentéta skott &minstone runt huvudmaskinutrymmet.
Sédana skott skall dras upp till arbetsdéck. Sddana skott skall ocksa monte-
rasi fartyg tillverkade av tra och da sa langt praktiskt méjligt vara vatten-
tata.

4 Rorgenomféringar i kollisionsskott skall férses med lampliga venti-
ler, som skall kunna fjarrmandvreras frén ovan arbetsdack och ventilbrostet
skall vara fast mot kollisionsskottet, inne i férpiken. Ingen dorr, manlucka,
ventilationskanal eller Gppning for annat andama far goras i kollisions-
skottet under arbetsdéck.

5 Om fartyget &r forsett med lang forlig 6verbyggnad skall kollisions-
skottet forlangas vadertétt till dacket ovanfor arbetsdack. Forlangningen
behover inte sitta rakt ovanfor det underliggande skottet, forutsatt att det &r
placerat inom de grénsvérden som angesi kapitel | regel 2.22 och att den del
av dacket som utgor steget gors vadertétt.

6 Antalet 6ppningar i kollisionsskott ovan arbetsdéck skall vara sa fa
som méjligt med besktande av fartygets utformning och verksamhet. Sadana
Oppningar skall kunna stdngas vadertétt.

7 Fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall, nar s &r praktiskt
genomforbart, forses med vattentdt dubbel botten mellan kollisionsskott och
akterpiksskott.

Regd 2

Vattentata dorrar

1 Antalet s3dana Gppningar i vattentata skott som féreskrivsi regel 1.3
skall vara safa som majligt, forenligt med fartygets allmanna arrangemang



samt hanteringen av fartyget. Oppningar skall férses med vattentéta stang-
ningsanordningar till Sjofartsverkets godkénnande. Vattentéta dorrar skall
varalika starka som den omgivande strukturen.

2 Pa fartyg med en langd understigande 45 meter kan sadana dorrar
vara gangjarnsupphéngda och skall da kunna hanteras lokalt fran bagge
sidor av dérren och till §éss normalt héllas stangda. Dorren skall pa bagge
sidor forses med upplysning om att den alltid skall hallas stangd till sjéss.

3 Pa fartyg med en langd av 45 meter eller mer skall vattentéta dorrar
varaav skjutdorrstyp:

a) i utrymmen dér dorrarna skall 6ppnas till §6ss och troskeln
ligger under djupaste lastvattenlinjen, om inte Sjofartsveket
anser detta vara opraktiskt eller onddigt med héansyn till
fartygetstyp och verksamhet och

b) i maskinrummets nedre del vid ingang till axeltunnel.

Andravattentdtadorrar kan varagangjarnsupphangda.

4 V attentdta skjutdorrar skall kunnadppnas nér fartyget har en slagsida
paupptill 15° & enderahdllet.

5 Vattentdta skjutdorrar som hanteras manuellt eller paannat sitt, skall
kunna 6ppnas lokalt frén béda sidor av dorren. | fartyg med en langd pé 45
m och daréver skall dessa dorrar aven kunnafjarrstyras frén tillganglig plats
ovan arbetsdack, utom nar dorren & placerad i besdttningens bostads-
utrymmen.

6 P& mantverplatser for fjarrstyrning skall anordning finnas som visar
huruvidaskjutdérren ar 6ppen eller stangd.

Regel 3

Skrovuppbyggnad

1 Utvandiga oppningar skall kunna stangas pa ett sitt som hindrar
vatten fran att trangain i fartyget. Dacksdppningar som kan komma att vara
Oppnaunder pdgaende fiske skall normalt placeras narafartygets centerlinje.
Sjofartsverket kan emellertid godk&nna annat arrangemang om fartygets
sakerhet inte aventyras.
2 Fiskeramper pa hacktrdlare skal kunna mandvreras fran en plats
med obehindrad sikt Gver rampens arbetsomrade.

Regd 4

Vadertata dorrar

1 Samtligatilltrédesdppningar i skott i Slutha dverbyggnader och andra
yttre konstruktioner, genom vilka vatten kan tréngain och utgéra en risk for
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fartyget, skall férses med dorrar permanent fasta mot skottet, med karm och
forstarkningar s att hela konstruktionen har samma styrka som den skulle
ha utan 6ppningar, och sa att den &r vadertat nér dppningarna ar stangda.
Dessa dorrar skall goras vadertédta genom att de forses med packning och
vred eller andramotsvarande anordningar som & permanent fastavid skottet
eller dorren och vara s placerade att de kan mandvreras fran bada sidor av
skottet. §jofartsverket kan medge att dorrar i frysrum enbart kan Gppnas fran
enasidan, forutsatt att besdttningens sakerhet inte &ventyras och att |ampligt
larm monteras, som forhindrar att personer férblir innestangda.

2 Trosklar i sddana dorréppningar, nedgangar, dackshus och maskin-
kappar och som gdr direkt ut till delar av vaderdack skall ha en hgjd pa
minst 600 mm 6ver dick pa arbetsdack och minst 300 mm Gver dack pa
Overbyggnadsdack. Nér erfarenheten s kan motivera kan dessa héjder,
utom i dorréppningar med direkt tilltrade till maskinutrymmen, efter god-
kannande fran Sj6fartsverket minskas till inte mindre an 380 respektive 150
mm.

Regd 5
Lastrumsdppningar forsedda med traluckor

1 Luckkarmarnas hojd over déck skall vara mingt 600 mm pa utsatta
delar av arbetsdack och minst 300 mm pa dverbyggnadsdack.

2 Den dlutliga tjockleken pa traluckor skall inbegripa en tolerans for
dlitage pa grund av oaktsam hantering. Tjockleken pa sédana luckor skall
&minstone vara4 mm for varje 100 mm spannvidd utan stod, dock minst 40
mm och bredden pa bérytor varaminst 65 mm.

3 Traluckor skall vara si konstruerade att de enligt Sjofartsverkets
beddmning &r védertéta.

Regd 6
Lastrumsoppningar med andraluckor &n tréluckor

1 Luckkarmens hgjd 6ver dack skall vara den som angesi regel 5.1.
Om erfarenheten s3 motiverar fér héjden pa dessa karmar minskas eller helt
uteslutas, efter godkannande av Sjofartsverket, forutsatt att fartygets séker-
het inte aventyras. Luckoppningen skall i detta fall vara sa liten som &r
praktiskt mgjligt och luckorna permanent fasta med gangjarn eller mot-
svarande anordning, samt kunna sténgas snabbt och skalkas eller ha annat
likvérdigt arrangemang som Sjofartsverket godkénner.

2 Vid styrkeberékningar skall det férutséttas att lastluckorna &r belas-
tade med den vikt de & ténkta att kunna béra eller med foljande statiska
belastning om denna &r storre;

a) 10,0 kN/m? for fartyg med en l&ngd av 24 m

b) 17,0 KN/m2 for fartyg med en langd av 100 m eller mer.



Pa fartyg med en langd mellan dessa vérden skall belastningen bersknas
genom linjar interpolation. Sjofartsverket kan minska berékningd asternatill
lagst 75 % av ovannamnda varden for luckor till lastluckor placerade pa
Overbyggnadsdack pa en plats akter om en punkt placerad 0,25 L fran
forliga perpendikeln.

3 Om luckorna &r tillverkade av normalhdlifast stél far den maximala
beréknade belastningen enligt punkt 2 multiplicerad med 4,25 inte 6ver-
skrida minsta angivna brottstyrka. Vid dessa belastningar far nedbgjningen
inte varamer &n 0,0028 ganger spannvidden.

4 Luckor tillverkade av annat material an normalhdllfast stal skall ha
minst samma styrka som de av |aghallfast st8l och konstruktionen da vara
tillréckligt styv for att garantera vadertéthet vid de berékningslaster som
angesi punkt 2.

5 Luckor skall forses med vred och packning som garanterar véder-
téthet eller med annat motsvarande arrangemang som Sjofartsverket kan
godkanna.

Regel 7
Oppningar till maskinrum

1 Maskinrumsoppningar skall forses med karm och inneslutas med
kapp med en styrka likvérdig den for en dacksoverbyggnad. Tilltrades
Gppningar utifran skall forses med darrar som uppfyller kraven i regel 4.

2 Andra 6ppningar an tilltradesdppningar skall forses med luckor med
en styrka motsvarande den i omgivande konstruktion, permanent fasta dar-
vid och som kan stédngas vadertétt.

Regel 8
Ovrigadppningar i dack

1 Nar fisket s3 kraver kan Gppningar utan karm forsedda med skruv-
eller bajonettinfattade luckor eller motsvarande typ av luckor, samt manhal
finnas i dack, forutsatt att de kan sténgas vattentétt och att luckorna &r
permanent fésta vid omgivande konstruktion. Om Sjofartsverket anser att
vattentdthet erhdlls, far luckorna, beroende pa Gppningarnas storlek och
placering och sténgningsanordningens konstruktion, tétametall mot metall.

2 Andra Oppningar an lastrumsdppningar, maskinrumsdppningar,
manhd och Gppningar utan karm enligt punkt 1 i arbetsdack eller
Overbyggnadsdack skall vara skyddade med dutna konstruktioner forsedda
med védertdta dorrar eller motsvarande. Nedgéngar skall placeras sa néra
fartygets centerlinje som mgjligt.
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Regd 9
Ventilatorer

1 P& fartyg med en langd av 45 m eller mer skall ventilatorer andra an
maskinrumsventilatorer ha en karmhojd 6ver dack pd minst 900 mm pa
arbetsdéack och minst 760 mm pa Gverbyggnadsdack. Pa fartyg med en langd
understigande 45 meter skall dessa ventilatorers karmhojd éver dack vara
760 respektive 450 mm. Hojden dver dack p& maskinrumsventilatorernas
Oppningar skall godkénnas av Sjofartsverket.

2 Ventilatorer skall ha samma styrka som en dacksoverbyggnad och
kunna stangas vadertétt med sténgningsanordningar som & permanent fasta
vid ventilatorn eller dess karm. Om ventilatorn & hégre &nh 900 mm skall
den forses med stod.

3 Pa fartyg med en langd av 45 m eler mer behdver inte
stangningsanordningar monteras pa ventilatorer som mynnar mer dn 4,5 m
Over arbetsdack dler mer an 2,3 m Over dverbyggnadsdack, om inte
Siofartsverket uttryckligen sa kraver. P& fartyg med en langd understigande
45 m behdver ventilatorer som mynnar hdgre upp an 3,4 m Over arbetsdack
eller 1,7 m dver 6verbyggnadsdack inte forses med stdngningsanordningar.
Om Sjofartsverket anser att det ar osannolikt att vatten trénger in i fartyget
via maskinrumsventilatorerna, kan stangningsanordningar pa sadana
ventilatorer utesutas.

Regel 10
Luftror

1 Né&r luftror frén tankar och tomma utrymmen under déck dras upp till
Over arbetsdéck eller dverbyggnadsdack skall den exponerade delen av roret
ha styrka motsvarande en décksoverbyggnad och férses med 1ampligt skydd
mot mekanisk &verkan. Avluftningsrérens Gppningar skall forses med
sténgningsanordning, permanent fést vid réret eller omgivande konstruktion.

2 Luftrorens hojd over dack till den punkt dér vatten kan tranga ned i
fartyget skall vara ming 760 mm pa arbetsdack och minst 450 mm pa
Overbyggnadsdack. Sjofartsverket kan godkdnna en minskning av uftrérets
hojd for att undvika storningar i fiskeriverksamheten om det kan ske med
bibehallen sakerhet.

Regel 11
Pejlanordningar
1 Pejlanordningar skall finnastill Sjofartsverkets godkannande:

a) till lansgropar i sdana utrymmen som inte alltid & enkelt
atkomligaunder géng och



b) till samtliga tankar och kofferdammar.

2 Om pejlror anvands skall deras dvre ande dras upp till enkelt &tkom-
lig plats och nér sa & méjligt Gver arbetsdéack. Oppningarna till dessa ror
skall forses med permanent fast stdngningsanordning. Pejlror som inte dras
upp till dver arbetsdéack skall forses med automatisk stangningsanordning.

Regd 12
Ljusventiler i bordlaggning och fonster.

1 Bordl&ggningsventiler till utrymmen under arbetsdéck och utrym-
men i slutna 6verbyggnader pa detta dack skall forses med gangjarns-
upphangd stormluckasom kan sténgas vattentétt.

2 Ingen bordlaggningsventil f&r monteras pa ett sddant st att dess
Oppning ligger mindre &n 500 mm Over djupaste lastvattenlinjen.

3 Bordl&ggningsventiler monterade mindre 8n 1 000 mm 6ver djupaste
lastvattenlinjen far inte vara Gppningshara.

4 Bordl&ggningsventil och dess glas och stormluckaskall varaav god-
kand konstruktion. Sadana ventiler som kan utséttas for skada av fiskeut-
rustningen skall skyddas pélampligt sitt.

5 Styrhyttsfonster skall varaav hardat sékerhetsglas eller motsvarande.

6 Sjofartsverket kan godkénna bordl&ggningsventiler och fonster utan
stormluckor i sido- och akterskott pa dackshus placerade pa eller Gver
arbetsdéck, under forutséttning att fartygets sékerhet inte aventyras.

Regel 13
I ntag och éverbordanslutningar

1 Overbordang utningar genom skrovet, antingen fran utrymmen under
arbetsdéck eller inifrén slutna Gverbyggnader eller déckshus pa arbetsdack
forsedda med dorrar som uppfyller kraveni regel 4, skall forses med atkom-
lig anordning som hindrar vatten frén att trangain i fartyget. Normalt skall
varje dverbordangutning forses med en automatisk backventil med anord-
ning for stangning frén atkomlig plats. Sadan ventil kravs inte om Sjofarts-
verket anser att vattenintréangning i fartyget genom 6ppningen sannolikt inte
leder till farlig vattenfylining och att godstjockleken i rérarrangemanget &
tillrécklig. Den gavstdngande ventilens 6ppningsanordning skall vara fér-
sedd med indikering som visar huruvidaventilen & 6ppen eller stangd.

2 | bemannade maskinrum far sjovattenintag till huvud- och hjalp-
maskineri samt Gverbordangutningar vésentliga for driften av maskineriet
mandvreras lokalt. Mandvreringen skall vara dtkomlig och férsedd med
indikering som visar om ventilen &r 6ppen eller stéangd.

SIOFS 1999:27

23



SIOFS 1999:27

24

3 Andlutningar fasta vid skrovet och de ventiler som krévs i denna
regel skall vara av stél, brons eller annat godkant material med goda seg-
hetsegenskaper. Samtliga rér mellan skrov och ventil skall varaav stél, med
undantaget att §ofartsverket kan godkénna anvandning av annat material i
andra utrymmen &n maskinrum pa fartyg konstruerade av annat material an
stél.

Regel 14
Stormportar
1 Nar bradgangen pa vaderutsatta delar av arbetsdéck bildar brunnar
skall minsta stormportsareai kvadratmeter pa varje sida av fartyget och for

varje brunn pa arbetsdack faststéllas i forhalande till bradgangens langd (1)
och h&jd i brunnen enligt foljande:

a A=007I
(I behdver intevarastérrean 0,7 L)
b) i. Nar bradgangen har en medelhojd p& mer an 1 200

mm skall stormportsarean 6kas med 0,004 nt per
meter brunnslangd for varje 100 mm skillnad i hdjd.

ii. Nar bradgangens medelh6jd & mindre &n 900 mm
kan stormportsarean minskas med 0,004 nf per meter
langd i brunnen for varje 100 mm hojdskillnad.

2 Den stormportsarea som beréknas enligt punkt 1 skall ¢kas om
Sofartsverket bedomer att fartygets sprang inte ar tillrackligt for att vattnet
paett snabbt och effektivt sétt skall rinnaav dacket.

3 Med forbehdll for Sofartsverkets godkannande skall minsta storm-
portsareai varje brunn pa dverbyggnadsdéick varaminst halvaden area (A)
som angesi punkt 1.

4 Stormportar skal placeras pa ett sddant sétt 1angs bradgangen att
snabb och effektiv vattenavrinning fran dack sakerstélls. Stormportens und-
re kant skall ligga sdndradack som majligt.

5 Bingar och anordningar fér forvaring av fiskeutrustning skall ordnas
pa ett sdant st att stormportarnas effektivitet inte paverkas negativt.
Bingarna skall vara sa konstruerade att de vid anvandning kan 18sas i lage
och inte hindrar vattenavrinningen frén dack.

6 Stormportar med en hojd av mer an 300 mm skall forses med spolar
med ett inbordes avstdnd pa inte mer dn 230 mm och inte mindre dn 150
mm eller med annan 1amplig skyddsanordning. Stormportsluckor skall, om
sadana finns, vara av godkand konstruktion. Om det anses nédvandigt med
anordning for |asning av stormportsluckor vid fiskeriverksamhet skall denna
godkannas av Sjofartsverket och enkelt kunna mandvreras fran |4t atkomlig
plats.



7 Pa fartyg som arbetar i omraden dar nedisning kan férekomma skall
luckor och skyddsanordningar pa stormportar enkelt kunna avlagsnas for
begransning av nedisningen. Storleken pa dppningar samt anordningar for
borttagande av dessa skyddsanordningar skall godkénnas av Sjofartsverket.

Regel 15
Ankrings- och fort6jningsutrustning

Ankringsutrustning konstruerad for snabb och saker hantering skall finnas
ombord och bestd av ankare, ankarkétting eller vajer, kattingstopp och
vinsch eller annan anordning fér ankring och upptagande av ankaret och fér
att kunna hélla fartyget ankrat under alla forutsagbara forhdllanden i den
aktuellaverksamheten. Fartyg skall ocksa vara forsedda med |amplig fortdj-
ningsutrustning for saker fortojning under alladriftsforhallanden. Ankrings-
och fortojningsutrustning skall godkannas av §jéfartsverket.

Regel 16
Arbetsdack inom en duten 6verbyggnad

1 Sédana dack skall vara utrustade med ett effektivt draneringssystem
med lamplig kapacitet fér avledning av skdljvatten ochfiskrens.

2 Alla 6ppningar som behdvs for fisket skall vara forsedda med
anordningar saatt de snabbt och effektivt kan stdngasav en person.

3 Dar fangsten tas till sddana dack som &r avsedda for hantering eller
beredning skall den placerasi en brunn. Sddana brunnar skall uppfylla kra-
ven i kapitel 111 regel 11. De skall vara férsedda med effektivt dréne-
ringssystem. Det skall finnas lampligt skydd mot oavsiktlig instrémning av
vatten till arbetsdéacket.

4 Det skall finnas minst tva utgangar frén sadana dack.

5 Den fria héjden i arbetsutrymmet fé&r inte ndgonstans understiga 2
meter.

6 Det skall finnas ett fast ventilationssystem som byter luften minst 6
ganger per timme.

2 Se annex 11 "Recommended Practice for Anchor and Mooring Equipment” i del B av
“Code of Safety for Fishermen and Fishing Vessels® (sales number 75.05.E).
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Regel 17
Amning

1 Allafartyg skall vara forsedda med &mning med decimeterindelning
i for och akter pabadasidor.

2 S&dan &mning skall placeras sa nara perpendiklarna som det ar
praktiskt mgjligt.
Regel 18
Tankar for fiski kallt (RSW) eller kylt (CSW) havsvatten

1 Om RSW- dler CSW-tankar eller liknande tanksystem anvands skall
tankarna vara forsedda med en separat, fast monterad anordning for
pafyllning och témning av havsvatten.

2 Om sadanatankar skall anvandas dven for transport av torr last skall
de vara utrustade med ett lanssystem och forsedda med lampliga anord-
ningar for att hindravatten fran att trangain i tankarnafran lanssystemet.



K apitel 111
STABILITET OCH SIOVARDIGHET
Regel 1
Allmént

Fartyget skall vara sa konstruerat och byggt att kraven i detta kapitel upp-
fylls med avseende pa de | astkonditioner som angesi regel 7. Berdkningarna
av kurvorna for ratande havarmar skall godkannas av Sjofartsverket’.

Regdl 2
Stabilitetskriterier

1 Foéljande stabilitetskriterier skall uppfyllas om inte Sjofartsverket
medger att gjorda erfarenheter fran verksamheten motiverar avvikelser.

a) Arean under kurvan for ratande havarmen (GZ-kurvan) far
inte vara mindre @n 0,055 m-radianer réknat till 30° kréng-
ningsvinkel och inte mindre @ 0,090 m-radianer réknat till
40° krangningsvinkel eller flodningsvinkelng; om dennavin-
kel & mindre dn 40°. Dessutom fér arean under GZ-kurvan
mellan kréngningsvinklarna30° och 40° eller 30° och g;, om
dennavinkel & mindre &n 40°, inte vara mindre &n 0,030 m-
radianer. g¢ @ den krangningsvinkel vid vilken Gppningar i
skrov, Overbyggnad eller dackshus som inte snabbt kan
stangas kommer under vattenlinjen. Sma Gppningar genom
vilka progressiv vattenfyllning inte kan aga rum skall inte
ansesvaradppna

b) Den rétande héavarmen GZ skall vara minst 200 mm vid en
krangningsvinkel pa 30° eler mer.

C) Den maximalt rétande hdvarmen GZ,,,, skall intraffa vid en
krangningsvinkel som helst & storre &n 30° men ddrig
mindre an 25°.

d) Begynnel semetacenterhdjden GM o korrigerad for effekten av
friavétskeytor skall varaminst 0,35 m.

2 Né&r andra arrangemang an slingerkdlar finns for begransning av rull-
ningsvinklarnaskall §ofartsverket godk&nna detta. Att de stabilitetskriterier
som anges i punkt 1 uppfylls for alla driftforhallanden skall darvid sarskilt
beaktas.

3 Nér fartyget & forsett med ballast for att garantera dverensstémmel se
med punkt 1 skall ballastens typ och arrangemang godkannas av Sjéfarts-
verket.

3 Seresolution A.749(18) " Codeon Intact Stability for al typesof Ships covered by IMO
Instruments' och resolution A.267(VI11) "Code of Practice concerning the Accuracy of
Stahility Information for Fishing Vessels™.
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Regd 3
Vattenintrangning i lastrum for fisk

Den krangningsvinkel vid vilken progressiv vattenfyllning av lastrum kan
uppsta genom luckor som hélles 6ppna vid fiske och som inte kan stangas

snabbt skall varaminst 20°. Detta krav kan fréngas om stabilitetskriteriernai
regel 2.1 kan uppfyllas med respektive lastrum delvis eller helt vattenfyllt.

Regd 4
Sérskilda fiskemetoder

Pa fartyg som arbetar med sarskilda fiskemetoder, dar ytterligare externa
krafter paverkar fartyget vid fiske, kan stabilitetskraven skérpas av §jéfarts-
verket i enlighet med regel 2.1.

Regd 5
Hard vind och svér rullning

Fartyget skall, pa sitt som Sjofartsverket kan godkanna, klara péverkan av
hérd vind och svér rullning vid s6forhdlanden som uppstdr p.g.a. for &rs-
tiden forekommande vader- och goforhdllanden i de farvatten fartyget skall
bedrivasin verksamhet, typ av fartyg och fiske?

Regd 6
Vatten pa dack

Fartyget skall, pa sitt som Sjofartsverket kan godta, klara effekterna av
vatten pa dack, med hansyn till for &rstiden férekommande vader- och §6-
forhdllanden i de farvatten fartyget skall bedriva sin verksamhet, typ av
fartyg och fiske®

* Se resolution A.685(17) * Recommendation on Weather Condition for Fishing Vessdls of
24 Metres in Length and Over”.

5 Serecommendation 1 ” Guidance on a Method of Calculation of the Effect of Water on
Deck” i attachment 3 "Recommendations by the Conference" i "Torremolinos
International  Convention for the SAFETY OF FISHING VESSELS’, Consolidated
edition, 1995 (sdes number: IMO — 793 E, i fortséttningen bendmnd "Recommendations
by the Conference’.



Regd 7
Lastfall

1 Nedanstdende lastfall skall redovisas:

a) Avgang till fiskeplatsen med full bunker, forrad, is, fiskeut-
rustning osv.

b) Avgang fran fiskeplatsen med full fangst.

c) Ankomst till hemmahamnen med full fangst och 10 % f&rrad,
brénsleosv.

d) Ankomst till hemmahamnen med 10 % forrad, bransle osv.
och minimal fangst, vilket normalt innebéar 20 % av full
fangst men kan vara upp till 40 % om Sjéfartsverket godtager
att den aktuellaverksamheten motiverar ett sidant varde.

2 Forutom de specifika lastkonditioner som anges i punkt 1 skall
Sjofartsverket ocksa godkanna att de stabilitetskriterier som angesi regel 2
uppfylls under andra faktiska driftférhdllanden, inklusive de som ger de
lagsta vardena pa de stabilitetsparametrar som ingér i dessa kriterier.
Hansyn skall tagastill sarskilda forhallanden i samband med en andring av
fartygets arbetsmetod eller fartomréde och som paverkar stabilitetsfor-
hallandena.

3 | samband med de férhdllanden som avses i punkt 1 skall berak-
ningarnainbegripaféljande:

a) Marginal for vikten av vét fiskeutrustning osv. pa dack.

b) Margina for nedisning, om sddan kan forutses, i enlighet
med bestdmmelsernai regel 8.

C) Jamn fordelning av fangsten, om inte detta strider mot farty-
gets norma a handhavande.

d Fangst pa dack, om sadan kan forutses, for de lastfall som
avsesi punkt 1 b och ¢ samt punkt 2.

e) Vattenballast om sddan medférsi antingen tankar sarskilt av-
sedda for detta andamdl eler i andra tankar utrustade for att
foravattenballast.

f) Margina for effekten av fria vétskeytors péverkan frén
vétskor och, om sa &r tillampligt, fran medford fangst.

Regel 8
Nedisning

1 For fartyg som anvéands i omréden dar nedisning sannolikt kan in-
tréffa skall foljande marginaler fér nedisning tillampas vid stabilitets-
berakningarna’:

a) 30 kg/m2 pa utsatta vaderdack och gangar.

® | omréden dar nedisning kan intr&ffa och &ndrade marginaler for nedisning rekommen-
deras, se recommendation 2 ” Guidance Relating tol ce Accretion” i ” Recommendations by
the Conference’.
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b) 7,5 kg/m2 av den projicerade | ateralarean 6ver vattenlinjen pa
varderasidan av fartyget.

C) Den projicerade sidoarean av icke sammanhangande ytor p&
réackverk, stanger (g master) och rigg pa fartyg utan segel och ut-
skjutande sidoareor pa andra sma foremal skall berdknas genom att
den totalt projicerade arean pd sammanhangande ytor 6kas med 5 %
och det statiskamomentet pd denna areamed 10 %.

2 Fartyg avsedda for fart i omréden dar nedisning forekommer skall:
a) varakonstruerade pa ett sitt som minimerar nedisningen och
b) vara utrustade med sddana medel for avlagsnande av is som
Sjofartsverket kan kréva.

Regd 9
Kréngningsprov

1 Alla fartyg skall efter fardigstallande genomga ett krangningsprov
for att tyngdpunktens lége och deplacementets storlek for |&tt fartyg skall
kunnafaststéllas.

2 Om andringar genomfors som kan paverkakonditionen for 14t fartyg
och tyngdpunktslaget, skall fartyget om Sjéfartsverket si beddmer nodvan-
digt genomgénytt krangningsprov och stabilitetshandlingarna revideras.

3 Sjofartsverket kan medge att krangningsprov for ett enskilt fartyg
inte behdver utforas, forutsatt att stabilitetsdata fran krangningsprov pa ett
systerfartyg finns och att Sjofartsverket bedomer att tillforlitliga stabili-
tetshandlingar for det fartyg som undantagits kan fés frén dessa data.

4 Krangningsprovet och faststdllandet av egenvikten enligt regel 9.1
skall genomforas atminstone vart tionde &r.

Regd 10
Stabilitetshandlingar

1 Lamplig information om fartygets stabilitetsegenskaper skall finnas
sA att befalhavaren pa ett enkelt och sakert st kan bedéma fartygets stabi-
litet under olika driftforhallanden’. S&dan information skall innehdlla
sarskilda instruktioner till befadhavaren med varningar om de driftforhall-
anden som skulle kunna paverkafartygets stabilitet eller trim negativt.

En kopia av fartygets stabilitetshandlingar skall |émnas till Sjofartsverket
for godkannande®.

" Serecommendation 3 "Guidance on Stability Information” i "Recommendations by the
Conference’.

8 Se resolution A.267(VIIl) 'Code of Practice concerning the Accuracy of Stability
Information for Fishing Vessels'.



2 De godkanda stabilitetshandlingarna skall forvaras ombord pé ett
|&ttillgangligt sétt och kontrolleras vid den periodiska tillsynen av fartyget,
for att sakerstalla att de &r godkanda for de faktiska driftfrhallandena.

3 Om andringar som paverkar fartygets stabilitet gors, skall stabili-
tetsber&kningarna revideras och lamnastill Sjofartsverket for godkénnande.

De nya godkanda handlingarna |amnas till befélhavaren och de inaktuella
handlingarna avl&gsnas.

Regel 11
Flyttbara skott for fangsten

Fangsten skall sikras mot forskjutning som kan orsaka farligt trim eller
dagsida pa fartyget. Eventuella flyttbara skott skall dimensioneras till

Siofartsverkets godkannande’.

Regd 12

Boghdjd
Boghojden skall godkannas av Sjofartsverket och forhindra valdsam over-
spolning och héjden skall faststéllas med hansyn till for arstiden fore-

kommande vader- och soforhdllandenai de farvatten dar fartyget bedriver
sin verksamhet, typ av fartyg och fiske°

Regel 13
Maximalt till &tet djupgdende
Maximalt tilldtet djupgdende skall godkdnnas av Sj6fartsverket och vara
sidant att stabilitetskriteriernai detta kapitel och kraven i kapitel 11 och VI,
nar A &r tillampligt, uppfyllsi de aktuellalastfallen.
Regel 14
Indelning och stabilitet i skadat skick

Fartyg med en langd av 100 m eller mer skall, nér det totala antal et personer
ombord & 100 eler fler, pa sitt som Gofartsverket godkanner, forbli

® Se resolution A.168(ES.IV) "Recommendation on Intact Stability of Fishing Vessdls’,
bilaga V, med éndringar enligt resolution A.268(V111).

19 Se recommendation 4 'Guidance on a Method of Calculation of Bow Height” i
" Recommendeations by the Conference’.
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flytande med positiv stabilitet efter vattenfyllning av ndgot utrymme som
forutsstts skadat, med hansyn till fartygstyp, avsett fiske och fiskeomréde™

! Sa recommendation 5 "Guidance on Subdivision and Damage Stability Calculations” i
" Recommendations by the Conference".



Kapitel IV

MASKINERI, ELEKTRISKA INSTALLATIONER OCH PERIODISKT
OBEMANNADE MASKINRUM

DEL A-ALLMANT
Regel 1
Tillampning

Om inte annat foreskrivs skall detta kapitel vara tillampligt pa nya fiske-
fartyg som har en langd av 24 meter eller mer.

Regel 2
Definitioner

1 Huvudstyrsystembestar av det maskineri, de kraftforsorjningsenheter
till styrsystemet, om s&dana finns, den kringutrustning och de anordningar
for kraftoverforing till hjértstocken (t.ex. styrarm eller kvadrant) som krévs
for att sitta rodret i rorelse for att vid normala driftférhéllanden styra
fartyget.

2 Nodstyrsystemér den utrustning som finnsfor mandvrering av rodret
for att styrafartyget i handelse av fel pa huvudstyrsystemet.

3 Syrsystemets kraftfor sorjningsenhet &r i fall av:
a) ett elektriskt styrsystem, en elektrisk motor och tillhdrande
elutrustning,
b) ett elektrohydrauliskt system, en elektrisk motor och tillhor-
ande elutrustning samt dértill kopplad pump och
C) annat hydrauliskt styrsystem, en drivmotor med tillhérande
pump.

4 Maximal fart fram & den storsta fart fartyget ar konstruerat for att
framforasi till §6ssvid maximalt till&tet djupgdende.

5 Maximal fart back & den fart det bedéms att fartyget kan né vid
maximal backeffekt vid storstatill &tna djupgaende.

6 Brannoljesystem & den utrustning som anvands for behandling av
brénnolja fér matning till oljeeldad pannaeller forbranningsmotor och inbe-
griper eventuella oljepumpar, filter och varmare i systemet, som hanterar
oljavid ett tryck hogre an 0,18 N/mmg2,

7 Med funktionsdugligt skick avses ett sddant skick att fartyget i sin
helhet, dess maskineri, huvud- och hjépmaskineri, styrsystem och kring-
utrustning, navigationshjalpmedel och utrustning for brandskydd samt skydd
mot vattenfyllning, interna och externa system fér kommunikation och
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signalering, raddningssystem och vinschar for raddningsbétar fungerar pa
avsett st och att boendeférhallandena ar till fredsstallande.

8 Dott skepp & det forhdlande som réder néar huvudmaskinsystem,
pannor och hja pmaskineri inte &r i drift pAgrund av blackout.

9 Huvudeltavia &r den eltavia som matas direkt fran den huvudsakliga
ekraftkallan och som ar avsedd for distribution av elkraft.

10 Med periodiskt obemannat maskinrumavses de utrymmen som inne-
hdller huvudmaskin och kringutrustning samt hela elkraftforsorjnings-
systemet och som inte altid, déribland vid mandver, & bemannat.

Regd 3
Allméant
Maskinanlaggning

1 Framdrivningsmaskineri, kontroll-, 8ng-, brannolje-, tryckluft-, e-
och kylsystem, hja pmaskineri, pannor och andra tryckkarl, ror- och pump-
system, styrmaskinsystem samt axlar och kopplingar for kraftoverforing
skall konstrueras, tillverkas, provas, installeras och underhdlastill Sjéfarts-
verkets godkannande. S&dant maskineri och s&dan utrustning samt lyftut-
rustning, vinschar, fiskhanterings- och fiskbearbetningsutrustning skall vara
skyddad pa ett sitt som minimerar eventuella risker for ombordvarande
personer. Sérskild uppmérksamhet skall riktas mot rorliga delar, heta ytor
och andrafaror.

2 Maskinutrymmen skall vara si utformade att de ger sikert och
obehindrat tilltréde till allt maskineri och dess kontrollapparater samt till
eventuellaandra delar som kan behtva service. Sddana utrymmen skal vara
tillrackligt ventilerade.

3 a) Anordning skall finnas for start eller idrifttagning av fram-
drivningsmaskineriet, &en om en av hjdpmaskinerna blir
oanvandbar. Sérskild hénsyn skall tastill funktionenii:

i. system for brénnoljetillforsel under tryck till fram-
drivningsmaskineri,

ii. huvudsmérjoljepumpsystem,

ili.  hydrauliska, pneumatiska och elektriska anordningar
for kontroll av framdrivningsmaskineri och propellrar,

iv. kylvattenpumpsystem till huvudmaskinens kylsystem
och

V. kompressor och tryckluftshehdllare for start- och
kontrollandamal,

med forbehall for att Sjofartsverket med hansyn till de Gver-
gripande sakerhetsaspekterna kan godkanna en viss minsk-
ning av normal driftkapacitet.



b) Anordning skall finnas for idrifttagning av maskineriet fran
détt fartyg, utan hjép utifran.

4 Framdrivningsmaskineri och allt hja pmaskineri som &r vasentligt for
framdrivningen och fartygets sakerhet skall, i befintligt skick, kunna varai
drift béde nar fartyget ligger rétt och med en konstant slagsida pa 15° at
endera hdllet samt upp till 22,5° kréngning under dynamiska férhallanden,
dvs. vid rullning & endera hdllet med samtidig séttning (dynamiskt) med
upp till 7,5° for eller akter. Sjofartsverket kan medge avvikelser frén dessa
vinklar, med hansyn till fartygetstyp, storlek och driftférhallanden.

5 Vid konstruktion, tillverkning och installation av framdrivnings-
maskineriet skall sarskild omsorg &gnas &t att undvika ontdiga pafrestningar
pagrund av vibrationer pA maskineriet vid normala driftsférhallanden.

Elanlaggningar

6 Konstruktion och tillverkning av elektriska anléggningar skall vara
sédan att:

a) anlaggningen kan levereraden elkraft som fartyget kréver vid
normal drift och normala forhdllanden utan att behéva an-
vénda nodkraftkélla,

b) den vasentliga sakerheten kan upprétthdllas vid fel pa huvud-
generatorsystemet,

C) beséttning och fartyg skyddas mot elfara.

7 Reglerna 16, 17 och 18 skall tillampas enhetligt'.
Periodiskt obemannat maskinrum

8 Reglerna 19 till 24 skall, férutom reglerna 3-18 och kapitel V regel
1-44, gallafoér fartyg med periodiskt obemannat maskinrum.

9 Atgérder skall vidtas till Sjofartsverkets godkannande for att saker-
stéllaatt all utrustning fungerar pa et tillfredsstallande sétt vid alla driftfor-
héllanden, inklusive mandver, dessutom skall dtgarder vidtas till Sjéfarts-
verkets godkannande avseende regel bundna inspektioner och rutinprovning
for att sakerstéllakontinuerlig, tillforlitlig drift.

10 Fartyget skall medféra dokumentation till Sjofartsverkets godkan-
nande som visar att det & lampligt for drift med periodiskt obemannat
maskinrum.

12 e ocksd den rekommendation som publicerats av International  Electrotechnical
Commission och framfér alt publikation 92, Electrical Installationsin Ships
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DEL B-MASKINANLAGGNING
(Se ocksarege 3)

Regd 4
Maskineri

1 Det skall ombord finnas det huvud- och hjadlpmaskineri som kréavs
for framdrivning och fartygets sékerhet, med effektiva kontrollanordningar.

2 Forbranningsmotorer med en cylinderdiameter stérre @ 200 mm
eller vevhusvolym storre én 0,6 kubikmeter skall vara forsedda med saker-
hetsventiler av godkand typ, med tillrécklig avlastningsarea fér en vevhus-
explosion.

3 Né&r huvud- och hjapmaskineri, inklusive tryckkéarl eller eventuella
delar av sddan utrustning, utsatts for inre tryck och kan komma att utsittas
for farligt Gvertryck skall det néar sa &r tillampligt forses med skydd mot
sadant dvertryck.

4 Allavéxlar och axlar samt koppling som anvéands for kraftéverforing
till maskineri, vasentligt for framdrivningen och fartygets eller ombord-
varande personers sakerhet, skall konstrueras och tillverkas pa ett sidant sétt
att de klarar den maximala péfrestning som kan tankas uppstd, under ala
ténkbara driftforhdllanden. Vederbérlig hdnsyn skall tas till den motortyp
den drivs av eller som den utgor del i.

5 Framdrivningsmaskineri och, nar sa & tillampligt, hjapmaskineri
skall forses med automatiskt stoppsystem som aktiverasi handelse av fel i
sadana system som t.ex. smorjoljesystemet, som snabbt skulle kunna leda
till skada, fullstandigt haveri eller explosion. Maskineriet skall ocksa forses
med larm som varnar innan maskineriet sténgs av, men Sjofartsverket kan
tilldta anordning for forbikoppling av det automatiska stoppsystemet.
Sjofartsverket kan ocksa undanta fartyg fran foreskrifterna i denna punkt,
med hansyn till fartygetstyp eller sirskilda anvandningsomréde.

Regd 5

Backkapacitet

1 Fartyget skall hatillrackligt med effekt for backdrift med séker kon-
troll av fartyget under allanormalaforhalanden.

2 Maskineriets formaga att andra drivriktning pa propellern inom till-
racklig tid och pa sa sétt fa fartyget att stoppainom skélig distans fran full
fart fram skall visastill §6ss.

% Se resolution A.601(15) ‘Recommendation on the Provision and the Display of
Manoeuvring Information on Board Ships'.



Regel 6
Matarsystem och angroérarrangemang

1 Angpanna och icke oljeeldad nggenerator skall vara férsedd med
inte mindre an tva sakerhetsventiler med |amplig kapacitet. Sjofartsverket
kan eméllertid, med hansyn till angpannas eller icke oljeeldad 8nggenerators
uteffekt eller andra funktioner, medge att den forses med endast en
sdkerhetsventil, under forutsdttning att tillréckligt skydd mot Overtryck
sdkerstélls.

2 Oljeeldad &ngpanna avsedd for drift utan manuell Gvervakning skall
vara forsedd med sdkerhetsanordningar som bryter brandetillflédet och
avger ett larm vid |8g vattennivd, luftforsorjningsfel eller flamfel.

3 Sarskild uppmérksamhet skall &gnas angpanneingtallationer for att
sikerstélla att matarsystem, dvervakningsanordningar och sdkerhetsanord-
ningar & i alla avseenden tillrackliga for att garantera pannans, angtrycks-
kérlens och 8ngrorssystemens sakerhet.

Regel 7
Kommunikation mellan brygga och maskinrum

Tva separata anordningar for kommunikation mellan brygga och mantver-
plats i maskinrummet skall finnas, varav den ena skall vara en maskin-
telegraf, utom pa fartyg som har en langd av mindre n 45 meter, dar fram-
drivningsmaskineriet mandvreras direkt fran bryggan, for vilka Sjéfarts-
verket kan godta andra kommunikationsanordningar an en maskintelegraf.

Regel 8
Manovrering av framdrivningsmaskineriet fran bryggan

1 Nar framdrivningsmaskineriet kan fjarrmantvreras fran bryggan gél-
ler foljande:

a) Mangvrering, fart, rotationsriktning och, nér sd & tillampligt,
propellerstigningen samt alla andra styrfunktioner skall vara
fullt kontrollerbarafran bryggan.

b) Den fjéarrstyrning som avses i punkt @) skall vara utford till
Sjdfartsverkets godkannande och skall, nar sa behovs, vara
forsedd med anordning som forhindrar Gverbelastning av
framdrivningsmaskineriet.

C) Framdrivningsmaskineriet skall vara férsett med nédstopps-
anordning pa bryggan. Detta nodstopp skall vara helt frista-
ende fran det styrsystem som i punkt a) foreskrivs for bryg-
gan.

d) Framdrivningsmaskineriet skall enbart kunna mandvreras
frén en plats & gangen, som emellertid fér vara direkt sam-
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mankopplad med annan mandverplats. Det skall vid varje
mandverplats finnas en indikator som visar vilken manéver-
plats som har kommandot éver framdrivningsmaskineriet.
Overforing av kontrollen mellan brygga och maskinrum fér
endast kunna goras i maskin- eller kontrollrum. Pa fartyg
som har en 1angd understigande 45 meter kan Sjofartsverket
medge att kontrollstationen i maskinutrymmet bara & en
nodstation, forutsatt att dvervakningen och mandvreringen
frén bryggan &r tillfredsstéllande.

€) Pabryggan skall foljande indikatorer finnas:
i. propellervarvtal samt rotationsriktning i fall med fast

propeller,
ii. propellervarvtal och propellerstigning i fall med stéll-
barapropellerblad och

iii.  varningdarm enligt kraven i regel 4.5.

f) Framdrivningsmaskineriet skall kunna manévreras lokalt,
aven vid haveri panégon del av fjarrmanvreringssystemet.

0)] Om Sjofartsverket inte anser det vara opraktiskt skall fjérr-
manovreringssystemet vara forsett med fellarm, dessutom
skall foringtallt varvtal och rotationsriktning upprétthdllas
tillslokal kontroll &r i drift.

h) Det skal finnas sérskilda anordningar som garanterar att
automatisk start inte helt uttdmmer startmdjligheterna. Det
skall finnas larm for 1&gt startlufttryck, dettaskall stéllasin s
att det 16ser ut vid ett lufttryck d& huvudmaskinen fortfarande
kan startas.

2 Né&r framdrivningsmaskineri och tillhdrande hjélpmaskineri, inklu-
sive huvudgeneratoraggregat, & forsett med olika grader av automatisk
mandvrering eller fjarrmandvrering och stér under kontinuerligt bemannad
overvakning frén kontrollrum, skall kontrollrummet vara s utformat,
utrustat och installerat att driften blir lika s8ker och effektiv som om den
stod under direkt Gvervakning.

3 Generellt géller att automatiska start-, drift- och kontrollsystem skall
inbegripa anordningar for manuell forbikoppling av det automatiska
systemet, som aven skall kunna forbikopplas vid fel p& ndgon del av det
automatiska kontrollsystemet eller fjarrkontrollsystemet.

Regd 9
Tryckluftsystem

1 Det skall finnas anordning som forhindrar évertryck i samtligadelar
av tryckluftsystemet och dér vattenlds, kompressorhus eller kylare skulle
kunnautsattas for farligt Gvertryck pagrund av |ackage frén trycksatta delar.
Lampligatryckavlastningsanordningar skall finnas.

2 Startluftsystemet till  framdrivningssystemets férbranningsmotor
skall vara tillréckligt skyddat mot bakténdning och explosioner i startluft-
réren.



3 Alla utloppsror fran startluftkompressorer skall leda direkt till start-
Iuftkarlet, och alla startluftror frén luftkarlet till huvud- eller hjalpmaskiner
skall varafullstandigt separerade fran kompressorns utloppssystem.

4 Det skall finnas oljeavskiljare som hindrar olja fran att tranga in i
tryckluftsystemen. Oljeavskiljarnaskall kunnadréneras.

Rege 10
System for brannolja, smdrjolja och andra brannbara oljor

1 Brannoljamed en flampunkt under 60°C (provning med sluten kopp)
enligt provning med godkand flampunktsprovningsapparat, f&r inte
anvandas som brande utom i nddgeneratorer, varvid flampunkten inte far
varalégre an 43°C. Sjofartsverket kan emellertid medge allmén anvéndning
av brénnolja med en flampunkt som inte ligger under 43°C, forutsatt att
sddana extra &tgérder som anses nddvandiga vidtas och under forutséttning
att temperaturen i det utrymme dér bréndlet forvaras eller anvénds inte kan
uppna en temperatur inom 10 °C fran branglets flampunkt.

2 Det skal finnas sdker och effektiv anordning for att faststéla
mangden bréannolja i en eventuell oljetank. Eventuella pejlror skall vara
dragna till sdker plats och forsedda med lémplig stdngningsanordning.
Nivaglas av vasentlig tjocklek och skyddade med metallhdlje far anvandas,
forutsatt att automatiska stangventiler & monterade. Andra st for
faststdllande av branseméngd i en eventuell brandetank kan tillétas,
forutsatt att fel i detta system eler dverfyllning av tanken inte innebér att
brénsle lacker ut.

3 Det skal finnas anordning som férhindrar dvertryck i eventuella
oljetankar eller i eventuella delar av brénnoljesystemet, inklusive pafyll-
nadsror. Avlastningsventiler och luft- eller éverfyllnadsror skall mynna pa
en saker platsoch paett sakert sétt.

4 Brannoljerdr som vid eventuell skada skulle kunna ge oljeléckage
frén forréds-, settlings- eller dagtank placerad ovan dubbelbotten skall vara
forsedda med kik €eller ventil mot tanken och godkénnas av Sjofartsverket.
Denna kik eler ventil skall kunna sténgas fran siker plats utanfor det
aktuellautrymmet i héndelse av brand i det utrymme dér tanken &r placerad.
Eventuella djuptankar placerade i axel- eller rortunnlar eller liknande
utrymmen skall ocksa vara forsedda med ventil, som i handelse av brand
skall kunna mandvreras via annan ventil paroret eler réren utanfor tunneln
eler liknande utrymme. Om sddan extraventil & monterad i maskinutrym-
met skall den kunnamandvreras fran plats utanfor detta utrymme.

5 Pumpar som ingdr i brannoljesystem skall vara helt fristdende fran
andra system och ansglutningar till sddana pumpar skall vara férsedda med
effektiv avlastningsventil i Suten krets. Om bréannoljetankar ocksd anvands
som vétskeballasttankar skall det ocksa finnas system for att isolera brann-
olje- och ballastsystemen.
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6 Oljetank fér inte placeras s att spill eller lackage frén tanken kan
utgora en risk genom kontakt med heta ytor. Det skall vidtas &tgérder som
hindrar att olja som & under tryck och som lacker ut fran pump, filter eller
varmare kommer i kontakt med heta ytor.

7 a) Brénnoljertr och deras ventiler och kopplingar skall vara av
stél eler annat likvardigt material, dock & begransad an-
vandning av flexibla ror tilléten pd platser dar Sjéfartsverket
bedomer att sdana maste anvandas. Sadana flexiblaror och
anglutningar skall varatillréckligt starka, tillverkade av god-
ként brandbesténdigt material eller vara forsedda med brand-
bestandig ytbel aggning och godkéannas av Sjofartsverket.

b) Brannolje- och smorjoljeror skall nar si kravs avskarmas
eler pa annat 1ampligt sitt skyddas for att sa langt mgjligt
undvika oljesprut eller oljelackage pa heta ytor eler pa
Iuftintag till motorer. Antalet skarvar i rorsystem skall varasa
I3gt som mgjligt.

8 Nér s& &r praktiskt genomforbart skall brénnoljetankar utgéra en del
av fartygets konstruktion och ligga utanfér maskinutrymmen av kategori A.
Né&r brénnoljetankar andra &n dubbel bottentankar av tvingande ské placeras
mot eller i maskinutrymmen av kategori A skall minst en av tankens
vertikala sidor vara en del av maskinrumsbegransningen och helst ha
gemensam begransning med dubbel bottentankarna pa platsen, samt den del
av tankarean som ligger i maskinutrymmet vara sa liten som mgjligt. Tankar
som ligger innanfor de yttre begransningarna av maskinrum i kategori A far
inte innehala brannolja med en flampunkt l&gre &n 60°C (provning med
sluten kopp). Generellt géller att anvandning av fristdende brannoljetankar
skall undvikas i brandfarliga utrymmen och framfor alt i maskinutrymmen
av kategori A. Néar fristdende oljetankar tilldts skall de placerasi ett oljetatt
spilltrég av tillracklig storlek och med lampligt draneringsror draget till
lampligt dimensionerad spilloljetank.

9 Ventilationen i maskinutrymmen skall vara tillrécklig for att under
alanormaladriftférhdllanden forhindra ackumulering av oljedimma.

10 Sjofartsverket skall godkéanna system for forvaring, distribution och
anvandning av olja som anvands i trycksatta smorjsystem. S&dana system i
maskinutrymmen av kategori A och, nér sa praktiskt genomférbart, i andra
maskinutrymmen skal| &minstone uppfyllaforeskrifternai punkternal, 3, 6
och 7 samt i den utstrdckning Sjofartsverket beddmer nddvandigt aven
punkterna 2 och 4. Detta utesluter inte anvandning av synglas i smorj-
oljesystem, forutsatt att det kan visas genom provning att synglasen &r till-
réckligt brandbestandiga.

11 Sjofartsverket skall godkanna system for férvaring, distribution och
anvandning av brénnbara oljor som anvands under tryck i kraftéverférings-
system, andra 4n sidana oljor som avses i punkt 10 i styr- och
aktiveringssystem samt varmesystem. Pa platser dér anténdningsrisk fore-
ligger skall dessa system aminstone uppfylla foreskrifterna i punkterna 2



och 6 samt foreskrifterna i punkterna 3 och 7 vad géller styrka och kon-
struktion.

12 Brannolja, smorjolja och andra brannbara oljor far inte forvaras i
forpiktankar.

Regel 11
Lé&nssystem

1 Det skall finnas ett effektivt 1&nspumpningssystem, som under ala
rimliga omstandigheter skall klara att pumpa frén och témma vattentdta
utrymmen som varken & en permanent oljetank €ller permanent vattentank,
oavsett om fartyget ligger parat kdl eller har dagsida. Vid behov skall sido-
sug finnas for detta andamal. Systemet skall vara sddant att vattnet 14t
rinner fram till sugréren. Forutsatt att Sjofartsverket bedomer att fartygets
sikerhet inte sétts pa spel kan lanspumpningssystem uteslutas i vissa
utrymmen.

2 a) Det skall finnas minst tvaav varandra oberoende | anspumpar,
av vilka den ena kan vara driven av huvudmaskinen. En
balastpump eller annan almén pump med tillracklig
kapacitet kan anvandas som separat driven lanspump.

b) Separat drivna lanspumpar skall kunna ge en vattenhastighet
pamingt 2 m/s genom huvudlansroret, som skall haen minsta
innerdiameter enligt foljande formel:

d=25+ 1.68,/LiB+ D)

dér d & innerdiameterni mmoch L, B och D angesi
meter.

Den faktiska innerdiametern i huvudlandinan kan emellertid
rundas av till ndrmaste standardstorlek som kan godkénnas
av myndigheten.

C) De lanspumpar som féreskrivsi den hér regeln skall var och
en vara forsedd med direktsug. Ett av dessa lanssug fran
babord sidai maskinrummet och det andra frén syrbord sida,
utom pa fartyg med en langd understigande 75 m, pa vilka
endast en |anspump behdver haett direktsug.

d Inget lanssug fér ha en invandig diameter p& mindre an 50
mm. Dragning och dimensionering av lénssystemet skall vara
sadan att hela den pumpkapacitet som specificeras har ovan
kan utnyttjas frén var och en av de vattentsta utrymmena
mellan kollisionsskottet och akterpikskottet.

3 En lansgjektor tillsammans med en fristdende sjovattenpump av hog-
tryckstyp kan installeras som erséttning for en oberoende driven lanspump
enligt punkt 2 a, forutsatt att detta arrangemang kan godkannas av §6-
fartsverket.
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4 | fartyg dar hantering eller bearbetning av fisk kan ledatill att vatten-
mangder samlasi slutna utrymmen skall dessa vara forsedda med tillréacklig
dranering.

5 Léansror far inte dras genom brannolje-, ballast- eller dubbelbotten-
tankar, med mindre roreni safall & av hoghallfasthetsstal.

6 Pumpsystem for 1ansning och ballast skall vara s& konstruerade att
gjovatten eler vatten fran ballastutrymmen inte kan kommain i lastrum eller
maskinutrymmen eller kan pumpas fran ett vattentstt utrymmetill ett annat.
Lansandutning till en pump som ocksa har sug fran sjon eller vattenballast-
utrymme skall antingen varaforsedd med en backventil eller en kik sominte
Oppnas samtidigt som pumpen suger frén 5ion dller vattenbal lastutrymmen.
Ventiler i landador skall vara av backventiltyp.

7 Lansror som dras genom Kollisionsskott skall forses med positiv
stangning vid skottet, med fjarrstyrning fran arbetsdack och indikering som
visar ventilens Iage. Om ventilen sitter pa skottets akterkant och under alla
omstandigheter ar enkelt &tkomlig, kan dock fjarrstyrningen uteslutas.

Regel 12
Bullerskydd

Atgérder skall vidtas for att reducera det buller personalen utsétts for i
maskinutrymmen till nivaer enligt gallande bestammel ser.*

Regel 13
Styrsystem

1 Fartyg skall vara forsett med huvudstyrsystem och ett hjapsystem
for styrning av rodret enligt géllande bestdmmelser. Huvud- och hjélpsystem
for mandvrering av rodret skall vara konstruerade pa ett sddant sétt att ett
enskilt fel i det ena systemet s langt skaligt och praktiskt genomférbart inte
gor det andrasystemet funktionsodugligt.

2 Om huvudstyrsystemet bestar av tva eller fler identiska kraftenheter
behdver inget hjdlpsystem finnas, under férutsdttning att huvudstyrsystemet
kan stélla om rodret enligt kraven i stycke 10 nédr den ena kraftenheten &r ur
drift. Var och en av kraftenheterna skall styras genom separata kretsar.

3 Roderlaget skall, om rodret & kraftstyrt, indikeras i styrhytten.

Roderlégesindikeringen for kraftdrivna styrsystem skall vara oberoende av
styrsystemets kontrollsystem.

14 Se resolution A.468(X11) " Code on Noise Levels on Board Ships'.



4 Vid fel p& ndgon av styrsystemenheterna skall larm avges pa bryg-
gan.

5 Driftindikeringar for motorer i elektriska och elektrohydrauliska
styrsystem skall finnas i styrhytten. Kortsutningsskydd, éverlastlarm och
larm for spanningslost tillstand skall finnas fér dessa kretsar och motorer.
Om overstromsskydd finns skall de vara for en strém painte mindre &n tva
ganger den skyddade motorns eller kretsens fullaststrom, samt vara konstru-
erade sdatt deinte utléses av startstrommen.

6 Huvudstyrsystemet skall vara konstruerat for att kunna styra fartyget
vid maximal marschfart. Huvudstyrsystemet och hjartstocken skall vara s
konstruerade att de inte skadas vid hogsta fart back eller vid mandvrering
under fiske.

7 Styrsystemet skall vid maximal marschfart och storsta tillatna
djupgdende kunna stélla om rodret fran 35° & ena sidan till 35° & andra
Rodret skall kunna vridas 6ver fran 35° & ena sidan till 35° & andra pa en
tid g overstigande 28 sekunder under samma férhdllanden. Huvudstyr-
systemet skall nér sa & nodvandigt styras med kraftsystem for att uppfylla
dessakrav.

8 Huvudstyrsystemet skall vara konstruerat pa ett sddant satt att det
antingen kan startas manuellt i styrhytten eller &terstartar automatiskt efter
spanningsbortfall.

9 Hjalpsystem fér mandvrering av rodret skall vara konstruerat for att
kunnastyrafartyget vid styrfart och snabbt kunnatasi drifti nodfall.

10 Hja psystemet for mandvrering av rodret skall kunna vrida 6ver
rodret fran 15° & ena sidan till 15° & andra pa en tid g Gverstigande 60
sekunder vid gang med halva maximala marschfarten eller 7 knop om denna
fart & hogre. Hja psystemet for mandvrering av rodret skall nér si kravs for
att uppfylla dessa krav vara maskindrivet. Om denna kraftkalla ar elektrisk,
skall den elektriska nodkraftkallan kunna forsdrja reservanordningen for att
mandvrerarodret under minst tio minuter.

11 Elektriska och elektrohydrauliska styrsystem i fartyg med en langd
p&75 m eller daréver skall betjanas av minst tva kretsar matade frén huvud-
kontrolltavlan, och dessa kretsar skall varasd sinsemellan separerade som &
praktiskt genomforbart.

Regel 14
Maskinistlarm
Fartyg med en léngd av 75 meter eller mer skall vara forsett med
maskinistlarm som kan mandvreras fran maskinkontrollrummet eler nér s

ar tillampligt fran manoverplattformen och vara tydligt hérbart i maskinis-
tens boendeutrymme,
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Regel 15
Kylsystem for forvaring av fangst

1 Kylsystem skall vara konstruerade, tillverkade, provade och installe-
rade med hansyn till systemsékerhet och utsl&pp av klorfluorkarboner (CFC-
gaser) eler eventuella andra ozonforstérande amnen fran kylmedium som
halls i sddana méangder och koncentrationer som & skadliga for mansklig
halsaeller miljo och uppfylla géllande bestémmel ser.

2 Kylmedium som anvénds i kylsystem skall uppfylla gdlande krav.
Metylklorid eller freoner vars ozonforstorande potential & hogre 8n 5 % av
den for freon 11 f&r emellertid inte anvandas som kylmedium.

3 a) Kylanléggning skall varatillréckligt skyddad mot vibrationer,
dag, expansion, krympning osv. och vara forsedd med
automatisk sakerhetsanordning som forhindrar farlig hojning
av temperatur och tryck.

b) Kylsystem i vilka giftiga eller brénnbara kylmedium anvands
skall varaforsedda med draneringsanordning som mynnar pa
en plats dar kylmediet inte utgor nagon fara for fartyget eller
beséttningen.

4 a) Utrymme med kylmaskiner, kondensor och gastankar med
giftigt kylmedium skall vara skilt frén narliggande utrymme
med gassakert skott. Utrymme dér kylmaskineri, kondensorer
och gastankar & monterade skall vara forsett med lackage-
varningssystem med en indikering utanfor det aktuella
utrymmet, bredvid ingangen, och forsett med oberoende
ventilations- och vattensprinklersystem.

b) Nar sidan inneslutning, pa grund av fartygets storlek, inte ar
praktiskt genomfoérbar, kan kylsystemet installeras i maskin-
utrymmet. Detta forutsatt att den mangd kylmedium som an-
vands inte utgor ndgon risk for personer i maskinutrymmet
om al gas lacker ut och forutsatt att det finns larm som var-
nar vid farlig gaskoncentration i héndelse av léckage i utrym-
met.

5 Kylmaskinutrymmen och kylrum skall vara férsedda med larm drag-
natill styrhytten eller kontrollstationer eller nédutgangar for att forhindra att
personer innestangs. Minst en utgdng frén sadant utrymme skall kunna
manovreras fran insidan. N&r si ar praktiskt genomforbart skall utgangar
frén utrymmen med kylmaskiner som anvander giftig eller brannbar gasinte
ledadirekt till bostadsutrymmen.

6 Né&r kylvétska som kan vara skadlig for ménniskans hélsa anvands i
kylsystemet skall det finnas minst tva andningsapparater, av vilka den ena
skall vara placerad pd en plats som inte sannolikt blir odtkomlig i héndelse
av lackage av kylmedium. Andningsapparater som ingdr i fartygets brand-
bekampningsutrustning kan anses uppfylla hela eller delar av denna regel,
forutsatt att deras placering uppfyller bagge behoven. Reserveylindrar skall
finnastill andningsapparater med |ufttub.



7 Det skall finnas [ampligariktlinjer fér séker drift och nédprocedurer
for kylsystemen, uppsatta palamplig plats ombord.

b)

<)

b)

DEL C-ELSYSTEM
(Se ocksaregel 3)

Regel 16
Elektrisk huvudkraftkalla

Nér elkraft & den endadrivkraften for hjé psystem vasentliga
for framdrivning och fartygets sakerhet skall elkraftkallan
utgoras av minst tva generatoraggregat, av vilka det ena kan
varadrivet av huvudmaskinen. Sjéfartsverket kan emellertid
godtaannat arrangemang med likvérdig elektrisk kapacitet.
Effekten pa dessa aggregat skall vara sa stor att funktionen
for den utrustning som avsesi regel 3.6 a, exklusive effekt
som kravs for fiskeriverksamheten och bearbetning och
konservering av fangsten &r garanterad i handelse av att ett av
generatoraggregaten stoppar. Pa fartyg som har en langd
understigande 45 meter skall det i handelse av att nagot av
generatoraggregaten stoppar dock endast vara nédvandigt att
sékerstélla de funktioner som & nodvandiga for fartygets
framdrivning och sékerhet.

Fartygets huvudgeneratoraggregat skall vara sdant att det
system som avses i regel 3.6 a kan hdllas i drift oavsat
framdrivningsmaskinens eller drivaxelns varvtal och
rotationsriktning.

Om transformatorer ingér som en vasentlig del av det kraft-
forsorjningssystem som féreskrivs i den hér bestdmmelsen
skall systemet vara s& konstruerat att forsorjningen garante-
ras.

Huvudbelysningssystemet skall vara sa konstruerat att brand
eller annan olycka i det eller de utrymmen som innehdller
den huvudsakliga el kraftkallan, inklusive transformatorer, om
sadanafinns, inteleder till att nddbel ysningssystemet sl&s ut.

Nodbelysningssystemet skall vara si konstruerat att brand

eller annan olycka i det eller de utrymmen som innehaller
nodkallan for elkraft, inklusive transformatorer om sidana
anvands, inte slér ut huvudbelysningssystemet.

3 Lanternorna skall forsorjas via egen separat gruppcentral, och det
skall finnas |ampliga anordningar for Gvervakning.
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Regd 17
Elektrisk nodkraftkalla

Utan hinder av vad som sigsi punkt 2 skall den elektriskanodkraftkallan pa
fartyg med en 1&ngd av 45 meter eller mer kunna forsorja de anléggningar
som réknas upp i den punkten under en period av minst attatimmar.

1 En fristdende nodkala for elkraft placerad enligt gdlande
bestammel ser utanfor maskinutrymmet skall finnas och vara sa konstruerad
att funktionen sskerstallsi handelse av brand eller annan felorsak pa huvud-
€lsystemet.

2 Nodkallan for elkraft skall haen sdan kapacitet att den, med hansyn
tagen till startstrom och vissa andra tillfélliga belastningar, samtidigt och
under en period paminst tre timmar kan betjana:
a) s&dan VHF- anlaggnl ng som foreskrivsi kapitel 1X regel 6.1 a
och b och nér sdar tillampligt,
i M F-radioanléggning som foreskrivsi kapitel 1X regel
8.1 aoch b samt kapitel 1X regel 9.1 b ochc,
ii. fartygets bérbara station enligt kapitel IX regel 9.1 a
och
iii. sidan MF/HF-radioanlaggning som foreskrivs i
kapitel 1X regel 9.2 a och b samt kapitel 1X regel
10.1,
b) internkommunikationsutrustning, brandvarningssystem och
signaler som kan behtvasi en eventuell nédsituation,
C) navigationsljus om dessa enbart & elektriska, samt nddbe-
lysning:
i pa s osdttningsstationer och fartygetssidor,
ii. i allagéngar, trapphus och utgangar,
iii. i utrymmen med maskineri eller nodkraftaggregat,
iv.  pakontrollstationer och
V. i utrymmen for hantering och bearbetning av fisk,
d samt drift av nodbrandpump om sadan finns.

3 Nodkallan for elkraft kan utgoras av generator eller ackumulator-
batteri.

4 a) Om nodkallan for elkraft & en generator skall den ha béde
oberoende brandeforsorjning och vara férsedd med start-
anordning till §ofartsverkets godkannande. Om nédgenera-
torn inte & forsedd med en andra oberoende startanordning
skall startanordningen vara konstruerad pa ett sddant sitt att
den lagrade energin inte kan utnyttjasi sin helhet av det auto-
matiska startsystemet.

b) Om nddkraftférsorjningen sékras med hjdp av ackumula
torbatterier skall dessa klara nddbelastningen utan omladd-
ning med bibehdllen batterispanning pa = 12% av nominell
spanning under hela urladdningsperioden. Vid fel pa huvud-
kraftforsorjningen skall dessa ackumulatorbatterier automa-



tiskt kopplas in till nddeltavian och omedelbart kopplas in
som kraftforsorjningskélla till de apparater som anges i
stycke 2 b och c. Nodkontrolltavlian skall vara forsedd med
en hjdpbrytare med vars hjdp batterierna kan kopplas in
manuellt vid eventuellt fel pa det automatiska inkopplings-
systemet.

5 Nodeltavian skall vara placerad sd nara nodkraftkallan som &r
praktiskt mgjligt och i enlighet med kraven i punkt 1. Om nodkraftkalan &
en generator skall nédkontrolltavlan vara placerad pd samma plats, om inte
anvandning av ndkontrolltavlan dérmed forsvéaras.

6 Ett ackumulatorbatteri som ar anbragt i enlighet med denna regel
skall, forutom batterier for radiosindare och radiomottagare pa fartyg som
har en langd understigande 45 meter, installerasi ett val ventilerat utrymme,
som inte f&r vara det utrymme dér nédeltavlian &r placerad. Det skall ocksa
finnas en indikator pa Iamplig plats pd huvudeltavlan eller i maskinkon-
trollrummet fOr indikering av att nddbatterierna & under urladdning. Nodel-
tavlan skall vid normal drift matas fran huvudeltavlan, via internmatning
som & skyddad i huvudeltavian mot 6verlast och kortdutning. Konstruk-
tionen av nodeltavian skall vara sidan att nodkraftsystemet vid fe pa
huvudkraftforsorjningen automatiskt kopplas in. Om systemet ar ett tva
végssystem skall skenbrytaren i nddeltavlian ocksa skyddas mot &tminstone
kortslutning.

7 Nodgeneratorn och dess huvudstartapparat och eventuellt ackumu-
latorbatteri skall vara sd konstruerade att funktion med full nominell
belastning garanteras nar fartyget ligger pa rét kol och vid en rullning med
envinkel pa22,5° & bagge hallen med samtidigt sattning for eller akter med
10° och vid allavinkelkombinationer inom dessa grénsvarden.

8 Nodkraftsystem och automatisk startutrustning skall varasa konstru-
erade och utformade att beséttningen kan utféra lamplig provning vid
normala driftférhallanden.

Regel 18
Skydd mot elstét, brand och andra faror med ursprungi elsystemet™®

1 a) Atkomliga fasta metalldelar i elektriska maskiner eler
elutrustning vilkainte & avsedda att vara strémfdrande, men
som vid fel sannolikt kan bli strémférande, skall vara
jordade, om deinte:

i. matas med en spanning g dverstigande 50 V likspan-
ning eler 50 V véaxelspanning (effektivvarde mellan
ledarna), dock skall automatiska transformatorer inte

15 Se resolution A.325(1X) "Recommendation concerning Regulations for Machinery and
Electrical Installations in Passenger and Cargo Ships’, regel 23 'Precautions agangt
shock, fireand other hazards of electrical origin”.

SIOFS 1999:27

47



SIOFS 1999:27

b)

<)

anvandasi syfte att uppna dennaalternativa spanning,
eller
ii. om de matas med en spanning g overstigande 250 V
via skerhetsisolerade transformatorer som enbart for-
sorjer en forbrukningsenhet eller
iii.  dedrdubbelisolerade.
Bérbar elektrisk utrustning skall drivas av en sker spanning,
och exponerade metallkomponenter i sddan utrustning som
inte ar tankta att vara spanningsforande, men som vid eventu-
dlt fel kan ténkas bli spanningsférande, skall vara jordade.
Sjofartsverket kan faststélla ytterligare foreskrifter for bér-
bara elektriska lampor, verktyg och liknande apparater av-
sedda for anvandning i dutna eller extremt fuktiga utrym-
men, dar sarskild risk foreligger pa grund av luftens led-
ningsférmaga.
Elektriska apparater skall vara s konstruerade och installe-
rade att de inte kan orsaka personskada vid hantering eller
vidréring pa normalt sét.

2 Huvud- och nédeltavlor skall vara sa utformade att apparater och ut-
rustning &r 1attétkomlig, utan farafor operatoren. Sidor och baksidasamt nar
sa kravs fronten pa eltavla skall vara skyddad pa lampligt sétt. Exponerade
Oppna komponenter med en spanning métt mellan komponenter och jord
dverstigande den spanning som medges av Sjofartsverket far inteinstalleras
pa etavlans front. Vid behov skall icke-ledande matta eller greting laggas
framfor och bakom eltavlan.

3 a)
b)
c)
4 a)
b)

Skrovet far inte anvandas som returledare for elkraft,

uppvarmning eller belysning i fartyg med en léngd av 75

meter eller mer.

Kravet i punkt a uteduter inte, med forbehdll for Sjofarts-

verkets godkannande, anvandning av:

i. katodskyddssystem for undertryckt strém,

ii. isolerade och lokalt jordade system eller

iii.  isolationsbvervakningsanordning, forutsatt att cirkula-
tionsstrommen inte 6verskrider 30 mA under de mest
ogynnsamma forhallandena.

Om skrovet anvands som returledare skall samtliga

andunderkretsar, dvs. dla kretsar efter den sista skyddade

apparaten, vara konstruerade for tvéledare, och sirskilda

skyddsatgarder skall vidtas enligt gallande bestammel ser.

Nér ett primért eller sekundart ojordat distributionssystem
anvands for elkraft, uppvarmning eller belysning skall det
ocksa finnas anordning for kontroll av isolationsnivan mot
jord.

]Nér distributionssystemet ar konstruerat i enlighet med punkt
a och spanningen overstiger 50 V likspanning dler 50 V
vaxelspanning (effektivvéarde mellan ledarna), skall det finnas
en gpparat for kontinuerlig Gvervakning av isolationsnivan
mot jord och som avger en ljudsigna eller visuell indikering
vid onormalt I8g isol ationsniva



c)

b)

c)

e)

f)

0)

6 a)

b)

Distributionssystem for spanningar g overstigande 250 V lik-
spanning eler 250 V vaxelspanning (effektivvarde mellan
ledarna) och som & begransat i sin utbredning, kan efter
Séfartsverkets godkannande tilltas uppfylla kraven i punkt
a

Ské&rmar och armering i kablar skall vara elektriskt kontinu-
erligaoch jordade, om inte Sjofartsverket under exceptiondla
omstandigheter medger annat.

Samtliga elektriska kablar skall dtminstone vara flambestan-
diga och sd installerade att flambestandigheten inte forsam-
ras. §ofartsverket kan vid behov godkanna anvandning av
specialkablar for sarskilda tillampningar, sdsom t.ex. radio-
kablar, som inte uppfyller ovannémndakrav.

Kablar for forsorjning av vasentlig kraft, belysning, intern-
kommunikation eller signaler samt nodsystem for sadana
funktioner, skall s langt praktiskt mgjligt dras utanfor kok,
maskinutrymmen av kategori A och andra utrymmen med
hdg brandrisk samt tvétterier, utrymmen fér hantering och
bearbetning av fisk och andra utrymmen med hog fuktighet.
Kablar mellan brandpumpar och nédkontrolltavlia skall vara
av brandbestandig typ dar de passerar genom omréden med
hog brandrisk. N&r si & praktiskt genomforbart skall
samtliga sdana kablar dras p& ett sddant satt att risken for att
de blir obrukbara genom uppvarmning av skott i héndelse av
brand i anslutande utrymmen undanrgjs.

Kablar som ingtalleras i utrymmen med brand- eller explo-
sionsrisk vid elfel skall omfattas av sérskilda skyddsétgarder
mot sidanarisker enligt géllande bestammel ser.

Kablar skall klammas pa ett sddant sétt att skavskador och
andraskador forhindras.

Plintar och skarvar i alaledare skall vara sddana att kabelns
ursprungliga elektriska, mekaniska, flambestéandiga och, vid
behov, brandbesténdiga egenskaper bibehalls.

kablar dragnai kylda utrymmen skall vara anpassade for 1aga
temperaturer och hog fuktighet.

Elkretsar skall vara kortdutningsskyddade. Kretsarna skall
ocksa vara skyddade mot 6verlast, utom nér annat foreskrivs
i regel 13 eller nar Sjofartsverket i undantagsfall sd medger.
Overlastskyddens installning skall vara permanent anslagen
paden plats respektive kretsskydd finns.

7 Belysning skall vara utformad pa ett sidant sétt att temperatursteg-
ring som skulle kunna skada kablarna férhindras och sa att omgivande
materiel skyddas frén 6verhettning.

8 Belysnings- och stromforsorjningskretsar som avslutas i utrymmen
med brand- eller explosionsrisk skall forses med isolationsbrytare utanfor
det aktuellautrymmet.
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9 a) Utrymme dér batteriackumulatorer forvaras skall vara kon-
struerat och ventilerat enligt géllande bestammel ser.
b) Elektrisk och annan utrustning som kan utgéra kélla for an-
tandning av brannbara gaser & intetill&ten i dessa utrymmen,
utom nar sAmedgesi punkt 10.
C) Batteriackumulator fér inte placeras i bostadsutrymmen med
mindre den installerasi hermetiskt tillsluten behallare.

10 | utrymme dér det foreligger risk fér ansamling av brénnbara bland-
ningar och i utrymme huvudsakligen avsett for ackumulatorbatteri far ingen
elektrisk utrustning installeras med mindre Sj6fartsverket anser att den:
a) &r vasentlig for driften,
b) inte kan anténda den aktuella blandningen,
C) lamplig for det aktuella utrymmet och
d) & vederborligen godkand for anvandning i sddant damm, s&
dan &nga eller sidana gaser som sannolikt kan forekomma i
utrymmet.

11  Askledare skall finnas p& samtliga master och toppmaster av tré. P&
fartyg konstruerade av icke ledande material skall askledarna andutas via
lamplig ledare till kopparpldt, monterad pa fartygets skrov, val under
vattenlinjen.

DEL D -PERIODISKT OBEMANNAT MASKINRUM
(Se ocksi Regel 3)

Regel 19

Brandsakerhet

Brandskydd

1 Sérskild hansyn skall tas till ror for brénnolja under hogt tryck. Nér
s& & praktiskt genomforbart skall lackage frén sadana rorsystem samlas i
lamplig draneringstank med hognivalarm.

2 Dagoljetankar forsedda med automatisk eller fjarrstyrd pafylining
skall dessutom vara forsedda med anordning som forhindrar dverfylining.
Liknande atgérder skall vidtas for annan utrustning for automatisk hantering
av brannbara vatskor, t.ex. brannoljeseparatorer, som nar s &r praktiskt
mojligt skall installeras i sérskilt utrymme avsett fér separatorer och till-
hérandevérmare.

3 Né&r brannoljedagtankar eller settlingtankar @ forsedda med upp-
varmningsanordning skall hdgtemperaturlarm finnas om brannoljans flam-
punkt kan overskridas.



Brandvarning

4 Maskinrum skall vara forsedda med godkéant brandlarmsystem med
felindikering och anordning for periodisk provning.

5 Brandlarmsystemet skall avge bade hdrbart och synligt larm i
styrhytten och i andra lampliga utrymmen, pa ett sitt som kan héras och
observeras av personer ombord nar fartyget ligger i hamn.

6 Brandlarmsystemet skall varaforsett med automatisk omkoppling till
nddkraftkallan vid spanningsbortfall i huvudkraftkéllan.

7 Forbranningsmotorer med en effekt pd 2 500 kW eller daréver skall
vara forsedda med oljedimsdetektor i vevhuset, lagertemperaturdetektorer
eler liknande anordning.

Brandd&ckning

8 Fartyg skall varautrustat med ett fast brandsléckningssystem till S6-
fartsverkets godkannande, vilket skall uppfylla kraven i kapitel V rege 22
och 40.

9 For fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall systemet vara ut-
format pa ett sddant st att vatten omedelbart kan fas fran huvudbrand-
slackningssystemet antingen genom:
a) fiarrstart av en av huvudbrandpumparna fran styrhytten och
brandkontrollstationen om s&dan finns eller
b) ett permanent trycksatt huvudbrandd éckningssystem, veder-
borligen skyddat mot frysning®

10 Brandsdkerheten i maskinrum, placering av och central fér brand-
déckningssystemets kontrollsystem, de stdngningsanordningar som avses i
regel 24, dvs. ventilation, branslepumpar osv., skall godkénnas av §jofarts-
verket, som kan kréva brandsléckningsapparater och annan brandbekamp-
ningsutrustning samt andningsapparater utbver vad som krévsi kapitel V.

Regel 20
Skydd mot vattenfyllning
1 Lansbrunnar i maskinrum skall vara forsedda med hognivalarm kon-
struerade sa att vatskeansamling upptécks vid normala trim- och kréang-

ningsvinklar. Varningssystemet skall avge ett horbart och synbart larm pa
plats med kontinuerlig bemanning.

16 Se recommendation 6 'Guidance for Precautions Against Freezing of Fire Mains’ i
" Recommendations by the Conference".
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2 Mantveranordning pa ventiler i §Gvattenintag, aviopp under vatten-
linjen och lansejektorsystem skall vara si placerade att tillracklig tid finns
for mandvreringen i handelse av vattenintréangning i det aktuella utrymmet.

Regedl 21
Kommunikation

| fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall ett av de tvé separata kom-
munikationssystem som avses i rege 7 vara ett tillforlitligt talkom-
munikationssystem. Det skall dessutom finnas ytterligare tillférlitligt tal-
kommunikationssystem mellan styrhytt och maskinisternas boendeutrym-
men.

Regel 22
Larmsystem

1 Det skall finnas ett larmsystem som avger larm vid fel som kréaver
atgard.

2 a) Larmsystemet skall avge horbart larm i maskinutrymmet och
vara forsett med visudl indikering for varje separat
larmfunktion pa lamplig plats. Pa fartyg som har en langd
understigande 45 meter kan Sjofartsverket dock medge att
systemet kan avge ljudsignal for och visudlt indikera varje
enskild larmfunktion endast pa bryggan.

b) P& fartyg som har en langd av 45 meter eller mer skall
larmsystemet ha en forbindelse till maskinisthytterna via en
védjare for inkoppling till en av dessa hytter och maski-
nisternas uppehdllsrtum om sidant finns. Sjofartsverket kan
godkdnna annat arrangemang som ger motsvarande saker-
hetsniva

C) Pafartyg som har en langd av 45 meter eller mer géller att ett
maskinistlarm och ett vakthavandelarm till styrhytten skall
aktiveras om ett avgivet larm inte kvitteras inom 30 minuter.

d Horbara och synligalarm skall, i situation som kraver &tgérd
frén vakthavande eller som denne bor uppmarksammeas pa,
aktiverasi styrhytten.

e) Larmsystemet skall sa l8ngt praktiskt majligt vara felsakert.

3 Larmsystemet skall vara:

a) kontinuerligt stromsatt med automatisk omkoppling till
standby-forsorjning i héndelse av spanningsbortfall i den
normalastrémforsorjningskélan och

b) aktiverasvidfel i den normalastromforsorjningen.

4 a) Larmsystemet skall samtidigt kunna indikera fler an ett fel,
och kvittering av ett larm skall inte ledatill avaktivering av
ett annat.



1

b) Larmkvittering pa den plats som avses i punkt 2 a skall
indikeras pa den plats dar larmet visats. Larmen skall ligga
kvar tills de kvitterats och den synliga indikeringen skall
ligga kvar tills felet dtgardats. Samtliga larm skall &terstéllas
automatiskt nar felet &gardats.

Regel 23
Sarskilda krav pa maskin-, pann- och elanlaggningar

| fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall huvudkallan for

dkraft uppfyllafdljande krav:

2

a) Om elkraft normalt tillhandahdlls frén en generator skall det
finnas lamplig belastningsf 6rdel ningsanordning for att saker-
gtélla stromforsorjningen till system som kréavs for fram-
drivning och styrning. Det skall finnas |&mplig anordning for
automatisk start och inkoppling av standby-generator, med
tillrécklig kapacitet fér framdrivning och styrning, till
huvuddtavlan vid bortfall av den generator som &r i drift.
Detta system skall ocksa inbegripa automatisk terstart av
vésentlig kringutrustning, vid behov med sekvensdrift. Sj6-
fartsverket kan foreskriva om anordning for (manuell) fjarr-
start och inkoppling av standby-generator till huvudeltavian
samt system for upprepad fjarrstart av vasentlig kringutrust-
ning.

b) Om elkraft normalt tillhandahdlls av fler &n ett generator-
aggregat samtidigt skall det finnas system som, t.ex. genom
lastfordelning, garanterar att resterande aggregat, i handelse
av bortfall av ett, forblir i drift utan dverlast for att sékerstélla
framdrivning och styrning.

Né&r annat for framdrivningen vasentligt hjapmaskineri skall vara

dubblerat skall det vara forsett med automatisk omkoppling till en standby-
apparat. Larm skall avges vid automatisk omkoppling.

3

Automatiskastyr- och larmsystem skall uppfyllaféljande krav:

a) Kontrollsystemet skall vara sddant att behovet for driften av
framdrivningsmaskineriet och tillhdrande hjapmaskineri
sakerstélls automatiskt.

b) Det skall finnas anordning som héller startlufttrycket pa till-
récklig niva om framdrivningsmaskineriet utgors av forbran-
ningsmotorer.

C) Det skall finnas ett larmsystem som uppfyller kraven i regel
22 for alaviktigatryck, temperaturer, vatskenivaer osv.

d) N&r sa & tillampligt skall 1amplig central plats ordnas for
nédvandiga larmpaneler och instrumentering for indikering
av larmade fel.
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Regel 24
Sakerhetssystem

Det skall finnas ett sdkerhetssystem som sakerstéller att alvarliga fel i
maskiner och pannor, som utgor en omedelbar fara, aktiverar automatisk
avstangning av den delen av anléggningen och att larm avges. Avstéangning
av framdrivningssystemet skall inte vara automatiskt, utom i fall som kan
leda till alvarlig skada, totalhaveri eller explosion. Om system for forbi-
koppling av automatisk avstangning av framdrivningsmaskineriet finns skall
det vara sidant att risk for oavsiktlig aktivering g finns. Det skall finnas
synlig indikering av huruvida systemet har aktiverats.



Kapite V

BRANDSKYDD, BRANDVARNING, BRANDSLACKNING OCH
BRANDBEKAMPNING
(Se ocksa kapitel 1V regel 19)

DEL A—-ALLMANT
Regel 1
Allmant

Bostads- och serviceutrymmen skall vara férsedda med ett av féljande
skyddssystem:

a) Metod IF — samtliga invandiga brandindelningsskott skall
varaav brandklass B eller C i bostads- och serviceutrymmen
som saknar brandvarnings- eller sprinklersystem.

b) Metod IIF — samtliga utrymmen dér brand kan forvantas
uppsta skall vara forsedda med automatiskt sprinkler- och
brandlarmssystem for upptédckt och sléckning av brand,
normalt utan begrénsning pga. invandiga separationsskott.

C) Metod I11F —samtliga utrymmen dar brand kan tankas uppsta
skall vara férsedda med automatiskt system for upptackande
av brand och brandlarm, normalt utan begrénsning avseende
typ av invandiga brandindelningsskott, med undantag av att
bostadsutrymme eller utrymme omgivet av separation av
klass A eller B inte f&r dverstiga 50 nf. Sjéfartsverket kan
emellertid medge storre area for allménna utrymmen.

Kraven pdanvandning av obrannbart material vid konstruktion och isolering
av avgransande skott i maskinrum, kontrollstationer osv., samt skydd i
trapphus och korridorer skall varagemensammafor alatre metoderna

Regdl 2
Definitioner

1 Med obrannbart material avses ett material som varken brinner eller
avger brannbara angor i tillrackligt stor méngd for salvantandning vid
uppvarmning till ungefér 750°C, vilket skall faststéllas genom etablerat
provningsforfarande enligt géllande krav. Allt annat material &r ett brannbart
material.*’

7 Se resolution A.472(X11) "Improved Recommendation on Test Method for Qualifying
Marine Construction Materials as Non-Combustible” och resolution A.799(19) "Revised
Recommendation on Test Methods for Qualifying Marine Construction Materials as Non-
Combustible".
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2 Ett standardbrandprov &r ett prov vid vilket provbitar av de aktuella
skotten eller dacken exponerasi en provningsugn foér temperaturer ungefar-
ligen motsvarande standardkurvan tid-temperatur. Provbitarna skall ha en
exponerad yta av inte mindre &n 4,65 nf och en hojd (eller déckslangd) pé
2,44 mm och vara sa lika den avsedda konstruktionen som mgjligt och nér
s& & tillampligt dven inbegripa en skarv. Standardprovets tid-temperatur-
kurva bestéms av en jdmn kurva dragen genom féljande temperaturpunkter
for ugnens innertemperatur:

Begynnel setemperatur i ugnen 20°C

Efter de forsta’5 minuterna 576°C
Efter 10 minuter 679°C
Efter 15 minuter 738°C
Efter 30 minuter 841°C
Efter 60 minuter 945°C
3 Indelning av klass A & en indelning som utgors av skott och dack

som uppfyller féljande krav:

a) De skall vara konstruerade av 8 eller annat likvardigt

material.

b) De skall vara stagade pa lampligt sétt.

C) De skall vara sd konstruerade att de forhindrar passage av rok
och lagor i dutet av standardbrandprovet pa 1 timme.

d) De skall vara isolerade med godkant obrénnbart material
sadant att medeltemperaturen pa den oexponerade sidan
inte stiger mer an 139°C dver den ursprungliga tempera-
turen och sa att temperaturen inte pa ndgon punkt, in-
klusive eventuellafogar, stiger mer &n 180°C 6ver den ur-
sprungliga temperaturen inom de tider som anges hér
nedan:

Klass"A-60" 60 min
Klass"A-30" 30 min
Klass"A-15" 15 min
Klass"A-0" Omin

Sjofartsverket kan kréva provning av ett prototypskott eller prototypdéck for
kontroll av att det uppfyller ovanndmnda krav pa integritet och temperatur-

stegring®

4 En indelning av klass B & en indelning som utgérs av skott, dack,
tak eller bekladnad som uppfyller foljande krav:
a) Den skall vara sa konstruerad att den inte sldpper igenom
I8gor i slutet av standardbrandprovet pa 30 minuter.
b) Den skall vara isolerad pa ett sidant sitt att medeltempe-
raturen pa den oexponerade sidan inte stiger med mer dn
139°C 6ver den ursprungliga temperaturen och si att tem-

18 Se resolution A.754(18) "Recommendation on Fire Test Procedures for "A”, "B” and
"F" Class Divisions'.



peraturen inte pa nagon punkt, inklusive i eventuell fog,

stiger med mer @n 225°C 6ver ursprunglig temperatur inom
nedan angiventid:

Klass"B-15" 15 min
Klass"B-0" Omin

C) Den skall varatillverkad av godkant obrénnbart material och
allt material som ingér i konstruktionen och uppférandet av
indelningen av klass B skal vara obrénnbart, med det
undantaget att brannbar faner kan anvandas forutsatt att den
uppfyller tillampligakrav i det héar kapitlet.

Sjofartsverket kan kréva provning av en prototypsindelning for kontroll av
att den uppfyller ovanndmndakrav pintegritet och temperaturstegring.*®

5 Indelning av klass C & en indelning konstruerad av godkant
obrénnbart material. Dessa indelningar behdver inte uppfylla nagra krav
avseende passage av rok och |agor eller begrdnsad temperaturstegring.
Brannbar faner fér anvandas, forutsatt att den uppfyller dvrigakrav i det har
kapitlet.

6 Indelning av klass F & en indelning som utgors av skott, dack,
innertak eller bekladnader som uppfyller foljande krav:

a) Den skall vara sa konstruerad att den férhindrar passage av
I8gor i slutet av standardbrandprover pa 30 minuter.

b) Den skall vara isolerad pd ett sidant sitt att medeltem-
peraturen pa den oexponerade sidan inte stiger mer &n 139°C
éver den ursprungligatemperaturen, eller sa att temperaturen
inte pa nagon punkt, inklusive eventuell fog, stiger med mer
an 225°C dver den ursprungliga temperaturen fram till slutet
av den forsta hal vtimman av standardbrandprovet.

Sjofartsverket kan kréva provning av en prototypsindelning for kontroll av
att den uppfyller ovannamndakrav p&integritet och temperaturstegring®

7 Sammanhangandeinnertak eller bekladnader av klassB &r deinner-
tak eller bekladnader av klass B som 6verallt strécker sig till enindelning av
klassA eller enindelning av klass B.

8 Med stél eller annat likvardigt material avses stdl och annat material
som i sig eller pd grund av dess isolering har strukturella och egna egen-
skaper jamforbara med std i slutet av tillamplig brandexponering enligt
standardbrandprovet (t.ex. aluminiumlegering med |damplig isolering).

9 Med ringa benagenhet for flamspridning menas att den yta som be-
skrivs som sadan i tillracklig utstrackning forhindrar spridning av eld och att
detta faststéllts enligt gélande bestdmmelser och etablerat provnings-
forfarande.

19 Se resolution A.754(18) “"Recommendation on Fire Test Procedures for "A”, "B” and
"F" Class Divisions'.
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10 Bostadsutrymmen &r de utrymmen som anvands som allméanna ut-
rymmen, korridorer, tvéttrum, hytter, kontor, sukhytter, filmvisningshytt,
spel- och hobbyrum, pentry utan matlagningsapparater och liknande
utrymmen.

11 Allmannautrymmen & de delar av bostadsutrymmena som anvéands
som hallar, matrum, samlingsrum och liknande permanent inneslutna ut-
rymmen.

12 Arbetsutrymmen & de utrymmen som anvands for kok, pentry med
matl agningsapparater, forvaringsskdp och forradsrum, verkstéder andra an
de som ingdr i maskinutrymmet och liknande utrymmen och trunkar till
sadana utrymmen.

13 Kontrollstation &r ett sddant utrymme dér fartygetsradio eller huvud-
navigationsutrustning eller nodkraftkélla & placerad eller dér brandvar-
nings- eller brandkontrollutrustning &r centraliserad.

14  Maskinutrymmeav kategori A &r ett sddant utrymme som innehdller
forbranningsmotorer som anvands for antingen:
a) framdrivning eller
b) for annat andamal dar maskineriet i sig har en sammanlagd
effekt av minst 375 kW,

eller som innehdller oljeeldad pannaeller brannoljeaggregat.

15 Maskinutrymmen &r allamaskinrum av kategori A och alladvriga ut-
rymmen som innehdller framdrivningsmaskineri, pannor, brannoljeaggregat,
angmaskiner och forbranningsmotorer, generatorer, styrmaskineri, storre
elektriskt maskineri, oljepafylIningsstationer, maskineri for kylning, stabili-
sering, ventilation och luftkonditionering och liknande utrymmen och
trunkar till dessa.

DEL B —BRANDSKYDDSATGARDER | FISKEFARTYG MED
EN LANGD AV 60 METER ELLER MER

Regd 3
Konstruktion

1 Skrov, 6verbyggnad, konstruktionsskott, dack och déckshus skall
vara tillverkade av st eller annat likvérdigt material om inte annat fore-
skrivsi punkt 4.

2 Isolering pa al uminiumlegeringskomponenter i separationer av klass
A dler B, utom konstruktioner som enligt Sjofartsverket & icke bérande
konstruktionsdelar, skall vara sidan att temperaturen i konstruktionskarnan
inte vid nagot tillfalle stiger mer 8n 200°C Gver omgivningstemperaturen vid
tilldamplig brandexponering enligt standardbrandprovningen.



3 Sarskild uppmarksamhet skall riktas mot isoleringen pa komponenter
i pelare, stolpar och andra konstruktionskomponenter av aluminiumlegering
som anvands som stéd till forvaringsplats for livraddningsfarkost, sjosatt-
nings- och embarkeringsstationer samt separationer av klass A och B foér att
sikerstélla att:

a) barande komponenter till omréden for livraddningsfarkost
och separationer av klass A och B uppfyller de krav pa tem-
peraturstegring som angesi punkt 2 efter 1 timme och

b) for bérande komponenter i separationer av klass B géller att
tidsfristen for den temperaturstegring som anges i punkt 2
skall vara 30 minuter.

4 Skott och dack i maskinutrymmen av kategori A skall vara av tél
med lamplig isolering, och eventuella dppningar déri skall vara sa placerade
och skyddade att spridningen av brand férhindras.

Regd 4
Skott i bostads- och serviceutrymmen

1 | bostads- och serviceutrymmen skall samtliga skott, som skall vara
indelningar av klass B ga fran dack till dack och till skrovet eller annan
begrénsning, om inte sammanhangande innertak eller bekladnad av klass B,
eller badadera, sitter p& bé&da sidor av de skott i vilket skottet avslutasi det
sammanhangande innertaket eller bekladnaden.

2 Metod IF — Samtliga skott som enligt den hér eller andra bestam-
melser i detta avsnitt inte skall varaindelningar av klass A eller B skall vara
indelningar av minst klass C.

3 Metod |IF — Det finnsinga begrénsningar vad géller konstruktion av
skott, som inte krévs i den hér eller andra bestdmmelser i detta avsnitt, om
at de skall varaindelningar av klass A eller B, utom i enskildafall dar skott
av klass C foreskrivsi tabell 1i regel 7.

4 Metod IIIF — Det skall inte foreligga négra begransningar om att
konstruktion av skott som g krévsi den hér eller andra bestdmmelser i den-
na del skall varaindelningar av klass A eller B. Arean i bostadsutrymmen
eller utrymmen avgrénsade med kontinuerlig separation av klass A eller B
f&r inte 6verstiga 50 nf, utom i enskilda fall dér skott av klass C féreskrivsi
tabell 1i regel 7. §ofartsverket kan emellertid, om sarskilda skal féreligger,
medge 6ka dennaytafor allmannautrymmen.

Regel 5

Skydd i trapphus, hisstrummor i bostadsutrymmen, serviceutrymmen och
kontrollstationer

1 Trapphus som bara passerar genom ett dack skall skyddas till minst
klass B-0 och vara forsett pa minst en nivd med savstangande dorrar.
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Hisstrummor som passerar genom ett déck skall vara omgardade med
indelningar av klass A-0, med stéldorrar pa bada nivéerna. Trapphus och
hisstrummor som passerar genom mer &n ett dack skall omgérdas av
indelningar med minst klass A-0 och skyddas med sjalvstangande dorrar pa
samtliganivaer.

2 Allatrapphus skall vara konstruerade av stdlram, utom dér Sjcfarts-
verket medger anvandning av annat jamforbart material.

Regel 6
Dorrar i brandbestandiga skott

1 Dorrar skall salangt praktiskt méjligt vara brandhdmmande i samma
utstrackning som de skott dar de & monterade. Dorrar och dorrkarmar i
skott av klass A skall varatillverkade av stal. Dérrar i skott av klass B skall
vara icke brénnbara. Dérrar i avgransande skott i maskinrum av kategori A
skall vara gélvstangande och rimligt gastéta. Sjofartsverket kan medge
anvandning av brannbart material i dérrar mellan hytt och enskilt, i hytten
belaget vatrum, t.ex. duschrum, under forutsittning att dorren &r tillverkad
enligt metod IF.

2 Dorr som skall vara galvstangande fér inte forses med upphak-
ningsanordning. Upphakningssystem f&r emellertid finnas om systemet &r
forsett med fjarrutlsning av “ fail-safe” typ.

3 Ventilationsdppningar fé&r finnas i och under dérrar i korridorskott,
dock € i eller under trapphusdrrar. Oppningar fér finnas enbart i den nedre
halvan av dorren. N&r sadana oppningar finns i eller under en dorr far
dppningens eller 6ppningarnas totala nettoarea inte dverstiga 0,05 M. Nar
s&dana Gppningar gorsi en dorr skall Gppningen forses med galler tillverkat
av icke brannbart material.

4 Vattentéta dorrar behdver inte varaisolerade.

Regd 7
Brandsakerhet i skott och dack

1 Forutom de sérskilda foreskrifter avseende brandsdkerhet i skott och
déck som foreskrivs pdannan platsi dettaavsnitt skall minsta brandsakerhet
i skott och déack varaden som féreskrivsi tabellernal och 2i dennaregel.

2 Foljandekrav skall styratillémpningen av tabellerna:
a) Tabellerna 1 och 2 skall tillampas pé skott respektive dack
som separerar intilliggande utrymmen och
b) for faststéllande av vilka brandsékerhetshestdmmelser som
skall tillampas paindelningar mellan intilliggande utrymmen,
skall utrymmena klassas beroende pa den brandrisk som
réder enligt foljande:



Vi.

Vil.

viii.

Kontrollstationer (1)

Utrymmen med nédaggregat for kraft och belysning.
Styrhytt och kartrum.

Utrymmen innehallande fartygets radioutrustning.
Brandslackningsrum,  branddvervakningsrum — och
brandvarningsstationer.

Kontrollrum for framdrivningsmaskineri nér dettalig-
ger utanfér maskinrummet.

Utrymmen innehdllande brandlarmcentral.

Korridorer (2)

Korridorer och vestibuler.

Bostadsutrymmen (3)

Utrymmen enligt definition i reglerna 2.10 och 2.11
exklusive korridorer.

Trapphus (4)

Invéndiga trapphus, hissar och rulltrappor andra an
s&dana som helt ligger i maskinrum och innanfor
s&dant rums begrénsningar, varvid ett trapphus som
omsluts enbart pa en niva skall betraktas som en del
av det utrymme fran vilket det inte &r separerat med
en branddorr.

Serviceutrymmen med 1&g brandrisk (5)

Skdp och forvaringsrum med en yta pa mindre an 2
nr?, torkrum och tvattrum.

Maskinrum av kategori A (6)

Utrymmen enligt definition i regel 2.14.
Andramaskinutrymmen (7)

Utrymmen enligt definition i regel 2.15, inklusive
fiskmj 6l beredningsutrymmen, men exklusive maskin-
rum av kategori A.

Lastrum (8)

Samtliga utrymmen for last, inklusive lastoljetankar,
samt trunkar och lastluckor till sddana utrymmen.
Serviceutrymmen med hog brandrisk (9)

Kok, pentry med matlagningsutrustning, férgrum,
lamprum, skdp och forvaringsutrymmen med en yta
pa2 nt eller mer samt verkstader andra an de somin-
gar i maskinrum.

Oppnadéck (10)

Utrymmen pa 6ppna déck och inneslutna gangar, ut-
rymmen for beredning av ra fisk, fisktvattningsut-
rymmen och liknande utrymmen utan brandrisk.
Utrymme utanfdr éverbyggnader och déckshus.
Benamningen for varje kategori & tankt att vara ty-
pisk snarare &n begradnsande. Siffran inom parentes
efter respektive kategori & en hanvisning till tillamp-
lig kolumn eller rad i tabellerna.
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Tabell 1 —Brandintegritet for skott mellan bredvid varandra liggande utrymmen

Utrymme ® @ 6 & 6 (6 ™ |6 |O (10

Kontrollstationer (1) |A-0°|A-0 | A-60|A-0 |A-15|A-60|A-15|A-60| A-60|*

Korridorer ) C B0 |B-O |[B-O [A-60[A-0 [A-0 |A-0 |*
A-C°

Boendeutrymmen  (3) C* |BO |B-0 [A-60|A-0 [AO [A-O |*
A-C°

Trapphus ) B0 |BO |A-60|A-0 |A-0 [A-O |*
A-0° | A-O°

Serviceutrymmen 5 C A-60|A-0 |A-0 |A-O |*

med 1&g brandrisk

M askinutrymmen (6) * A-0 |A-0 [A-60|*

kategori A

Andramaskin- @ A-0° [A0 |A-O |*

utrymmen

Lastrum (8) * A0 |*

Serviceutrymmen (9 A-0? | *

med hdg brandrisk

Oppnadack (10) _

Anmarkningar: Setabdll 2
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Tabell 2—-Brandintegritet for dack mellan angréansande utrymmen

Utrymme Urymme |(D) |Q@ (@ |@® |G (G [ |G [©O (10
under ¥ over >

Kontrollstationer ) |A-0 |A-0 |A-0 [A-O |A-O |A-60|A-O0 |A-O |A-O (*

Korridorer @2 [A-0 |* * A-0 |* A-60| A-0 |A-0 [A-O |*

Boendeutrymmen (3) [A-60|A-0 |* A-0 |* A-60| A-0 |A-0 [A-O |*

Trapphus @ |A0 |A0 |A-0 |* |A-0 |A-60|A0 |AO |AO |*

Serviceutrymmen med (5) | A-15({A-0 |A-0 |A-O |* A-60| A-0 |A-0 [A-O |*
1&g brandrisk
Maskinutrymmen (6) | A-60|A-60| A-60| A-60| A-60| * A-60| A-30| A-60| *
kategori A

Andra maskin- (7 |A-15|A-0 [A-0 |A0 |A-0 |A0O [* |A0 [A-0|*
utrymmen
Lastrum © |A-60|A-0 [A-0 |A0 |A-0 |A0 [A-0 |* [A-0|*

Serviceutrymmen med (9) | A-60| A-0 |A-O0 |A-0 |A-0 |A-O0 [A-0 |A-O [A-0"]|*
hog brandrisk

Oppnadéack (10) | * * * * * * * * *

Anmérkningar: Géller for béde tabell 1 och 2

a) Inga sarskilda krav galler for dessa skott vid brandskydd enligt meto-
dernallF ochlIIF.

b) Om metod I11F B anvénds skall BO-klassade skott finnas mellan utrym-
men eller grupper av utrymmen p& 50 nt och daréver.

c) Forforklaring av vad som géller sereglerna4 och 5.

d) Né& utrymmen & av samma numeriska kategori och ¢ angjvits kravs
skott eller dack av den klass som anges i tabellen enbart nér bredvid
liggande utrymmen anvands for annat andamal, t.ex. kategori 9. Ett kok
bredvid ett annat kok kréaver inget skott men ett kok bredvid ett fargrum
kréver ett AO-skott.

€) Skott mellan styrhytt, kortrum och radiorum fér vara av klass BO.

f) Brandisolation behtver inte monteras om maskinrum i kategori 7 enligt
myndighetens &sikt har liten eller ingen brandrisk.

*  Né& en asterisk anges i tabellen skall separationen vara av stdl eller lik-
vardigt material men behdver intevaraav klassA.
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3 Sammanhangande innertak och bekladnader av klass B under ifréga-
varande déack eller skott, kan anses bidra, helt eller delvis, till den isolering
och integritet som kravs for indel ningen.

4 Fonster och skylight till maskinrum skall uppfyllaféljande krav:

a) Oppningsbara skylight skall kunna stangas frén rummets ut-
sida. Skylight med glas skall varaférsett med utvandig lucka
av <tél eller annat permanent anbringat likvardigt material.

b) Glas och liknande material far inte anvandas i maskinrums-
begransningar. Detta uted uter inte anvandning av stalnatsar-
merat glasi skylight och glasi kontrollrum i maskinrummet.

c) | sdana skylight som avses i punkt a skall stalnétsarmerat
glas anvandas.

5 Externa begrasningar som enligt regel 3.1 skall varaav stél eler lik-
vardigt material kan vara forsett med dppningar for fonster och skrovventi-
ler, forutsatt att inget annat krav finnsi detta avsnitt om att sddana begrans-
ningar skall varaav klass A. | sddana begransningar som inte behtver vara
av klass A fé&r dorrar varaav material som kan godkannas av Sj6fartsverket.

Regel 8
Konstruktionsdetaljer

1 Metod IF — | bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kontrollsta-
tioner skal all vaggbekladnad, alla dragstoppar, innertak och golv vara av
icke brénnbart material.

2 Metoderna IIF och IIIF — | korridorer och trapphus som betjanar
bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kontrollstationer skal innertak,
vaggbekladnader, dragstoppar och golv varaav icke brénnbart material.

3 Metoderna IF, I1F och I11F-
a) Forutom i lastrum och kylrum i serviceutrymmen skall isole-
ring vara obrannbar. Diffusionsspéarrar och lim som anvénds i sam-
band med isolering, samt isolering paror for kylsystem behover inte
vara obrannbar, men anvandningen av sadant material skall begran-
sas till ett minimum och material ets exponerade yta skall ha en for-
maga att motsta flamspridning som &r godtagbar for Sjofartsverket. |
utrymmen dar penetrering av oljeprodukter kan forekomma skall
isoleringens ytavara ogenomtranglig for oljaoch oljedimma.
b) Obréannbara skott, innertak och véggbekladnader i bostads-
utrymmen och serviceutrymmen f&r vara kladda med ett brannbart
skikt med en tjocklek pa hogst 2,0 mm, utom i korridorer, trapphus
och kontrollstationer, dar skiktet inte far varatjockare an 1,5 mm.
C) Luftutrymmen bakom innertak, paneler eller vaggbeklad-
nader skall delas upp med dragstoppare med ett inbérdes avstand g
overstigande 14 m. | vertika riktning skall sidana utrymmen,
inklusive de bakom véggbekladnader i trapphus, schakt osv., vara
slutnavid varje dack.



a)

b)

c)

Regel 9
Ventilationssystem

Ventilationskanaler skall vara av obréannbart material. Korta
kanaler, generellt ¢ Over 2 mi léngd och med ett tvéarsnitt g
dverstigande 0,02 nf, behdver emellertid inte vara obrann-
bara, forutsatt att uppfyller féljande villkor:

i. Kanalerna skall vara av ett material som enligt Sj6-
fartsverkets asikt & forknippat med 1&g brandrisk.

ii.  Sadanakanaler f&r endast anvandasi dutet av ventila-
tionssystemet.

iii.  Sidanakanaler fér inte forldggas narmare en 6ppning
i separation av klass A eller B samt sasmmanhangande
innertak av klass B 8&n 600 mm, métt i kanalens
langdriktning.

nér ventilationskanaler med en fri tvérsnittsarea g Overstig-

ande 0,02 nf dras genom skott eller déck av klass A skall

Gppningarna begrénsas med en stAlmanschett om inte kanaler

som dras genom skotten eller dacken & av st8l igenom-

foringen och dessutom uppfyller féljande krav:

i. For sddan kanal med en fri tvarsnittsarea g over-
stigande 0,02 nf skall genomféringen ha en tjocklek
p& mingt 3 mm och en langd pa minst 900 mm. Vid
dragning genom skott skall dennaléangd helst fordelas
jamnt pa vardera sidan av skottet. Kanal med en fri
tvérsnittsareastérre an 0,02 nt skall vara férsedd med
brandisolering. Isoleringen skall ha minst samma
brandsakerhet som det skott eller dack genom vilket
det dras. Annat likvardigt genomféringsskydd kan
anvandas efter §ofartsverkets godkannande.

ii. Kanal med en fri tvarsnittsarea g dverstigande 0,085
nt skall forses med brandspjél, férutom att uppfylla
de krav som anges i punkt b i. Brandspjall skall
fungera automatiskt, men ocksa kunna stangas manu-
lt fran béda sidor av skottet eller dacket. Spjallet
skall vara forsett med en indikering som visar huru-
vida det & Oppet eller stangt. Brandspjall krévs emel-
lertid inte i kanaler som dras genom utrymmen om-
givna av separationer av klass A, om inte kanalerna
betjdnar dessa utrymmen, forutsatt att kanalerna har
samma brandskydd som de skott de drasigenom.

Ventilationskanal fran maskinrum av kategori A eler kok
skall generellt inte dras genom bostadsutrymme, service-
utrymme eller kontrollstation. Om Sjofartsverket medger att
kanal dras genom sddana utrymmen skall den varatillverkad
av <t eler likvardigt material och installerad pa ett sddant
sétt att indel ningens brandintegritet bibehdlles.

Ventilationskanal i bostadsutrymme, serviceutrymme eller

kontrollstation skall i allménhet inte dras genom maskinrum

av kategori A eler genom kdk. Om Sjofartsverket accepterar
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att kana dras genom sadant utrymme skall den vara
tillverkad av stél eller likvardigt material och installerad pa
ett sddant s#tt att indel ningens brandintegritet bibehal les.

€) Dér ventilationskanal med en fri tvarsnittsarea g Overstig-
ande 0,02 n dras genom skott av klass B skall dppningarna
forses med genomforing av stalpldt med en langd pa minst
900 mm, med mindre kanalen tillverkas av stél pa denna
langd vid skottet. Vid genomféring i skott av klass B skall
dennalangd s&langt mojligt fordelas jamnt pa bagge sidor av
skottet.

f) Praktiskt genomforbara atgarder skall vidtas vid kontroll-
stationer utanfdr maskinrum for att sakerstélla att ventilation,
sikt och rokfrihet uppratthalls, pé ett sddant sitt att maskiner
och utrustning i utrymmet, i handelse av brand kan évervakas
och hdllasi drift paett effektivt sitt. Alternativaoch separata
system for lufttillforsel skall finnas. Lufttillopp fran tvd olika
kalor skall vara si arrangerade att risken for att bada tillufts-
donen blser in rok samtidigt minimeras. Séfartsverket kan
beduta att sidana krav inte behover géla for kontroll-
stationer placerade p& och med Gppningar till ett dppet dack
eller dér lokala stangningssystem ger likvardig effekt.

s)] Franluftkanaler fran kok och som &r dragna genom bostads-
utrymmen eller utrymmen innehdllande brénnbara dmnen,
skall vara tillverkade av separation av klass A. Varje fran-
|uftskanal skall varaférsedd med foljande:

i. Ett fettfilter enkelt demonterbart for rengoring.

ii. Ett brandspjall placerat i kanalens nedre del.

iii.  Anordning for avstangning av franluftflgkten inifran
kok.

iv. Fast branddackningssystem i kanalen om inte Sj6-
fartsverket anser att sddant system &r opraktiskt pé ett
fartyg med en langd understigande 75 meter.

2 Till- och franluftdon i alla ventilationssystem skall kunna stdngas
utanfor det ventilerade utrymmet. Mekanisk ventilation i bostadsutrymmen,
serviceutrymmen, kontrollstationer och maskinrum skall kunna stoppas frén
enkelt atkomlig plats utanfor det betjanade utrymmet. Denna plats far inte
helt kunna blockeras i héndelse av brand i det betjanade utrymmet. Stopp-
anordning for maskinrumsflaktar skall vara helt separat fran stoppanordning
for ventilation i andra utrymmen.

3 Det skal finnas anordning for stdngning av utrymmen runt
skorstenar frén saker plats.
4 Ventilationssystem som betjénar maskinrum skall vara fristdende

frén system som betjanar andra utrymmen.

5 Forréd innehallande ansenliga méngder av mycket brandfarliga pro-
dukter skall vara forsedda med ventilationssystem som & helt skilt frén
andra ventilationssystem. Ventilation skall finnas hogt och 1agt i utrymmet
och till- ochfrénluftdon skall placerasi et sakert omréde och vara forsedda
med gnistskydd.



Regel 10
Uppvarmningsanl&ggningar

1 Elektriskaradiatorer skall varafast placerade och sd konstruerade att
brandrisken reduceras till ett minimum. S&dan radiator fér inte vara kon-
struerad pé ett sdant sitt att klader, gardiner och liknande material kan
brannas eller antandas av varmen fran radiatorn.

2 Uppvarmning med 6ppen eld & inte tilléten. Spisar och andra lik-
nande apparater skall vara ordentligt fastsatta och tillrackligt skyddade och
isolerade mot brand under och runt apparater och avgaskanaler. Avgaska
naler fran spisar for fasta branden skall vara sa arrangerade och konstrue-
rade att risken for blockering med forbrénningsprodukter minimeras och
vara forsedda med system for rengéring. Dragspjéll i avgaskanaler skall i
stangt lage ldmnaen tillréckligt stor Gppen area. Utrymmen med spisar skall
forses med tillracklig ventilation for forsdrjning av forbranningsluft till
spisen. S&dan ventilation skall inte kunna sténgas och dess placering vara
s&dan att stangningsanordningar enligt kapitel 11 regel 9 inte kréavs.

3 Apparater med 6ppen gasl8ga, utom spisar och vattenvarmare, & inte
tilldtna. Utrymmen med sidana spisar eller vattenvarmare skall vara
tillréckligt ventilerade for att bortféra rok och eventuellt 1ackande gas till
saker plats. Samtliga gasledningar mellan gasbehallare och spis eller vatten-
varmare skall vara av stél eller annat godkant material. Automatisk saker-
hetsavstangning som aktiveras vid tryckfall i gasledningen eller flamfel i
apparaten skall finnas.

4 Om gasformigt bransle anvands for hushdllsandamal skall systemet,
forvaring, distribution och anvandning av bréndet, uppfylla tillampliga
krav.

Regel 11

Diverse?®

1 Allaexponerade ytor i korridorer och trapphus samt ytor med golv i
dolda eller odtkomliga utrymmen i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och
kontrollstationer skall ha ringa bendgenhet for flamspridning® liksom
exponerade ytor i innertak i bostadsutrymmen, serviceutrymmen och
kontrollstationer.

20 S recommendation 7 "Guidance concerning the Use of Certain Plastic Materials’ i
" Recommendations by the Conference".

L e resolution A.166(ES.IV) " Guidelinesonthe Evaluation of Fire Hazard Properties of
Materials' och resolution A.653(16) " Recommendation on Improved Fire Test Procedures
for Surface Flammability of Bulkhead, Ceiling and Deck Finish Materials’.
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2 Férg, fernissa och annat ytbehandlingsmedel som anvéands pa in-
vandiga, 6ppna ytor fér inte avge stora méangder rok eller giftiga gaser eller
angor. Dessa amnen far enligt Sjofartsverkets bedomning inte vara sddana
att de utgor en onddig brandrisk.

3 Décksbeléggningar i bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kon-
trollstationer skall vara av godkant material, som skall vara svérantandligt
och inte utgéra nagon fara p& grund av forgiftning eller explosion vid

forhojd temperatur.??

4 Nér indelningar av klass A eller B penetreras for genomforing av
elektriska kablar, rér, trummor, kanaler osv. eller for montering av ventila-
tionsdon, belysning och liknande anordningar, skall atgarder vidtas for att
sakerstdlla att indel ningens brandintegritet inte férsdmras.

5 a) | bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kontrollstationer
skall rér som dras genom indelningar av klass A eller B vara
av godkant material med hansyn till den temperatur sddana
indelningar skall klara. Om Sj6fartsverket tilléter att olja och
bréannbara vétskor leds genom bostadsutrymmen och
serviceutrymmen skall ror for sddana véatskor varaav godkant
material med hansyn till brandrisken.

b) Material som l&tt kan forstoras av varme fér inte anvandas i
Overbordventiler, sanitetsavlopp och andra avliopp som ligger
néara vattenlinjen och dar materiafel i handelse av brand
skulle kunna utgéra en 6kad risk for vattenintrangning.

6 Film baserad pa cellulosanitrat far inte anvandas i filmvisningsan-
l&ggningar.

7 Samtliga avfallsbehdllare andra an sddana som anvéndsii fiskbered-
ningsprocessen skall vara tillverkade av icke brénnbart material, utan 6pp-
ningar pasidor och botten.

8 Transferpumpar for brénnolja till maskiner, samt brannoljepumpar
och andra liknande branslepumpar skall vara forsedda med fjérrstangning
placerad utanfor det aktuella utrymmet, sa att de kan stoppas i handelse av
brand i det utrymme dér pumpen &r placerad.

9 Spilltrag skall dar sa krévs monteras for att forhindra oljel dckage ner
i lansbrunnar.

10 | utrymmen som anvands for forvaring av fisk, skall brannbar
isolering skyddas med téttsittande bekladnad.

22 ge resolution A.687(17) "Recommendation on Fire Test Procedures for Ignitability of
Primary Deck Coverings'.



Regel 12
Forvaring av gasflaskor och farligt gods

1 Flaskor med komprimerad eller upplést gas eller gas i vétskeform
skall vara tydligt mérkta med foreskrivna férgkoder, ha en tydligt 1&sbar
identifiering med innehalets namn och kemiska formel och vara ordentligt
fastsatta.

2 Flaskor innehdlande brénnbara eller andra farliga gaser samt
anvanda flaskor skall forvaras, ordentligt fastsatta, pa Oppet dack och
samtliga ventiler, tryckregulatorer och rérledningar frén sidanaflaskor skall
vara skyddade mot skada. Flaskorna skall vara skyddade mot alltfér stora
temperaturvariationer, direkt solstrélning och snéansamling. Sjofartsverket
kan eméllertid till&ta att sidana flaskor férvaras i utrymmen som uppfyller
kraveni punkterna 3 och 5.

3 Utrymmen innehdllande mycket brannbara vétskor, t.ex. flyktiga
farger, fotogen, bensol osv. och nar s& ar tillatet flytande gas, skall enbart ha
direkt tilltrade frén Gppet dack. Tryckjusteringsanordningar och sakerhets-
ventiler skall hasitt avlopp i utrymmet. Skott som avgrénsar sddana utrym-
men och samtidigt utgor avgrénsning mot andra inneslutna utrymmen skall
varagastéta

4 Elkablar och eapparater som inte kréavs for arbetet i utrymmet far
inte finnas i utrymmen som anvands for forvaring av mycket brénnbara
viétskor dler flytande gas. Om sadana elektriska apparater installeras skall
de uppfylla tillampliga krav avseende anvandning i brandfarlig atmosfér.
Varmeka lor skall hdllas borta frén sddana utrymmen och skyltar med texten
” Rokning forbjuden” och ” Oppen I8ga forbjuden” skall andés paval synlig
plats.

5 Varjetyp av komprimerad gas skall forvaras separat. Utrymmen som
anvands for forvaring av sdan gas f&r inte anvandas for forvaring av andra
brénnbara produkter eller verktyg och féremal som inte ingar som en del i
gasdistributionssystemet. Sjofartsverket kan emellertid gora avsteg fran
dessa krav med hansyn till gasens egenskaper, volym och anvéandningsom-
rade.

Regd 13
Utrymningsvagar

1 Trapphus och lgjdare till och frén bostadsutrymmen och i utrymmen
dar besittningen normalt arbetar, andra &n maskinrum, skal vara s
planerade att det finns fria utrymningsvagar till dppet dack och darifran till
livraddningsfarkost. Féljande géller sarskilt for sddana utrymmen:

a) Det skall pasamtliganivéer i bostadsutrymmena finnas minst
tvahelt separata utrymningsvagar, varav den enakan utgoras
av den normala utgangen fran varje avgransat utrymme eller
grupp av utrymmen.
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b) i Under véderdack skall  huvudutrymningsvégen
utgoras av ett trapphus och den andra véagen vara ett
schakt eller ett trapphus.

ii. Ovan vaderdack skall utrymningsvéagarna utgoras av
trapphus eller dorrar till dppet déck eller en kombi-
nationdarav.

C) | undantagsfall kan Sjofartsverket medge att endast en
utrymningsvag finns, da med vederborlig hansyn till utrym-
mets typ och placering och till det antal personer som nor-
malt bor eller arbetar i utrymmet.

d Korridor eller del av korridor frén vilken endast en utrym-
ningsvag finnsfér g varalangrean 7 m.

) Utrymningsvags bredd och kontinuitet skall godkannas av
Sjofartsverket.

2 Det skall finnas tva utrymningsvagar fran varje maskinrum av kate-
gori A, paett av foljande stt:

a) Tv& uppsittningar stéllejdare, sinsemellan separerade sa
mycket som méjligt, skall ledatill dorrar i rummets évre del,
ocksa separerade frén varandra, som leder ut till Gppet dack. |
almanhet géller att en av dessalgjdare skall ge kontinuerligt
brandskydd fran rummets nedre del till en séker plats utanfor
rummet. Sjofartsverket kan emellertid avsta fran att krava sa
dant skydd om det pa grund av sarskilda arrangemang eller
métt i maskinrummet finns en siker utrymningsvag fran rum-
mets nedre del. Detta skydd skall vara av stél och nar s& ar
nodvandigt isolerat enligt géllande bestdmmelser och vara
forsett med g vstdngande dorr i den nedre delen.

b) Stéllejdare som leder till dorr i rummets Gvre del och som
leder till Gppet déck och dessutom, i rummet och paen plats
vél separerad fran den aktuella lejdaren, en staldorr som kan
Oppnas och stangas fran bagge sidor som leder till saker ut-
rymningsvag fran rummets nedre del till dppet dack.

3 Annat maskinrum &n maskinrum av klass A skall vara forsett med
utrymningsvag som skall godkénnas av §jofartsverket med hansyn till rum-
metstyp och placering och huruvida personal normalt arbetar i rummet.

4 Hissar skall inte betraktas som foreskriven utrymningsvag.

Regd 14

Automatiskt sprinklersystem, brandlarm och brandvarningssystem
(Metod I 1 F)

1 Ett automatiskt sprinklersystem och brandlarm av godkand typ och
som 6verensstdmmer med kraven i den hér bestémmelsen skall installeras i
fartyg dar metod I1F skall tillampas. Dessa system skall vara s konstruerade
att de skyddar bostadsutrymmen och serviceutrymmen, utom utrymmen dér
négon véasentlig brandrisk inte foreligger, exempelvis tomma sidana och
sanitetsutrymmen.



b)

b)

c)

Systemet skall altid vara klart fér omedelbar anvandning,
och det skall inte kravas nagon &tgard fran besattningen for
att ta systemet i drift. Systemet skall vara av typen med véta
ror, dock kan sma utsatta delar vara av typen torra ror, dar
detta enligt Sjéfartsverkets beddmning & en nodvandig at-
gérd. De delar av systemet som kan utséttas for frystempe-
raturer skall skyddas pdlamplig sétt mot frysning®® En sidan
del skall std under nodvandigt tryck och vara forsedd med
kontinuerlig vattenférsorjning enligt foreskrifterna i punkt 6
b).

Varje sprinklersektion skall vara forsedd med anordning som
avger synligt och horbart automatiskt larm vid en eller fler
indikeringsenheter nar sprinklersystemet aktiveras. Sadana
enheter skall indikerai vilken sektion brand utbrutit och vara
placeradei styrhytten och dessutom avge synbart och hérbart
larm pa en annan plats an i styrhytten, pa ett sitt som
garanterar att besittningen omedelbart uppmarksammas pa
att brand utbrutit. Larmsystemet skall vara sa konstruerat att
eventuellafel i systemet indikeras.

Sprinklersystem skall grupperasi separata sektioner, var och
en med inte fler &n 200 sprinklerdysor.

Varje sprinklersektion skall kunna sténgas med en avstang-
ningsventil. Dessa sektionsventiler skall vara enkelt &tkom-
liga och deras placering tydligt och permanent utmaérkt.
Atgarder skall vidtas for att férhindra obehoriga personer att
sténga ventilerna.

Det skall finnas manometer for indikering av systemtrycket
vid varje avstangningsventil och paen central plats.
Sprinklerdysor skall vara korrosionsbestandiga. | bostads-
utrymmen och serviceutrymmen skall samtliga sprinkler-
dysor aktiveras vid en temperatur pa mellan 68 och 79°C,
med undantag av att utlésningstemperaturen pa platser som
t.ex. torkrum, d&r htga temperaturer kan forvantas, kan okas
med hogst 30°C 6ver den maximalatemperaturen uppe under
dacket.

Det skall vid varje indikeringsenhet finnas en lista eller plan
Over de utrymmen som omfattas och zonens placering i for-
hallande till varje sektion. Det skall finnas |ampliga instruk-
tioner for provning och underhall.

4 Sprinklerdysorna skall placeras uppe under déack och vara utspridda
pé ett sétt som lampar sig for att fa en medelfordelning € understigande 5
I/m2/min 6ver den nominella area som técks av sprinklersystemet. Sjofarts-
verket kan som alternativ medge anvandning av sprinklersystem som ger en
s&dan, lampligt fordelad vattenkvantitet om det visas att den ger minst
samma effektivitet.

%% Se recommendation 6 "Guidance for Precautions Against Freezing of Fire Mains' i
" Recommendations by the Conference".
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7

8

a)

b)

a)

b)

Det skall finnas en trycktank med en vattenvolym mot-
svarande minst tv& génger den vattenméangd som foreskrivs i
denna punkt. Tanken skall innehdlla en mangd farskvatten
motsvarande den mangd vatten som under en minut pumpas
ut av den pump som avses i punkt 6 b. Systemet skall vara
s&dant att det upprétthdlls ett lufttryck i tanken som
sékerstéller att trycket i tanken, nér den forvarade vatten-
mangden i tanken har anvants, inte sunker under sprinkler-
systemets arbetstryck plus ett tryck motsvarande avstandet
fran tankens botten till den hogst placerade sprinklern i
systemet i meter vattenpelare. Det skall finnas1&mplig anord-
ning for pafylining av Iuft under tryck och farskvattenpé
fylining i tanken. Tanken skall vara férsedd med ett nivéglas
for indikering av korrekt vattennivai tanken.

Systemet skall vara sddant att §Gvatten inte kan kommaiin i
tanken.

En pump med oberoende kraftférsorjning skall finnas med
enda uppgift att automatiskt sorja fér den fortsatta vattenut-
strémningen frén sprinklerna. Pumpen skall automatiskt sit-
tasigang genom tryckfallet i anlggningen innan den staende
mangden farskvatten i trycktanken & helt forbrukad.

Pumpen och rérsystemet skall klara att upprétthdlla nodvan-
digt tryck vid den higst placerade sprinklerdysan pa ett sitt
som sakerstéller kontinuerligt vattenuttag i tillrécklig omfatt-
ning for samtidig téckning av den stérsta yta som separeras
av brandbestandiga skott av klass A och B eller en area pa
280 i om detta & mindre, vid det vattenfléde som fére-
skrivsi punkt 4.

Pumpen skall pa trycksidan vara forsedd med en provnings-
ventil med kort och 6ppet avloppsror. Tvérsnittsarean i
ventilen och réret skall vara tillrécklig for avtappning av
foreskrivet pumpflode samtidigt som det systemtryck som
foreskrivsi punkt 5 a upprétthdlls.

Pumpens sjdvattenintag skall nér sa & méjligt liggai det ut-
rymme dar pumpen finns och vara s& utformat att det nar far-
tyget ligger i vatten inte & nddvandigt att sténga §jdvatten-
intaget vid annat tillfale &n vid inspektion eller reparation av
pumpen.

Sprinklerpump och tank skall placeras pa ett rimligt avsténd frén
varje maskinrum av kategori A. De far inte vara placerade i ett utrymme
som enligt bestdmmel sernaskall skyddas av sprinklersystemet.

a)

b)

Det skall finnas minst tva kraftkallor till gGvattenpumpen,
det automatiska systemet for upptéckande av brand och
brandlarmet. Om pumpen &r elektriskt driven skall den vara
kopplad till den elektriska huvudkraftkdllan, som i sin tur
skall kunnaforsorjas av minst tva generatoraggregat.

Stromforssrjningskablarna skall dras pad ett sddant st att
kok, maskinrum och andra slutna utrymmen med hég brand-
risk undviks, ndr dragningen genom dessa utrymmen inte ar



nodvandig for att narétt eltavia. En av kraftkallornatill syste-
met for upptackande av brand och brandlarm skall vara ett
nodaggregat. Nar en av kraftkdlorna till pumpen & en for-
brénningsmotor skall den, férutom att uppfylla foreskrifterna
i punkt 7, varasaplacerad att brand i ndgot skyddat utrymme
inte paverkar luftforsorjningen till motorn.

9 Sprinklersystemet skall ha en andutning frén fartygets huvudbrand-
ledning, via en |&sbar backventil som &r stangbar genom nedskruvning av
ventilspindeln, placerad vid kopplingen for att forhindra backflode frén
sprinklersystemet till huvudbrandledningen.

10 a) Det skall finnas en ventil fér provning av automatlarmet for
varje sprinklersektion, genom avtappning av en vattenmangd
motsvarande den vid aktivering av en sprinklerdysa. Prov-
ningsventilen i varje sektion skall placeras ndra avstang-
ningsventilen for respektive sektion.

b) Det skall finnas anordning for provning av den automatiska
driften av pumpen vid tryckfall i systemet.

C) Det skall p&den av deindikeringsplatser som avsesi punkt 2 b
finnas brytare som mgjliggdr test av larmet, samt indike-
ringarna for varje sprinklersektion som provas.

11 Det skall finnas sprinklerdysor i reserv till varje sprinklersektion i
den utstréckning Sjofartsverket kraver.

Regel 15

Automatiskt system for upptackande av brand och brandlarm
(metod I11F)

1 P& fartyg dar metod I11F tillampas skall ett automatiskt brandlarm
och brandvarningssystem av godkénd typ, som uppfyller kraven i denna
regel installeras. Detta system skall vara sddant att det upptécker brand i
samtliga bostadsutrymmen och serviceutrymmen, utom utrymmen dar ingen
vasentlig brandrisk forligger, sdsom t.ex. tomma utrymmen och sanitets-
utrymmen.

2 a) Systemet skall nér som helst omedelbart kunnatasi drift och
det skall inte kravas nagon &tgard frén besittningen for att ta
systemet i drift.

b) Varje sektion med detektorer skall inbegripa anordning for
syn- och horbar automatisk larmsignal pa en eller fler indike-
ringsenheter nérhelst en detektor aktiveras. Sidana enheter
skall indikera i vilken sektion brand uppstdtt och vara
kopplad till en central i styrhytten och sidana andra platser
som kravs for att garantera att ett eventuellt larm i systemet
omedelbart uppfattas av beséttningen. Det skall dessutom fin-
nas anordningar som sakerstéller att larm avges pa det dack
pa vilket brand upptackts. Ett sddant larm- och varnings-
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system skall vara s konstruerat att eventuellt fel i systemet
indikeras.

3 Detektorernaskall grupperasi separata sektioner som var och eninte
skall omfatta fler &n 50 rum som betjdnas av ett sadant system och inte
innehallafler an 100 detektorer. Detektorerna skall zonindelas for indikering
av pavilket dack brand utbrutit.

4 Systemet skall aktiveras vid onormal lufttemperatur, onormal kon-
centration av rok eller av andra faktorer som indikerar begynnande brand i
négot av de bevakade utrymmena. Temperaturaktiverade system skall inte
aktiverasvid lagre temperatur &n 54°C och g vid hogre temperatur &n 78°C
nar temperaturstegringen till dessa nivéer inte & snabbare an 1 grad per
minut. Sofartsverket kan bedluta att féreskriven utlésningstemperatur kan
Okas till 30°C 6ver den maximala temperaturen uppe under dack i torkrum
och liknande utrymmen med normalt hég omgivningstemperatur. Rokakti-
verade system skall trédai funktion vid en sddan minskning av intensiteten i
en ljusstrde som Gofartsverket kan godta. Sofartsverket kan ocksa god-
kanna andra lika effektiva aktiveringsmetoder. Brandvarningssystemet far
inte anvandas for andra syften &n upptéckande av brand.

5 Detektorerna kan kopplas pa ett sdant sitt att de aktiverar larmet
genom att Oppna eller sluta kontakter eller genom annan lampligt metod.
Detektorerna skall sitta uppe under dack och skyddas pa [ampligt sétt mot
slag och fysisk skada. Detektorerna skall vara anpassade for anvandning i
marin milj6. De skall placeras pé en 6ppen plats som g stors av balkar och
andra objekt som sannolikt skulle kunna stéra flédet av heta gaser eller rok
till detektorn. Detektorer med slutande kontakter skall vara av typen med
forseglade kontakter och kretsen kontinuerligt dvervakad for indikering av
eventuellafel.

6 Det skall finnas minst en detektor i varje utrymme som kréver detek-
torer, dock inte farre n en detektor for varje 37 nf dackyta. | stora rum
skall detektorerna placerasi ett regelbundet monster s3 att ingen detektor
sitter langre bort an 9 m fran en annan eller mer &n 4,5 m fran ett skott.

7 Det skall finnas minst tva kraftkallor for den elektriska utrustning
som anvands fér systemet for upptéckande av brand och brandlarmet, av
vilka den ena skall vara ett nddaggregat. Stromforsorjningen skall utgoras
av separata kablar som enbart anvands for detta andamal. Sadana kablar
skall dras via en stéllbar brytare i brandvarningssystemets kontrollstation.
Kabelsystemet skall dras pa ett sddant sitt att dragning genom kok,
maskinrum och andra slutna utrymmen dér hog brandrisk réder undviks,
utom nar sa kravs for forsorjningen till brandvarningssystemet i sidana
utrymmen eller for att ndrétt instrumenttavia.

8 a) Det skall vid varje indikeringsenhet finnas en lista eller plan
med information om vilka utrymmen som tacks och zonens
placering i forhdlande till respektive system. Tydliga
instruktioner avseende provning och underhdl skall finnas.



b) Det skall finnas anordning for funktionsprovning av detekto-
rer och indikeringsenheter genom tillférsel av hetluft eller
rok vid detektorns position.

9 Det skal finnas reservdetektorer till varje detektorsektion enligt
gdllande bestammel ser.

Regel 16
Fasta brandd ackningssystemi lastrum med hog brandrisk

Lastrum med hdg brandrisk skall skyddas med ett fast branddslacknings-
system med gas dller ett system som ger motsvarande skydd enligt Sj6-
fartsverkets bedémning.

Regel 17
Brandpumpar
1 Det skall finnas minst tva brandpumpar.

2 Om brand i ett utrymme kan s ut samtliga brandpumpar, skall det
finnas ett alternativt system for vattenforsorjning till brandbekampning. |
fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall det alternativa systemet vara
en fast nodbrandpump med oberoende kraftkéla. Denna nddbrandpump
skall klara att forsorja tva strdmunstycken enligt Sofartsverkets
beddmning.

3 a) Andrabrandpumpar 8n nédbrandpumpen skall klara att leve-
rera en vattenmangd till brandbek&mpning, vid ett lagsta
tryck pd 0,25 N/mn, som ger ett minst totalfléde enligt be-
rékning med foljande ekvation:

Q=(0.15 [L(B+ D) +2.25%2ni/h

dér L, B och D angesi meter.

Brandpumparnas totala kapacitet behdver emellertid inte
dverstiga 180 ni/h.

b) Alla féreskrivna pumpar andra an eventuell nédbrandpump
skall ha en kapacitet pa ¢ mindre &n 40 % av den totaa
pumpkapacitet som foreskrivs i punkt a och under ala om-
standigheter klaraatt forsorjaminst det antal strdlmunstycken
som foreskrivsi regel 19.2 a. Dessa brandpumpar skall klara
att forsorja huvudbrandsystemet under foreskrivna forhal-
anden. Om fler an tv& pumpar finns skall kapaciteten pa
extrapumpen uppfylla §jofartsverkets krav.

4 a) Brandpumpar skall vara oberoende drivna pumpar. Sanitets-,
ballast-, 14ns- och s kallade allménna servicepumpar kan
godtas som brandpumpar, férutsatt att de normalt inte an-
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b)

b)

c)

b)

vands for att pumpa olja och att de, om de tillfalligt anvénds
for transferering eller pumpning av brannolja, ar forsedda
med |8mpliga omstalIningsanordningar.

Om brandpumparna kan utveckla ett tryck som 6verskrider
konstruktionstrycket for ror, brandposter och dangar i
brandsystemet skall de forses med sékerhetsventiler. Dessa
ventiler skall vara sa placerade och installda att de forhindrar
for hogt tryck i brandledningssystemet.

Brandpumpar som drivs frén nodaggregat skall vara obero-
ende drivna, galvsugande pumpar som drivs antingen med
egen diesdlmotor med brand ef6rsorjning paen dtkomlig plats
utanfor det utrymme dér huvudbrandpumparna finns eller
vara drivna av en fristdende generator, som kan vara den
nodgenerator som avses i kapitel 1V regd 17, med tillrécklig
kapacitet och som &r placerad pa en siker plats utanfor
maskinrummet och helst 6ver arbetsdéck. Nodbrandpumpen
skall kunnakdras under en period paminst tre timmar.
Nodbrandpumpar, §6vattenventiler och andra nddvandiga
ventiler skall kunna mandvreras utanfér de utrymmen som
innehdller huvudbrandpumparna, fran en plats som sannolikt
inte kommer att bli otillganglig vid brand.

Regel 18
Brandledningssystem

Om fler & en brandpost krévs for att forsorja det antal
vattenstrélar som foreskrivs i regel 19.2 a skall en huvud-
brandledning finnas.

Brandledningar skall inte ha ndgra andra anslutningar an de
som krévs for brandbekémpning, forutom anslutningar for
spolning av dack och ankarkétting och anvandning av lans-
gjektorer, under forutséttning att brandbekampningssystemets
effektivitet uppratthdls.

Om brandledningarna inte & galvdréanerande skall lampliga
drér21eri ngskikar monteras dar frostskada skulle kunnaforvan-
tas?*

Huvudbrandledningen och dess forgreningar skall haen dia-
meter som skall varatillracklig for effektiv fordelning av det
maximala flode som kravs fran tva brandpumpar som &r i
drift samtidigt eller 140 ni/h om detta & mindre.

Né& bégge pumparna kérs samtidigt och levererar vatten
genom de munstycken som foreskrivs i regel 19.5 skall den
vattenmangd som fdoreskrivs i punkt 2 a genom eventuella
nérliggande brandposter, och ett minimitryck pa 0,25 N/mnt
upprétthdllasvid samtliga poster.

24 S recommendation 6 "Guidance for Precautions Against Freezing of Fire Mains’ i
" Recommendations by the Conference".
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Regel 19
Brandposter, brandslangar och munstycken

Det skall finnas lika manga brandslangar som brandposter
enligt punkt 2 a plus en reservslang. Detta antal inbegriper
inte brandslangar som krévs fér maskin- eller pannrum. §6-
fartsverket kan foreskriva ett stérre antal brandslangar for
sakerstdllande av att ett tillréckligt antal slangar altid finns
tillgangliga.och akomligamed hansyn till fartygets storlek.
Brandslangar skall vara tillverkade av godként material och
ha tillracklig langd s att en vattenstréle kan na vilket som
helst av de utrymmen dér de skall kunnaanvandas. Slangarna
skall varahogst 20 m |8nga. Varje brandslang skall vara for-
sedd med ett munstycke och nddvandiga kopplingar.
Brandslangarna skall tillsammans med eventuella nédvandiga
tillbehor och verktyg hdllas klara for anvandning, pa va
synlig plats nérabrandposterna eller kopplingarna.

Antalet brandposter och deras placering skall medge att minst
tva vattenstrdlar som g forsorjs fran samma brandpost och
dar den ena skall utgoras av en enda danglangd, kan na alla
delar av fartyget som vid géng normalt &r tillgangliga for
beséttningen.

Samtliga brandposter skall vara utrustade med brandslangar
med munstycken med dubbel funktion enligt kraven i punkt
5. En dang skall vara placerad néra ingangen till det
utrymme som skall skyddas.

3 Material som l&tt forstors av varme far inte anvandas till brandled-
ningssystem och brandposter utan lampligt skydd. Rér och brandposter skall
vara sa placerade att brandslangarna enkelt kan andutas till dem. | fartyg
med lastdéck skall brandposterna placeras pa ett sidant st att de alltid ar
enkelt &tkomliga och réren skall s langt praktiskt majligt dras pa ett sidant
Sétt att risken for skada frén lasten undviks. Om det inte finns en brandslang
och ett munstycketill varje brandpost, skall samtliga brandslangskopplingar
och munstycken kunna skiftas sinsemellan utan begréansning.

4 Det skall finnasen kik eller ventil for varje brandslang, sa att slangen
kan tas bort nér brandpumpen &r i drift.

5 a)

b)
<)

Munstyckenas standardstorlek skall vara 12, 16 och 19 mm
eller s3 néra dessa storlekar som mgjligt. Stérre munstycks-
diameter kan till &tas efter godkannande fran Sjéfartsverket.
Munstycksstorlekar storre an 12 mm behdver inte anvéndas i
bostadsutrymmen och serviceutrymmen.

I maskinrum och p& platser utomhus skall munstycksstor-
leken vara s&dan att maximalt flode kan fas fran tva strdlar
vid det tryck som foreskrivs i regel 18.2 b fran den minsta
pumpen, forutsatt att munstycken storre &n 19 mm inte
behdver anvandas.
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Regd 20

Brandslackare®
1 Brandsléckare skall vara av godkénd typ. Den kapacitet som fore-
skrivs for bérbara vétskebrands ckare skall inte vara storre an 13,5 liter och
inte mindre &n 9 liter. Andrabrandsl&ckare fér inte vara storre ur barbarhets-
synpunkt an vatskebrandslackarna pa 13,5 liter och inte mindre &n en
branddéckare motsvarande en 9-liters véatskebranddackare. Sjofartsverket
avgor om andrabrandsl &ckare skall anses ekvivalenta.

2 Reservladdningar skall finnastill Sjofartsverkets godkannande.

3 Brandslackare med ett medium som enligt §ofartsverkets bedém-
ning antingen i sig galvt eller under forvantade anvandningsforhallanden
avger giftigagaser i en sddan mangd att det utgor en farafor personalen far
inte anvandas.

4 Branddédckare skall genomga periodisk kontroll och understéllas
sadan provning som Sjofartsverket foreskriver.

5 Normalt skall bérbar brandsléckare avsedd for anvandning i valfritt
utrymme forvaras néraingangen till ett sddant utrymme.

Rege 21

Bérbara brandslackarei kontrollstationer, bostadsutrymmen och
Serviceutrymmen

1 Det skall finnas minst fem godkanda, bérbara brandslackare, i kon-
trollstationer, bostadsutrymmen och serviceutrymmen till S6fartsverkets
godkannande.

2 Reservladdningar skall finnastill Sj6fartsverkets godkannande.

Regel 22
Brandslackningsanordningar i maskinrum

Utan hinder av bestdmmelserna i denna regel skall ala maskinrum av
kategori A varautrustade med en fast brandsl &ckningsanordning.

1 a) Utrymmen innehdllande oljeeldade pannor eler brénnolje-
aggregat skall vara forsedda med ndgot av fdljande fasta
brandslackningssystem till Sjofartsverkets godkannande:

i En trycksatt vattendimanléggning
ii. En brandd éckningsanl&ggning med gas

% geresolution A.602(15) " Revised Guidelinesfor Marine Portable Fire Extinguishers’.



b)
0)

iii.  En brandslackningsanlaggning som anvander anga
frén foréngad vatskamed 1&g giftighet
iv. En branddéckningsanlaggning med hogexpanderat
skum ( l&ttskum)
Né&r maskin- och pannrum inte & helt separata eller om
brannolja kan draneras fran pannrum till maskinrum skall det
kombinerade maskin- och pannrummet betraktas som ett
utrymme.
Nyinstallationer med halogeniserade kolvéten som brand-
slackningsmedium &r forbjuden panyaoch befintligafartyg.
Samtliga pannrum skall vara forsedda med minst en bérbar
enhet for skumspridning till §6fartsverkets godkannande.
Det skall finnas minst tva barbara brandsldckare med skum
eller annat liknande brandslackningsmedium vid varje eld-
stad i alla pannrum och i varje utrymme dér négon del av
brénnoljesystemet finns. Det skall finnas minst en godkéand
skumbrandsl dckare p& hjul med en kapacitet pa 135 liter eller
motsvarande, med |&mpliga slangar i tillrécklig utstréackning
for att na alla delar av pannrummet. Sjofartsverket kan gora
avsteg frén dessa krav med hansyn till det skyddade
utrymmets storlek och typ.
Det skall i varje pannrum finnas en behdllare med sand, sig-
span impregnerat med soda eller annat godkant torrt material
i den mangd Sjofartsverket kan godta. Alternativt kan
godkand bérbar brandslackare finnas.

2 Utrymmen med forbrénningsmotorer for antingen framdrivning eller
andra dndamal skall, nar maskineriet har en total uteffekt pa minst 750 kW,
vara utrustade med f6ljande anordningar:

a)
b)

0)

Ett av de brandd dckningssystem som foreskrivsi punkt 1 a)
Minst en barbar skumutrustning till Sjofartsverkets godkann-
ande

| varje s&dant utrymme skall finnas s manga godkanda
skumbrandsldckare, vardera med en kapacitet pa minst 45
liter eller motsvarande, som krévs for att skum eller dess
motsvarighet skall kunna riktas mot vilken som helst del av
trycksatta brénn- och smérjoljesystem, véxlar och andra
brandrisker. Det skall dessutom finnas ett tillréckligt antal
bérbara skumbrandslackare eller motsvarande, sa placerade
att en brandsléckare inte & langre bort dn 10 meter gang-
avstand frén ndgon punkt i utrymmet. Det skall dock finnas
minst tv& sddana brandslackare i varje sddant utrymme.
Sofartsverket kan medge avsteg fran dessa krav for sma
utrymmen.

3 Utrymmen innehéllande angturbiner eller slutna dngmaskiner som
anvands antingen for framdrivning eller annat dndamal skall, nar detta
maskineri har en total uteffekt paminst 750 kW, varaférsedda med féljande

anordningar:

a)

Tillrackligt manga skumbrandslckare, med en minsta kapa
citet pavardera 45 liter, eller motsvarande, for att kunnarikta
skum eller motsvarande mot vilken del som helst av det
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trycksatta smorjoljesystemet och samtliga delar av de holjen
som omsluter trycksmorda komponenter i turbiner, motorer
och tillhtrande véxlar och andra brandrisker. Sddana brand-
déckare krévs emellertid inte om ett skydd minst
motsvarande det som foreskrivs i denna punkt finns i varje
utrymmei form av fast brandsl&ckningssystem enligt punkt 1
a).

b) T)i [Irackligt antal barbara brandsldckare eller motsvarande, s
placerade att en brandsl &ckare inte befinner sig langre bort én
10 m frén ndgon del av utrymmet. Det skall emédllertid finnas
minst tva sidana brandsléckare i varje sadant utrymme. Des-
sa brandsléckare behdver inte finnas utdver branddéckare
som foreskrivsi punkt 2 c).

4 Om det enligt Sjofartsverkets asikt foreligger brandrisk i ett maskin-
rum for vilket inga specifika foreskrifter avseende brandsl éckningsutrust-
ning féreskrivsi punkterna 1, 2 och 3 skall det i eller i andutning till detta
utrymme finnas det antal godkanda, bérbara branddéckare eller andra
anordningar for brandslackning som Sjéfartsverket kraver.

5 Fasta brandsléckningssystem som installeras trots att det inte fore-
skrivsi dettaavsnitt skall godkénnas av Sjofartsverket.

6 Det skall for varje maskinrum av kategori A med tilltrade palég niva
frén narliggande axeltunnel, utéver eventuell vattentdt dorr pd motstéende

sida fran detta maskinrum, finnas en l&tt branddorr av stal som skall kunna
Oppnas och stangas fran dorrens badasidor.

Regd 23

I nternationell landandutning

1 Det skall finnas minst en internationell landanslutning som uppfyller
bestdmmelsernai punkt 2.

2 Standardmétten pé flansar pa internationella landanglutningar & de
som angesi nedanstéende tabell:



Beskrivning M att

Y tterdiameter 178 mm

Innerdiameter 64 mm

Delningsdiameter for bulthdl | 132 mm

Spér i flans 4 hd med en diameter p& 19 mm, jamnt

fordelade i en haldelningscirkel med
ovannamnda diameter, urtagna till flan-

sensytterkant.
Tjocklek Minst 14,5 mm
Bultar och muttrar 4 st. med en diameter pa 16 mm och en
l&ngd p&d 50 mm
3 Denna koppling skall vara tillverkad av material som klarar ett ar-
betstryck p& 1,0 N/mm?.
4 Flansen skall ha plan yta p ena sidan och pé den andra sidan vara

forsedd med permanent monterad koppling som passar fartygets brandposter
och dlangar. Kopplingen skall finnas ombord péa fartyget tillsammans med
en packning av material 1ampligt for ett arbetstryck pa 1,0 N/mnt och fyra
M16-bultar med en langd p& 50 mm samt atta brickor.

5 Dennakoppling skall kunnaanvandas pafartygets bagge sidor.

Regel 24
Brandmansutrustning

1 Det skall finnas minst tva brandmansutrustningar till Sjofartsverkets
godkannande.

2 Brandmansutrustningarna skall forvaras pa skilda platser och sa att
de ar lattdtkomliga och klara for anvéandning.

Regel 25

Brandkontrollplan

Det skall finnas permanent anslagen brandkontrollplan till Sofartsverkets
godkannande.

Regel 26

Brandslackningsutrustningens atkomlighet

Brandd &ckningsutrustning skall forvaras i gott skick och dtkomlig for
omedelbar anvandning ndr som helst.
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Regel 27

Godkannande av alternativ

Nér det i detta avsnitt foreskrivs en viss typ av anordning, apparat, slack-
medel eller arrangemang f&r annan typ av anordning osv. anvandas, forutsatt
att Sjofartsverket kan godk&nna dennasom minst lika effektiv.

DEL C-BRANDSKYDD | FARTYG SOM HAR EN LANGD AV
24 METER OCH DAROVER MEN MINDRE AN 60 METER

Regel 28

Konstruktivt brandskydd

1 Skrov, Overbyggnader, skott, dack och déckshus skall vara till-
verkade av icke brannbart material. §ofartsverket kan medge anvéndning av
brénnbar konstruktion, forutsatt att kraven i dennaregel och de extra brand-
slackningskrav som foreskrivsi regd 40.3 uppfylls.

2 a)
b)
3 a)
b)
c)

Pa fartyg med skrov tillverkat av icke brannbart material
skall déck och skott som separerar maskinrum av klass A
frén bostadsutrymmen, serviceutrymmen eler kontroll-
stationer uppfyllakraven for klass A60 om maskinrummet av
klass A inte &r forsett med fast brandslackningssystem och
klass A30 om s3dant system finns. Déck och skott som sepa-
rerar andra maskinrum fradn bostadsutrymmen, service-
utrymmen och kontrollstationer skall uppfylla kraven for
klass AO. Dack och skott som separerar kontrollstationer fran
bostadsutrymmen och serviceutrymmen skall uppfyllakraven
for klass A och varaisolerade enligt géllande bestdmmel ser,
om inte §ofartsverket accepterar klass B-15 fér indelning av
utrymmen som t.ex. befalhavarens hytt fran styrhytten.

| fartyg med skrov tillverkat av brénnbart material skall déck
och skott som avskiljer maskinrum fran bostadsutrymmen,
serviceutrymmen eller kontrollstationer uppfylla kraven fér
klass F eller B-15. Dessutom skall maskinrumsbegransning-
arna sa langt praktiskt majligt forhindra rokgenomtrangning.
Déck och skott som avskiljer kontrollstationer fran bostads-
utrymmen och serviceutrymmen skall uppfylla kraven for
klassF.

| fartyg med skrov tillverkat av icke brénnbart material skall
skott i korridorer i bostadsutrymmen, serviceutrymmen och
kontrollstationer haminst B-15-standard.

| fartyg med skrov tillverkat av brannbart material skall skott
i korridorer i bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kon-
trollstationer uppfyllakraven for klassF.

Skott som kravs enligt punkterna 3 a eller 3 b skall ga fran
dack till dack om inte ett sammanhéngande innertak av



sammaklass som skottet &r monterat pabadasidor av skottet,
varvid skottet kan slutavid det sasmmanhangandeinnertaket.

4 Invandigt trapphus i bostadsutrymme, serviceutrymme eller kon-
trollstation skall varaav stél eller annat likvardigt material. Sadant trapphus
skall vara inneslutet, med indelningar som uppfyller kraven for klass F i
fartyg med skrov tillverkat av brénnbart material eller klass B-15 i fartyg
med skrov tillverkat av obrénnbart material, med undantag av att trapphus
som engast passerar genom ett dack enbart behdver vara inneslutet pa den
enanivan.

5 Ddrrar och andra stdngningsanordningar i ppningar i skott och déck
som avses i punkterna 2 och 3, dorrar i trapphusinbyggnader som avses i
punkt 4 och dorrar i maskin- och pannrumsbegransningar skall s langt
praktiskt mgjligt ha samma brandbesténdighet som de skott de & monterade
i. Dorrar till maskinrum av kategori A skall vara §édvstangande.

6 Hisstrumma som passerar genom bostadsutrymmen och service-
utrymmen skall vara tillverkad av stél eller likvardigt material och forsedd
med stdngningsanordning som medger kontroll av drag och rok.

7 a) | fartyg med skrov tillverkat av brénnbart material skall
avgransande skott och dack i utrymme innehdllande nod-
kraftaggregat och skott och dack mellan kok, fargrum, lamp-
rum eler annat forrddsutrymme som innehdller ansenliga
mangder mycket brannbart material, samt bostadsutrymmen,
serviceutrymmen eller kontrollstationer uppfylla kraven for
indelning av klass F eller B15.

b) | fartyg med skrov tillverkat av obrénnbart material skall
déack och skott som avsesi punkt avaraav klass A och iso-
lerade enligt Sjofartsverkets krav med hénsyn till brand-
risken, med undantag av att Sofartsverket kan godkénna
klass B15 mellan kdk och bostadsutrymmen, service-
utrymmen och kontrollstationer om koket enbart innehaller
elektriska ugnar, elektriska varmvattenberedare eller andra
€l ektriska uppvarmningsapparater.

C) Mycket brénnbara produkter skall férvarasi lampliga, sutna
behdllare.

8 Om skott eller dack som enligt punkt 2, 3, 5 eller 7 skall vara av
klass A, B eller F penetreras for dragning av el ektriska kablar, rér, trummor,
kanaler osv. skall tgarder vidtas for att sakerstalla att brandintegriteten inte
forsamras.

9 Luftutrymmen bakom innertak, paneler eler bekladnader i
bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kontrollstationer skall avskiljas
genom téttslutande dragstoppare med ett stérstainbordes avstand pd 7 m.

10 Fonster och skylight till maskinrum skall uppfyllafdljande krav:
a) Oppningshart skylight skall kunna stangas fran rummets ut-
sida. Skylight med glas skall vara forsett med utvandiga,
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permanent monterade luckor av stdl eller annat likvardigt
material.

b) Glas och liknande material far inte finnas i maskinrums-
begransningar. Detta utesuter inte anvandning av tr&darmerat
glasi skylight och glasi kontrollrum somi sin helhet ligger i
maskinrummet.

c) Trédarmerat glasskall anvandasi sidanaskylight som avsesi
punkt 10 a.

11 Isolering i bostadsutrymmen, serviceutrymmen andra an kylrum for
proviant, kontrollstationer och maskinrum skall vara obrénnbart. Ytan pa
isolering pa invandiga begransningar i maskinrum av kategori A skall vara
avstétande fér oljaoch oljedimma.

12 | utrymmen avsedda for férvaring av fisk skall bréannbar isolering
skyddas med tétts utande ytbel &ggning.

13 Oaktat kraven i den hér regeln kan Sjofartsverket godkénna indel-
ningar av klass AQ, istéllet for klass B15 eller F, med hansyn till méngden
brénnbart material i nérliggande utrymmen.

Regel 29
Ventilationssystem

1 Forutom vad som foreskrivs i regel 30.2 skall det finnas anordning
for att stoppa flaktar och stdnga huvudoppningar till ventilationssystem
utanfor betjanade utrymmen.

2 Det skall finnas anordning for att frén siker plats stdnga utrymmena
kring skorstenarna.

3 Ventilationsdppningar far finnas i och under dorrar i korridorskott,
med undantag av att sédana dppningar inte f&r finnas i och under dorrar till
trapphus. Oppningen fér enbart finnas i dorrens nedre halft. Nar sddan
Oppning finns i eler under en dorr skall den totala nettoarean for sadan
dppning eller dppningar & dverskrida 0,05 nf. N&r 6ppningen & utskuren i
en dorr skall den vara forsedd med ett galler tillverkat av obrénnbart
material.

4 Ventilationskanal frén maskinrum av kategori A eler kok skall i
allménhet inte dras genom bostadsutrymme, serviceutrymme eller kontroll-
station. Om Sjofartsverket tilléter att kanal dras genom sadana utrymmen
skall den varatillverkad av tdl eller likvardigt material och installerad pa ett
sadant sétt att brandintegriteten skyddas.

5 Ventilationskanal i bostadsutrymme, serviceutrymme eller kontroll-
station skall generellt inte dras genom maskinrum av kategori A eller genom
kok. Om Sjofartsverket medger att kanal dras genom sédant utrymme skall
den vara tillverkad av stal dler likvardigt material och installerad pa ett
sadant sétt att brandintegriteten skyddas.



6 Forréd innehdllande ansenliga mangder av mycket brannbara pro-
dukter skall vara forsedda med ventilationssystem som & helt skilt fran
andra ventilationssystem. Ventilation skall finnas hogt och 1&gt i utrymmet
och till- och franluftdon skall placeras pa sakra omréden och vara forsedda
med gnistskydd.

7 Ventilationssystem som betjanar maskinrum skall vara fristdende
frén system som betjanar andra utrymmen.

8 Trummor och kanaer som betjanar utrymmen pa bégge sidor av
skott eller dack av klass A skall vara férsedda med spjéll som forhindrar
spridning av brand och rék mellan rummen. Manuella spjéll skall kunna
mandvreras frén bagge sidor av skottet eller dacket. Trummor och kanaler
med en fri tvérsnittsarea storre an 0,02 nf och som passerar genom skott
eler dack av klass A skall vara forsedda med automatiska, sjavstéangande
spjall. Trumma som betjanar utrymmen placerade enbart pa en sida av ett
s&dant skott skall uppfyllaforeskrifternai regel 9.1 b.

Regel 30
Uppvarmningsanl&ggningar

1 Elektriskaradiatorer skall varafast placerade och sd konstruerade att
brandrisken reduceras till ett minimum. S&dan radiator fér inte vara kon-
struerad pa ett sadant satt att klader, gardiner och andra liknande tyger kan
brannas eller antandas av varmen fran radiatorn.

2 Uppvarmning med oppen eld & inte till&ten. Spisar och andra
liknande apparater skall vara ordentligt fastsatta och tillrackligt skyddade
och isolerade mot brand under och runt apparater och avgaskanaler. Avgas-
kanaler frén spisar for fasta branden skall vara sa arrangerade och kon-
struerade att risken for blockering med forbranningsprodukter minimeras
och vara forsedda med system for rengoring. Dragspjéll i avgaskanaler skall
i stangt lage ldamna en tillrackligt stor 6ppen area. Utrymmen med spisar
skall férses med tillrécklig ventilation for forsorjning av forbrannings uft
tillspisen. S&dana flaktar skall inte kunna sténgas och deras placering vara
sadan att stangningsanordningar enligt kapitel 11 regel 9 inte krévs.

3 Apparater med dppen gasl&ga, utom spisar och vattenvarmare, ar inte
tillatna. Utrymmen med sidana spisar eller vattenvarmare skall varatillrack-
ligt ventilerade for att bortfora rok och eventuellt lackande gas till saker
plats. Samtliga gadedningar mellan gasbehdllare och spis ler vatten-
varmare skall vara av stél eller annat godkant material. Automatisk saker-
hetsavstdngning som aktiveras vid tryckfall i gasledningen eller flamfel i
apparaten skall finnas.
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Regel 31
Diverse?®

1 Exponerade ytor inom begrénsningar for bostadsutrymmen, service-
utrymmen, kontrollstationer, korridorer och trapphus samt inbyggda ytor
bakom skott, innertak, paneler och ytbekladnader i bostadsutrymmen,
serviceutrymmen och kontrollstationer skall ha ringa bendgenhet for
flamspridning?’

2 Alla exponerade ytor av glasfiberarmerad plast i bostadsutrymmen
och serviceutrymmen, kontroll stationer, maskinrum av kategori A och andra
maskinrum med liknande brandrisk skall ha ett ytskikt av godként material
med inbyggt brandhdmmande egenskaper eller en ytbeléggning med
godkand brandavvisandeférg eller skyddas av obrannbart material.

3 Férg, lack och annan ytbehandling som anvands painvandiga, 6ppna
ytor far inte avge stora mangder rok eller giftiga gaser eller angor. Sjofarts-
verket avgor om dessadmnen utgor en onddig brandrisk.

4 Belaggningar pd huvuddack i bostadsutrymmen, serviceutrymmen
och kontrollstationer skall vara av godkant material, som skall vara svéran-
tandligt och inte utgdra négon fara pa grund av forgiftning eller explosion
vid forhsjd temperatur 28

5 a) | bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kontrollstationer
skall rér som dras genom skott eller dack av klass A eller B
vara av godkant material med héansyn till den temperatur
sadana avskiljningar skall klara. Om Sjofartsverket till ater att
oljaoch brénnbara vétskor leds genom bostadsutrymmen och
serviceutrymmen skall ror for sddana vétskor vara av godkant
material med hansyn till brandrisken.

b) Material som l&t forstors av varme fé&r inte anvandas i
Overbordventiler, sanitetsavlopp och andra avliopp som ligger
néra vattenlinjen och dér materialfel i héndelse av brand
skulle kunna utgtra en 6kad risk for vattenintrangning.

6 Samtliga avfallsbehdllare andra dn sadana som anvands i fisk-
beredningsprocessen skall vara tillverkade av obrénnbart material, utan
Oppningar pasidor och botten.

% Se recommendation 7 "Guidance concerning the Use of Certain Plastic Materials’ i
" Recommendations by the Conference".

27 Se resolution A.166(ES.IV) " Guidelines on theEvauation of Fire Hazard Properties of
Materials’ och resolution A.653(16) " Recommendation on Improved Fire Test Procedures
for Surface Flammability of Bulkhead, Ceiling and Deck Finish Materias’.

28 For fartyg med stéldack se resolution A.687(17) "Recommendation on Fire Test
Procedures for Ignatibility of Primary Deck Coverings’.



7 Transferpumpar for brénnolja till maskiner, samt brénnoljepumpar
och andra liknande brénslepumpar skall vara forsedda med fjarrstangning
placerad utanfor det aktuella utrymmet, sd att de kan stoppas i handelse av
brand i det utrymme dér pumpen &r placerad.

8 Spilltrég skall dar s kravs monteras for att forhindra oljel dckage ner
i lansbrunnar.

Regel 32
Forvaring av gasflaskor och farligt gods

1 Flaskor med komprimerad eller upplést gas eller gas i véatskeform
skall vara tydligt mérkta med foreskrivna fargkoder, ha en tydligt lasbar
identifiering med innehdllets namn och kemiska formel och vara ordentligt
fastsatta.

2 Flaskor innehallande brannbara eller andra farliga gaser samt anvan-
da flaskor skall forvaras, ordentligt fastsatta, pa oppet dack och samtliga
ventiler, tryckregulatorer och rorledningar frén sadana flaskor skall vara
skyddade mot skada. Flaskorna skall vara skyddade mot altfor stora
temperaturvariationer, direkt solstrdining och sndansamling. Sjéfartsverket
kan emellertid medge att sddana flaskor forvarasi utrymmen som uppfyller
kraveni punkterna 3 och 5.

3 Utrymmen innehallande mycket brannbara vatskor, t.ex. flyktiga far-
ger, fotogen, bensol osv. och nér sa &r tilltet flytande gas, skall enbart ha
direkt tilltrade fran Oppet dack. Tryckjusteringsanordningar och siker-
hetsventiler skall hasitt aviopp i utrymmet. Skott som avgransar sddana ut-
rymmen och samtidigt utgér avgransning mot andra inneslutna utrymmen
skall varagastéta.

4 Elkablar och elapparater som inte krévs for arbetet i utrymmet far
inte finnas i utrymmen som anvands for forvaring av mycket brénnbara
viétskor dler flytande gas. Om sidana elektriska apparater installeras skall
de uppfylla tillampliga krav avseende anvandning i brandfarlig atmosfér.
Varmekallor skall héllas borta frén sddana utrymmen och skyltar med texten
" Rokning forbjuden” och " Oppen l&ga forbjuden” skall anslés pavél synlig
plats.

5 Varjetyp av komprimerad gas skall férvaras separat. Utrymmen som
anvands for forvaring av sddan gas fér inte anvandas for forvaring av andra
brannbara produkter eller verktyg och forema som inte ingar som en del i
gasdistributionssystemet. Sjofartsverket kan emellertid medge avsteg frén
dessa krav med hansyn till gasens egenskaper, volym och anvandnings-
omréde.
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Regel 33
Utrymningsvéagar

1 Trapphus och lgjdare till och fran bostadsutrymmen och i utrymmen
dar besittningen normalt arbetar, andra &n maskinrum, skall vara sa
planerade att det finns fria utrymningsvagar till ppet dack och darifran till
livraddningsfarkost. Foljande galler sirskilt for sddana utrymmen:

a) Det skall pasamtliganivaer i bostadsutrymmena finnas minst
tvahelt separata utrymningsvagar, varav den enakan utgoras
av den normala utgangen fran varje avgransat utrymme eller
grupp av utrymmen.

b) i Under vaderdack skall huvudutrymningsvagen ut-
goras av ett trapphus och den andra végen vara ett
schakt eller ett trapphus.

ii. Ovan véderdack skall utrymningsvagarna utgoras av
trapphus eller dorrar till 6ppet déck eler en kom-
bination dérav. Om det inte &r praktiskt med trapphus
eller dorrar kan en av utrymningsvégarna utgoras av
Oppning eler lucka i lamplig storlek, vid behov
skyddad mot isuppbyggnad.

C) | undantagsfall kan Sjdfartsverket medge att endast en utrym-
ningsvég finns, da med vederborlig hansyn till utrymmetstyp
och placering och till det antal personer som normalt bor eller
arbetar i utrymmet.

d Korridor eller del av korridor fran vilken endast en utrym-
ningsvég finns skall helst inte vara langre én 2,5 m och far
inte varalangre én 5,0 m.

) Utrymningsvags bredd och kontinuitet skall godkannas av
Sjofartsverket.

2 Det skall finnas tva utrymningsvégar fran varje maskinrum av kate-
gori A. Dessa utrymningsvégar skall vara sa vitt dtskilda som mgjligt.
Vertikala utrymningsvagar skall varaférsedda med stéllejdare. Nar maskin-
rummets storlek gor detta opraktiskt kan efter Sjéfartsverkets beddmning en
av utrymningsvagarna uteslutas. | sddana fall skall sarskild hansyn tas till
den &terstdende utrymningsvégen.

3 Hissar fa&r inte utgdraen av de foreskrivnautrymningsvagarna.

Regel 34
Automatiskt system for upptackande av brand och brandlarm

Om Sjofartsverket enligt regel 28.1 givit tillsténd till brannbar konstruktion
eller om det av annan anledning férekommer ansenliga méngder brénnbart
materia i konstruktion av bostadsutrymme, serviceutrymme eller kon-
trollstation skall sdrskild hénsyn tas till installation av automatiskt system
for upptackande av brand och brandlarm i dessa utrymmen, varvid veder-
borlig uppmarksamhet skall riktas mot utrymmenas storlek, utformning och



placering i forhalande till kontrollstationer, samt nér sa &r tillampligt flam-
spridande egenskaper i installerade mabler.

Regel 35
Brandpumpar

Utan hinder av bestdmmelsernai kapitel V regel 35.1 skall det altid finnas
minst tva brandpumpar.

1 Det skall finnas minst foljande antal och typ av brandpumpar:
a) En frdn huvudmaskineriet och dess drivsystem fristéende
pump eller
b) en pump som drivs av huvudmaskinen, forutsatt att propel-
leraxeln helt kan frankopplas eller att propellern har vridbara
blad.

2 Sanitets-, lans- och ballastpumpar samt pumpar for allménna anda-
méal och andra pumpar far anvandas som brandpumpar om de uppfyller
kraven i detta kapitel och inte paverkar majligheten att pumpa ut |ansvatten.
Brandpumpar skall vara si kopplade att de inte kan anvandas fér pumpning
av oljaeller andrabrénnbaravétskor.

3 Centrifugalpumpar och andra pumpar inkopplade i brandslack-
ningssystemet och genom vilka bakfl6de skulle kunnaintréffaskall varafor-
seddamed backventiler.

4 Fartyg som inte & forsett med motordriven nédbrandpump och utan
et fast branddéackningssystem i maskinrummet skall utrustas med extra
brandsl&ckningsanordningar till Sjéfartsverkets godkénnande.

5 Eventuella nddbrandpumpar skall vara oavhéngigt drivna, séalv-
sugande pumpar, antingen med egen drivenhet och brandeforsorjning
monterad pa atkomlig plats utanfor det utrymme dar huvudbrandpumparna
finnas eller drivas av s alvforsorjd generator, som kan vara en nédgenerator
med tillracklig effekt som &r placerad pé siker plats utanfor maskinrummet
och helst ovanfor arbetsdéck.

6 Pump, bottenventiler och andra nodvandiga ventiler i eventuellt
nodbrandpumpsystem skall kunna mandvreras utanfér det utrymme dér
huvudbrandpumparnafinns, frén en plats som inte sannolikt blir odtkomlig i
héndelse av brand i dessa utrymmen.

7 Den totala pumpkapaciteten for brandpumpar drivna fran huvud-
effektssystemet skall beréknas med foljande ekvation:

Q=(015 /(B +D) +225)2m3h

dér L, B och D angesi meter.
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8 Om tva fristéende motordrivna brandpumpar finns skall pump-
kapaciteten for varje pump inte vara mindre an 40 % av den kapacitet som
kravsi punkt 7 eller 25 ni/timme, om det vardet & storre.

9 N&r brandpumpar med kraftforsorjning fran huvudkraftkala
levererar den vattenmangd som krévs enligt punkt 7 genom brandsystem,
brandslangar och munstycken, far trycket inte pa ndgon platsi systemet vara
mindre &n 0,25 N/mnt.

10 N&r motordrivna nddbrandpumpar levererar det maximala vatten-
flodet genom det strdlmunstycke som kréavsi regel 37.1 skall trycket paala
punkter i systemet uppfyllaSofartsverkets krav.

Regel 36

Brandvattensystem

1 Om fler an en brandpost kravs for at forsorja det antal vattenstrélar
som foreskrivsi regel 37.1 skall en huvudbrandpost finnas.

2 Materiel som blir oanvandbart pa grund av hetta far inte anvandas i
brandsystemet om det inte skyddas palampligt sétt.

3 Om trycket frén brandpumpen kan 6verskrida konstruktionsarbets-
trycket i brandsystemet skall den forses med sékerhetsventil.

4 Brandledningar skall inte ha ndgra andra andutningar an de som
krévs for brandbek&mpning, férutom ansutningar fér spolning av déck och
ankarkétting och anvandning av lansejektorer, under férutsdttning att brand-
bekampni ngssystemets effektivitet uppratthalls.

5 Om brandledningar inte & géavdranerande skal lampliga dréne-
ringskikar monteras dar frostskada kan forvantas®®
Regd 37
Brandposter, brandslangar och munstycken

1 Brandposter skall placeras ut pd ett sddant sétt att snabbkoppling av
brandslangar enkelt kan ske och att alladelar av fartyget kan ndsav minst en
vattenstrale nér fartyget ar till §6ss.

2 Den vattenstrdle som kréavs i punkt 1 skall komma frén en enda

brandslangslangd.

% Se recommendation 6 "Guidance for Precautions Againgt Freezing of Fire Mains’ i
" Recommendations by the Conference".



3 Utover de krav som stélls i punkt 1 skall maskinrum av kategori A
vara forsedda med minst en brandpost, komplett med brandslang och mun-
stycke med dubbel funktion. Brandposten skall vara placerad utanfor
maskinrummet och naraingangen.

4 Det skall finnas en branddlang till varje foreskriven brandpost. For-
utom detta krav skall det dessutom finnas en reservbrandslang.

5 Brandslangarnas langd far g Gverskrida 20 m.

6 Brandslangar skall vara av godkant material. Varje brandslang skall
varaférsedd med kopplingar och munstycken med dubbel funktion.

7 Kopplingar pa brandslangar och munstycken skall vara sinsemellan
fullstandigt utbytbara, utom nér brandslangen &r permanent fast vid brand-
vattensystemet.

8 De munstycken som foreskrivs i punkt 6 skall vara anpassade for
brandpumparnas kapacitet, men inte i nagot fall ha en mindre diameter an
12 mm.

Regel 38
Brandsldckare®

1 Brandslackare skall vara av godkénd typ. Den kapacitet som fore-
skrivs for bérbara vétskebranddléckare skall inte vara storre én 13,5 liter och
inte mindre an 9 liter. Andra brandslackare far inte vara storre ur bér-
barhetssynpunkt &n vitskebrandd dckarna p 13,5 liter och inte mindre &n en
branddéckare motsvarande en 9-liters vatskebranddackare. Sjofartsverket
avgér om andrabrandsl dckare skall anses ekvivalenta.

2 Reservladdningar skall finnastill Sjofartsverkets godkénnande.

3 Brandslackare med ett medium som enligt Sjofartsverkets bedém-
ning antingen i sig galvt eller under forvantade anvandningsforhallanden
avger giftigagaser i en sddan mangd att det utgor en fara for personalen féar
inte anvandas.

4 Brandslackare skall genomga periodisk kontroll och understéllas
s&dan provning som Sjofartsverket foreskriver.

5 Normalt skall bérbar brandsléckare avsedd for anvandning i valfritt
utrymme forvaras néraingangen till ett sddant utrymme.

30 e resolution A.602(15) " Revised Guidelinesfor Marine Portable Fire Extinguishers”.
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Regd 39

Bérbara brandséckarei kontrollstationer, bostadsutrymmen och
Serviceutrymmen

1 Kontrollstationer, bostadsutrymmen och serviceutrymmen skall vara
forsedda med ett tillrackligt antal godkanda, barbara brandslackare for att
minst en branddéackare av lamplig typ altid skall vara tillganglig for an-
vandning i alladelar av sddana utrymmen. Det totala antalet brandd ackarei
dessautrymmen far emellertid inte varafarre an tre.

2 Reservladdningar skall finnasenligt gallande bestammel ser.

Regel 40
Brandslackningsutrustningi maskinrum

Utan hinder av bestéammelsernai dennaregel skall alla maskinrum av kate-
gori A varautrustade med en fast brandsl &ckningsanordning.

1 a) Utrymmen innehdllande oljeeldade pannor, brannoljeaggre-
gat dler férbranningsmotorer med en total uteffekt av minst
375 kW skall vara forsedda med ndgot av foljande fasta
branddéckningssystem vilket skall godkénnas av Sjdfarts-
verket:
i. En trycksatt vattendimanl&ggning
i, En dackningsanlaggning med gas
iii.  En branddackningsanlaggning som anvander anga
frén foréngad vatskamed | &g giftighet
iv. En branddéckningsanléaggning med hogexpanderat
skum (l&ttskum)
b) Nyinstallationer med halogeniserade kolvéten som brand-
slackningsmedium & forbjudna panyaoch befintligafartyg.
C) N&r maskin- och pannrum inte & helt separata eller om
brannolja kan dréneras frén pannrum till maskinrum skall det
kombinerade maskin- och pannrummet betraktas som ett
utrymme.

2 Anlaggningar upptagna i punkt 1a) skall kunna utlésas frén enkelt
atkomlig plats utanfor sadant utrymme som sannolikt inte blir odtkomligt i
handelse av brand i det skyddade omrédet. Atgérder skall vidtas for att
sékerstélla nddvandig kraft- och vattenforsorjning for systemets funktion i
héndelse av brand i det skyddade utrymmet.

3 Fartyg huvudsakligen eller helt och héllet konstruerade av tréa eller
glasfiberarmerad plast och utrustade med oljeeldad panna eller
forbranningsmotor inbyggd i maskinrum av sadant material, skal vara
utrustade med ett av de brandd éckningssystem som beskrivsi punkt 1.



4 Det skall i samtliga maskinrum av kategori A finnas minst tva bar-
bara brandsléckare av typ lamplig for sléckning av oljebrander. Om dessa
utrymmer innehaller maskiner med en total uteffekt pa minst 250 kW skall
det finnas minst tre sddana brandslackare. En av dessa brandsléckare skall
forvaras naraingangen till utrymmet.

5 Fartyg med maskinrum som inte skyddas av ett fast branddack-
ningssystem skall utrustas med minst en skumbrandslackare pa 45 liter eller
motsvarande, lamplig for bekémpning av oljebrander. Sofartsverket kan i
stéllet for denna medge anvandning av ytterligare béarbara brandsléckare
med besktande av maskinrummets begransade storlek.

Regel 41

Brandmansutrustning

Antal brandmansutrustningar och deras placering ombord skall uppfylla
Sjofartsverkets krav.

Regel 42

Brandkontrollplan

Det skall finnas permanent uppsatt brandkontrollplan enligt §jofartsverkets
krav. §ofartsverket kan medge undantag frén dennaregel for smafartyg.

Regel 43

Brandslackningsutrustningens atkomlighet

Brandd &ckningsutrustning skall forvaras i gott skick och dtkomlig for
omedelbar anvandning nér som helst.

Regel 44

Godkéannande av ersattningar

Né&r det i detta avsnitt foreskrivs en viss tyg av anordning, apparat,

slackmedel eller arrangemang f&r annan typ av anordning osv. anvandas,
forutsatt att §jofartsverket kan godkénna denna som minst lika effektiv.
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K apitel VI
SKYDD AV BESATTNINGEN
Regel 1
Allmanna skyddsatgarder

1 Livlinesystem skall vara konstruerade for att vara effektiva vid ala
behov och omfattanddvandigavajrar, linor, schacklar, ringbultar och linlas.

2 Déckdppningar med karmar eller trésklar [&gre 8n 600 mm skall for-
ses med skydd, t.ex. géngjarnsupphéngt eller barbart rackverk eller néit.
Sjdfartsverket kan undanta sma Gppningar sdsom fiskrannor fran Gverens-
stdmmelse med detta krav.

3 Skylight och andra liknande Gppningar skall vara forsedda med
skyddsstanger med ett storsta inbordes avstand pa 350 mm. Sjofartsverket
kan undanta sméa 6ppningar fran dverensstammelse med dettakrav.

4 Ytan paalladack skal varasakonstruerad eller behandlad att risken
for att personalen skall halka minimeras. Framfor allt galler att dack pa
arbetsytor, sdsom t.ex. i maskinrum, kok, vid vinschar och dar fisk hanteras,
samt vid 6vre och nedre @nden av lgjdare och framfér dorrar skall vara
forseddamed halkskyddad yta.

Regel 2
Déackdppningar
1 Gangjarnsupphangda luckor pa lastluckor, manhd och andra 6pp-
ningar skall vara skyddade mot oavsiktlig stangning. Framforallt géller att
tunga luckor pa utrymningsoppningar skall vara forsedda med motvikt och

sakonstruerade att de kan 6ppnas frén luckans bagge sidor.

2 Tilltrades uckornas métt f&r inte vara mindre 8n 600 x 600 mm €ller
600 mm i diameter.

3 Nér sa & praktiskt genomforbart skall det finnas handtag ovan dack
Over utrymningsdppningar.
Regd 3
Bréadgang, racken och skydd
1 Effektiv bradgang eller skyddsracken skall finnas pa ala utsatta

delar av arbetsdack och pa dverbyggnadsdack som ocksd & arbetsplatt-
formar. Bradgangens eller skyddsrackets hojd 6ver déck skall varaminst 1



m. §ofartsverket kan godkénna en légre héjd om den foreskrivna hdjden
skulle kunna utgoraett hinder i fartygets normaladrift.

2 Minstatill&tnavertikalaavstand fran den djupaste lastvattenlinjen till
den I&gsta punkten pa bradgangens Gvre kant eller till kanten pa arbetsdack,
om det & forsett med skyddsrécken, skall ge ett tillréckligt skydd for
bessttningen frén vatten pa déck, med hansyn till §6- och vaderforhallanden
i defarvatten fartyget opererar, fartygstyp och fiskemetod och skall uppfylla
gallandebestammel ser.3*

3 Avstandet mellan décket och rackverkets nedersta niva far inte vara
stérre an 230 mm. Ovriga tvarddr far inte vara langre isar 8n 380 mm och
avstdndet mellan stolparna inte vara langre &n 1,5 m. Pa fartyg med runda
skarndack skall skyddsrackets infastningar sitta p& dackets plana yta
Racken fér inte ha nagra skarpa punkter, kanter eller horn och skall vara
tillréckligt starka.

4 Det skall finnas anordningar godkandaav Sjofartsverket, sdsomt.ex.
skyddsracken, livlinor, gangar eller passager under dack till skydd for
beséttningen vid forflyttning mellan bostadsutrymmet, maskinrum och andra
arbetsutrymmen. Stormréacken skall finnas efter behov pa utsidan av dla
déckshus och byggnader for att garantera beséttningens sékerhet vid passage
eller arbete.

5 Hacktrélare skall vara forsedda med lampligt skydd, sdsom t.ex.
dorrar, portar eller nét langst upp pa akterrampen pa samma hojd som
kringliggande bradgang eller skyddsracken. Nar ett sddant skydd inte sitter
pa plats skall det finnas en kétting eller annan anordning till skydd tvars
Over rampen.

Regd 4
Trapphusoch lejdare
Det skall for besattningens sakerhet finnas trappor och lejdare av tillrécklig

storlek och styrka, med ledsténger och halkskyddade till Sjofartsverkets
godkannande.

31 Se recommendation 8 ” Guidance on a Method of Calculation of the Minimum Distance

from the Deepest Operating Waterline to theLower Point of the Top of the Bulwark or to
the Edge of theWorking Deck” i " Recommendations by the Conference''.
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K apitel VI
LIVRADDNINGSREDSKAP OCH LIVRADDNINGSANORDNINGAR
DEL A—-ALLMANT
Regd 1
Tillampning

1 Om inte annat foreskrivs skall detta kapitel galla for nya fartyg som
har en léngd av 24 meter eller mer.

2 Reglerna 13 och 14 skall aven tillampas pa befintliga fartyg som har
enlangd av 45 m eller mer.

Regd 2
Definitioner

1 Soséittning genom fri uppflytning & en g6sattningsmetod for liv-
réddningsfarkoster dar farkosten automatiskt lossar frén ett §unkande fartyg
och &r klar fér anvandning.

2 Foséttning genom fritt fall & en metod for §oséttning av livradd-
ningsfarkost dér farkosten, med fullt antal personer och utrustning ombord,
slapps och tillats fallaner i vattnet utan nagot slags tillbakahallande anord-
ning.

3 Uppblasbart redskap ar ett redskap vars flytformaga & beroende av
en mjuk, gasfylld kammare och som normalt férvaras ouppblast tills den
skall anvandas.

4 Uppblast redskap &r ett redskap vars flytforméga & beroende av
mjuka, gasfyllda kammare och som altid halls uppblast och klart for an-
vandning.

5 Sosattningsredskap eller §osattningsanordning & en anordning for
forflyttning av livraddningsfarkost eller beredskapsbédt frén dess plats
ombord till vattnet.

6 Ny typ av livraddningsredskap €eller -anordning &r ett livraddnings
redskap eller en anordning med nya funktioner som inte fullt ut omfattas av
bestdmmelserna i det hér kapitlet, men som ger likvérdig eller hogre
sdkerhetsstandard.

7 Beredskapsbat & en bdt konstruerad for att rédda nodstéllda
personer och leda livréddningsfarkost.



8 Reflexmaterial & material som reflekterar en ljusstrle i motsatt rikt-
ning till den riktning strélen riktats mot materialet.

9 Livraddningsfarkost & en farkost som kan upprétthdla livet pa
nodstallda personer fran den tidpunkt de Gverger fartyget.

Regel 3

Utvardering, provning och godkannande av livraddningsutrustning och
livréddningsanordning

1 Livraddningsredskap och livraddningsanordningar som foreskrivs i
dettakapitel skall uppfyllanedanstéende krav.

2 Livraddningsredskap och livraddningsanordningar skall:
a) genom prov visasig uppfyllakraveni detta kapitel, i enlighet
med IMO:s rekommendationer;* eller
b) enligt Sjofartsverkets bedémning har understéllts provning
somi alt vasentligt & likvéardig med den provning som fore-
skrivsi dessa rekommendationer med godkant resultat.

3 Innan nymodiga livraddningsredskap eller livréddningsanordningar
kan godkénnas, skall visas att dessa:
a) ger en sékerhetsstandard som minst motsvarar kraven i det
hér kapitlet och som utvérderats och provatsi enlighet med
IMO:s rekommendationer; ® eller
b) enligt Sjofartsverkets beddmning har understéllts provning
som i alt vasentligt & likvardig med den provning som
foreskrivsi dessarekommendationer med godkant resultat.

4 Livraddningsredskap och livraddningsanordningar som intetidigare
godkants, skall uppfyllakraveni dettakapitel.

5 Livréddningsanordningar som foreskrivsi detta kapitel och for vilka
inga detaljerade specifikationer finns i del C, skall uppfylla gélande be-
stémmel ser.

32 Se resolution A.689(17) med andringar "Recommendation on Testing of Life-Saving
Appliances’.

33 Se resolution A.520(13) "Code of Practice for the Evaluation, Testing and Acceptance
of PrototypeNovel Life-Saving Appliances and Arrangements’.
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Regd 4
Tillverkningsprovning

Livréddningsredskap skall underkastas tillverkningsprov i den utstréckning
som Sjofartsverket bestémmer for att sakerstélla att redskapen uppfyller
samma standard som den godkanda prototypen.

DEL B-KRAV PA FARTYGET
Regd 5
Antal och typ av livraddningsfarkoster och beredskapsbatar
1 Fartyg skall varautrustat med minst tva livraddningsfarkoster.

2 Antal, kapacitet och typ av livraddningsfarkost och beredskapsbét pa
fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall uppfyllaféljande villkor:

a) det skall finnas livréddningsfarkost med tillréckligt samman-
tagen kapacitet pa fartygets enasidafor att kunna hérbargera
minst det totala antal personer som finns ombord. Om farty-
get uppfyller indelningskraven, kraven pa stabilitet vid skada
och krav pa okat strukturellt brandskydd enligt kapitel 111
regel 14 och kapitel V, och Sjdfartsverket beddmer att ett
mindre antal livraddningsfarkoster och deras kapacitet inte
paverkar sikerheten, kan Sjofartsverket medge denna
minskning, forutsatt att den sammanlagda kapaciteten pa
livraddningsfarkosterna pd fartygets vardera sida &r
tillréckligt for att harbérgera minst 50 % av ombordvarande
personer. Det skall dessutom finnas livraddningsflottar for
minst 50 % av det totala antalet ombordvarande personer och

b) det skall finnas en beredskapsbat om inte fartyget &r utrustat
med en livbdt som uppfyller kraven for beredskapsbét och
som kan tas upp efter en réddningsoperation.

3 Fartyg med en langd av minst 45 meter men hogst 75 meter skall
uppfyllafdljande krav:

a) det skall finnas livraddningsfarkoster med en tillracklig total
kapacitet pa fartygets vardera sida for att harbargera minst
det antal personer som finnsombord och

b) det skall finnas en beredskapsbédt om fartyget inte &r forsett
med en lampligt livréddningsfarkost som kan tas upp efter en
réddningsoperation.

3a Fartyg med en langd understigande 45 meter skall vara forsedda
med
a) livréddningsfarkoster som rymmer minst 200 procent av det
totala antalet personer ombord. Den sammanlagda kapacite-
ten pd vardera sidan av fartyget skall vara tillracklig for
samtligaombordvarande.



b) en beredskapsbét, utom da Sjofartsverket finner att en sidan
& obehovlig pa grund av fartygets storlek och manéverdug-
lighet, nérheten till §jéréddningsenheter samt meteorol ogiska
varningssystem, att fartyget & verksamt inom omréden som
inte & utsatta for hart vader eler verksamhetens sisongs-
betonade art.

4 | stéllet for att uppfylla kraven i punkterna 2 a, 3 a eller 3a a kan
fartyget vara utrustat med en eller flera livbatar som kan gjésittas genom
fritt fall dver fartygets akter och med tillrécklig kapacitet for att hérbargera
det totala antalet personer ombord och med réddningsflottar med en
tillracklig kapacitet for att hérbérgera det totalaantalet personer ombord.

5 Antalet liv- och beredskapshdtar som medférs ombord skall vara
tillréckligt for att garanteraatt samtliga personer ombord skall kunna éverge
fartyget och att en livbat eller beredskapsbét inte behtver bogserafler an 9
raddningsflottar.

6 Livraddningsfarkost och beredskapsbat skall uppfylla tillampliga
krav i reglerna 17 - 23.

Regel 6
Tillganglighet och forvaring av livraddningsfarkost och beredskapshat

1 Livréddningsfarkoster skall:
a) i. varaenkelt tkomligai handelse av nodsituation;
ii.  kunnagoséttas pa ett snabbt och sakert st under de
forhallanden som foreskrivsi regel 32.1 a; och
iii.  snabbt kunna hamtas upp om de ocksd uppfyller
kraven for raddningsbét,
b) forvaras paett sidant sétt att:
i. samling av personer p& embarkeringsdack inte for-
hindras;
ii. omedelbar hantering inte férhindras;
iii.  embarkeringen kan genomféras snabbt och i god ord-

ning; och
iv. hanteringen av eventuell annan livraddningsfarkost
inte paverkas.
2 Om avstandet fran embarkeringsdack till fartygets vattenlinje Gver-

skrider 4,5 m skal livraddningsfarkost, utom automatiskt gjOsatta radd-
ningsflottar, kunna g6séttas med déavertar med fullt antal personer ombord
eller varaforsedda med motsvarande godkand anordning for embarkering.

3 Livraddningsfarkost och sjéséttningsanordningar skall varai funk-
tionsdugligt skick och klara for omedelbar anvandning innan fartyget 1am-
nar hamn och alltid héllasi detta skick till §6ss.

4 a) Livraddningsfarkost skall forvaras pa ett sitt som kan god-
kdnnas av Sjofartsverket.
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b)
c)

f)

9)

Samtliga livbétar skall vara fasta vid en separat uppsattning
davertar eller godkéand sjdséttningsanordning.
Livraddningsfarkoster skall vara placerade sa néra bostadsut-
rymmen och serviceutrymmen som mgjligt, forvarade pa
lamplig plats for att garantera séker §0séttning, med séarskild
hansyn tagen till avstdndet fran propellern. Livbétar som
firas efter fartygets sida skall férvaras med hénsyn till skrov-
delar med brant 6verhang, sdatt det s langt praktiskt mgjligt
sakerstélls att de kan §j0séttas utefter plan sida av fartyget.
Om de forvaras forut skall de placeras akter om kollisions-
skottet, pa ett skyddat sétt, varvid davertarnas styrka sarskilt
skall beaktas.

Sjésittnings- och embarkeringsanordning for beredskapsbét

skall varaav godkand typ, med hansyn tagen till beredskaps-

bétens vikt, inklusive dess utrustning och 50% av det antal

personer baten &r certifierad att medfora enligt reglerna 23.1

b ii och 23.1 c, bdtens konstruktion och storlek samt dess

forvaringsplats Gver fartygets |attvattenlinje. Beredskapshat

som emdllertid férvaras hogre upp an 4,5 m over fartygets
|attvattenlinje skall vara férsedd med godkénd sjoséttnings-
och embarkeringsanordning.

Sjoséttnings- och embarkeringsanordningar skall uppfylla

kraveni regel 32.

i. Raddningsflottar skall forvaras pa ett sddant st att
dei handelse av nddsituation &r klarafér anvandning,
dvs. pa ett sitt som medger att flotten flyter upp fran
sin forvaringsplats, blases upp och bryts loss fran far-
tyget i handelse av att det skulle g& under. Firnings-
bara réddningsflottar behtver emellertid inte kunna
flyta upp;

ii. eventuella surrningar skall vara forsedda med auto-
matiskt (hydrostatiskt) utlésningssystem av godkéand
typ.

Sjofartsverket kan, om det bedomer att fartygets konstruktion
och fiskemetoden gor det oskaligt och opraktiskt att tillampa
vissaforeskrifter i denna punkt, godkanna lattnader frén des-
sa bestdmmel ser, forutsatt att fartyget & forsett med alterna
tiv §dséttnings- och embarkeringsanordning, 1amplig for den
anvandning den & avsedd for. Om alternativa §6séttnings-
och embarkeringsanordningar godk&nns enligt denna punkt,
skall IMO informeras om detaljerna i s&dan anordning for
spridning till 6vrigamedlemsstater.



Regel 7
Tilltréde till livréaddningsfarkost

Det skall vidtas|ampliga atgarder for tilltradetill livraddningsfarkost, vilket
skall inkludera:

a) minst en legjdare eller annan godkand anordning pé fartygets
bagge sidor, for att underlétta tilltrade till livraddningsfar-
kosten nédr denna & g 6satt, utom nér Sjofartsverket bedomer
att avstandet frén embarkeringspunkten till den flytande
livraddningsfarkosten &r sdant att lejdare inte & nddvandig;

b) belysning vid livréddningsfarkostens stuvningsplats och
g 6séttningsanordningar under férberedelser och genomfor-
ande av §j6sdttningen, samt belysning av vattenytan pa den
plats farkosten firas fram till dess att goséttningen &r klar,
med stromférsorjning fran den nodkraftkalla som foreskrivsi
kapitel 1V regel 17;

C) system for varning till samtliga personer ombord om att
fartyget skall 6verges; och

d) anordning for férhindrande av vattenutsdpp i livraddnings-
farkost.

Regel 8

Raddningsvastar

1 Det skall for varje person ombord finnas en réddningsvést av
godkand typ som uppfyller kraveni regd 24.

2 Raddningsvastar skall vara sa placerade att de & enkelt dtkomliga,
och forvaringsplatsen skall varatydligt utmarkt.
Regel 9
Ré&ddningsdrékter och termiska skydd
1 Det skall finnas en raddningsdrakt av [amplig storlek, som uppfyller
kraven i regel 25, for varje person som ingér i besittningen pa beredskaps-
béaten.

2 Fartyg som uppfyller kraven i regel 5.2 och 5.3 skall medféra radd-
ningsdrakt som uppfyller kraven i regel 25 for varje person ombord som

inte har platsi:
a) livbat eller
b) firningsbar livflotte eller
C) livflotte som betjdnas av motsvarande godkand anordning
vilken inte fordrar att man gér i vattnet innan man bordar liv-
flotten.
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3 Forutom vad som krévs i punkt 1 skal fartyget for varje livbat
medféraminst tre raddningsdrakter som uppfyller kraveni regel 25.

Forutom de termiska skydd som féreskrivsi regel 17.8 xxxi skall fartyget
medféra termiska skydd som uppfyller kraven i regel 26 for personer som
har platsi livbatar men inte kan forses med raddningsdrakt.

Dessa raddningsdrakter och termiska skydd behdver inte finnas om fartyget
& utrustat med antingen helt dutnalivbétar med en sidan total kapacitet att
de pa varje sida av fartyget kan harbargera minst det antal personer som
finns ombord eller med en livbat som §6sétts genom fritt fall med tillrack-
lig kapacitet for att harbérgera det total a antalet personer ombord.

4 Kraven i punkterna 2 och 3 ovan géller inte for fartyg som standigt
verkar i varmt klimat, dér det enligt §ofartsverkets beddmning & onédigt
att medféra raddningsdrékt och termiska skydd.

5 Sédana raddningsdrakt som kravsi punkterna 2 och 3 kan anvandas
for att uppfyllakraveni punkt 1.

Regel 10
Livbojar

1 Det skall finnas minst féljande antal livbojar som uppfyller kraveni
rege 27.1:
a) Attalivbojar pafartyg med en langd av 75 meter eller mer.
b) Sex livbojar pa fartyg med en langd av minst 45 meter men
hogst 75 meter.
C) Fyralivbojar pafartyg med en langd av hogst 45 meter.

2 Minst hélften av det anta livbojar som anges i punkt 1 skall vara
forseddamed sdlvténdande ljus som uppfyller kraveni regel 27.2.

3 Minst tva av livbojarna med gavtandande ljus enligt punkt 2 skall
vara forsedda med galvaktiverande roksignal som uppfyller kraven i regel
27.3 och, nar s ar praktiskt méjligt, kunna utl 6sas fran bryggan.

4 Minst en livboj pavarderasidan av fartyget skall vara forsedd med
en flytande livlina som uppfyller kraven i regel 27.4 och minst dubbelt s&
I&ng som avstandet frén placeringspunkten till fartygets lattvattenlinje eller
30 m om detta dr langre. Dessalivbojar skall inte ha gdvtéandande ljus.

5 Samtliga livbojar skall vara si placerade att de & enkelt dtkomliga
for ombordvarande personer och alltid & klara att kastas Gverbord och far
inte vara permanent surrade pa ndgot som helst sétt.



Rege 11
Linkastaranordning

Samtliga fartyg skall medféra en linkastaranordning av godkénd typ och
som uppfyller kraveni regel 28.

Regel 12
Nodsignaler

1 Samtliga fartyg skall vara forsedda med anordningar for avgivande
av effektiva nodsignaler bade dagtid och nattetid enligt géllande bestam-
melser, inklusive minst 12 fallskérmsljus som uppfyller kraveni regel 29.

2 Nodsignalernaskall varaav godkand typ. De skall vara s& placerade
att de ar enkelt 8tkomliga och deras forvaringsplats skall vara tydligt ut-
mérkt.

Regel 13
Nodradio

1 Det skall, pa varje fartyg, finnas minst tre tvavags radiotel efoner for
VHF-bandet. Dessa telefoner skall uppfylla minst de krav som antagits av
IMO.3* Om en fast tvavags radiotelefon for VHF & monterad i en radd-
ningsfarkost skall den uppfylla de krav som g ger samre funktion an de
standarder som antagitsav IM O™,

la  For fartyg med en langd av hogst 45 meter fér antalet sddana appa-
rater minskas till tvd, om Gofartsverket anser att kravet pa att det
ombord skall finnas tre sddana apparater & ontdigt, med beaktande
av fartygets verksamhetsomréde och det antal personer som &r verk-
samma ombord.

34 Se resolution A.605(15) " Recommendation on Performance Standards for Survival
Craft Portable Two-Way VHF Radiotelephone Apparatus’.
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Regel 14
Radartransponder

Det skall finnas minst en radartransponder pa fartygets béda sidor. Sddana
radartranspondrar skall ha prestanda som g & sémre n de som antagits av
IMO®. Radartranspondrarna® skall férvaras pé& sidan plats att de snabbt
kan placeras i livraddningsfarkoster. Alternativt kan en radartransponder
forvarasi varje livraddningsfarkost. Pafartyg med en langd av mindre én 45
meter skall det finnas dtminstone en radartransponder.

Regd 15
Reflekterande material pa livraddningsutrustning

Samtliga livraddningsfarkoster, beredskapsbétar, raddningsvastar och liv-
bojar skall vara férsedda med reflekterande material i enlighet med IMO:s
rekommendationer®.

Regel 16
Operativ beredskap, underhall och inspektion
1 Operativ beredskap

All livréddningsutrustning skall vara i funktionsdugligt skick och klar fér
omedelbar anvandning innan fartyget |dmnar hamn och alltid under resan.

2 Underhdll
a) Av Sjofartsverket godkanda instruktioner for ombordunder-
hall av livraddningsutrustning skall finnas och underhallet
skall utforasi enlighet med dess anvisningar.
b) Sjofartsverket kan istédllet for de instruktioner som féreskrivs
i punkt 2 a ovan medge att det ombord finns ett for fartyget
uppréttat underhallsprogram.

3 Underhdll av ginor

Ginor som anvands vid g 6séttning skall vandas efter hogst 30 manader och
fornyasvid behov pagrund av férdlitning dock minst en gdng vart 5:e &r.

35 se resolution A.697(17) " Recommendations on Performance Standards for Survival
Craft Radar Transponders for Use in Search and Rescue Operations”.

BEnay dessa transpondrar kan vara den radartransponder som féreskrivsi kapitel 1X
regel 6.1c.

37 e resolution A.658(16)" Recommendation on the Use and Fitting of Retro-Reflective
Materialson Life-Saving Appliances’.



4 Reservdelar och reparation

Reservdelar och reparationsutrustning skall finnas fér de livraddnings-
anordningar och deras komponenter som &r utsatta for hart ditage eller for-
brukning och som regel bundet behéver bytas ut.

5 V eckoinspektion

Foljande prov och inspektioner skall utforasvarje vecka:

a) Allalivraddningsfarkoster, beredskapsbétar och §ésattnings-
anordningar skall inspekteras visuellt for kontroll av att de &
klarafor anvandning.

b) Motorer i liv- och beredskapsbétar skall kdras fram och back
sammanlagt minst 3 minuter, forutsatt att omgivningstempe-
raturen & Over minstatemperatur for motorstart.

C) Det allmannanddlarmet skall provas.

6 M 8nadsi nspektioner

Inspektion av livraddningsredskap, inklusive livbétsutrustning, skall utforas
varje manad, med hjélp av en kontrollista for att sakerstdlla att utrustningen
& fullstdndig och i gott skick. En inspektionsrapport skall inféras i
loggboken.

7 Service p& uppblasbara livflottar, uppblasbara raddningsvastar och

upphbl shara beredskapshatar
a) Allauppblasbara livflottar och raddningsvastar skall inspek-

teras:

i. med hogst 12 ménaders mellanrum dér Sjofartsverket
dock, dér det ter sig lampligt och rimligt, kan fér-
langatiden till 17 manader,

ii. pa en godkéand servicestation med kompetens att ut-
fora underhall pa utrustningen och som har 1ampliga
serviceanléggningar och som enbart anvander veder-
bérligen utbildad personal®.

b) Reparation och underhall av uppblasbara beredskapshatar
skall utforasi enlighet med tillverkarens instruktioner. No6d-
reparationer kan utféras ombord pa fartyget, dock skall per-
manent reparation utféras vid godkand servicestation.

8 Periodisk service av hydrostati ska utl6sningsanordningar

Hydrostatiska frigoringsenheter av engangstyp skall bytas ut nér tidsfristen
for utbyte |6pt ut. Om enheten inte & av engangstyp skall den hydrostatiska
frigoringsenheten inspekteras:
i. med hogst 12 ménaders mellanrum dar Sjofartsverket
dock, dér det ter sig lampligt och rimligt, kan fér-
|anga perioden till 17 manader;

8 s bilaga 4 " Allmannaréd om servicestationer for uppblasbara livflottar”.
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ii. pa en godkand servicestation med kompetens att ut-
fora underhall pa utrustningen och som har lampliga
serviceanléggningar och enbart anvander vederbdrli-
gen uthildad personal.

9 For fartyg dar typen av fiskeriverksamhet kan gora det svart att upp-
fylla kraven i punkterna 7 och 8 kan Sjdfartsverket medge forlangning av
serviceintervallernatill 24 ménader, forutsatt att Sjofartsverket bedomer att
redskapen &r sa tillverkade och anordnade att de forblir i tillfredsstallande
skick fram till nésta serviceperiod.

DEL C-KRAV PA LIVRADDNINGSUTRUSTNING

Regd 17

Allmannakrav pa livbatar

1 Livbétskonstruktion

a)

b)

c)

f)

9)

Livbatar skall vara lampligt konstruerade och ha en sddan
form och sidana proportioner att de far stor stabilitet i vattnet
och tillrackligt fribord vid full last av personer och utrust-
ning. Livbatar skall ha styvt skrov och behdlla positiv stabi-
litet i upprétt lage i lugnt vatten, med full last av personer
och utrustning, och med hdl pa nagon plats under vatten-
linjen, forutsatt att inget flytmaterial gétt forlorat och inga
andraskador foreligger.

Livbatar skall vara tillrackligt starka for att kunna firas ner

till vattnet pa ett sakert sétt med full last av personer och

utrustning.

Skrov och hérd éverbyggnad skall vara brandavvisande ller

av obrénnbart material.

Det skall finnas sittplatser pa tofter, bankar eller fasta stolar

monterade s& |&gt som mojligt i livbaten och konstruerade sa

att de klarar en belastning av det antal personer, var och en
med en vikt p& 100 kg, for vilka utrymme skall tillhanda-
héllasi enlighet med kraven i punkt 2 bii.

Livbatar skall vara tillrackligt starka for att klara foljande

laster, utan bestaende férandring da lasten avlagsnas:

i. for batar med metallskrov, 1,25 ganger av batens
totala massa vid full last med personer och utrust-
ning; eller

ii. for andra typer av bétar, tva ganger livbétens totala
massavid full last med personer och utrustning.

Livbatarna skall vara tillrackligt starka for att, vid full last

med personer och utrustning och, nar s & tillampligt, med

skenor eller fendrar pé plats, klara ett sidodag mot fartygets

sida med en daghastighet pa minst 3,5 m/s samt fall ner i

vattnet fran en hojd paminst 3m.

Det vertikala avstandet mellan durkytan och Gverbyggnadens

eller kapelletsinsida skall pa50 % av durkytan vara:



inte mindre an 1,3 m i en livbd godkand for nio
personer eller farre;

inte mindre an 1,7 m i en livbd godkand for 24
personer eller fler;

inte mindre &n det avstand som fas genom linjar inter-
polation mellan 1,3 och 1,7 m for en livbat godkand
for mellan 9 och 24 personer.

2 Livbatarnasbarkapacitet
a) Livbat skall inte godkannas for fler an 150 personer.
b) Det antal personer en livbét skall tillétas medfora skall vara
lika med eller mindre &n:

det antal personer med en medelvikt pa 75 kg,
samtliga med raddningsvast, som kan sitta i normal
position utan att stora livbatens framdrivningssystem,
mandvrering eller utrustning; eller

det antal sittplatser som kan tillhandahdllas pa sitt-
platserna enligt figur 1. Formerna kan Gverlappas pa
det sitt som visas i nedanstdende bild, forutsatt att
fotstdd finns och att det finns tillrackligt med ben-
utrymme och vertikal separering mellan évre och
undre sdtet inte & mindre &n 350 mm.

c) Varjesittplatsskall varatydligt markerad i livbaten.
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3 Tilltrade till livbatar
a) Varje livbét pa fartyget skall vara sa placerad att den kan
bordas av det totala antalet personer pa mindre dn 3 minuter
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frén det att order om att 6verge fartyget ges. Det skall ocksa
varamgjligt att snabbt |amnalivbéten.

b) Livbatar skall vara forsedda med en antringslejdare som kan
anvandas pa bé&da sidor av livbaten for att personer i vattnet
skall kunna ta sig ombord. Lejdarens nedersta steg skall
befinnasig minst 0,4 m under livbatens |ttvattenlinje.

C) Livbéten skall vara sd konstruerad att hjal plsa personer kan
tas ombord bade frén sjon eller pabarar.

d) Allaytor pavilka personer kan komma att ga skall vara halk-
skyddade.

4 Livbatars flytkraft

Allalivbétar skall hatillrackligt stor egen flytkraft, eller vara utrustade med
tillrackligt mycket material med egen flytkraft som inte paverkas ogynn-
samt av vatten, olja eller oljeprodukter, for att livbaten skall hdlla sig
flytande med all utrustning ombord nér den & vattenfylld och lack. Ytter-
ligare material med en egen flytkraft motsvarande 280 N per person skall
finnas for det antal personer livbéten & godkand for. Inget flytmaterial far
anbringas pa utsidan av livbatens skrov, savida det inte ror sig om tillaggs-
material utdver det ovan foreskrivna

5 Livbétensfribord och stabilitet

Livbaten skall, nar den &r lastad med 50% av det antal personer livbaten &
godkand for, sittande pa normala platser pa ena sidan av centerlinjen, ha ett
fribord, métt frén vattenlinjen till den 1agst placerade Gppning genom vilket
livbéten kan vattenfyllas, pAminst 1,5 % av livbétens langd dock g mindre
an 100 mm.

6 Livbatars framdrivningssystem

a) Varje livbét skall drivas med en motor med kompressions-
tandning. Livbatsmotor far inte drivas med brénde vars flam-
punkt & 43°C eller 1agre (provning med sluten behdllare).

b) Motorn skall vara forsedd med antingen en manuell start-
anordning dller ett kraftdrivet startsystem med 2 av varandra
oberoende laddningsbara kraftkélor. Nédvandiga starthjalp-
medel skall ocksa finnas. Motorns startsystem och starthjél p-
medel skall klara att starta motorn vid en omgivande tempe-
ratur pd-15°C inom 2 minuter efter det att startproceduren
paborjas, om inte myndigheten anser att annan temperatur-
grans &r lamplig med hansyn till det slags resor for vilka far-
tyget som medfor livbaten stadigvarande anvands i. Start-
systemet f& inte hindras av motorhuv, tofter eller andra
hinder.

)] Motorn skall kunna fungerai minst 5 minuter efter kallstart
utan att livbaten &r sjOsatt.

d Motorn skall kunna fungera nar livbéten &r vattenfylld upp
till vevaxelns centrumlinje.

€) Propelleraxeln skall vara s3 anordnad att propellern kan fri-
kopplas fran motorn. Livbaten skall kunna koras framét och
bakat.



f)
0)

h)

)

k)

Avgasroret skall varasaanordnat att vatten inte kan tréngain
i motorn vid normal drift.

Allalivbdtar skall vara konstruerade med vederborlig hansyn
till sakerheten for personer i vattnet och att flytande foremal
inte skall kunnaskadaframdrivningssystemet.

En livbat som framférsi lugnt vatten och &r lastad med fullt
antal personer och full utrustning och har all motorodriven
hjalputrustning i drift, skall ha en fart av minst 6 knop och
minst 2 knop vid bogsering av en 25-personers livflotte fullt
lastad med personer och utrustning eller motsvarande. Det
skall finnas tillrackligt med brénde lampligt for anvandning
inom hela det temperaturomréde som kan forvantas i det
omréde dar fartyget nyttjas, for att den fullt lastade livbaten
skall kunna koras med en fart av 6 knop under minst 24 tim-
mar.

Livbatens motor, kraftéverféring och motortillbehdr skall
varainnesutnai en brandh&mmande huv eller annan lamplig
anordning som ger liknande skydd. En sidant anordning
skall ocksd skydda personer fran att oavsiktligt komma i
kontakt med heta eller rérliga delar och skydda motorn mot
véder och §6. Motorbullret skall begréansas pa lampligt sétt
saatt muntlig ordergivning kan uppfattas. Startbatterier skall
forses med |8da som ger en vattent&t inneslutning runt batte-
riernas botten och sidor. Batteriladan skall ha en tétt sittande
overdel forsedd med nédvandig gasventilation.
Livbasmotorn och tillbehoren skall vara si konstruerade att
de elektromagnetiska falten begransas pa ett sddant sétt att
motordriften inte stor den nddradio som anvandsi livbaten.
Det skall finnas mdjlighet att ladda om samtliga motorstart-,
radio- och strélkastarbatterier. Radiobatterierna far inte an-
vandas for motorstart. Det skall finnas mgjlighet att ladda om
livbétens batterier fran fartygets elnét med en matningsspan-
ning € Overskridande 55 V och som kan kopplas bort fran
livbaten vid embarkeringsstationen.

Vattenbestdndiga instruktioner for start och drift av motorn
skall finnas och vara monterade pé en va synlig plats nara
motornsstartplats.

Tillbehtr till livbéatar

a)

b)

Allalivbatar skall varaforsedda med minst en dyvika, place-
rad néra skrovets lagsta punkt och som automatiskt dppnar
for att slappa ut vatten fran skrovet nér baten inte ligger i
vattnet och sténger automatiskt for att forhindra vattenin-
trangning nér livbaten gositts. En dyvika skall vara forsedd
med ett lock eller plugg for att sténga ventilen. Locket eller
pluggen skall vara fast vid livbdten med en lina, kedja eller
pa annat 1ampligt sétt. Dyvikor skall vara enkelt dtkomliga
inifrén béten och varatydligt utmérkta.

Livbatar skall vara forsedda med roder och rorkult. N&r det
dessutom finns en ratt eller annan fjarrstyrningsmekanism
skall rodret kunna mangvreras med rorkulten vid fel pa styr-
mekanismen. Rodret skall vara permanent fast vid baten.
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f)

9)

h)

Rorkulten skall vara permanent monterad pa eller kopplad
till hjartstocken. Om livbéten har en fjarrstyrningsmekanism
far rorkulten vara lostagbar och sikert stuvad nara hjart-
stocken. Roder och rorkult skall vara sa placerade att deinte
skadas vid mandvrering av §osattningsmekanism eller pro-
peller.
En flytbar livlina skall vara fastsatt runt livbatens utsida,
utom i nérheten av roder och propeller.
Livbdt sominte & sjalvuppratande efter kantring skall vara
forsedd med |ampliga handtag pa skrovets undersida sa att
personer kan hdlla sig fast i livbédten. Handtagen skall vara
fastavid livbéten pa ett sddant sitt att, nér de utsétts for slag
som kan fa dem att lossa fran livbaten, de lossar utan att
skada livbaten.

Livbat skall vara forsedd med ett tillrackligt antal vattentdta

forvaringsutrymmen for att forvara de sma utrustningsdetal-

jer och det vatten och andra fornddenheter som krévs enligt
punkt 8. Det skall finnas mdjlighet att lagra insamlat regn-
vatten.

Livbat avsedd att §jésittas med ginor skall vara forsedd med

urhuggningsmekanism som uppfyller féljande krav:

i. mekanismen skal vara sd anordnad att samtliga
krokar huggs ur samtidigt;

ii. mekanismen skall kunna huggas ur pa tva olika st
enligt féljande:

1) en normal urhuggningsméjlighet som frigor
livbdten nar den ligger i vattnet eler nar
krokarnainte & belastade;

2) en urhuggningsmajlighet som frigor livbaten
ndr krokarna & belastade. Denna anordning
skall kunnafrigéralivbaten under allalastfor-
hallanden, frén ingen last alls nar livbaten ar
vattenburen till en last pa upp till 1,1 ganger
livbétens totala vikt vid full last med personer
och utrustning. Denna anordning skall vara
skyddad pa lampligt sitt mot oavsiktlig eller
for tidig anvandning;

iii.  mandverhandtaget for urhuggning av krokarna skall
vara tydligt mérkt med en féarg som kontrasterar mot
omgivningen;

iv. mekanismen skall vara konstruerad med en sdker-
hetsfaktor 6, baserad pa de ingaende materialens hall-
fasthet och forutsatt att livbatens massa & jamnt for-
delad mellan ginorna.

Livbét skall vara forsedd med en frigoringsanordning som

gor det majligt att koppla loss den forliga fanglinan nér den

ar belastad.

Livbat som & utrustad med fast tvavags radiotelefon for

VHF-bandet med separat antenn, skall ocksd vara utrustad

med anordning for effektiv montering och 1&sning av anten-

neni arbetslage.



)

k)

Livbét avsedd for gjosittning utefter fartygets sida skall vara
forsedd med glidskenor och fendrar i den omfattning som
kravs for att underléta §j6sattningen och férhindra att skada
uppstar palivbaten.

En manuellt kontrollerad lampa, som en mork och klar natt
& synlig minst 2 nautiska mil i minst 12 timmar skal finnas
anbringad pa toppen av livbatens dvertéckning. Om ljuset &
ett blixtljus skall det avge minst 50 blixtar per minut under
de 2 forstaav de 12 drifttimmarna.

Invandigt i livbéten skall finnas anbringad en lampa eller
annan ljuskélasom kan lysai minst 12 timmar och som maj-
liggor I&sning av instruktioner for Gverlevnad och utrustning.
Oljelampaar emellertid intetill&ten i detta syfte.

Om annat ¢ uttryckligen anges pa annan plats skall livbat
vara forsedd med effektiv anordning for lansning eller vara
gévlansande.

Livbat skal vara sa konstruerad att man frén mandver- och
styrplatsen har tillracklig sikt forut, akterut och & bagge
sidor for sdker §j6séttning och mandvrering.

8 Livbétsutrustning

All livbatsutrustning, som foreskrivsi denna punkt eller pd annan platsi det
har kapitlet, med undantag av bétshakar som skall hallas klara for av-
barning, skall vara sikrad i livbaten med surrningar, forvaring i skép eller
fack, fastsatta i héllare eller liknande monteringsanordning eller pa annat
lampligt satt. Utrustningen skall vara sakrad pa ett sddant satt att deninte &r
i végen vid embarkering. Samtligadelar i livbatens utrustning skall varasa
sma och sa |&tta som majligt och packas i 1amplig kompakt form. Dar €
annat anges skall den normala utrustningen i varje livbét bestd av f6ljande:

Vi.

Vii.

tillrackligt antal flytbara &or for att fa fart framat i lugnt
vatten. Artullar eler &klykor eler liknande anordning skall
finnas for varje &ra. Artullar och &rklykor skall vara fastsatta
i baten med linor €ller kedjor;

tva bétshakar;

ett flytbart éskar och tva hinkar;

en éverlevnadshandbok;*

ett nakterhus med en effektiv kompass som &r gélvlysande
eller forsedd med lamplig belysningsanordning. | helt slutnha
livbdtar skall nakterhuset vara permanent monterat pa styr-
platsen. | allaandra livbdtar skall det vara forsett med lamp-
lig monteringsanordning;

ett drivankare av lamplig storlek, forsett med en utlésarlina
och en slagbesténdig inhalare som ger ett stadigt grepp for
handen i vatt tillstand. Drivankaret, inhalaren och linans
styrka skall vara anpassade for alla sjoférhallanden;

tva effektiva fanglinor vardera mingt likalanga som 2 ganger
avstandet fran livbatens forvaringsplats till fartygets vatten-
linje nar fartyget ligger pa sitt minsta djupgéende till §6ss

¥ s bilaga 3 " Allméanna réd om anvisningar for Gverlevnad i en livflotte’.
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viii.
iX.

Xi.
Xii.

Xiii.
Xiv.

XVi.

XVil.
XVili.
XiX.
XX.
XXi.
XXil.
XXiii.
XXXIV.
XXV.
XXVi.
XXVii.
XXViil.

XXiX.

XXX.

XXXi.

XXXil.

dock g kortare 8n 15 m. Den enafanglinan skal varafast vid
den frigéringsanordning som féreskrivsi punkt 7 g och vara
placerad i livbdtens forligadel och den andra ordentligt fast
vid dler ndralivbétens forstéav och klar for anvandning;
tvayxor, eni vardera anden av livbéaten;

vattentéta behdllare innehdllande totalt 3 liter dricksvatten for
varje person livbdten & godkand for, varav 1liter per person
kan erséttas av en avsaltningsapparat som klarar att produ-
ceradenna mangd farskvatten inom 2 dygn;

ett rostfritt vattenhdmtare med ling;

ett rostfritt graderat dryckeskarl;

en matranson innehdlande minst 10 000 kJ for varje person
livbéten & godkand for. Dessa ransoner skall forvarasi luft-
tét forpackning och varastuvadei vattentét behdllare;
fyrafallskéarmdjus som uppfyller kraveni regd 29;

sex handbloss som uppfyller kraveni regel 30;

tvaflytande roksignaler som uppfyller kraveni regel 31;

en vattentét elektrisk ficklampa lamplig fér morsesignale-
ring, samt en uppsattning reservbatterier och en reservgldd-
lampai vattentét behdllare;

en spegel for dagsignalering med anvisningar for signalering
till fartyg och flygplan;

ett exemplar av den forteckning livraddningssignaler som
foreskrivsi bestédmmelse V/16 i SOLAS-konventionen 1974,
paett vattenbestandigt kort eller i en vattentst behdllare;
envisselpipaédler likvardig ljudsignalanordning;
forsta-forbands-utrustning i vattentét behallare som kan for-
dutasi tétt skick efter anvandning;

sex dussin sjosjuketabletter och en sogukepdse for varje
person;

en falkniv som skall varafast vid bdten med en ling;

tre burkdppnare;

tva flytbara kastringar fasta vid en flytbar lina som g & kor-
tarean 30 m;

en handpump;

en uppsattning fiskeredskap;

tillrackligt med verktyg for mindre justeringar pa motorn och
desstillbehdr;

bérbar brandsléckningsutrustning 1&mplig fér sléckning av
oljebrander;

en strélkastare som nattetid effektivt kan lysa upp ett ljust
fargat forema med en bredd pd 18 m pa ett avsténd av 180 m
i sammanlagt 6 timmars tid och som kan anvandas utan
avbrott i minst 3 timmar;

en effektiv radarreflektor om inte en radartransponder for
livréddningsfarkoster forvarasi livbaten;

sa manga termiska skydd av det slag som foreskrivsi regel
26 i tillracklig mangd for 10 % av det antal personer livbéaten
ar godkand for dock minst 2 st;

fartyg som anvands for resor av sadan art och varaktighet att
den utrustning som specificeras i punkterna xii och xxvi



enligt §ofartsverkets beddémning & obehovlig kan befrias
frén skyldigheten att medfora denna utrustning.

9 Markning av livbatar

a)

b)
c)

Livbatens dimensioner och det antal personer den &r godkand
for skall finnas angivna p& den med tydliga och varaktiga
tecken.

Fartygets namn och hemort skall finnas angivna pa bada
sidor av livbétens forstdv medversalalatinska bokstaver.
Fartygets identitetsbeteckning och livbdens nummer skall
finnas angivna pa ett sddant Sitt att de ar synliga uppifran.

Regel 18

Sjalvratande delvis Slutna livbatar

1 Sédvrétande delvis slutna livbatar skall uppfylla kraven i regel 17
och dessutom kraven i dennaregel.
2 Inneslutning

a)

b)

e)

f)

Det skall finnas permanent fastsatta, styva dverbyggnader,
som stracker sig 6ver minst 20% av livbatens langd fran for-
staven och minst 20% av livbétens langd fran den aktersta
delen.

De styva éverbyggnaderna skall bilda tva skyddade utrym-

men. Om dessa skyddade utrymmen & forsedda med ett

skott skall de ha Gppningar som & sastora att personer iférda
réddningsdrékt eller varma kléder och réddningsvést kan ta
sig in. Den invandiga hojden skall vara sa stor att ombord-

varande personer enkelt skall hatilltrade till sina sittplatser i

livbétens for och akter.

| de styva 6verbyggnaderna skall finnas fonster eller genom-

skinliga paneler som nér dppningarna eller kapellet &r stang-

da, slapper in sd mycket dagsljus i baten att det inte behovs
sandgon artificiellt belysning.

De styva 6verbyggnaderna skall vara férsedda med grabb-

récken att hallasig i nér man forflyttar sig runt livbatens ut-

sida

Livbatens dppna partier skall vara forsedda med permanent

fastsatt vikbart kapel| som:

i. |étt kan séttas upp av hoégst 2 personer inom 2 min;

ii. for att skydda de ombordvarande mot kyla &r isolerat
med minst tva materialskikt med uft mellan eller pa
annat lika effektivt satt.

Den inneslutning som hildas av 6verbyggnaderna och kapel-

let skall varaanordnat s att:

i. gosittningss och  ombordtagningsdtgarder  kan
genomfdras utan att ndgon ombordvarande behdver
|&mnainnesl utningen;

ii. den i b&da dndarna och pa bada sidorna har ingangar,
forsedda med effektiva justerbara tillslutningsanord-
ningar som |&tt och snabbt kan 6ppnas och stangas
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inifran eller utifran sa att man kan astadkomma venti-
lation, men utestanga vatten, vind och kyla. Ingéng-
arnaskall kunnalasasi 6ppet och stangt 1age;

iii.  de ombordvarande altid far tillrackligt mycket luft
nér kapellet & uppsatt och ingangarna stangda;

iv. den medger uppsamling av regnvatten;

V. de styva Overbyggnadernas och kapellets utsida och
insidan i den del av livbaten som tacks av kapellet har
en starkt framtradande farg. Skyddensinsida skall ha
en farg som inte orsakar obehag fér ombordvarande
personer;

vi.  det gar att ro livbaten.

Kantring och rétning

a)

b)

Ett sakerhetsbélte skall finnas pa varje markerad sittplats.
Sakerhetsbaltet skall vara konstruerat sa att det haller en per-
son med en massa pa 100 kg sakert pa plats nar livbaten &r i
kantrat |&ge.

Livbaten skall ha sidan stabilitet att den &r sjavratande eller
automatiskt rétande ndr den &r lastad med allaeller en del av
det antal personer den & godkéand for och med hela eller en
del av sin foreskrivna utrustning och personerna sitter fast-
spandamed sakerhetsbélten.

Framdrivning

a)

b)

c)

Motor och kraftoverforing skall mandvreras fran rorsmans
plats.

Motorn och motoranléggningen skall antingen kunna koras i
ala lagen under kantring och fortsétta att fungera nér liv-
béten har &ergatt till uppratt lage, eller ocksa stoppa auto-
matiskt vid kantring och vara |4t att startaigen nér livbaten
atergétt till uppratt 14ge och vattnet lansats ut. Branse- och
smorjoljesystem skall vara konstruerade s3 att inget brande
och hogst 250 ml smérjolja kan lacka ut ur motorn under
kantring.

Luftkylda motorer skall ha ett rérsystem genom vilket kyl-
luften tasin frén och blasestillbakatill livbatens utsida. Det
skall finnas manuellt mandvrerade spjall som majliggor att
kylluften i stéllet tas fran livbétens insida och blases tillbaka
dit.

Konstruktion och avfendring

a)

b)

Utan hinder av vad som foreskrivesi regel 17.1 f skall en
salvrétande delvis duten livbéat vara sa konstruerad och av-
fendrad sd att den ger skydd mot farlig acceleration till foljd
av at livbdten med fullt antal personer och full utrustning
ombord sé&r mot fartygssidan med en hastighet av minst 3,5
m/s.

Livbaten skall vara automatiskt 5avlansande



Rege 19

Helt slutna livbatar

1 Helt slutna livbatar skall uppfylla kraven i regel 17 och dessutom
kraveni dennaregel.

2 Overbyggnader

Varje helt suten livbét skall vara forsedd med styv, vattentdt Gverbyggnad
sominnesiuter den helt. Inneslutningen skall varaanordnad SAatt:

vi.

Vii.

viii.

Xi.

den skyddar de ombordvarande mot varme och kyla;

tilltrade till livbéten sker genom luckor som kan stangas for
att goralivbdten vattentat;

luckorna &r placerade si att §o6sittnings- och ombordtag-
ningsatgarder kan genomforas utan att nagon ombordvarande
behdver [éamnainned utningen;

tilltrades uckorna kan Gppnas och stingas béde inifran och
utifrén och &r forsedda med anordningar som kan hélla dem
|3stai Gppnalagen;

det gér att ro livbaten;

den i kantrat lage med luckorna sténgda och utan betydande
lsckage kan béra livbatens hela massa, inklusive all utrust-
ning, maskineri och fullt antal personer;

den pa bada sidor har fonster eller genomskinliga paneler
som nér luckorna &r sténgda ger tillrackligt dagsljus inne i
livbaten, sa att det inte behGvs nagot artificiellt ljus;

den pa utsidan har en starkt framtradande farg och pdinsidan
en farg som inte orsakar obehag fér ombordvarande perso-
ner;

det finns grabbrécken som man kan hdllasigi nar man flyttar
sig runt livbatens utsida och som underl&ttar embarkering
och debarkering;

manniskor kan natill sinasittplatser fran ingangarna utan att
behtvakliva dver tofter eller andrahinder;

de ombordvarande & skyddade mot effekterna av farliga at-
mosfariska undertryck som kan ha framkallats av livbatens
motor.

3 Kantring och rétning

a)

b)

Ett sékerhetshélte skall finnas monterat vid varje angiven
sittplats. Sakerhetsbéltet skall vara konstruerat s att det hal-
ler en person med en massa av 100 kg sikert pa plats nar
livbdten & i kantrat |4ge.

Livbaten skall vara sa stabil att den rétar upp sig av sig §alv
eller automatiskt nér den &r lastad med hela eller en del av
det antal personer den & godkand for och med hela eller en
del av sin foreskrivna utrustning, och nér alla ingéngar och
Oppningar & vattentétt stdngda och de ombordvarande fast-
spandamed sakerhetsbél ten.
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C) Livbaten skall kunna bérafullt antal personer och full utrust-
ning nar den befinner sigi det skadade tillstand som beskrivs
i regel 17.1 a, och vara s stabil att den om den kantrar auto-
matiskt intar ett |age som medger en Gvervattensutrymning
av de ombordvarande;

d Alla avgasror, [uftror och 6vriga motoroppningar skall vara
konstruerade sa att vatten inte kan trangain i motorn nér liv-
béten kantrar och ratar upp sig.

4 Framdrivning
a) Mator och kraftéverforing skall mandvreras fran rorsmans
plats.

b) Motorn och motorinstallationen skall antingen kunna koras i
allalagen under kantring och fortsatta att fungera nér livbat-
en har &ergatt till upprétt lage, eller ocksd stoppa auto-
matiskt vid kantring och vara |4t att startaigen nér livbéten
har &tergétt till upprétt |4ge och lansats. Bransle- och smorj-
oljesystem skall vara konstruerade sit att inget bransle och
hogst 250 ml smérjolja kan lacka ut ur motorn under kant-
ring.

C) Luftkylda motorer skall ha ett rérsystem genom vilket kyl-
luften tas in frén och bldses tillbaka ut till livbétens utsida.
Det skall finnas manuellt mandvrerade spjal som mojliggor
att kylluften tasfran livbatensinsida och bl&sestillbakadit.

5 Konstruktion och avfendring

Utan hinder av vad som foreskrivesi regel 17.1 f skall en helt Suten livbéat
vara sa konstruerad och avfendrad att den ger skydd mot accelerations-
skador till foljd av att livbéten, med full antal personer och full utrustning
ombord, sl&r mot fartygssidan med en hastighet av minst 3,5 m/s.

6 Livbatar som 5 osittes genom fritt fall

En livbat avsedd for §6sdttning genom fritt fall skall vara s konstruerad att
den ger skydd mot accel erationsskador till foljd av att den §j6sétts med fullt
antal personer och full utrustning ombord frén minst den hogsta héjd pa
vilken den & avsedd att placeras 6ver vattenlinjen nér fartyget ligger pasitt
minsta djupgaende till sj6ss under upp till 10° ogynnsamt trim och med en
dagsidapaminst 20° & endera sidan.

Regel 20
Allméanna bestammel ser for livflottar

1 Konstruktion
a) Varje livflotte skall vara konstruerad sa att den flytande kan
motsta utsatthet for vader och vind under 30 dygn under alla
goforhallanden.
b) Livflotten skall varakonstruerad sd att den och dess utrustning
fungerar tillfredsstallande efter ett fall i §on fran 18 m hojd.



Om livflotten skall placeras pa en hogre hgjd an 18 m Gver

vattenlinjen vid fartygets minsta djupgdende till goss, skall

den varaav en typ som med tillfredsstéllande resultat har fall-
provats frén minst dennahojd.

Den flytande livflotten skall tala upprepade hopp ned pa den

frén minst 4,5 m hojd dver flottens golv, med och utan tatet

rest.

Livflotten och desstillbehtr skall varakonstruerade saatt flot-

ten kan bogseras med en fart av tre knop i smult vatten med

fullt antal personer och full utrustning ombord och med ett
drivankareutsatt.

Livflotten skall haett talt som skyddar de ombordvarande mot

vader och vind och som reses automatiskt nér flotten §ésatts

och flyter pa vattnet.

Taltet kall:

i. isolera mot varme och kyla, antingen med tva lager
material med Iuft emellan eler pa ndgot annat lika
effektivt att. Anordningar skall finnas som forhindrar
att det samlasvatten i luftmellanrummet;

ii. painsidan ha en farg som inte vallar obehag for de
ombordvarande;

iii.  havarjeingéng tydligt utmérkt och férsedd med effek-
tiva, reglerbara tilldutningsanordningar som |&tt och
snabbt kan Gppnas inifrén och utifrén, s att man kan
sorja for god Iuftvaxling men utestdnga vatten, vind
och kyla. Livflottar som rymmer mer &n &tta personer
skall haminst tvadiametralt belagnaingangar;

iv. alltid déppain tillrackligt mycket luft till de ombord-
varande, &ven nér ingdngarna ar sangda;

V. varaférsedd med minst en utkiksdppning;

Vi. vara forsedd med anordning for uppsamling av regn-
vatten;

vii.  overdlt hatillracklig fri sitthgjd.

Minsta barférméga och massa

a)

b)

For att godkannas maste en livflotte kunna bdra minst sex per-
soner beraknat pa det sitt som foreskrivsi regel 21.3 och 22.3.
Den sammanlagda massan av livflotten, dess behdllare och ut-
rustning f&r inte verstiga 185 kg, sivida inte livflotten skall
§6séttas med ett godként §osdttningsredskap som uppfyller
kraveni regel 32 och inte behdver varaflyttbar.

Tillbehdr till livflottar

a)

b)

Livlinor skall vara sikert fastsatta runt livflottens insida och
utsida.

Livflotten skall vara forsedd med en effektiv fanglina, som
skall varaminst dubbelt s |&ng som avstandet fran surrnings-
platsen till vattenlinjen nar fartyget ligger p& sitt minsta
djupgdendetill §oss, dock g kortarean 15 m.

Firningsbaralivflottar
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a) UtOver vad som foreskrivs ovan skall en livflotte som &r av-
sedd att anvandas tillsammans med ett godkéant §6séttnings-
redskap:

med fullt antal personer och full utrustning ombord
kunna téla ett dag mot fartygssidan med en andags-
hastighet av minst 3,5 m/s och &ven et fall i §on fran
minst 3 meters hgjd utan att skadas sa att flottens
funktion férsmras,

varaforsedd med en anordning fér att ridain livflotten
mot embarkeringsdacket och sakert hdlla kvar den dar
under embarkeringen.

b) Firningsbar livflotte skall vara s& anordnad att den kan em-
barkeras av higsta tillétna antalet personer inom 3 minuter
frén det att order om embarkering ges.

5 Utrustning

a) Den normalautrustningen i varjelivflotte skall utgéras av:

vi.
Vii.

viii.

Xi.
Xii.

Xiii.

en flytbar kastring, fast i minst 30 m flytbar lina;

en kniv av icke hopfallbar typ med flytbart handtag
och lina, fastsatt och forvarad i en ficka pa taltets ut-
sida n&ra fénglinans infastning i livflotten. En livflotte
som & godkéant for 13 personer eler fler skal ha
ytterligare en kniv, sominte behtver hafast blad;

ett flytbart 6éskar om livflotten & godkand fér hogst
tolv personer, tvaflytbaraskar om den ar godkand for
13 personer dler fler;

tva svampar;

tva drivankare, vart och ett forsett med en elastisk lina
och en inhalare. Det ena drivankaret skall hdllas i
reserv och det andra vara permanent férbundet med
flotten pa ett sddant st att det nar flotten bldses upp
eler flyter pd vattnet far den att liggai vinden pa det
mest stabila séttet. Varje drivankare och dess lina och
inhalare skall vara tillréckligt starka for ala g6for-
hdllanden. Drivankarna skall vara forsedda med en
lekare i vardera éndan av linan och vara en typ som
inte tenderar att vranga sig ut och in mellan staglinor-
ng,

tvaflytbarapaddlar;

tre burkoppnare, sékerhetsknivar med sérskilda burk-
Oppnare duger for andamalet;
forsta-forbands-utrustning i vattentzt |ada som kan
tilldutas tétt efter anvandning;

envisselpipaéller likvardig ljudsignalanordning;

fyra fallskarmsraketer som uppfyller kraven i regel
29;

sex handbloss som uppfyller kraveni regel 30;

tva flytande roksignaler som uppfyller kraven i regel
35

en vattentét elektrisk ficklampalamplig for morsesig-
nalering samt en uppséttning reservbatterier och en
reservglodliampai vattentét behdllare;
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xiv.  en effektiv radarreflektor, om inte en radartrans-
ponder for livraddningsfarkoster férvarasi livflotten;

xv.  enspegd for dagsljussignal ering med anvisningar for
signalering till fartyg och flygplan;

Xvi.  ett exemplar av den forteckning dver livraddningssig-
naler som &erfinnsi regel V/16, pa ett vattenbestandigt
kort eller i en vattentét behdllare;

Xvii. enuppsattning fiskeredskap;

Xviii. en matranson innehdllande minst 10 000 KJ for varje
person livflotten f& medféra; dessa ransoner skall for-
varas i |ufttdta forpackningar stuvade i en vattent&t
behdllare;

Xix.  vattentdta karl innehdllande sammanlagt 1,5 | dricks-
vatten for varje person livflotten & godkand for, varav
0,5 | per person fér ersittas av en avsaltningsapparat
som kan framstélla en lika stor méngd férskvatten
inom tvadygn;

XX.  ettrostskyddat graderat dryckeskérl;

XXi.  sex doser §0sjukemedel och en §6sjukepdsefor varje
person flotten & godkand for;

xxii. anvisningar fér éverlevnad;®

xxiii. anvisningar fér omedelbara &tgérder;

xxiv. sd manga termiska skydd av det dag som foreskrivsi
regel 26 att de récker till 10% av det antal personer liv-
flotten & godkénd for, dock minst 2 stycken.

b) Den mérkning som foreskrivsi reglerna 21.7 ¢ v och 22.7 vii.
skall pa livflottar utrustade enligt punkt a vara "SOLAS A
PACK".

c) Déar <A & lampligt skal utrustningen packas i en behdlare
som, om den inte & inbyggd eler permanent fastsatt i liv-
flotten, skall forvaras och sdkras inuti livflotten och kunna
flyta i vatten i mingt 30 minuter utan att dess innehdl tar
skada.

6 Anordningar fér fri uppflytning for livflottar
a) System med fanglina.
Livflottens fanglinesystem skall utgéra en forbindelse mellan
fartyget och livflotten och vara anordnat sa att livflotten nar
den frigors och, om det galler en uppblasbar livflotte, nar den
bldses upp inte dras ned av det §unkande fartyget.
b) Svag lénk
Om en svag lank anvéands i anordningen for fri uppflytning
skall den:
i. inte brytas av den kraft som kravs for att dra ut fang-
linan ur livflottens behdllare;
ii. i tillampligafall varatillréckligt stark for att livflotten
skall kunnablésas upp;
iii.  bristavidenbelastning pa2,2+ 0,4 kN.
C) Hydrostatisk frigdringsenhet

40 5 bilaga 3 ” Allmannaréd om anvisningar for éverlevnad i en livflotte’.
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Om hydrostatisk frigdringsenhet anvands i anordningen for

fr| uppflytnmg skall den:
varaftillverkad av med varandra férenliga materia for
att forebygga funktionsfel. Galvanisering dler annan
metallisk ytbehandling av den hydrostatiskafrigorings-
enhetensdelar fér inte goditas;

ii. automatiskt frigora livflotten vid ett vattendjup av
hdgst 4 m;

ili.  hadréneringar som forhindrar ansamling av vatten i
den hydrostatiska kammaren nér enheten befinner sig
i sitt normalalége;

iv.  varakonstruerad s att livflotten inte frigérs nér en-
heten dverspolas av végor;

V. vara varaktigt mérkt med typbeteckning och tillverk-
ningsnummer pautsidan;

Vi. vara férsedd med en handling eller igenkanningsskylt
som anger tillverkningsdatum, typ och tillverknings-
nummer;

vii. vara sidan att varje dd som & forbunden med
fanglinesystemet har en hdllfasthet som & mingt lika
stor som den som &r foreskriven for fanglinan;

viii. om den & av engangstyp vara forsedd med instruk-
tioner med uppgift om efter vilket datum enheten inte
fé&r anvandas och anordning fér datummarkning av
enheten.

Regel 21
Uppblasbara livflottar

1 Uppblashara livflottar skall uppfyllakraven i regel 20 och déarutGver
kraveni dennaregel.

2 Konstruktion

a)

b)

c)

Huvudflytkammaren skall varauppdelad i minst tv& skildaav-
delningar som bl&ses upp genom varsin backventil. Flytkam-
rarna skall vara anordnade s3 att, om nagon av avdelningarna
skadas dller inte gar att bldsa upp, de intakta avdelningarna
med positivt fribord runt hela livflotten kan béra det antal
personer med en genomsnittlig massaav 75 kg och sittande pa
sinanormalaplatser, flotten & godkand for.

Livflottens golv skall vara vattentétt och kunna isoleras till-

rackligt mot kyla antingen:

i. med hjdlp av en dler flera avdelningar som de om-
bordvarande kan blasa upp, eller som bldses upp auto-
mati skt och kan témmas och &ter bl&sas upp av de om-
bordvarande; eller

ii. med hjd p av annan, lika effektiv anordning sominte &
beroende av uppblasning.

Livflotten skall blasas upp med en icke giftig gas. Uppblas-

ningen skall vara dutférd inom en tid av en minut vid en



omgivande temperatur av mellan 18° C och 20° C och inom en
tid av tre minuter vid en omgivande temperatur av -30° C.
Efter uppbl&sningen skall livflotten bibehdllasin form nar den
lastas med fullt antal personer och full utrustning.

Varje uppblsbar avdelning skall kunnamotsta ett tryck som ar
mingt 3 ganger s3 hogt som arbetstrycket, och skall hindras
frén att uppnaett tryck som Gverstiger dubblaarbetstrycket an-
tingen med hjélp av 6vertrycksventiler eller genom begréansad
gadtillférsel. Anordning skall finnasfér andutning av den luft-
pump eller blasbadg som foreskrivs i punkt 10 a ii. <A att
arbetstrycket kan bibehallas.

3 Barformaga

Det antal personer som en livflotte skall godkannasfor skall varalikamed det

minstaav:
i.

det storsta hela tal man f& om man med 0,096 dividerar de
uppblasta huvudflytkamrarnas volym (i vilken for detta anda-
mal intefér inraknas eventuel It anbringande bagar eller tofter),
métt i kubikmeter; eller

det storsta helatal man f&r om man med 0,372 dividerar liv-
flottens inre horisontella tvarsnittsyta (i vilken for detta anda-
mdl far inrdknas eventudlt anbringade tofter), métt i kvadrat-
meter till flytkamrarnas innersta kant; eller

det antal personer med en genomsnittlig massa av 75 kg, alla
iférda raddningsvast, som kan beredas sittplatser med tillréack-
lig bekvamlighet och fri héjd utan att hindra anvandningen av
négon del av livflottens utrustning.

4 Tilltréde till uppblasbaralivflottar

a)

b)

c)

Minst en ingang skall vara forsedd med en halvstyv antrings-
ramp med vars hjdp manniskor kan antra livflotten fran vatt-
net och anordnad S att livflotten skyddas mot vasentlig tryck-
minskning om rampen skadas. Om det gdler en firningsbar
livflotte med mer &n en ingang, skall antringsrampen vara an-
bringad vid den ingang som ligger p& motsatt sida mot in-
ridningslinor och embarkeringsanordningar.

Ingangar som inte &r forsedda med antringsramp skall ha en
antringsdejdare vars nedersta steg skal befinnasig minst 0,4 m
under livflottens | &ttvattenlinje.

Inuti livflotten skall finnas anordningar med vilkas hjép méan-
niskor kan drasigini livflotten frén Igjdaren.

5 Uppblasharalivflottars stabilitet

a)

b)
<)

Varje uppblasbar livflotte skall vara konstruerad s att den &r
stabil i §6gang, nar den & helt uppblast och flyter pa vattnet
med téltet uppat.

I uppochnedvant lage skall livflotten ha sddan stabilitet att den
i §06gang ochi smult vatten kan rétas av en ensam person.

Nér livflotten & lastad med fullt antal personer och full utrust-
ning skall den varasa stabil att den kan bogserasi upp och tre
knopsfarti smult vatten.
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6 Tillbehor till uppbl&sbara livflottar

a) DraghdlIfastheten hos fanglinesystemet inklusive dess infast-
ning i livflotten, utom den svaga lank som foreskrivs i regel
38.6, skall varaminst 10,0 kN fér en livflotte som & godkénd
for nio personer eller flera, och mingt 7,5 kN for andra liv-
flottar. Livflotten skall kunna blésas upp av en ensam person.

b) En manuellt kontrollerad lampa, som en mérk och klar natt &
synlig minst 2 nautiska mil under en tid av mingt 12 timmar,
skall finnas anbringad pa toppen av livflottens télt. Om ljuset
&r ett blixtljus skall det avge minst 50 blixtar per minut under
de forsta 2 timmarna av sin funktionstid om 12 timmar. Lam-
pan skall matas fran ett §dévattenaktiverat batteri eller kemiskt
torrbatteri och tandas automatiskt nér livflotten blases upp.
Batteriet skall vara av en typ som inte férsdmras pa grund av
fukt innei den forpackade livflotten.

C) Invandigt i livflotten skal finnas anbringad en manuellt
kontrollerad lampa som kan lysa oavbrutet i minst 12 timmar.
Den skall tandas automatiskt nar livflotten bl&ses upp och vara
SAljusstark att den majliggor, 1asning av anvisningar for Gver-
levnad och utrustning.

7 Behallare for uppblésbara livflottar

a) Livflotten skall varaforpackad i en behallare som:

i. & sa konstruerad att den tal hart ditage under de for-
héllanden som kan uppstatill §6ss;

ii. har tillracklig egen flytkraft, nér den & packad med
livflotten och dess utrustning for att dra ut fanglinan
och utlésa uppbldsningsmekanismen om fartyget
skullegunka;

iii. sAlangt det ar praktiskt mjligt & vattentét, bortsett
frén draneringshd i behdllarens botten.

b) Livflotten skall vara forpackad i behdllaren pa ett sddant st
att den sa 1angt det & praktiskt mgjligt bldses upp i upprétt
lagenér den ligger i vattnet och gor sig fri frén behallaren.

C) Behallaren skall varamarkt med:

i. tillverkarensnamn eller varumarke;

ii. tillverkningsnummer;

iii.  den godkénnande myndighetens namn och det hdgsta
antal jpersoner flotten fér bara;

iv. FV;
V. den medfdljande nddf orpackni ngensty pbeteckning;
Vi. datum for senaste versyn;

vii.  fanglinanslangd;
viii. hogsta till&tna placeringshdjd Gver vattenlinjen (bero-
ende pafallprovshojd och fanglinans langd);

4 Uppblasbar livflotte som uppfyller kraven i kapitel 111 regel 39 i den internationella
konventionen Safety of Life at Sea 1974 (SOLAS) med andringar och mérkt med "SOLAS
A" & helt jamforbara med livflottar som beskrivs i denna regel och kan godkénnas som
fullt jamférbara med flottar mérkta SFV.
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iX. anvisningar for §joséttning.

Markning av uppbl&sbara livflottar

L|vrotten skall varamarkt med:

9

a)

b)
10

a)

b)
1
dennaregel.
2

ii.
iii.
iv.

V.

Vi.

tillverkarens namn eller varumérke;

tillverkningsnummer;

tillverkningsdatum (méanad och &r);

den godkénnande myndighetens namn;

den senaste anlitade servi cestationensnamn och hemort;

det antal personer livflotten & godkand for, angivet dver varje
ingdng med minst 100 mm hoga tecken i en farg som kon-
trasterar mot flottens;

Firningsbara uppbl&sbara livflottar

Utbver vad som foreskrivs ovan skall en livflotte avsedd att
anvandas med ett godkant g dséttningsredskap, nér den hanger
[ snalyftstroppar eller sinlyftkrok tdlaen belastning av:

i. fyra génger massan av fullt antal personer och full ut-
rustning vid en omgivande temperatur och en stabilise-
rad temperatur i livflottenav 20 + 3° C med ala dver-
trycksventiler stdngda; och

ii. 1,1 ganger massan av fullsténdigt antal personer utrust-
ning vid en omgivande temperatur och en stabiliserad
temperatur i livflotten av -30° C med alla Overtrycks-
ventiler i funktion.

Hérda behdllare for livflottar avsedda att §ésittas med ett §6-

séttningsredskap skall vara fastsatta att behdllaren eler delar

dérav inte kan fallai §6n under och efter uppblasning och §6-

séttning av den innedutnalivflotten.

Tillaggsutrustning for uppbl&sbara livflottar

Utdver den utrustning som foreskrivs i regd 20.5 skal varje

uppblasbar livflotte varaforsedd med:

i. en reparationsutrustning for lagning av hdl i flytavdel-
ningarna;

ii. en luftpump eller blasbag.

De knivar som foreskrivs i regel 20.5 aii skall vara saker-

hetsknivar.

Regd 22

Hardalivflottar

Hérdalivflottar skall uppfyllakraveni regel 20 och darutéver kraveni

Konstruktion

a)

Livflottens flytkraft skall &stadkommas med hjap av godkant
flytmaterial med egen flytkraft, placerat sa nara livflottens
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b)

yttre omkrets som mgjligt. Flytmaterialet skall vara brand-
hdmmanded ler skyddat av ett brandhdmmandehélje.
Livflottens golv skall forhindra att vatten tranger in, effektivt
béra upp de ombordvarande 6ver vattnet och skydda dem mot
kyla.

3 Barformaga

Det antal personer en raddningsflotte skall godkannas fér skall vara lika
med det minsta av:

a)

b)

c)

det stérsta helatal men far om man med 0,096 dividerar flyt-
materialets volym, métt i kubikmeter, och multiplicerar resul-
tatet med 1 minskat med materia ets specifikavikt; eler

det storsta helatal men f& om man dividerar den horisontella
tvarsnittsytan av livflottens golv, métt i kvadratmeter, med
0,372; eler

det antal personer med en genomsnittlig massa av 75 kg alla
iférda réddningsvést, som kan beredas sittplatser med tillrack-
lig bekvamlighet och fri héjd utan att hindra anvandningen av
négon ddl av livflottens utrustning.

Tilltrédetill hardalivflottar

Minst en ingang skall vara forsedd med en h&rd antringsramp

med vars hjalp ménniskor kan antra livflotten fran vattnet. Om
det galler en firningsbar livflotte med mer 8n en ingang, skall

antringsrampen vara anbringad vid den ingang som ligger pa
motsatt sida mot inridningsinor och embarkeringsanord-
ningar.

Ingangar som inte & forsedda med antringsramp skall ha en

antringslgjdare vars nedersta steg skall befinnasig minst 0,4 m
under livflottens |&ttvattenlinje.

Inuti livflotten skall finnas anordningar med vilkas hjdp mén-
niskor kan drasigini livflotten fran ljdaren.

5 Hérda livflottars stabilitet

a)

b)

Om livflotteninte kan fungerasékert oberoende av vilken sida
denflyter p4, skall den varasastark och stabil att den antingen
& galvratande eller utan svérighet kan rétas i §6gang och i
smult vatten av en ensam person.

Nér livflotten & lastad med fullt antal personer och full utrust-
ning skall den vara sa stabil att den kan bogserasi upp till 3
knopsfart i lugnt vatten.

6 Tillbehtr till hérdalivflottar

a)

b)

Brottstyrkan pa fortéjningssystem och dess infastningsan-
ordningar pa flotten skall, utom den svaga lank som fore-
skrivsi regel 20.6 b, inte varamindre dn 10,0 kN péen flotte
som & godkand for 9 personer eller fler och inte mindre an
7,5KkN for ovrigalivsflottar.

En manuelIt kontrollerad lampa, som en mork och klar natt &
synlig minst 2 nautiska mil under en tid av minst 12 timmar,
skall finnas anbringad pa toppen av livflottens talt. Om ljuset



7

&r ett blixtljus skall det avge minst 50 blixtar per minut under
de forga 2 timmarna av sin funktionstid om 12 timmar.
Lampan skall matas fran et gjovattenaktiverat batteri eler
kemiskt torrbatteri och téndas automatiskt nér livflottens talt
reses. Batteriet skall vara av en typ som inte forsamras pa
grund av fukt innei den forpackade livflotten.

C) Invandigt i livflotten skall finnas anbringad en manuellt kon-
trollerad lampa som kan lysa oavbrutet i minst 12 timmar. Den
skall tandas automatiskt nar taltet reses och varasaljusstark att
den mojliggor lasning av anvisningarna for overlevnad och
utrustning.

Markning av harda livflottar

Livflotten skall varamarkt med:

8

i. fartygets namn och hemort;

ii. tillverkarens namn och hemort;

iii.  tillverkningsnummer;

iv. namn pé godkannande myndighet;

V. det antal personer livflotten & godkéand for, angivet 6ver var-
jeingang, med minst 100 mm hogatecken i en farg som kon-
trasterar mot flottens;

vi. SV, ®

vii.  den medfdljande nodf drpackningens typbeteckning;

viii.  fanglinanslangd,

iX. hogst tilldtna placeringshdjd Gver vattenlinjen (fallprov-
ningshojd);

X. g @séttningsinstruktioner.

Firningsbara hérda livflottar

Utover vad som foreskrivs ovan skall en livflotte avsedd att anvandas med
ett godkant §oséttningsredskap, nér den hanger i sin lyftkrok eller sinalyft-
stroppar téla en belastning av fyra ganger massan av fullt antal personer och
full utrustning.

Rege 23
Beredskapshatar

Allménnakrav

a) Forutom vad som féreskrivs i denna regel skal en
beredskapsbat uppfylla kraven i reglerna 17.1 till 17.7 d och
17.7f,17.79,17.71,17,71 och 17.9.

b) En beredskapsbédt fér vara av fast eler uppblast konstruktion
eller en kombination av badaoch skall:

42 Uppbl&sbar livflotte som uppfyller kraven i kapitel 111 regel 39 i den internationella
konventionen Safety of Life at Sea 1974 (SOLAS) med andringar och mérkt med "SOLAS
A" & helt jdmforbara med livflottar som beskrivs i denna regel och kan godkénnas som
fullt j&mforbara med flottar mérkta SFV.

SIOFS 1999:27

125



SIOFS 1999:27

126

f)
9)

h)

j)

i. vara minst 3,8 m och hogst 8,5 m, utom dar det pa
grund av fartygets storlek eller av annat skal, kan be-
traktas som oskéligt eller & opraktiskt att medfora
raddningsbét, varvid Sjofartsverket kan godkanna en
kortare raddningsbét, dock g kortare dn 3,3 m; och

ii. kunna medféra minst 5 sittande och en liggande per-
son eller om béten & kortare an 3,8 m det mindre
antal personer som Sjofartsverket kan meddela.

Det antal personer en bét skall vara godkand for skall fast-

stéllasav Sjofartsverket.

Beredskapshat som & en kombination av fast och uppbl asbar

konstruktion skall uppfyllatilléampligakrav i dennaregel till

Sjofartsverkets bel dtenhet.

Om inte beredskapshaten har tillrackligt spréng skall den

varaforsedd med forlig dverbyggnad som técker minst 15 %

av bétenslangd.

Beredskapshatar skal kunna mandvreras i farter upp till 6

knop och kunnahélladennafarti minst 4 timmar.

Varje beredskapshédt skall ha sastor rérlighet och mandverfor-

mégai 56gang att den kan anvandas till att radda manniskor

ur vattnet, samla ihop livflottar och bogsera fartygets stérsta
livflotte, lastad med fullt antal personer och full utrustning
eller motsvarande, med en fart av minst 2 knop.

Beredskapsbdt skall vara férsedd med inom- eler utom-

bordsmotor. Om den & férsedd med utombordsmotor kan

roder och rorkult utgéras av en del av motorn. Oaktat kraven

i regel 17.6 afér bensindriven utombordsmotor med godkant

brandesystem instaleras i beredskapsbétar, forutsatt att

brandetankarna & sarskilt skyddade mot brand och
explosion.

Anordningar for bogsering skall vara permanent installerade i

beredskapsbétar och vara s starka att dessa kan anvandas till

att samlaihop eller bogseralivflottar enligt vad som foreskrivs

i punkt1g.

Beredskapsbat skall vara forsedd med vadertétt forvarings-

utrymme for sma utrustningsdelar.

Utrustning

a)

b)

All utrustning i beredskapsbétar, med undantag av batshakar,
som skall héllas klar for avbérning, skall vara sakrad i béaten
genom surrning, forvaring i skdp eller fack, fastsittning pa
héllare eler liknande fastanordningar eller pa annat 1ampligt
sétt. Utrustningen skall varafastsatt pa ett sadant sétt att §6-
sdttning eller ombordtagning € hindras. Alla utrustnings-
artiklar skall vara si sma och l4tta som majligt samt lampligt
och kompakt forpackade.
Den normala utrustningen i en beredskapsbéat skall bestd av
foljande:
i. ett tillrackligt antal flytbara &ror eller paddlar for
framdrivning i lugnt vatten. Artullar, &klykor eller
motsvarande arrangemang skall finnas for varje ara.



<)

Artullar och &rklykor skall vara fast satta vid béten
med linor dler kedjor;

ii. ett flytbart dskar;

iii.  ett nakterhus med en effektiv kompass som &r géav-
lysande eller forsedd med 1&mplig belysningsanord-
ning;

iv. et drivankare med inhaare och en mingt tio m lang
linaav tillracklig hallfasthet;

V. enfénglinaav tillracklig langd och styrka, fastsatt i den
frigbringsanordning som foreskrivsi regel 17.7 g och
placerad i beredskapshbétens forligaanda;

Vi en flytbar lina med en l18ngd av minst 50 meter och
tillréckligt stark for att bogsera en livflotte enligt vad
som féreskrivsi punkt 1 g;

vii.  envattentét elektrisk ficklampalamplig fér morsesig-
nalering, samt en uppséttning reservbatterier och en
reservglodlampai vattentét behdllare;

viii.  envisselpipaéller likvardig anordning for ljudsignal;

iX. forsta-forbands-utrustning i vattentat behdllare som
kan tilldlutas tétt efter anvandning;

X. tva flytbara kastringar, vardera fast i minst 30 meter
flytbar ling;

Xi.  en stralkastare som nattetid effektivt kan lysa upp ett
ljust fargat foremd med en bredd av 18 m fran ett
avstdnd av 180 m i sammanlagt sex timmars tid, och
som kan anvéndas utan avbrott i minst tretimmar;

Xii.  En effektiv radarreflektor;

xiii. s manga termiska skydd av det dag som foreskrivsi
regel 26 att de récker till 10% av det antal personer be-
redskapsbéaten ar godkand for, dock minst 2 stycken.

Utbver den utrustning som foreskrivs i punkt 2 b skall den

normala utrustningen i varje beredskapsbét med fast skrov

inkludera:

i. en batshake;

ii. en spann;

iii.  enknivéelleryxa;

Utbver den utrustning som foreskrivs i punkt 2 b skall den

normala utrustningen i varje uppblast beredskapsbat besta av:

i. enflytbar s8kerhetskniv;

ii.  tvAsvampar;

iii.  eneffektiv, manuell balg eller luftpump;

iv. en reparationsutrustning i 1amplig behallare for repa-
rationav hal;

V. En sakerhetsbatshake.

Tillaggskrav for uppbl sta réddningsbatar

a)

b)

Kraven i reglerna 17.1 ¢ och 17.1 e géller inte for uppblasta

beredskapsbétar.

En uppbl3st beredskapsbét skall varakonstruerad si att den nar

den hanger i sinalyftstroppar eller sinlyftkrok:

i. &r tillrackligt stark och styv for att kunnafiras och tas
ombord med fullt antal personer och full utrustning;
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€)

f)

9)

h)

ii.  artillrackligt stark for att talaen bel astning av 4 ganger
massan av fullt antal personer och full utrustning vid
en omgivande temperatur av 20 + 3° C med ala 6ver-
trycksventiler sténgda;

iii. & tillrackligt stark for att tdla en belastning av 1,1
ganger massan av fullt antal personer och full utrust-
ning vid en omgivande temperatur av minst -30° C
med alla dvertrycksventiler i funktion.

Uppblasta beredskapshétar skall vara konstruerade s3 att de
ta:
i. forvaras p& Oppet dack paett fartyg till 5dss;
ii. 30 dygn till §6ss under allagéforhdllanden;
Utdver att uppfylla foreskrifternai regel 17.9 skall uppblésta
beredskapshdtar vara méarkta med ett tillverkningsnummer,
tillverkarensnamn eller varumarke och tillverkningsdatum.
Flytkraften hos en uppblast beredskapsbét skall astadkommas
antingen med hjép av en enkel tub som &r indelad i minst 5
skilda avdelningar med ungefér lika stor volym, eler med
hjap av 2 skildatuber av vilkaingen har storre volym &n 60 %
av den totalavolymen. Flyttubernaskall vara anordnade si att,
om ndgon av avdelningarna skadas, de intakta avdelningarna
med postivt fribord runt hela beredskapsbéten kan bara det
antal personer, med en genomsnittlig massa av 75 kg och sitt-
ande pasinanormala platser, som beredskapshéten & godkand
for.

De flyttuber som bildar beredskapshbétens yttersidor skall upp-

blsta ha en volym av minst 0,17 ni for varje person som

beredskapshéten & godkand for.

Varje flytavdelning skall vara forsedd med en backventil for

manuell uppbl&sning samt en anordning for att sldppa ut luf-

ten. En Overtrycksventil skall ocksd finnas, om inte §6-

fartsverket bedomer att en sddan anordning & onodig.

Under den uppblésta beredskapsbétens botten och pa utsatta

stéllen pa dess utsida skall skrapskydd anbringasi den omfatt-

ning §ofartsverket finner erforderlig.

Dér akterspegel finns skall den inte vara inskjuten léngre an

20% av beredskapsbétens|angd dver allt.

Lampliga forstarkningar skall finnas for fastsittning av fang-

linornai for och akter och av livlinorna pa batens insida och

utsida.

Den uppblasta beredskapsbéten skall altid héllas i fullt upp-

blast tillstand.

Regel 24

Raddningsvastar

Allmannakrav for réddningsvastar

a)

En raddningsvast fér inte fortsitta att brinna eller smélta efter
att ha varit totalt omsluten av eld under en period av 2
sekunder.



b)

0)

e)
f)

En raddningsvast skall varakonstruerad s att:

i. en person efter demonstration kan ta pa sig den kor-
rekt pa 1 minut utan assistens;

ii. s att den kan béras utochinvand eller den entydigt
enbart kan baras pa ett sitt och s& langt majligt inte
kan tas pafelaktigt;

iii.  den&r bekvam att béara;

iv. bararen kan hoppa frén minst 4,5 m hojd ner i vattnet
utan att skadas och utan att raddningsvasten lossnar
eller skadas.

En raddningsvast skall hasastor flytkraft och stabilitet i smult

féarskvatten att den kan:

i. lyfta en utmattad eller medvetd 6s persons mun minst
120 mm 6ver vattenytan med kroppen bakéatlutad minst
20° och hogst 50° fran vertikalt lage;

ii. pa hogst 5 sekunder vanda en medvetdds persons
kroppi vattnet fran vilket 1age som helst till ett |age dar
munnen befinner sig ver vattnet.

En réddningsvast skall ha en flytférméga som minskar med

hdgst 5% efter 24 timmars nedsankning i farskvatten.

En raddningsvast skall till&ta bararen att ssmma en kort

strécka och antraen livraddningsfarkost.

Réddningsvéast skall vara férsedd med visselpipa, ordentligt

fast med ett snore.

2 Uppbl ashara raddningsvastar

En raddningsvast som maste bldsas upp for att fatillracklig flytkraft skal ha
minst tva skilda luftkammare och uppfylla foreskrifternai punkt 1. Den skall

vidare:
i.

bl &sas upp automatiskt vid nedsankning i vatten, varaforsedd
med anordning som gor att den kan bl8sas upp med en enda
manuell tgard och kunna bl &sas upp med munnen;

om flytkraften i ndgon av luftkamrarna gé& forlorad, kunna
uppfyllaforeskrifternai punkternalb, coche;

uppfylla foreskrifternai punkt 1 d efter uppbl&sning med den
automati ska mekanismen.

3 Réddningsvéstljus

a)

b)

Varjeréddningsvastljus skall:

i. haen ljusstyrkaav minst 0,75 cd;

ii. ha en kraft kalla som kan ge en ljusstyrka pa 0,75 cd
under entid av minst 8 timmar;

iii.  varasynligt Over ett s stort del av 6vre hemisféaren
som méjligt nar det & fast pa en raddningsvast.

Om det ljus som avsesi punkt 3 a & ett blixtljus skall det

dessutom:

i. varafoérsett med manuell brytare;

ii. inte ha ngon lins eller bajd reflektor som koncen-
trerar ljusknippet;

iii.  avge minst 50 blixtar per minut med en effektiv ljus-
styrkaav minst 0,75 cd.
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Regel 25

Réddningsdrakter

Allmannakrav for réddningsdrakter

a)

b)
c)

€)

Réddningsdrakten skall vara tillverkad av vattentadtt material

paett sddant satt och skall:

i. kunna packas upp och tas pa utan hjap inom 2 minu-
ter, inklusive eventuella andra tillhérande kl&des-
plagg, och en réddningsvast om raddningsdrakten
skall anvandastillsammans med en sidan;

ii. inte fortstta att brinna eller smélta efter att ha varit
totalt omduten av eld under entid av 2 sekunder;

iii.  técka hela kroppen utom ansiktet. Aven handerna
skall vara téackta om det inte finns handskar som &r
permanent fastai drékten;

iv. vara forsedd med anordning som minimerar eller
minskar den frialuftméngden i draktens ben;

V. vara sidan att inte en oskalig mangd vatten tranger in
i drakten efter ett hopp ned i vattnet fran minst 4,5 m
hojd;

En réddnijngsdrékt som dven uppfyller kraven i regel 24 far

klassas som réddningsvast;

En raddningsdrakt skall tilldta den person som bar den och

som aven bér en réddningsvéast om réddningsdrékten &r avsedd

att anvandastillsammans med en raddningsvast att:

i. kl&ttra upp och ner paen vertika lejdareav minst5m
langd;

ii. utféra normala uppgifter medan fartyget dverges,

iii.  hoppanedi vattnet fran minst 4,5 m hgjd utan att radd-
ningsdrékten skadas eller lossnar eler béraren gav
kommer till skada;

iv. simma en kort stréacka och antra en livraddnings-
farkost.

En réddningsdrakt som har egen flytkraft och & avsedd att

béras utan réddningsvast skall vara forsedd med ett ljus som

uppfyller kraven i regel 24.3 och med den visselpipa som
foreskrivsi regel 24.1f.

Om réddningsdrakten & avsedd att barastillsammans med en

réaddningsvast skall denna béras dver réaddningsdrakten. En

person som bar en sadan raddningsdrakt skall kunnatapasig
raddningsvésten utan hjap.

Termiska egenskaper

a)

Réddningsdrakt tillverkad av material utan egen isolerings-

formagaskall vara:

i. markt med instruktioner om att den méaste baras
tillsammans med varm klédsel;

ii. konstruerad s att den, nar den bérs tillsammans med
varm klédse och med en raddningsvast om den &



avsedd att baras med en sadan, efter det att béararen har
hoppat i vattnet frén 4,5 m hgjd fortsatter att ge sh gott
termiskt skydd att bérarens inre kroppstemperatur inte
gunker mer @n 2° C om drakten bérs under en timmes
tid i lugnt cirkulerande vatten med en temperatur av
5°C.
b) En réddningsdrékt som & tillverkad av isolerande material
skall, vare sig den bérs med eler utan réddningsvast, om den
& avsedd att béras tillsammans med en sadan, efter det att
bararen har hoppat i vattnet frén 4,5 m héjd, ge sdgott termiskt
skydd att bararens inre kroppstemperatur inte gunker mer an
2° C om drékten bérs under sex timmars tid i lugnt cirkule-
rande vatten med en temperatur mellan 0° och 2° C.
C) Raddningsdrakten skall till&ta béraren att med handernatéackta
ta upp en penna och skriva efter att under en timmestid varit
nedsankt i vatten med en temperatur 5° C.

3 Flytkraft

En person i sotvatten som antingen bér en raddningsdrékt vilken uppfyller
foreskrifterna i regel 24 eller en réddningsdrékt med réddningsvast, skall pa
hogst 5 sekunder kunnavandasig frén ett 1age med ansiktet neddt till ett 14ge
med ansiktet uppat.

Regel 26
Termiska skydd

1 Ett termiskt skydd skall vara tillverkat av vattentétt material med en
varmeledningsformégaav hogst 0,25 W/(mK) och vara konstruerat sa att det,
nér det anvénds for att innesluta en person, minskar varmeforlusten genom
konvektion och avdunstning frén bararenskropp.

2 Termiskt skydd skall:

i. tacka hela kroppen utom ansiktet pa en person som
bér réddningsvast. Aven handerna skall vara tickta
om det inte finns handskar som &r permanent fastade;

ii. kunna packas upp och l&tt tas pa utan hjalp, i en
livraddningsfarkost €ller beredskapsbét;

iii.  varasdkonstruerat att bararen kan taav sig det i vatt-
net, pd hdgst 2 minuter, om det hindrar simférmagan.

3 Det termiska skyddet skall fungera tillfredsstéllande i lufttempe-
raturer pafran-30till +20°C.
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Regel 27

Livbojar

1 Specifikation

Enlivboj skall:
i.

Vi.

Vii.

viii.

ha en ytterdiameter p& hogst 800 mm och en innerdiameter
mingt 400 mm;

varatillverkad av material med egen flytkraft. Flytkraften far
inte vara baserad pa siv, korkskivor eller granulerad kork,
annat 16st granulerat material eler luftkammare som méste
bl&sas upp;

kunnabdraminst 14,5 kg jarni farskvatten under entid av 24
timmar;

ha en massaav minst 2,5Kkg;

inte fortsétta att brinna eller smélta efter att ha varit totalt
omsvept av eld under 2 sekunder;

vara konstruerad si att den tal ett fall i vattnet frén den hgjd
Gver vattenlinjen dar den &r placerad, nér fartyget ligger pasitt
mingta djupgéende till §dss, dler frdn 30 m om den senare
hojden & storre, utan att dess egen eler tillhdrande delars
funktionsférmagaskadas,

om den & avsedd att aktivera den snabbutlGsningsanordning
som féreskrivs for galvaktiverande réksignaler och savtand-
ande ljus, ha en massa som &r tillrackligt stor for att aktivera
snabbutl 6sningsanordningen, dock g mindre dn 4 kg;
varafoérsedd med en griplinamed minst 9,5 mm diameter och
en langd som & mingt fyra ganger livbojens ytire diameter.
Griplinan skall varafast i fyra punkter lika langt frén varandra
runt bojens omkrets, siatt den bildar fyralikastorabukter;

2 Sjdvtandande livbojsljus

Sjalvtandande ljus som foreskrivsi regel 10.2 skall:

iv.

inte kunnaslackas av vatten;

antingen kunna brinna oavbrutet med en ljusstyrka av minst 2
cd i alariktningar av den dvre hemisféren eller kunna avge
minst 50 urladdningsblixtar per minut motsvarande effektiva
ljusstyrka;

vara forsedd med en kraftkalla som kan sorja for att de upp-
fyller kraven i punkt ii under entid av minst 2 timmar;
kunnatdlaett fal i vattnet enligt kraveni punkt 1 vi.

3 Sjavaktiverande roksignaler for livbojar

Deg alvaknverande roksignaler som foreskrivsi regel 10.3 skall:

avge rok med starkt framtrédande farg med jamn hastighet
under en tid av minst 15 minuter nér signalen flyter i lugnt
vatten;

inte tanda explosivt eler avge lagor under hela rokutveck-
lingsperioden;
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iii.  intedréankasav sj6gang;

iv. fortsittaavge rok i helt vattendrankt tillstdnd under en tid av
minst 10 sekunder; och

V. kunnatdlaett fall i vattnet enligt kraven i punkt 1 vi.

4 Flytbaralivlinor

Deflytbaralivlinor som foreskrivsi regel 10.4 skall:
i. inte kinka;
ii. haen diameter av minst 8 mm;
iii.  haendraghdlifasthet av minst 5kN.

Regel 28

Linkastare

1 Varjelinkastare skall:

i. kunnakasta en linamed rimlig noggrannhet;

ii. innehalla minst 4 projektiler som vardera kan kasta en lina
minst 230 mi lugnt véder;

iii.  innehdla minst 4 linor, vardera med en draghdlifasthet av
minst 2 kN;

iv. vara forsedd med kortfattad skriftlig instruktion eller bilder
som tydligt visar hur linkastaren skall anvandas.

2 Raketen, nér pistolavfyrad raket anvands, eller enhet, nér raketen och
linan utgor en odelad enhet, forvarasi en vattenbestandig behdllare. Om det
gédler en pistolavfyrad raket skall linor, raketer och téndmedel dessutom
forvarasi en behdllare som erbjuder skydd mot vader och vind.

Regel 29
Fallskarmdljus

1 Ett fallskarmsljus skall:

i. forvarasi ett vattenbestandigt holje;

ii. pa hdljet ha korta anvisningar dler illustrationer som tydligt
visar hur det skall anvandas;

iii.  hainbyggd téndanordning;

iv.  varakonstruerad s att det inte vallar obehag for den person
som héller i hdljet, nar ljuset anvands enligt tillverkarens
bruksanvisning.

2 Raketen skal nér den avfyras vertikalt nd en h6jd av minst 300 m.
Pa eller ndra banans hogsta punkt skall raketen kasta ut ett fallskarmsljus
som skall:

i. brinnamed en klar réd farg;

ii. brinnajamnt med en medelljusstyrka av minst 30 000 cd;

iii.  haenbrinntid av minst 40 sekunder;

iv. ha en fallhastighet av hogst 5 m/s;
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V. inte skadafall sk&rmen €eller dess bérlinor medan den brinner.
Regel 30
Handbloss

Ett handblossskall:

i. forvarasi vattenbesténdig forpackning;

ii. péa férpackningen ha korta anvisningar eller illustrationer som
tydligt visar hur det skall anvandas;

iii.  haeninbyggd téndanordning;

iv. vara kongtruerat sa att det, nar det anvands enligt tillverkarens
bruksanvisning, inte vallar obehag for den person som haller i
holjet och inte [amnar brinnande eller glédande rester som ut-
sétter livréddningsfarkosten for fara.

Ett handbloss skall:

i. brinnamed klar rod farg;

ii. brinnajamnt med en medelljusstyrka av minst 15 000 cd;

ii. haen brinntid av minst 1 minut;

iv. fortsétta att brinna efter att i 10 sekunder ha varit nedsankt
under 100 mm vatten.

Regel 31
Flytande roksignaler

En flytande roksignal skall:

i. forvarasi en vattenbesténdig forpackning;

ii. inte ténda explosivt nér den anvands i enlighet med till-
verkarensinstruktioner;

iii.  paholjet ha korta anvisningar ler illustrationer som tydligt
visar hur den skall anvéndas.

En flytande roksignal skall:

i. avge rok med en starkt framtréadande farg med jamn hastighet
under entid av minst 3 minuter nar den flyter i lugnt vatten;

ii. inte utvecklandgon I&gaunder heladen tid den avger rok;

iii.  intedrankasi §6gang;

iv. fortsétta att avge rok om den i 10 sekunder nedsanks under
100 mm vatten.



Rege 32

Sjosattnings- och embarkeringsanordningar

Allmannakrav:

a)

b)

f)

0)

h)

)

Varje §0séttningsredskap skall tillsammans med helasin §6-

séttnings- och embarkeringsanordning varaanordnat sa att den

fullt utrustade livraddningsfarkost eller beredskapsbdt det

betjanar pa ett sakert sétt kan §j0séttas nér fartyget har upp till

10° ogynnsamt trim och upp till 20° slagsidadt enderasidan:

i. nér den embarkerats av fullt antal personer; och

ii. utan ndgrapersoner ombord.

Ett §6sittningsredskap fér for g osittning, sdva med som utan

last och utrustning, av den livréddningsfarkost eller bered-

skapsbét det betjanar, inte vara avhangigt av annat an tyngd-

kreft eller lagrad mekanisk kraft som &r oberoende av fartygets

kraftforsorjning.

En gdsitningsmekanism skall vara anordnad s att den kan

mandvreras av en person ensam frén en plats pafartygets dack

och fran en platsi livraddningsfarkosten ler beredskapsbéten.

Livraddningsfarkosten skall varasynlig for den person padack

som mandvrerar §oséttningsmekani smen.

Varje gositningsedskap skal vara konstruerat sa att det

fordrar A litet rutinunderhdll som mgjligt. Alla delar som

kraver regelbundet underhdll av fartygets beséttning skall vara

lattétkomligaoch l4ttaatt underhdlla

Ett §0sdttningsredskaps vinschbromsar skall vara tillréckligt

starkafor att tdla

i en dtatisk provbelastning av minst 1,5 ganger den
hogsta arbetdasten;

ii. en dynamisk provbelastning av minst 1,1 ganger den
hogsta arbetd asten vid hdgsta firningshastighet.
Sjoséttningsredskapet och tillhdrande delar utom vinsch-
bromsarna skall vara tillrackligt starka for att tdla en statisk

provbe astning av minst 2,2 ganger den hogsta arbetsl asten.
Allakonstruktionsdelar och alablock, ginor, 6glebultar, 1ank-
ar, fasten och évriga tillbehtr som anvands tillsammans med
goséttningsutrustning skall vara konstruerade med en minsta
sakerhetsfaktor baserad pa den hogsta forekommande arbets-
lasten och det anvanda materidets hdllfasthet. For ala kon-
struktionsdelar till dévertar och vinschar skall sékerhetsfaktom
vara ming 4,5, fér ginor, upphangningskéttingar, lankar och
block minst 6.

Varje §6sittningsredskap skall salangt praktiskt majligt forbli
funktionsdugligt vid nedisning.

Ett gosittningsredskap for livbdtar skall kunna ta ombord
livibdten med dess besittning.

Sj6séttningsredskapet skall varaanordnat sa att det méjliggor
saker embarkering av livréaddningsfarkosten enligt kraven i
reglerna20.4boch 17.3 a
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2 Sj6séttningsredskap med ginor och vinsch

a)

b)

f)

9)

h)

136

Ginor skall vara av rotationsfri- och korrosionsbesténdig
stélvajer.

Né&r det géller en vinsch med flera trummor skall ginorna, om
det inte finns ett effektivt utjamningssystem, varaanordnade sa
att de I6per av trummorna med samma hastighet vid firning
och |Gper pa trummorna jamnt och med samma hastighet vid
hissning.

Vaje gositningsredskap for beredskapsbdtar skall vara
forsett med en vinschmotor som & stark nog att lyfta upp
beredskapshaten ur vattnet med fullt antal personer och full
utrustning ombord.

Det skal finnas en effektiv handdriven mekanism fér om-
bordtagning av varje livraddningsfarkost och beredskapsbét.
Den handdrivna mekanismens handtag eller hjul skall inte
sdttas i rotation av vinschens rorliga delar nér livraddnings-
farkosten eller beredskapshéten firas eller nér den hissas med
motorkraft.

Dé&r déavertarmarna tas in med motorkraft skall det finnas
sakerhetsanordningar som automatiskt l&r ifran kraften innan
davertarmarnandr sinastopp for att undvika 6verbelastning av
ginor och davertar, om inte motorn & konstruerad sa ait
Overbelastning forhindras.

Den hastighet med vilken livréaddningsfarkosten eller bered-
skapsbéten firasi §0n far inte varalagre dn den som erhdlsur
formeln:

S=04+0,02H
dar:

S= firningshastighen i meter per sekund och
H=ho6jden i meter frén daverthuvudet till vattenlinjen vid
fartygets minsta djupgdende till §6ss.

Den hogsta firningshastigheten skal fastdtdllas av
Sjofartsverket med hansyn till livraddningsfarkostens eller
beredskapshatens  konstruktion, kravet att skydda de
ombordvarande mot for sora pakanningar  samt
gosittningsanordningarnas  hdllfasthet med beaktande av
troghetskrafternavid ett nédstopp. Anordningar som sorjer for
at denna hastighet inte 6verskrids skall finnas inbyggda i
redskapet.

Vaje gositningsredskap for beredskapsbétar skall kunna
hissa upp beredskapsbéten med fullt antal personer och fulll
utrustning med en hastighet av minst 0,3 n/s.

Varje §0séttningsredskap skall vara férsett med bromsar som
kan stoppa firningen av livréddningsfarkosten eler bered-
skapshaten och hdla kvar den sskert nar den & lastad med
fullt antal personer med full utrustning. Bromsklossar skall om
SA&r nbdvandigt skyddasfran vatten och olja



)] Manuellabromsar skall varaanordnade siatt bromsen alltid &
tilldagen, om inte operatdren, eller en anordning som regleras
av denne, hdller bromseni " fran"-lage.

3 Sjoséttning genom fri uppflytning

Om en livraddningsfarkost kréver sjoséttningsredskap och ocksa & kon-
struerad for fri uppflytning, skall den automatiskt kunna frigoras frén sin
surrningsplats och flytaupp fritt.

4 Sj6séttning genom fritt fall

Varje §6sdttningsredskap for fritt fall som anvander ett utande plan skall,
utéver tillampligakrav i punkt 1, ocksd uppfyllafoljande krav:

i. sjosittningsredskapet skall vara anordnat si att manniskorna
ombord pa livraddningsfarkosten inte utsétts for altfor stora
pakanningar under §osattningen;

ii.  sjositningsredskapet skal vara av fast konstruktion med sa
stor rampvinkel och ramplangd att livraddningsfarkosten gar
helt klar fran fartyget;

iii.  gosatningsredskapet skal vara effektivt skyddat mot korro-
sion och vara konstruerat for att skydda mot anténdning
genom friktion eller daggnistor under livréddningsfarkostens
g§Ositning.

5 Utséttning av utrymningsbana for evakuering

V arje §6séttningsredskap med utrymningsbana skall utover tillampligakrav
i punkt 1 ocksa uppfyllafdljande krav:
i. utrymningsbanan skall kunna séttas ut av en person ensam
vid embarkeringsstationen;
ii. utrymningsbanan skall kunna anvéndas i stark vind och vid

s6gang.
6 Sjoséttningsredskap for livflottar

Varje g6sdttningsredskap for livflottar skall uppfylla kraven i punkterna 1
och 2, utom vad gdler utnyttjande av tyngdkraften for redskapets
utsvangning, embarkering i surrat lage och ombordtagning av den lastade
livflotten. Sjosittningsredskapet skall vara anordnat sa att flotten inte
frigdrs for tidigt under firning och skall frigora flotten nar den kommit i
vattnet.

7 Embarkeringdejdare
a) Det skdl finnas handtag for att man utan fara skall kunna for-
flyttasig fran dacket till lgjdarens Gversta steg och omvant.
b) Ledarstegen skall vara:

i. tillverkade antingen av hart trg, fritt fran kvistar och
andra oregel bundenheter, finputsat och fritt fran vassa
kanter och flisor eller av annat |ampligt material med
likvérdiga egenskaper;
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ii. forsedda med en yta som gjorts effektivt halkskydded
antingen med hjalp av langsgéende spér eller genom
anbringandeav ett godkant halkskyddsmede!;

iii.  minst 480 mm langa, 115 mm breda och 25 mm tjocka,
exklusiva hakskyddade ytor eller halkskyddsmedd!;

iv. jamnt fordelade med minst 300 mm och hdgst 380
mm mellanrum samt fastsatta pa ett sddant sétt att de
forblir horisontella.

Lejdarenssidorep skall pAvarderasidan utgorasav tvaej Gver-

klédda manilarep med minst 65 mm omkrets. Varje rep skdl

vara gjort i ett stycke utan skarvar under det Oversta steget.

Annat materia f& anvandas om dess dimensioner, draghdll-

fasthet, vaderbesténdighet, easticitet och greppsakerhet &

minst likvardiga med manilarepets. Alla repandar skall vara
taglade fér att forhindra upptvinning.



K apitel V111
NODPROCEDURER, MONSTRING OCH OVNINGAR
Regel 1
Tillampning

Bestammelsernai det hér kapitlet géller for nya och existerande fartyg med
en langd av 24 meter eller mer.

Regel 2
Allméant nédlarmsystem, monstringdlista och nédinstruktioner

1 Det dlménna nddadarmsystemet skall kunna avge den alménna nod-
alarmsignaen, bestdende av u dler flera korta ljudstétar f6ljda av en 1ang
ljudstét, med fartygetsvisslaeller siren och darutver en eektrisk ringklocka,
ett dektriskt signalhorn eller annat likvérdigt varningssystem, som skall matas
frén fartygets huvudkraftkdlla och den eektriska reservkraftkdla som
foreskrivsi kapitel 1V regel 17.

2 Alla fartyg skall vara férsedda med tydliga instruktioner for varje
beséttningsmediem att féljai handelse av ndd.

3 Alarmlistan skall sitta andagen péa flera platser ombord pa fartyget
och framfor allt i styrhytt, maskinrum och besattningens bostadsutrymmen
och innehalladen information som foreskrivsi foljande punkter.

4 Alarmlistan skall specificeradetaljernai den almannanddalarmsignal
som foreskrivsi punkt 1 och &ven de atgérder som skall vidtas av besittning
och passagerare nar detta larm har ljudit. Alarmlistan skall ocksa specificera
hur man kommer att ge order om att fartyget skall dverges.

5 Alarmlistan skall specificeravilkaarbetsuppgifter som skall utférasav
olika beséttningsmedlemmar:

a) stdngning av vattentdta dorrar, branddorrar, ventiler, spygatt
och avlopp, fonsterventiler med blindventiler i sidan,
skylight och andraliknande 6ppningar pafartyget,

b) utrustning av livréddningsfarkoster och évriga livraddnings-
redskap

C) klargtring och §6séttning av livraddningsfarkoster,

d) allman klargoring av dvrigalivraddningsredskap,

e) anvandning av kommunikationsutrustning och

f) bemanning av brandgrupper fér brandbekampning.

6 Pa fartyg med en langd understigande 45 meter kan l&ttnader av
kraveni punkt 5 medges om Sjéfartsverket bedomer att det, pAgrund av det
begransade  antalet  besdttningsmedlemmar, inte  krdavs  ndgon
monstringdlista.
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7 Alarmlistan skall visa vilka befél som har utsetts att svara for att liv-
réaddnings- och brandbekampningsredskap halls i gott skick och klara for
omedel bart bruk.

8 Alarmlistan skall ange stéllforetradare for nyckel personer som kan bli
oférmogna att fullgdra sina uppgifter med beaktande av att olika nodlégen
kan kravaolika &garder.

9 Alarmlistan skall fardigstéllas innan fartyget gér till §0ss. Om det,
efter att darmlistan har uppréttats, intréffar négon forandring i beséttningen
som nodvandiggor en andring i dlarmlistan, méste befal havaren antingen revi-
deraalarmlistan éller uppréttaenny.

Regd 3
Utbildning och dvningi att 6vergefartyget

1 Monstringar och évningar
a) Varje besittningsmedlem skall varje ménad deltai minst en
ovning i att dverge fartyget och en branddvning. Sjofarts-
verket far emellertid, for fartyg med en langd understigande

45 meter, godta andra likvéardiga l6sningar, forutsatt att minst

en livbétsdvning och en branddvning hélls minst en gang var

tredje manad. Ovningarna skall genomfdras inom 24 timmar
efter att fartyget lamnat hamn, om mer an 25% av
besittningen inte tidigare dedtagit i livbds och
brandévningar ombord pa det aktuella fartyget. For
fartygstyper for vilka detta & ogenomforbart far §ofartsverket
godta andra, mingt likvérdigalsningar.

b) | varje 6vning i att 6vergefartyget skall ing&

i. att kalla beséttning till deras monstringsstationer med
alarmsystemet och att forsékra sig om att de kanner till
den order om 6vergivande av fartyget som finns speci-
ficerad i alarmlistan;

ii. att instdlla sig vid stationerna och férbereda de upp-
gifter som beskrivsi darmlistan;

iii.  att kontrollera att beséttningen &r [ampligt kladd;

iv.  att kontrolleraatt raddningsvastarna & patagna paratt

Satt;
V. att firaminst en livbét efter erforderlig klargéring;
Vi. att startaoch handha livbétens motor;
vii. @t handha de davertar som anvands for att §osétta
livflottarna;
c) | varje brand6vning skall ing&:

i. instédllelse pa stationer och férberedelse for atgarder
som beskrivsi aarmlistan;

ii. start av brandpump och sprutning med minst tva
vattenstralar for att visa att systemet &r i funktions-
dugligt skick;



f)

0)

h)

)

iii.  kontroll av brandmansutrustningen och utrustningen

for annan raddningspersonal;

iv. kontroll av tillhérande kommunikationsutrustning;

V. funktionskontroll av de vattentdta dorrarna, brand-
doérrarna, brandspjéllen och utrymningsvégarna;

Vi. kontroll av viktiga arrangemang for foljande over-
givande av fartyget.

Vid olika 6vningar skall man s vitt mgjligt fira olika liv-
bétar enligt foreskrifteni punkt bv.

Ovningarna skall sa langt praktiskt méjligt genomforas som
om det forel &g en verklig nddsituation.

Varje livbdt skal gj6sittas med sin anvisade beséttning om-
bord och mandvrerasi vattnet minst en gang var tredje ménad
under en dvning i att dvergefartyget.

Beredskapshétar, med undantag av livbatar som samtidigt &r
beredskapshatar, skall sa langt det &r rimligt och mgjligt §6-
séttas med sin anvisade besédttning ombord och mandvreras i
vattnet varje manad. En sadan g6sittning maste under ala
omstandigheter genomféras minst en gang var tredje manad.
Om 6vningar i §ositning av livbdtar och beredskapsbétar
genomforsnar fartyget gor fart framét, far dettapégrund av de
risker det & forenat med endast ke i skyddade vatten och
under Gverinseende av et befal som har vana vid sddana 6v-
ningar™.

No6dbelysning for samling och dvergivande av fartyget skall
provasvid varje 6vning att éverge fartyget.

Ovningarna kan anpassas till den relevanta utrustning som
foreskrivs i de hér bestémmelserna. Om utrustningen emel-
lertid medférs pa frivillig basis skall den anvandasi 6vning-
arnaoch évningarnaanpassastill utrustningen.

2 Utbildning och instruktion ombord

a)

b)

Utbildning ombord i anvéndningen av fartygets livraddnings-
redskap, inklusive utrustningen i livréddningsfarkosterna,
skall ges snarast mgjligt efter att en besattningsmediem gatt
ombord, dock senast inom tva veckor. Om besittningsmed-
lemmen deltar i ett regelbundet avlGsningssystem pa fartyget,
skall denna utbildning i stéllet ges senast 2 veckor efter
forstainstéllelse ombord pafartyget.

Instruktioner om anvandning av fartygets livraddnings-
utrustning och om éverlevnad till §jdss skall ges med samma
intervall som dvningarna. De enskilda instruktionstillféllena
kan omfatta olika delar av fartygets livraddningssystem, men
al livréddningsutrustning och ala livraddningshja pmedel
ombord skall omfattas inom en period av tvd manader.
Instruktionen skall gestill varje besdttningsmedliem och skall
omfattamen inte nddvandigtvisbegransastill:

4 o bilaga 2 ” Allmanna réd om riktlinjer for undervisning av besittningar om sjoséttning
av livbétar och beredskapsbétar fran fartyg som gor framfart”.
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i handhavande och anvandning av fartygets uppblasbara
livflottar inklusive forsiktighetsitgarder avseende
hogklackade skor och andraskarpaforemdl;

ii. problem med hypotermi, forsta-hjé pen-behandling
vid hypotermi och andra lampliga forsta-hjé pen-
atgarder;

iii.  slrskilda instruktioner fér anvandning av fartygets
livraddningsredskap vid svéra vader- och g6forhall-
anden.

Utbildning ombord i anvéndningen av firningsbara livflottar

skall &garum med hogst fyra ménaders mellanrum i varje far-

tyg som & utrustat med sddana livflottar. | utbildningen skall
om majligt ing& att man bléser upp och firar en livflotte.

Dennalivflottefar varaen sarskild livflotte som bara&r avsedd

for uthildningsandamal och inte ingér i fartygets livraddnings-

utrustning. En sidan sérskild livflotte skall haval synlig mérk-
ning.

3 Registrering

Datum fér monstringar, uppgifter om branddvningar och évningar i att
Overge fartyget, dvningar med andra livréddningsredskap och utbildning
ombord skall antecknas i den skeppsdagbok Sjdfartsverket foreskriver. Om
en fullstandig monstring, évning eller utbildning inte genomfors pa utsatt
tid, skall omstandigheterna kring och omfattningen av den genonfdrda
monstringen, 6vningen eller utbildningen antecknasi skeppsdagboken.

4 Utbildningshandbok

a)

Det skall finnas en utbildningshandbok i varje mass och fri-
tidsrum éler i varje beséttningshytt. Utbildningshandboken,
som far bestd av flera band, skall innehdlla information och
anvisningar, palattbegripligt sprak och sarikligt illustrerade
som majligt, om de livraddningsredskap som finns ombord
och om de béasta metoderna for dverlevnad. Hela eller delar
av denna information fér tillhandahdllas med audiovisuella
hjalpmedel i stéllet for i handboken. Féljande skall forklaras
i detalj:

i. patagning av raddningsvéast och, nér sa & tillampligt,

raddningsdrakt;
i, samling vid anvisade stationer;
ili.  embarkering, §6séttning och avbarning av livradd-

ningsfarkoster och beredskapsbétar;

iv. tillvagagangssitt vid §6sittning styrd inifran livradd-
ningsfarkosten;

V. urhuggning fran g 6sittningsredskap;

Vi. metoder for skydd och anvandning av skyddsanord-

ningar i §6sattningsomraden, dar sdar lampligt;
vii.  belysningi §o6sitningsomréden;

viii.  anvandning av al dverlevnadsutrustning;

iX. anvandning av all utrustning for upptackt;

X. anvandning av radioutrustning for livraddning (med
illustrationer);



Xi.
Xii.
xiii.

Xiv.

XVi.

XVil.

XViii.

anvandning av drivankare;

anvandning av motor och motortillbehor;
ombordtagning av livréddningsfarkoster och bered-
skapshatar, inklusiveinsvangning och surrning;

de risker, pa grund av vader och vind, man kan ut-
séttas for och behovet av varmakléder;

basta séttet att anvanda livréddningsfarkostens anord-
ningar for att dverleva™;

réddningsmetoder, inklusive anvandning av redskap
for réddning frén helikopter (bdten, korgar, bérar),
réddningsstol och 6vriga livréddningsredskap for
réddning fran land samt fartygets linkastare;

ala 6vrigafunktioner som finns upptagnai aarmlistan
ochnddanvisningarna,;

anvisningar for nddreparation av livraddningsredskap-
en.

b) For fatyg med en langd understigande 45 meter kan
Siofartsverket medge léttnader i kraven i punkt a. Lamplig
sakerhetsinformation skall emellertid medféras ombord.

Regel 4

Uthildningi &tgarder vid nodlage

Siofartsverket skall vidta de dtgarder som kan anses nodvandiga for att
garantera att beséttningarna blir tillréckligt utbildade i de skyldigheter de
har vid ett eventuellt nodlage. Sadan utbildning skall omfatta tillampliga

delar av foljande:

a) Typ av ténkbar nddsituation, t.ex. kollision, brand och fér-
lisning.

b) Typ av livréddningsredskap som normalt medférs ombord.

c) Behovet av att hdllafast vid principernafor éverlevnad

d V &rdet av utbildning och 6vningar.

e) Behovet av att ha beredskap for varje slags nodlage och att
varastandigt medveten om:

informationen i monstringdistan, framfor allt vad gél-

ler:

- varje besdttningsmedlems specifika uppgifter i en
nodsituation;

- varje besdttningsmedlems egen raddningsstation;
och

- deaarm som kallar beséttningen till sinarespektive
livraddningsfarkoster eller brandstationer;

var varje beséttningsmedlems réddningsvast och

reservvéstarna &r placerade;

placeringen av mandverpand fér brandlarm;

utrymningsvagar;

foljder av att panik uppstar;

s bilaga 3 " Allméanna réd om anvisningar for Gverlevnad i en livflotte’.
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f)
9)

h)

k)

144

Atgérder att vidta vid lyftning av personer frén fartyg eller
livréddningsfarkost med helikopter.
Atgérder att vidtainnan man gér till livraddningsfarkost vid
livbdtslarm, inklusive:
i. atttapasiglamplig kladse!;
ii. att tapasig raddningsvast; och
iii.  atttamed 6vrig skyddsutrustning som t.ex. filtar, nér
tiden sAmedger.
Atgérder att vidtanér fartyget méste 6verges, t.ex.:
i. hur livréddningsfarkost embarkeras frén fartyget och
frén vattnet; och
ii. hur man hoppar ner i vattnet fran htg hojd och mins-
kar risken for skadavid anslaget mot vattenytan.
Atgérder att vidtasi vattnet, t.ex.:
i hur man éverlever i handelse av:
- brand eller oljapavattnet;
- kallt klimat; och
- i hgjvatten;
ii. hur en kantrad livraddningsfarkost vands paréat kol.
Atgérder att vidtas ombord pélivréddningsfarkosten, t.ex.:
i. att snabbt falivraddningsfarkosten bort frén fartyget;
ii. skyddasig mot kylaoch extrem varme;
iii.  anvandning av drivankare eller ankare;
iv. haen utkik;

V. ombordtagning och vérd av 6verlevande;

Vi. underl&taupptackten av andra;

vii.  kontroll av livraddningsfarkostens utrustning och att
anvandaden paett riktigt stt;

viii. att sdlangt mgjligt stanna kvar inom synhdll fran de
ovriga;

De viktigaste riskerna for de 6verlevande och alménna
overlevnadsprinciper, inklusive:

i. atgarder att vidtai kallt klimat;

ii. atgarder att vidtai tropiskt klimat;

iii.  exponering for sol, vind, regn och 56;

iv. vikten av att béralamplig kladsel;

V. skyddsatgarder i livraddningsfarkost;

Vi. foljder av att man hamnar i vattnet och av hypotermi;
vii.  viktenav att bevarakroppsvétskor;

viii.  skydd mot §0s uka;

iX. riktigt sétt att anvanda féarskvatten och livsmeded!;

X. foljdernaav att dricka §j6vatten;
Xi. tillgangliga medel for att underlédtta upptackt av
andrg; och

Xii.  betydelsen av att upprétthalla 6verlevnadsmoralen.

Atgarder att vidta betr&ffande brandbekampning:
anvandning av brandslangar med olika munstycken;

ii. anvandning av (hand)branddl éckare;

iii.  kunskap om brandddrrarnas placering; och

iv. anvandning av andningsapparat.



Kapitel 1X
RADIOKOMMUNIKATION

DEL A —TILLAMPNING OCH DEFINITIONER
Regel 1
Tillampning

1 Om inte annat foreskrivs géller detta kapitel for nya fartyg med en
langd av 24 meter eller mer och pa existernade fartyg med en langd av 45
meter eller mer.

2 Ingen bestéammelsei det hér kapitlet skall varaett hinder for att man
ombord paett fartyg, en raddningsfarkost eller en person i néd anvander alla
till buds stdende medel for att dratill sig uppméarksamheten, informera om
sin position och for att pékallahjalp.

Regel 2
Termer och definitioner

1 For detta kapitels andamdl, skall foljande termer ha de betydelser
som definieras nedan:

a) Med brygga-till-brygga kommunikation menas sékerhets-
kommunikation mellan fartyg frén den plats dar fartygen nor-
malt navigeras.

b) M ed kontinuerlig vakt menas att ifrégavarande radiovakt inte
skall avbrytas annat @n under korta intervall nér fartygets
mottagningsmdjligheter & forsamrade eller blockerade av
egen radiotrafik eler under periodiskt underhdl eller
kontroll.

C) Med digitalt selektivanrop (DSC) menas en teknik anvand-
ande sig av digital kod som mdjliggor for en radiostation att
etablera kontakt med och formedla information till en annan
station eller grupp av stationer och som uppfyller tillampliga
rekommendationer frén Internationella teleunionens (ITU)
rédgivande kommitté for radiofragor (CCIR).

d) Med fjarrskrift menas automatiskt utskriven telegrafi som
uppfyller tillampliga rekommendationer fran CCIR.

e) Med allmén radiokommunikation menas operationell och
allman radiotrafik annan &n ndd-, il- och sékerhetsmeddel an-
den.

f) Med INMARSAT menas den organisation som etablerades
genom konventionen om "International Maritime Satellite
Organization” (INMARSAT) antagen den 3 september 1976.

0) Med internationell NAVTEX-tjanst menas den samordnade
alménna utsandningen av maritim sikerhetsinformation pa
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det engelska spraket som &r avsedd for automatisk mottag-
ning pd 518 kHz medelst smalbandig fjarrskriftstelegrafi.*®

h) Med lokalisering menas upptackande av fartyg, flygplan,
andra enheter eller personer i ndd.

i) Med Maritim sdkerhetsinformation (MS) menas naviga-
tionsvarningar, meteorol ogiska varningar och prognoser samt
andra brédskande sikerhetsrelaterade meddelanden allmant
sandatill fartyg

) Med Polar satellittjanst menas en tjanst som ar baserad pa
satelliter i polér omloppsbana och som mottager och vidare-
befordrar nodanrop fransatellit-EPIRBer och som faststaller
och meddelar deras position.

k) Med Radioreglementet (RR) menas de radioregler bifogade
till, eller bedémda som bifogade till den senaste internatio-
nellatelekonventionen i kraft vid tillfallet ifréga

1) Med goomrade Al menas ett omrade inom radiotelefoni-
tackning av &tminstone en VHF-kustation med kontinuerlig
DSC-anropstjanst tillganglig. Omrédet skall vara definierat
av en foérdragsslutande regering.

m)  Med goomréde A2 menas ett omrade, exkluderande onréde
Al, inom radiotelefonitackning av &minstone en MF-
kuststation med kontinuerlig DSC-anropstjanst tillganglig.
Omzédet skall vara definierat av en foérdragssutande rege-
ring”.

n) Megd goomrdde A3 menas ett omréde, exkluderande om-
rédena A1 och A2, inom tackning av en INMARSAT geo-
stationdr satellit med kontinuerlig anropstjanst tillganglig.

0) Med s6onrade A4 menas ett omrade utanfor omradena Al,
A20chA3.

2 Ovriga termer och forkortningar som anvands i det hér kapitlet och
som & definierade i radiobestdmmelserna skall ha den betydel se som anges
dari.

Regd 3
Undantag

1 Sjofartsverket kan utférda partiellaeler villkorsbundna undantag for
enskildafartyg frén bestammelsernai reglerna 6-10 och 14.7, forutsatt att:
a) s&dana fartyg uppfyller de funktionella kraven i regdl 4; och
att
b) Siofartsverket har tagit hansyn till den inverkan sidana
undantag kan fafor allafartygs sakerhet.

2 Undantag kan medges under punkt 1 endast:

45 5 NAVTEX-manualen (salesnumber; IMO — 951 E).
¢ Se resolution A.801(19) “Recommendation on Provision of Radio Services for the
GMDSS'.



a) om de forhallanden som paverkar sikerheten & sadana att
fulla tilldmpningen av reglerna 6-10 och 14.7 blir oskaligt
eller onddigt.

b) vid sarskilda forhdllanden, for en enstaka resa utanfor det
eller de 56omréden for vilket fartyget ar utrustat; eller

C) nér fartyget permanent kommer att tas ur drift fore den 1 feb-
ruari 2001.

Regd 4
Funktionella krav

Varjefartygtill §6ssskall kunna:

a) utom vad som foreskrivsi reglerna 7.1 aoch 9.1 d iii, sdnda
nodalarmering till land medelst minst tva& separata och obe-
roende anordningar, vardera begagnande sig av olika radio-
kommunikationstjanster;

b) mottanddalarmering fran land;

C) sinda och motta nodalarmering till och fran andrafartyg;

d) sanda och motta koordineringstrafik vid go6raddnings-
operationer;

€) sanda och motta meddelanden till och fran sjéraddnings-
enheter pa haveriplatsen;

f) sanda och ta emot lokaliseringssignaler enligt kap X regel
36",

Q) sinda och motta*® maritim sakerhetsinformation;

h) sinda och motta allmén radiokommunikation till och fran
landbaserade radiosystem eller ndt med reservation for regel
14.8 och

)] sanda och motta kommunikationbryggatill-brygga.

DEL B - FORDRINGAR PA FARTYG
Regel 5
Radioinstallationer

1 Varje fartyg skall vara forsett med radioinstallationer i stand att
uppfylla de funktionella kraven i regel 4 under hela den avsedda resan och
skall, sdvida g undantaget under regel 3, uppfylla kraven i regel 6 samt
kraven i enderaregel 7, 8, 9 eller 10 sasom &r tillampbart for de sjéomraden
Over vilka det kommer att passeraunder sin avseddaresa.

47 Se resolution A.614(15) "Carriage of Radar Operating in the Frequency Band 9,300-
9,500 MHZ".

“8 Det bor noteras att fartyg kan ha ett behov av att ta emot viss maritim sakerhetsinfor-
mation i hamn.
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2 Varjeradioinstallation skall:

a) vara s placerad att skadlig stérning av mekaniskt, elektriskt
dler annat ursprung g paverkar dess normala anvandning,
och att skadlig paverkan av andra utrustningar och system
unaviks;

b) vara s placerad att hogstamdjligagrad av sakerhet och ope-
rationel| tillgénglighet sakerstélles;

C) skyddas mot skadlig péverkan av vatten, extrema tempera-
turer och andraogynnsammamilj6forhallanden;

d vara forsedd med tillforlitlig, permanent arrangerad elektrisk
belysning, oberoende av elektriska huvud- och nodkraft-
kéllor, for tillfredsstéllande belysning av kontrollorganen for
handhavande av radioinstallationen, och

€e) vara tydligt mérkt med anropssignalen, fartygsstationens
identitet samt andra koder tillampliga for bruket av radio-
installationen.

3 De VHF-kander som erfordras i samband med fartygets sékra
framforande skall vara omedelbart tillgangliga vid man6verplatsen pa
bryggan, och i férekommande fall daven pa bryggvingarna. Barbar VHF-
utrustning kan anvandas for att uppfylladet senarevillkoret.

Regd 6
Radioutrustning —Allmant

1 Nér inte annat foreskrivs i regel 9.4 skall dla fartyg vara forsedda
med foljande:

a) En VHF-anlaggning fér séndning och mottagning av:

i. DSC pa frekvensen 156,525 MHz (kanal 70). Det
skall vara mgjligt att sifta igdng sindning av nod-
alarm pakanal 70 fran den plats varifran fartyget nor-
malt navigeras; och telefoni pa frekvenserna 156,300
MHz (kand 6), 156,650 MHz (kana 13) och 156,800
MHz (kanal 16).

ii. radiotelefoni pé frekvenserna 156,300 MHz (kanal 6),
156,650 MHz (kanal 13) och 156,800 MHz (kanal
16);

b) en radioinstallation, som kan hdlla kontinuerlig DSC-vakt pa
VHF kanal 70, vilken kan vara separat eller kombinerad med
den som foreskrivs under punkt ai;

C) en radartransponder (SART) som kan opererai 9 GHz-ban-
det, vilken:

i. skall varastuvad att den l&tt kan anvandas; och

ii. far vara en av de transpondrar som i kap V11 regel 14
foreskrivs for livraddningsfarkoster;

d) en mottagare som kan motta utsandningar fran internationell
NAVTEX-tjanst om fartyget & sysselsatt pa resor i ndgot
omrade dér internationell NAVTEX-tjanst & anordnad,

e) en radioutrustning fOr mottagning av maritim sékerhetsin-
formation fran INMARSAT/EGC-systemet om fartyget &r



sysselsatt pad resor i ndgot omrdde som tacks av

INMARSAT* men dér internationell NAVTEX-tjanst inte &

anordnad. Dock kan fartyg, som uteslutande &r sysselsatta pa

resor i omréden dar det & anordnat en maritim saker-

hetsinformationstjanst medelst fjarrskrift pad HF och som &r

forsedda med utrustning som kan motta denna tjanst,

undantas frén dettakrav>°.
) med reservation for kraven i regel 7.3, en saellit-EPIRB>!
som skdll:

i. kunna sdnda en noédsignal via antingen polar-
satellittjansten pa bandet 406 MHz dller, om fartyget
enbart & engagerat i resor i omréden med
INMARSAT-t&ckning, via den geostationdra
satellittjansten INMARSAT p&bandet 1,6 GHz>?,

ii. varainstallerad pen |4t tillganglig plats;

iii.  varaklar for manuell frigdrning och méjlig att béras
av en person ned i en livraddningsfarkost;

iv. kunnaflytaupp fritt om fartyget 5unker och aktiveras
automatiskt nér den flyter; och

V. kunna aktiveras manuellt.

Rege 7
Radioutrustning—sjcomrade Al

1 Utbver kraven i regel 6, skall varje fartyg som uteslutande &
sysselsatt paresor i 5joomréde A1 varaforsett med en radioinstallation, som
kan sittas igang for sandning av nodalarmering till land fran den plats
varifran fartyget normalt navigeras, och som arbetar antingen:

a) p& DSC/VHF, detta krav kan uppfyllas av EPIRBen fore-
skriven i punkt 3, antingen genom installation av denna néra
intill den plats varifran fartyget normalt navigeras eller
genom aktivering medelst fjarrkontroll fran dennaplats; eller

b) genom den pol drasatellittjansten pa 406 MHz; dettakrav kan
uppfyllas av satellit-EPIRBen foreskriven i regel 6.1 f, an-
tingen genom installation av denna néra intill den plats
varifran fartyget normalt navigeras eller genom aktivering
medel st fjarrkontroll fran dennaplats; eller

c) om fartyget & sysselsatt pa resor inom omraden som &r tack-
ta av MF kuststationer utrustade med DSC, pa MF anvand-
ande DSC; eller

d p& HF med anvandning av DSC; eller

e) genom INMARSAT' s geostationdra satellit-tjanst; detta kan
uppfyllas

4 Se resolution A.701(17) "Carriage of Inmarsat Enhanced Group Call SafetyNET
Receivers under the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS)”

%% e resolution A.705(17) " Promulgation of Maritime Safety Information’”.

%1 Se resolution A.616(15) " Search and rescue homing capability”.

2 Med férbehdll for tillganglighet av 1amplig mottagnings- och bearbetningsanlaggning pa
land for varje havsregion som técks av INMARSAT-satelliter.
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i. en INMARSAT fartygsjordstation (SES)*>; eller

i, satellit-EPIRBen, foreskriven i regel 6.1 f antingen
genom ingtallation av denna néra intill den plats
varifrén fartyget normalt navigeras eller genom akti-
vering medelst fjarrkontroll fran denna plats.

2 VHF-radioinstallation foreskriven i regel 6.1 a skall ocksa kunna
sinda och motta allméan radiokommunikation medel st radiotelefoni.

3 Fartyg, som uteslutande &r sysselsatt pa resor i s6omrade A1 kan
istéllet for satellit-EPIRBen foreskriven i regel 6.1 f utrustas med en EPIRB
som skl
a) kunnasinda ett nddalarm medelst DSC pd VHF kanal 70 och
mojliggoralokalisering medelst en radartransponder i 9 GHz-
bandet;
b) installerad paen |t tillganglig plats;
C) varaklar for manuell frigoring och mgjlig att medforas av en
person ombord i en livréddningsfarkost;
d kunna flyta upp fritt om fartyget sunker och aktiveras auto-
matiskt nér den flyter; och
€) kunna aktiveras manuellt.

4 Utan hinder av kraven i regel 4 a kan Sofartsverket undanta nya
fiskefartyg som har en langd av 24 meter eller mer men mindre an 45 meter
och som endast gér i trafik inom havsomréde A1 frén kraveni reglerna 6.1 f
och 7.3 om de & utrustade med en VHF-radioinstallation enligt kraven i
regel 6.1 aoch, dessutom, med en VVHF-radioinstallation som anvander DSC
for verforing av nodsignaler fran sjosstill land enligt kraveni regel 7.1 a.

Rege 8
Radioutrustning —sjdomradena Al och A2

1 Utover kraven i regel 6, skall varje fartyg som & sysselsatt pa resor
utanfér soomrade A1, men som forblir inom géomréde A2, vara forsett
med:

a) en radioinstallation fér MF som kan sdnda och motta, for
nod- och sakerhetsindamal, pafoljande frekvenser:

i 2.187,5 KHz med anvéndning av DSC; och
ii. 2.182 KHz med anvéndning av radiotelefoni;

b) en radioingtallation, som kan halla kontinuerlig DSC vakt pa
frekvensen 2.187,5 MHz och som fér vara separat eller kom-
binerad med den féreskriveni punkt ai; och

C) en anordning for att sitta igéng sandning av nddalarmering
till land med en radiotjénst annan &n MF som arbetar anting-
en:

%3 Detta krav kan uppfyllas av INMARSAT fartyg-jordstationer for tvavagskommunikation
sdsomt.ex. standard-A- (resolution A.808(19)) eller standard-C- (resolution A.807(19))
fartyg-jordstationer. Med mindre annat anges skall denna fotnot tillampas pa ala krav
rérande INMARSAT fartyg-jordstationer som foreskrivsi det har kapitlet.
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i genom poldra satellittjansten pd 406 MHz, detta krav
kan uppfyllas av satellit-EPIRBen foreskriven i 6.1 f,
antingen genom installation av denna nédra intill den
plats varifran fartyget normalt navigeras eller genom
aktivering medelst fjarrkontroll fran dennaplats; eller

ii. p& HF med anvandning av DSC; eller

iii.  viaden geostationdra satellittjansten INMARSAT, ett
krav som kan uppfyllas med en INMARSAT-station
dler med den satellit-EPIRB som foreskrivs i regel
6.1 f, antingen genom att satellit-EPIRB installeras
nara eller med fjarrstyrning fran den plats fran vilket
fartyget normalt navigeras.

2 Det skall vara mgjligt att sitta igang sandning av nodalarm
med de radioinstallationer specificeradei punkternal aoch 1 c, fran
den plats varifran fartyget normalt navigeras.

3 Fartyget skall dessutom kunna sénda och mottaallmén radio-
kommunikation medelst radiotelefoni dler fjarrskriftstelegrafi med
antingen:
a) en radioinstallation som arbetar pé arbetsfrekvenserna
i banden mellan 1,605 MHz och 4.00 MHz €ller
mellan 4.000 KHz och 27.500 KHz. Detta krav kan
uppfyllas genom tilldgg av denna funktion i utrust-
ningen féreskriven i punkt 1a; eller
b) en INMARSAT fartyggordstation.

4 Sjofartsverket kan undanta fartyg byggda fore 1 februari
1997, vilka utedutande &r sysselsatta pa resor inom séomrade A2,
frén kraven i reglerna 6.1 ai och 6.1 b under forutsittning att sddana
fartyg uppratthaler, nar sd & mojligt, kontinuerlig lyssningsvakt pa
VHF kanal 16. Denna vakt skall hdllas paden plats varifran fartyget
normalt navigeras.

Regel 9
Radioutrustning —sjdomradena A1, A2 och A3

1 Utover kraven i regel 6, skall varje fartyg som & sysselsatt pa resor
utanfor soomrédena A1 och A2 men som forblir inom sjdomréde A3,
Sdvidadet g uppfyller kraveni punkt 2 a, varaforsett med:

a) en INMARSAT-fartygsordstation som kan:

i. sinda och ta emot ndd- och sékerhetsmeddelanden
medel st fjarrskrift;

ii. sdtta igang sandning och mottagning av prioriterade
nddanrop;

iii.  uppréathdlla vakt for nodalarmering fran land, inklu-
sive sadan nodalarmering som &r riktad till specifikt
definierade geografiskaomraden;

iv. sénda och motta allmén radiotrafik med anvandning
av antingen radiotelefoni dler fjarrskrift; och
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b)

en radioinstallation ©r MF som, for ndd- och sikerhets-

andamal, kan sianda och motta pa frekvenserna;

i 2.187,5 kHz med anvandning av DSC; och

ii. 2.182 kHz med anvéandning av radiotelefoni; och

en radioingtallation, som kan upprétthalla kontinuerlig DSC

vakt pa frekvens 2.187,5 kHz vilken kan vara separat eller

kombinerad med den som féreskrivsi punkt bi; och

en anordning for att sitta igdng sandning av nodalarm till

land med en radiotjanst som arbetar antingen:

i. genom den poléra satellittjansten pa 406 MHz; detta
krav kan uppfyllas av satellit-EPIRBen foreskriven i
6.1 f, antingen genom installation av denna néra intill
den plats varifran fartyget normalt navigeras eller
genom aktivering medelst fjarrkontroll fran denna
plats; eller

ii. p&HF med anvandning av DSC; eller

iii. genom INMARSATs geostationdra satellittjanst
medelst en ytterligare fartyggordstation eller medelst
satellit-EPIRBen foreskriven i regel 6.1 f, antingen
genom installation av denna néra intill den plats
varifrdn fartyget normalt navigeras eller genom
aktivering medelst fjarrkontroll fran dennaplats:

2 Utover kraven i regel 6 skall varje fartyg som & sysselsatt pa resor
utanfor sjomréden A1 och A2 men som forblir inom g 6omrade A3, om det
g uppfyller Kraveni punkt 1, varaforsett med:

a)

b)

c)

en radioinstallation for MF/HF som kan sénda och motta, for

nod- och sikerhetsandamdl, pa ala nod- och sikerhetsfre-

kvenser i banden mellan 1.605 KHz och 4.000 KHz och

mellan 4.000 KHz och 27.500 KHz:

i med anvandning av DSC;

ii. medel st radiotelefoni; och

iii.  medelst fjarrskrift; och

utrustning som kan upprétthélla DSC vakt pa 2.187 KHz,

8.414,5 KHz och pa minst en av ndd- och sikerhetsfre-

kvenserna for DSC 4.207,5 KHz, 6.312 KHz, 12.577 KHz

dler 16.804,5 KHz; ndr som helst skall det vara mgjligt att

vélja ndgon av dessa DSC ndd- och sikerhetsfrekvenser.

Denna utrustning kan vara separat eller kombinerad med

utrustningen foreskriven i punkt & och

anordning for att sitta iglng sandning av nodalarmering till

land medelst en radiotjgnst annan 8n HF och arbetande

antingen:

i. genom den poléra satellittjansten pa 406 MHz; detta
kan uppfyllas av satellit-EPIRBen foreskriven i regel
6.1 f, antingen genom installation av denna néra intill
en plats varifran fartyget normalt navigeras eller
genom aktivering medelst fjarrkontroll fran denna
plats, eller

ii. via den geostationdra satellittjansten INMARSAT, ett
krav som kan uppfyllas med en INMARSAT-station
eller med den satellit-EPIRB som foreskrivs i regel



6.1 f, antingen genom att satellit-EPIRB installeras
néra eller med fjarrstyrning frén den plats frén vilket
fartyget normalt navigerasoch
d) dessutom skall fartyget kunna sdnda och motta allman radio-
kommunikation med anvandning av radiotelefoni eller
fjarrskrift medelst en MF/HF-radioingtallation arbetande pa
arbetsfrekvenser pad banden mellan 1.605 KHz och 4.000
KHz och mellan 4.000 KHz och 27.500 KHz. Detta krav kan
uppfyllas genom tilldgg av denna funktion i utrustningen
foreskriven i punkt a.

3 Det skall vara mgjligt att sitta igang sindning av nodalarm med
radioinstallationerna specificerade i punkternala, 1 b, 1d, 2aoch 2 ¢ fran
den plats varifran fartyget normalt navigeras.

4 Sjofartsverket kan undanta fartyg byggda fére 1 februari 1997 vilka
uteslutande &r sysselsatta pa resor inom sjdomrédena A2 och A3 frén kraven
i reglerna 6.1 a i och 6.1 b under forutsittning att sidana fartyg
upprétthdller, nar sd & majligt, kontinuerlig lyssningsvakt p&d VHF kanal 16.
Dennavakt skall hallas pden plats varifran fartyget normalt navigeras.

Regel 10
Radioutrustning —sjdomradena A1, A2, A3 och A4

1 Utover kraven i regel 6, skall fartyg som &r sysselsatta pa resor i
samtliga sGomréden vara utrustade med de radiocinstallationer och
utrustningar foreskrivnai regel 9.2, utom det att utrustningen foreskriven i
regel 9.2 cii inte skall accepteras som alternativ till den som ar féreskriven i
regel 9.2 c i, vilken dltid skall varainstallerad. Dessutom skall fartyg som
& syssel satta pa resor inom samtliga 5 6omraden uppfyllakraveni regel 9.3.

2 Sjofartsverket kan undanta fartyg byggda fore 1 februari 1997, och
som uteslutande & sysselsatta pa resor inom séomrédena A2, A3 och A4
frén kraven i regel 6.1 ai och 6.1 b under forutsittning att sddana fartyg
upprétthdller, nar sd & majligt, kontinuerlig lyssningsvakt p&d VHF kanal 16.
Dennavakt skall hallas paden plats varifran fartyget normalt navigeras.
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Regel 11
Vakter

1 Varjefartyg till §ossskall uppratthdllakontinuerlig vakt:

a) paVHF DSC kana 70 om fartyget & utrustat med en VHF-
radioinstallation i enlighet med kraveni regel 6.1 b.

b) p& nod- och sakerhetsfrekvensen for DSC 2.187,5 KHz om
fartyget & utrustat med en MF-radioinstallation i enlighet
medregel 8.1boch9.1c.

C) panod- och sakerhetsfrekvensernafor DSC 2.187,5 KHz och
8.414,5 KHz och dessutom & atminstone en av ndd- och
sdkerhetsfrekvenserna for DSC 4.207,5 KHz, 6.312 KHz,
12.577 KHz eller 16.804,5 KHz, beroende pa lamplighet i
forhallande till tid pa dygnet och fartygets geografiska posi-
tion, om fartyget & utrustat med en MF/HF-radioinstallation i
enlighet med kraven i regel 9.2 b eller 10.1. Denna vakt kan
héllas medelst en mottagare med flerkanal passning;;

d) for nodalarmering fran land via satellit, om fartyget ar utrus-
tat med en INMARSAT fartygsordstation i enlighet med
kraveniregel 9.1a

2 Varjefartyg till sjoss skall hdllaradiovakt fér allménna utsandningar
av maritim sikerhetsinformation pa lamplig frekvens dller frekvenser dar
s&dan information utsands for det omréde som fartyget fardasinom.

3 Intill den 1 februari 2005 skall varje fartyg till §6ss, nér s &
majligt, hallakontinuerlig lyssningsvakt pa VHF kanal 16. Dennavakt skall
héllasvid den plats varifrén fartyget normalt navigeras.

Regel 12
Kraftkallor

1 Néar fartyget &r till 50ss skall en elkraftkalla alltid finnastillganglig,
tillracklig for att driva radioinstallationerna och for att ladda batterier inga-
endei en reservkraftkalla for radioinstallationerna

2 En reservkraftkalla eller —k&llor skall finnas pa varje fartyg for att
driva radioinstallationer for ndd- och sdkerhetsradiokommunikation i han-
delse av avbrott fran fartygets huvud- och nodkraftkallor. Reservkraftkallan
eller k& lorna skall samtidigt kunna driva VHF-radioinstal lationen foreskri-
ven i regel 6.1 a och, beroende pa vad som kravs for det sjoomrade eller —
omraden for vilka fartyget & utrustat, antingen MF-radioingtallationen
foreskriven i regel 8.1 a, MF/HF-radioinstallationen féreskriven i regel 9.2 a
eler 10.1, eller INMARSAT fartygsjordstation foreskriven i regel 9.1 aoch
de tillkommande belastningar, som namns i punkterna 4, 5 och 8, under
atminstone:
a) panyafartyg:

i 3timmar eller



ii. 1 timme om den elektriska nodkraftkélan fullt ut
uppfyller samtliga tillampliga krav i kapitd IV regel
17, inklusve kravet pa stromforsorjning till
radioanléggningar och kan betjéna dessa belastningar
under en period pAminst 6 timmar.

b) pabefintligafartyg:

i. 6 timmar om det inte finns ndgon elektrisk nodkraft-
kélla dler den inte fullt ut uppfyller ala tillampliga
krav i kapitel 1V regel 17, inklusive krav pa stromfor-
sorjning till radioanl aggningar* eller

ii. 3 timmar om den elektriska nodkraftkédllan fullt ut
uppfyller samtliga tillampliga krav i kapitel 1V regel
17, inklusve kravet pa stromforsorjning till
radioanléggningar och kan betjéna dessa belastningar
under en period paAminst 6 timmar eller

iii. 1 timme om den elektriska nodkraftkéllan fullt ut
uppfyller samtliga tillampliga krav i kapitel 1V regel
17, inklusve kravet pa stromforsorjning till
radioanléggningar och kan betjéna dessa belastningar
under en period padminst 6 timmar.

Reservkraftkallan behdver inte ha oberoende forsorjningar till HF- och MF-
radioanl aggningar samtidigt.

3 Reservkraftkalan skall vara oberoende av fartygets framdrivnings-
och elsystem.

4 Om forutom VHF-radioanl&ggning tva eller fler av 6vriga radioan-
laggningar, som anges i punkt 2, kan andlutas till reservkraftkéllan skall
reservkraftkéllan klara att samtidigt forsorja, under den period som fore-
skrivsi punkterna2 a€eller 2 b, VHF-radioanl8ggningen och:
a) all annan radioutrustning som samtidigt kan héllas kopplad
till reservkraftkéllan eller
b) den andra radioanl&ggning som drar mest effekt, om endast
en av dvriga radioanléggningar kan anslutas till reservkraft-
kallan samtidigt som V HF-radioanl &ggningen.

5 Reservkraftkallan kan anvandas for matning till den elektriskabelys-
ning som foreskrivsi regel 5.2 d.

6 Om reservkraftkéllan utgors av laddningsbara ackumulatorbatterier:
a) skall det finnas anordning for automatisk laddning av sddana
batterier, och dennaskall klara att ladda batteriernatill minsta
kapacitetsbehov patio timmar och

54 som riktlinje kan foljande ekvation anvandas for att faststalla den elektriska belastning
som skall forsorjas av reservkraftkalan for varje radioanlaggning som foreskrivs for ndd-
situationer: 0,5 x stromférbrukningen vid sandning + stromférbrukningen vid mottagning
+ strémférbrukningen for andra eventuella belastningar.
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b)  batteriernas kapacitet skall kontrolleras med |amplig metocP®
vidintervaller g dverstigande 12 manader och nar fartyget &
till sjoss.

7 Placering och installation av ackumul atorbatterier som ingar i reserv-
kraftkallaskall varasidana att foljande villkor sakerstélls:
a) hogstaservicegrad,
b) skélig livstid,
C) skalig sakerhet,
d) batteritemperaturernaskall liggainom tillverkarens specifika-
tioner bade vid laddning ochi vilolage och
€) fullt laddade batterier skall ge minst foreskrivna antalet drift-
timmar under allavéderforhdllanden.

8 Om oavbrutet informationsfldde genom fartygets navigations
utrustning eller annan utrustning till en radioanlaggning som féreskrivsi det
hér kapitlet krévs for att sakerstélla radioanldggningens korrekta funktion,
skall det finnas anordning som sakerstéller kontinuerligt flode av sidan in-
formation i handelse av fel pa fartygets elektriska huvud- eller nodkraft-
kéla.

Regel 13
Prestanda

1 All utrustning som omfattas av detta kapitel skall vara godkéand av
Siofartsverket. Med forbehdll for punkt 2 skall sddan utrustning uppfylla

tillampligakrav som ¢ & lagre an de som antagitsav IMO>®

%5 En metod fér kontroll av ackumulatorbatteriers kapacitet &r att helt tomma och dérefter
aterladda batterierna, med normal arbetsstrom och period, t.ex. 10 timmar. Laddningen kan
beddmas nér som helst, men bor géras utan vasentlig urladdning och till §6ss.

%6 Sefoljande resolutioner antagnaav IMO:

.1 Resolution A.525(13), 'Performance Standards for Narrow-Band Direct-Printing
Telegraph Equipment for the Reception of Navigational and Meteorologica
Warnings and Urgent Information to Ships';

.2 Resolution A.694(17), "Generd Requirements for Shipborne Radio Equipment
Forming Part of the Global Maritime Distressand Safety System (GMDSS) and for
Electronic Navigationa Aids";

.3 Resolution A.808 (19), "Performance Standards for Ship Earth Stations Capable of
Two-Way Communications', och resolution A.570(14), Type Approva of Ship
Earth Stations’;

.4 Resolution A.803 (19), "Peformance Standards for Shipborne VHF Radio
Installations capable of Voice Communication and Digital Sdlective Calling";

.5 Resolution A.804 (19), "Performance Standards for Shipborne MF Radio
Installations capable of VVoice Communication and Digital Selective Calling";

.6 Resolution A.806 (19), Performance Standards for Shipborne MF/HF Radio
Installations capable of Voice Communication, Narrow-Band Direct-Printing and
Digital Selective Calling";

.7 Resolution A.810 (19), "Performance Standards for Float-Free Satellite Emergency
Position-Indicating Radio Beacons EPIRBS) Operating on 406 MHz" (se ocksa
resolution A.696(17): '"Type Approval of Satellite Emergency Position Indicating
Radio Beacons (EPIRBs) Operating in the COSPAS-SARSAT System");



2 Utrustning installerad fore det tillampningsdatum som féreskrivs en-
ligt regel 1 kan undantas fran full Gverensstammelse med tillampliga stan-
darder enligt §jdfartsverkets beddmning, forutsatt att utrustningen & kom-
patibel med utrustning som Overensstéammer med standarderna, med veder-
borlig hansyn till de kriterier som IMO kan anta avseende s&dana standar-
der.

Regel 14
Underhallsféreskrifter

1 Utrustning skall vara sa utformad att huvudenheter |4t kan utbytas
utan noggrann omkalibrering eller avstdmning.

2 Dar sa &r tillampligt skall utrustningen vara sa uppbyggd och instal-
lerad att den &r |4tt tillganglig for inspektion och underhdll ombord.

3 Det skal finnas tillracklig information for att mojliggdra korrekt
handhavande och underhall med hansyn tagen till IMO:s rekommendeatio-

ner.>’

4 Tillréckliga verktyg och reservdelar skall finnas for att mojliggora
underhdll av utrustningen.

5 Radioutrustning foreskriven i detta kapitel skall underhallas 3, att
tillgangligheten av de funktionella kraven i regel 4 och de rekommenderade
kraven for sdan utrustning uppfylls.

.8 Resolution A.802 (19), “Performance Standards for Survival Craft Radar
Transponders for Use in Search and Rescue Operations';

.9  Resolution A.805 (19) 'Performance Standards for Foat-Free VHF Emergency
Position-Indicating Radio Beacons';

.10 Resolution A.807 (19), "Performance Standards for Inmarsat Standard-C Ship Earth
Stations Capable of Transmitting and Recelving Direct-Printing Communications',
och resolution A.570(14), "Type Approval of Ship Earth Stations';

11 Resolution A.664 (16), "Performance Standards for Enhanced Group Call
Equipment";

12 Resolution A.812 (19), "Performance Standards for Float-Free Satellite Emergency
Position-Indicating Radio Beacons Operating through the Geostationary Inmarsat
Satellite System on 1.6 GHz";

13 Resolution A.662(16), "Performance Standards for Float-Free Release and
Activation Arrangements for Emergency Radio Equipment”;

14 Resolution A.699(17), " System Performance Standard for the Promulgation and Co-
ordination of Maritime Safety Information using High-Frequency Narrow-Band
Direct Printing";

.15 Resolution A.700(17), 'Performance Standards for Narrow-Band Direct-Printing
Telegraph Equipment for the Reception of Navigationa and Meteorological
Warning and Urgent Information to Ships (MSI) by HF".

% Se resolution A.694(17) "General Requirements for Shipborne Radio Equipment

Forming Part of the Global Maritime Distress and Safety System (GMDSS) and for

Electronic Navigationa Aids’.
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6 Pa fartyg som & sysselsatta pa resor inom séomrade A1 och A2
skall tillgangligheten sakerstallas medel st sdanametoder sdsom dubblering
av utrustning, landbaserat underhdll eller majlighet till elektroniskt under-
hall ombord, eller en kombination av dessa enligt godkannande av Sjofarts-
verket.

7 Pa fartyg som & sysselsatta pa resor inom séomréde A3 och A4
skall tillgangligheten sikerstallas genom en kombination av minst tva meto-
der s3som dubblering av utrustning, landbaserat underhdll eller majlighet till
elektroniskt underhdll ombord enligt godkannande av Sjéfartsverket med

hansynstagande till IMO:s rekommendationer®.

8 Under det att allarimliga dtgarder skall vidtagas for att hdlla utrust-
ningen i funktionsdugligt skick for att sdkerstélla uppfyllande av alla funk-
tionella krav specificerade i regel 4, skall felaktighet i utrustningen for all-
man radiokommunikation féreskriven i regel 4 h inte anses gora ett fartyg
icke govardigt eller utgora skdl for forsening i hamnar dér reparationsmdj-
ligheter inte &r |&tt tillgéngliga, forutsatt att fartyget kan prestera ala nod-
och sékerhetsfunktioner.

Regel 15
Radiopersonal

Varje fartyg skall vara bemannat med personal kvalificerad for néd- och
sakerhetsradiokommunikation till §jéfartsverkets godkannande®. Persona-
len skal vara innehavare av relevant certifikat specificerat i Radioregle-
mentet. En av dem skall vara primért ansvarig for radiokommunikation
under nddsituationer.

Regel 16
Radiodagbok

En radiodagbok skall féras enligt Radioreglementets regler och omfattaalla
handelser i samband med radiokommunikationstjansten vilka bedéms vara
av betydelse for sékerheten for liv till §j6ss.

%8 Se resolution A.702(17) "Radio Maintenance Guidelines for Global Maritime Distress
and Safety System (GMDSS) relatedto Sea Areas A3 and A4”.

%9 Se resolution A.703(17) "Training of Radio Personnel in the Global Maritime Distress
and Safety System (GMDSS)".



Kapite X

NAVIGATIONSUTRUSTNING OCH NAVIGATIONSSYSTEM

OMBORD
Regel 1

Tillampning

Bestammelserna i detta kapitel skall, om inte uttryckligen annat s&gs,
tillampas p& nyaoch existerande fartyg.

Regel 2

Undantag

Sj6fartsverket kan medge undantag frén krav i detta kapitel om en bedém-
ning av typen av fart eller fartygets nérhet till land leder till att s3dana krav
inte behdver stéllas.

b)

<)

Regel 3
Navigationsutrustning ombord®°

Fartyg med en langd av 24 meter eller mer skall vara utrustat

med:

i. en magnetisk standardkompass, med undantag av vad
som féreskrivsi punkt d,

ii. en magnetisk styrkompass, om inte kursinformation
tillhandahdls med den standardkompass som fére-
skrivsi punkt i. och &r tillganglig och tydligt avlasbar
av rorsman vid huvudstyrplatsen,

iii.  lampliga medd fér kommunikation mellan standard-
kompassens plats och den normala navigationsplatsen
till §ofartsverkets godkénnande och

iv. system for baringsavlasning si ndra en horisontbége
pa 360° som &r praktiskt majlig.

Varje magnetkompass som avsesi punkt a) skall vara korrekt

justerad och dess deviationstabell eller deviationskurva skall

alltid varatillganglig.

En reservmagnetkompass som kan bytas ut mot standard-

kompassen skall finnas ombord, om inte den styrkompass

som avsesi punkt aii eller gyrokompass finns.

Om Sjofartsverket bedomer att det & oskéligt eller onddigt

att kréva en standardmagnetkompass, kan enskilda fartyg

eller klasser av fartyg undantas fran dessa krav om resans art,

60 Se resolution A.156(ES.IV) "Recommendation on the Carriage of Electronic Position-
Fixing Equipment” och resolution A.815(19) "World-Wide Radionavigation System".
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fartygets nérhet till land eller fartygstypen gor det ontdigt att
kréva standardkompass, forutsatt att |amplig styrkompass all-
tid medfors.

2 Fartyg med en langd understigande 24 meter skall, om Sjdfartsverket
bedtmer det skaligt och praktiskt, vara forsett med en styrkompass och ha
anordningar for béringsavlasning.

3 Fartyg med en langd av 45 meter eller mer och byggt den 1
september 1984 eller senare skall vara forsett med en gyrokompass som
uppfyller foljande krav:

a) Huvudgyrokompassen eller en repetergyro skall enkelt kunna
avlasas av rorsman pa huvudstyrplatsen.

b) Pafartyg med en langd av 75 meter eller mer skall det finnas
en eler flera gyrorepeatrar, lampligt placerade foér
béringsavldsning s3 néra en horisontbage p& 360° som &r
praktiskt mojligt.

4 Fartyg med en langd av 75 meter eller mer och byggt fére den 1
september 1984 skall vara utrustat med en gyrokompass som uppfyller
kraveni punkt 3.

5 Fartyg med nodstyrplats skall vara utrustat med minst en telefon
eller annan kommunikationsanordning for Gverforing av kursinformation till
sadan plats. Fartyg med en langd av 45 meter eller mer och byggt den 1
februari 1992 eller senare skall dessutom vara utrustat med anordning for
visuell kompassavlésning vid nddstyrplatsen.

6 Fartyg med en langd av 45 m eller mer och byggt den 1 september
1984 eller senare och fartyg med en langd av 75 meter eller mer och byggt
fore den 1 september 1984 skall vara utrustat med en radaranlaggning. Frén
och med den 1 februari 1995 skall radaranl&ggningen kunna anvandas pa
frekvensbandet 9 GHz. Dessutom skall efter den 1 februari 1995 fartyg med
en langd av 35 m eller mer vara utrustat med en radaranldggning som kan
anvandas pa frekvensbandet 9 GHz. For fartyg med en langd av 35 meter
eller mer, men med en langd understigande 45 meter, kan Sjofartsverket
medge undantag frén kraven i punkt 16, forutsatt att utrustningen ar fullt
kompatibel med radartransponder for eftersdk och raddning.

7 P& fiskefartyg med en langd av 35 meter eller mindre dar radar har
installerats, skall dennakunnagodtagas av Sjofartsverket.

8 Anordningar for plotting av radarekon skall finnas pa navigations-
bryggan pa fartyg som enligt punkt 6 skall vara utrustat med en radar. Pa
fartyg med en 1dngd av 75 meter och mer och byggt den 1 september 1984
eller senare skall plottningsmajligheten vara mingt lika effektiv som en
reflektionsplotter.

9 Fartyg med en langd av 75 meter eller mer och byggt fore den 25
maj 1980 och fartyg med en langd av 45 meter eller mer och byggt den 25
maj 1990 eller senare skall vara utrustat med ekolod.



10 Fartyg med en léngd understigande 45 meter skall vara utrustat med
lamplig anordning fér bestdmning av vattendjupet under fartyget.

11 Fartyg med en langd av 45 meter eller mer och byggt den 1
september 1984 eller senare skall vara utrustat med anordning for indikering
av fart och distans.

12 Fartyg med en langd av 75 meter eller mer och byggt fére den 1
september 1984 och fartyg med en langd av 45 meter eller mer och byggt
den 1 september 1984 eller senare skall vara utrustat med indikering for
rodervinkel och varvtal for varje propeller och dessutom, om fartyget &
utrustat med propeller med stéllbara propellerblad eller styrpropellrar, med
indikering av stigning och funktionsage for sidana propellrar. Alla dessa
indikeringsinstrument skall vara avlashara vid mandverplatsen.

13 Forutom nar sa foreskrivs i kapitel | regel 6 och nar ala skédliga
atgarder skall vidtas for att halla de apparater som avsesi punkterna 1-12 i
funktionsdugligt skick, skall fel i utrustningen inte utgora skél for att betrak-
ta fartyget som g govardigt eller som skal for att fordroja fartyget i hamn

dar reparationsmajligheter inte finns enkelt tillgangliga®*

14 Fartyg med en langd av 75 meter eller mer skall vara utrustat med
radiopgjl. Undantag fran detta krav kan medges om Sj6fartsverket bedomer
det vara oskaligt eller onodigt att medféra sadan apparat ombord eller om
fartyget ar utrustat med annan radionavigationsutrustning som &r lamplig for
hela dess avseddaresa.

15  All utrustning monterad i Overensstdmmelse med denna regel skall
varagodkand av berdrd administration. Utrustning installerad ombord den 1
september 1984 dler senare skall éverensstamma med tillampliga funk-

tionskrav med en niv& g under de standarder som antagits av IMO.%?

61 Se resolution A.157(ES.IV) "Recommendation on the Use and Testing of Shipborne

Navigational Equipment”.

62 ge foljande resolutioner:

.1 Resolution A.694(17), "Recommendation oil Genera Requirements for Shipborne
Radio Equipment Forming Part of the GMDSS and for Electronic Navigational
Aids'

.2 Resolution A.382(X), "Recommendation on Performance Standards for Magnetic
Compasses’

.3 Resolution A.424(X1), "Recommendation on Performance Standards for Gyro-
Com '

.4 Resolutioner A.477(XII) eller MSC.64(67), annex 4 samt A.278(V111),

" Recommendation on Performance Standards for Radar Equipment”

.5 Resolution A.422(X1) eler A.823(19) "Performance Standards for Automatic Radar
Plotting Aids’

.6 Resolution A.224(VIl) eler MSC.74(69), annex 4 "Recommendation on
Performance Standards for Echo-Sounding Equipment”

.7 Resolution A.478(XIl) eler A.824(19) "Recommendation on Performance
Standards for Devicestolndicate Speed and Distance”

.8  Resolution A.526(13), "Performance Standards for Rate-of-Turn Indicators'

.9  Resolution A.575(14), "Recommendation on Unification Performance Standards for
Navigational Equipment"

.10 Resolution A.665(16), "Performance Standards for Radio Direction-Finding
System".
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Utrustning monterad fore antagandet av de aktuella funktionskraven kan
undantas frén full Gverensstammelse med sddan norm efter Sjofartsverkets
godkdnnande, med vederbérlig hénsyn till de rekommenderade kriterier
IMO kan kommaatt antavad galler siddananormer.

Regd 4
Nautiska instrument och publikationer

Lampliga nautiska instrument, tillrackligt omfattande och réttade §okort,
seglingsbeskrivningar, fyrlistor, sofartsmeddelanden, tidvattentabeller och
alla andra nautiska publikationer som enligt Sjéfartsverket & nédvandiga
for den avsedda resan, skall medfdras ombord.

Regd 5
Signalutrustning

1 Ombord skall finnas en dagsignallampa vars funktion inte enbart &
beroende av fartygets elektriska huvudkraftkala. Kraftforsorjningen skall
alltid inbegripa bérbart batteri.

2 Fartyg med en langd av 45 meter eller mer skall vara utrustat med
full uppséttning signaflaggor och vimplar for att kunna sdnda meddelanden
enligt den internationella signalboken.

3 Alla fartyg som enligt denna foreskrift skall vara utrustade med
radioanlaggning skall medfora internationella signalboken ombord. Denna
publikation skall ocksd medféras ombord pd annat fartyg som enligt
Sjofartsverkets bedémning har ett behov dérav.

Regd 6
Synfalt fran navigationsbrygga

1 Nytt fartyg med en langd av 45 meter eller mer skall uppfylla
foljande krav:

a) Synfaltet 6ver vattenytan frén styrplatsen fér inte begransas
med mer an tva fartygslangder, eller 500 m om detta & kort-
are, for om forstaven till 10° pa vardera sidan, oberoende av
fartygets djupgdende och trim.

b) Blind sektor pa grund av fiskeriutrustning eller annat hinder
utanfor styrhytten for om tvérs som hindrar synféltet over

11 Resolution A.479(X11), "Recommendation on Performance Standards for Shipborne
Receiversfor Use with Differentid OMEGA"

12 Resolution A.343(1X), " Recommendation on Methods of Measuring Noise Levels a
Listening Posts"

Betr&ffande enhetliga ARPA signaler, se MSC/Circ.563 och IEC Publication 872.



vattenytan frdn manGverplatsen fér inte 6verstiga 10°. Blinda

sektorns totala vinkel far g Gverskrida 20°. Fria sektorer

mellan blinda sektorer skall varaminst 5°. | det synfélt som
beskrivs i punkt a far emellertid ingen enskild blind sektor

Overskrida 5°.

C) Underkant pa navigationsbryggans forliga fonster skall sitta
sa l&gt som majligt Gver bryggdack. Fonstrets undre kant far
aldrig utgora ett hinder for sikten forut enligt beskrivning i
dennaregel.

d) Overkant p& navigationsbryggans forliga fonster skall inte
begrénsa synfélt av horisonten férut for en person med en
6gonhojd pa 1800 mm dver bryggdack vid mandverplatsen
nér fartyget stampar i grov §6. Sjofartsverket kan emellertid,
om en dgonhojd pa 1800 mm beddms osk&ligt och opraktiskt,
medge en minskning av 6gonhdjden till minst 1600 mm.

e) Det horisontella synfaltet fran mandverplatsen skall racka
over en vinkel inte mindre &n 225°, dvs. fran rakt forut till
mingt 22,5° akter om tvars pafartygets bdasidor.

f) Det horisontella synfaltet frén varje bryggvinge skall nd 6ver
envinkel painte mindre dn 225°, dvs. frén minst 45° pa mot-
satta sidans bog 6ver rakt forut och darefter rakt akterut 180°
pasammasidaav fartyget.

9) Det horisontella synfaltet fran huvudstyrplatsen skall stracka
sig 6ver en vinkel fran rakt forut till minst 60° pa fartygets
bédasidor.

h) Fartygssidan skall varasynlig frén bryggvingen.

i) Fonster skall uppfyllaféljande bestdmmel ser:

i. Karmar mellan fonster p& navigationsbryggan skall
vara sa smala som mgjligt och inte finnas omedel bart
forut om en arbetsplats.

ii. Fonstren pa bryggans framkant skall, for att undvika
reflexer, i Overkant vara vinklade utd fran verti-
kalplanet med en vinkel inte mindre &n 10° och inte
mer &n 25°,

iili.  Polariserade och fargade fonster far  anvandas.

iv. Klar sikt genom minst tvd av navigationsbryggans
forligafonster och, beroende pé bryggans utformning,
ytterligare ett antal fonster med klar sikt skall alltid
finnas oberoende av vaderférhallanden.

2 Befintliga fartyg skall nér s & praktiskt genomforbart uppfyllakra-
ven i punkterna 1 a och b. Konstruktionsdndringar eller ytterligare utrust-
ning fordrasemellertid inte.

3 Fartyg med okonventionell utformning och som enligt §éfartsver-
kets bedomning inte kan uppfylladennaregel skall vara utrustat med system
som ger en fri sikt som & si ndra som mgjligt den sikt som foreskrivs i
dennaregel.
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K apitel XI

SARSKILDA KRAV FOR FARTYG SOM OPERERAR |
"NORRA OCH SODRA" REGIONEN

A. Bestammelser for “norra” regionen:
1 Tillampningsomr ade:

Om inte annat anges pa annat stédlle avses vattenomrédena norr om den
grans som bestdms av latitudparallellen 62° N fran Norges vastkust till
longituden 4° V, darefter meridianen 4° V till latituden 60° 30" N, darefter
latitudparallellen 60° 30" N till longituden 5° V, dérefter meridianen 5 V
till latituden 60° N, dérefter latitudparallellen 60° N till longituden 15° V,
darefter meridianen 15° V till latituden 62° N, dérefter |atitudparallellen 62°
N till longituden 27° V, dérefter meridianen 27° V till latituden 59° N och
darefter latitudparallellen 59° N mot vaster.

2 Definitioner:

Med "omfattandedrivis' avses drivis som tacker 8/10 eller mer av havsytan.
3 Kapitel Il regd 7.1 (Lastfall):

Forutom de lastfall som namns i kapitel 111 regel 7.1 skall féljande lastfall
redovisas och godkannas:
€) Det av lastfallen b, c eller d som ger de lagsta vérdena for
stabilitetsparametrarna i de stabilitetskriterier som finns for-
tecknadei regdl 2 skall berdknas med hansyn tagen till nedis-
ning enligt bestdmmel sernai kapitel 111 regel 8.
f) For ringnotsfartyg: avgang fran fiskeplatserna med fiskered-
skapen, utan fangst och med 30% av forréd, bunkers osv.
med hansyn tagen till nedisning enligt bestdmmelserna i
kapitel 111 regel 8.

4 Kapitel 111 regel 8(Nedisning):

De sérskilda kraven i regel 8 och i rekommendation 2 i "Recommendations
by the Conference" skall tilldmpas inom den berdrda regionen, dvs. &ven
utanfér de grénser som anges pa det sokort som finns i namnda
rekommendation.

Utan hinder av kraven i kapitel |11 regel 8.1a och 1b skall nedisning besktas
pafoljande sitt vid stabilitetsberakningar for fartyg som & verksammainom
omradet norr om latitud 63° N, mellan longitud 28° V och longitud 11° V:
a) 40 kg/nt pd utsatta vaderdéck och gangvagar.
b) 10 kg/nt av den projicerade |ateralarean dver vattenlinjen pa
varderasidan av fartyget.



5 Kapitd VII regel 5.2 b och 5.3 b (Antal och typer av livradd-
ningsfarkoster och beredskapsbétar):

Utan hinder av kraven i kapitel VII regd 5.2 b, 5.3 b och 5.3 a skall, for
fiskefartyg vilkas skrov & byggda for att uppfylla en erkénd organisations
regler for verksamhet i omréden med koncentration av omfattande drivis, i
enlighet med kapitel 11 regel 1.2, den beredskapshat/livbét som foreskrivs i
2 b, 3 b eller 3ab vara &minstone delvis tackt (enligt definitionen i kapitel
VI regel 18) och ha tillrécklig kapacitet for att rymma samtliga personer
ombord.

6 Kapitel VII regel 9 (Raddningsdréakter och termiska skydd):

Utan hinder av kraven i kapitel VI regel 9 skall en godkand réddningsdrakt
i lamplig storlek, som uppfyller kraven i kapitel V11 regel 25, inbegripet de
atgarder som &r tillampligaenligt den regeln finnas for varje person ombord.

7 Kapitel VII Regel 14 (Radartransponder):

| tillagg till kraven i kapitel VII del B skall ala livbétar, beredskapsbétar
och livflottar vara permanent utrustade med en godkand radartransponder
som kan fungera pd 9 GHz-bandet.

8 Kapitel VII regd 25 (Raddningsdrakter):

Utan hinder av kraven i kapitel VII regel 25 skall alla réddningsdréakter som
foreskrivs i denna bilaga, vara gjorda i ett stycke av naturligt isolerande
material och skall &ven uppfylla kraven pa flytkraft i kapitel VII regel 24.1
c) i. Aven alla andra tillampliga krav i kapitel VII regel 25 skal vara
uppfyllda.

9 Kapitel X regel 3.7 (Radaranlaggningar):

Utan hinder av kraven i kapitel X regel 3.7 skall varje fartyg med en léngd
av 24 meter eller mer vara utrustat med en radaranlédggning som &r
godtaghbar for Sjofartsverket. Denna radaranl &ggning skall kunna fungera pa
9 GHz-bandet.

10 Kapitel X regel 5(Signalutrustning):

I tillagg till kraveni kapitel X regel 5 skall varje fartyg, nér det & verksamt i
fartomraden dar det kan forekomma drivis, vara utrustat med minst en
strélkastare med en ljusstyrka pA minst 1 lux, uppmétt pd ett avstand av 750
meter.

B. Bestdmmelser for ”sbdra’ regionen:

1 Tillampningsomr aden:

Medelhavet och kustomradena inom 20 nautiska mil fran Spaniens och
Portugals kust inom Atlantens sommarzon, sasom de & definierade i
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"Zoner, omraden och &rstider" i bilaga Il till 1966 ars internationella
lastlinjekonvention.

2 Kapitel VII regel 9.1 (Raddningsdrakter):

For fartyg med en 18ngd understigande 45 meter géller att det endast behdvs
tva réddningsdrakter.

3 Kapitel 1X regel 1 (Radiokommunikation):
Detta kapitel gdller &ven for nya fartyg med en langd av 24 meter eller mer,

forutsatt att det omréde inom vilket de & verksamma tacks pa lampligt st
av en kustradiostation som drivsi enlighet med IMO:s6versiktsplan.



Bilaga2

ALLMANNA RAD OM RIKTLINJER FOR UNDERVISNING AV
BESATTNINGAR OM SIOSATTANING AV LIYBATAR OCH
BEREDSKAPSBATAR FRAN FARTYG SOM GOR FRAMFART

1 Kapitel 111 av 1974 &rs SOLAS-konvention i den lydelse kapitlet har
efter 1983 &rs andringar innehaller inga obligatoriska krav pa undervisning i
att josattalivbétar och beredskapsbétar fran fartyg som gor framfart. Omen
s&dan undervisning forekommer skall den emdllertid foljariktlinjerna.

2 Dessariktlinjer galler for de §0séttningsdvningar som hanvisas till i
regel 111/18.3.9 av 1983 &rs andringar till SOLAS, och som genomférs med
livbatar och beredskapshatar som pé ett sikert sitt kan §j6sittas medan far-
tyget gor upp till fem knops framfart i smult vatten, enligt kraven i kapitel
Il reglerna 16.3 och 28.2, och géler sdledes for nya lastfartyg med en
bruttodraktighet av 20 000 och daréver, andra fartyg som &r utrustade med
beredskapshdtar och alla andra fartyg utrustade med livbétar eler be-
redskapsbédtar som har belastningsutlosta urhuggningsdon med tillfreds-
stéllande skydd mot oavsiktlig eller for tidig utldsning.

3 Dessa riktlinjer kompletterar rutinerna som skall féljas for den
specifika utrustning ombord i fartyg, som beskrivsi instruktionerna och in-
formationen i fartygets utbildningshandbok, som kravs enligt kapitel Il
regel 182, Dessa innehdller ingtruktioner om gésdtning och
ombordtagning, anvandning av urhuggningsdon, bétens klargorning fran
fartyget och, dar s3 & tillampligt, anvandning av fanglinor. Bétens
beséttning skall instrueras om de rutiner som skall féljas innan Gvningen
paborjas.

4 Ovningar skall genomféras antingen ombord i ett fartyg, som ligger
for ankar eller fritt |angs sidan dér det finns rétt relativt flode mellan fartyg
och vatten, dler vid en lamplig landanl&ggning dar likartade forhdllanden
rader. Alternativt kan 6vningarna genomféras ombord pd ett fartyg som gor
framfart i skyddade vatten. Som en sikerhetsdtgard & det inte nodvandigt
att genomfdéra dvningen med utrustningens maximal a prestationsforméaga for
gosittning vid fem knops fart framét. Ovningen skall genomféras med ett
I&gt relativt vattenflode, i synnerhet nér oerfaren persona deltar. Nar
6vningen planeras skall det, salangt det & praktiskt mojligt, sskerstallas att
den relativa vattenfl 6deshasti gheten &r 1&g nér béten tas ombord.

5 Anvisningarna i riktlinjerna & inte &mnade att asidositta §jostt-
ningsdvningar pa fartyg dar sddana 6vningar genomférs ofta och regelbun-
det, med fullt utbildade och erfarna batbesittningar.

6 N&r gosdttningsdvningarna, som hanvisas till i kapitel 111 regel
18.3.9 planeras och genomfors skall foljande sakerhetsdtgarder vidtas:

6.1 Ovningarna skall utféras endast under uppsikt av ett befdl med
erfarenhet av sddana dvningar och i lugnt och klart véder.
6.2 Det skall finnas mojlighet att vid ofrutsedda omstandigheter

komma béten till undsittning, som anvands i Gvningen; till
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6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

6.10

6.11

6.12
6.13

exempel, om det & praktiskt mgjligt, skall en annan bat kunna
goérasklar for 5 6séttning.

Dér det & praktiskt genomforbart skall évningen utféras nér
fartygen har minstafribord.

Det ansvariga befdlet skall instruera bétens besdttning om hur
6vningen skall genomforasinnan Gvningen pdbdrjas.

Minst det antal besittningsméan skall finnasi béten som & 1amp-
ligt for den 6vning som skall genomféras.

Raddningsvastar och, dar sa behovs, raddningsdrakter skall an-
véndas.

Skyddshjam skall anvéndas utom i de fall dar bétarna & helt
sutna.

Skenor, om sadana finns, skall avlagsnas nar évningen genom-
fors utom nér de & konstruerade sa att de skall behdllas under
alagosittningsforhallanden.

| helt slutna batar skall alla Gppningar var tillsutna utom styr-
mannens lucka, som kan vara 6ppen for att ge béttre utsikt under
S @séttningen.

Tvavags radiotelefonforbindelse skall uppréttas mellan befalet
som & ansvarigt for §osittningen samt med bryggan och béten
innan firningen paborjas, och skall uppratthallas under hela 6v-
ningen.

Under firning och ombordtagning och medan béten ligger nara
fartyget skall sddana dtgarder vidtas som sakerstaller att fartygets
propeller inte roterar, om detta &r praktiskt genomforbart.

Batens motor skall varaigang innan béten sittsi vattnet.

Efter §6séttningen och ombordtagningen skall en avrapportering
goras som sammanfattar de erfarenheter som gjorts.



Bilaga3

ALLMANNA RAD OM ANVISNINGAR FOR OVERLEVNAD
| ENLIVFLOTTE

Dd A
Anvisningar for omedelbara atgérder i en livflotte

Anvisningarna angdende omedelbara &tgarder som skall vidtas ndr man
embarkerar en livflotte skall vara tryckta med tydlig stil pé ett vatten-
bestandigt material och placerade s att en person som stiger i flotten ser
dem tydligt. Instruktionerna skall vara skrivna pa ett av organisationens
officiellasprék samt pa det egna landets officiellasprak.

1 Frigor fanglinan och héll undan for fartyget.

2  Sok efter ochtaombord andradverlevande.

3 Kontrolleraatt drivankaret stracks ut nér livflotten héller undan frén
fartyget.

4 Yuttill 6ppningarna

5  Lé&sanvisningarnafér éverlevnad.

Del B

Anvisningar for overlevnad i en livflotte

| dentifiera den person som for befélet dver livflotten.

Placera ut en utkik.

Oppna forpackningen med utrustning.

Dela ut 505 ukemedicin och 565 ukepasar.

Torkalivflottens botten och bl &s upp den om det behovs.

Ge forstahjélpen om det behovs.

Manovrerai riktning mot andra livflottar, gor fast livflottarna vid var-

andra och férdela éverlevande och utrustning mellan livraddningsfar-

kosterna.

Bestam vakthallning och uppgifter.

Kontrollera livflottens funktionsduglighet och eventuella skador och

reparera om det behdvs (ordna luftvéxling om CO, lacker in i liv-

flotten).

10 Kontrollera att belysningen i téltets tak fungerar och spara elektricitet
under dagensljusatimmar.

11 Regleratéltets dppningar for att fa skydd fran vadret eller for att astad-
komma luftvéxling i livflotten, nér det behdvs.

12 Gori ordning och anvénd detektorutrustning inklusive radioutrustning.

13 Samlaupp flytande foremd som kan kommatill anvandning.

14 Ordnaskydd mot hetta, kylaoch véta.

15 Bestdm mat- och vattenransoner.

16 Stravaefter att behdllaen positiv attityd.

17 Ordnafor sanitdra angel genheter sa att livflotten hélls beboelig.

18 Hall livflotten i gott skick, inklusive pafyllning av flyttuber och talt-
ribbor.

19 Anvand den nédutrustning, som finnas att tillga paratt satt.

20 Gor forberedelser for att:

~NOoO O~ WN R

© 0
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ta emot r&ddningsenheter,
taspaslap,

réddas med helikopter och

stigai land och draupp livflotten.

rwivik

Anmérkningar:
1. Den ordning i vilken de féregéende anvisningarna skall féljas beror pa
rédande omstandigheter.

2. De ovanstédende anvisningarna kan anvandas som de &r eller kompletteras
vid behov paett sitt som myndigheten anser [ampligt.

INNEHALLSFC)RTE_CKNING FOR ANVISNINGAR ELLER
HANDBOK FOR OVERLEVNAD | EN LIVBAT

I nnehall

1 Nar livbdten har hallit undan frén fartyget skall den person som for
befalet dver livbéten omedel bart ombesorja foljande:
.1 sokaefter och taombord andra dverlevande ur vattnet,
2 ansvarafor att samlalivflottarna,
3 gorafast livflottarnavid varandra och fordela 6verlevande och
utrustning mellan livraddningsfarkosterna,
4 stréckaut drivankaret och
5 séttaupp vaderskyddet eller det vikbara kapellet.

Placeraut en utkik.

Delaut 565 ukemedicin och §6sjukepasar.

Geforsta hjalpen om det behdvs.

OrdnavakthalIning och uppgifter.

Gora i ordning och anvanda detektorutrustning inklusive radioutrust-
ning.

7  Samlaupp flytande forema som kan kommatill anvandning.

8  Ordnaskydd mot hetta, kylaoch véta.

9  Bestdmmamat- och vattenransoner.

10 Stravaefter att behllaen positiv attityd.

11 Ordnafor sanitdra angel genheter sa att livflotten hdlls beboelig

12 Goraforberedelser for forssmrade véderl eksforhdlanden.

13 Anvandaden nodutrustning som finnas att tillga paratt satt.

14 Goraférberedelsefor att:

.1 taemot raddningsenheter,

2 taspaslap,

.3 réddas med helikopter och

4 stigai land och draupp livflotten.

OO WN

Anmérkning:
Forteckningen ovan skall anvandas nér en 6verlevnadshandbok samman-
stélls paett sitt som myndigheten anser |ampligt.



Bilaga4

ALLMANNA RAD OM SERVICESTATIONER FOR
UPPBLASBARA LIVFLOTTAR

Allmént

Periodiska besiktningar av uppblésbara livflottar skall utforas vid
servicestationer som har pavisbar kunskap att utféra service och packa om
flottar, tillfredsstallande anléggningar samt endast anvander sig av personal
med |&mplig utbildning. For att godkénnas skall servicestationerna ha visat
denna fardighet betraffande uppblésbara livflottar for varje tillverkare vars
livflottar de & kompetenta att reparera och underhélla samt skall iaktta
foljande:

11

12
13

14

15

16
161
16.2

163
164

17

18

service av uppblasbara livflottar skall utforas endast i helt dutna
lokaler. Det skall finnas tillrackligt utrymme for det antal uppblds-
bara livflottar som kan forvantas varai behov av service pa en och
samma gang; innertaket skall vara hogt nog att tilldta de storsta
livflottar som skall repareras eller underhdllas att vandas upp och ner
i uppblast 14ge, eller det skall finnas nagon annan lika effektiv teknik
som underl&ttar granskningen av bottenfogar;

golvets ytbeldggnings skall vara ren och tillrackligt dlét for att liv-
flottarnas vavnad inte skall skadas;

serviceutrymmet skall haen god belysning sdvida det inte far direkt
dagdljus;

temperaturen och, om sa krévs, den relativa luftfuktigheten i service-
utrymmet skall kunna regleras tillrackligt val for att till8ta underhdll
och reparationer att utforas paett effektivt stt;

serviceutrymmet skall ha effektiv ventilation men vara fritt fran
drag;

det skall finnas avskilda utrymmen eller lokaler for:
livflottar i vantan pa service, reparation eller leverans;
reparation av glasfiberbehdllare och mélning av cylindrar for
komprimerad gas,
materiel eller reservdelar;
administrativa andamal;

det skall finnas anordningar i forvaringsutrymmen for livflottar, som
gor det majligt att livflottar i behdllare eller forvaringspasar varken
staplasi fler an tvaskikt pavarandra, utom nér de béars upp av hyllor,
eler utstts for dverbelastning;

reserv och obruklig pyroteknisk utrustning skall forvarasi en avskild
och siker lagerlokal pa betryggande avstand fran service- och
forvaringsutrymmena;
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19 det skal finnas lampliga verktyg for reparation och underhdll av
livflottar och urhuggningsdon enligt tillverkarens krav, inklusive:

191 andamalsenliga och noggranna manometrar eller tryckmétare,
termometrar och barometrar, som &r | éta att avlésa;
192 en eller flera luftpumpar for fyllining och témning av livflottar,

sdvél som mojlighet att rena och torka luften, inklusive de hog-
trycksslangar och kopplingar som behovs,

193 en vag for att vaga flaskor med uppblasningsgas med tillracklig
noggrannhet;

194 tillracklig mangd gas for att blasa igenom livflottarnas insug-
ningssystem;

110 det skall finnas ordnade rutiner for att sdkerstélla att varje gasflaska
ar fylld paratt sitt och gastét innan den séttsfast i en livflotte;

111 det skal finnas tillrécklig materiel och tillbehdr, som tillfredsstéller
tillverkaren, for att repareralivflottarnatillsammans med reservdelar
for nddutrustningen;

112 det skal finnas |lampliga metoder for dverbeastningsprov av liv-
flottar som sjositts med davert nar sadana livflottar genomgar
service;

113 sarvice och reparationsarbete skall utféras endast av kvalificerad
personal, som har genomgétt 1amplig utbildning och certifierats av
livflottens tillverkare. Utbildningen bor vara sadan att serviceper-
sonalen gors uppmarksam pa andringar och ny teknik;

114 det skall varasdordnat att tillverkaren forser servicestationen med:

1141 andringar i servicehandbdcker, servicemeddelanden och anvis-

ningar;

1142 rétt materiel och reservdelar;

1.14.3 meddel anden eller anvisningar frén myndigheten;

1144 utbildning for servicetekniker;

115 rokning skall inte varatilldteni service- och packningsutrymmen.

2 Efter ett forsta godkénnande skall myndigheten inspektera service-
stationernamed tétamellanrum for att setill att tillverkarens stod ar aktuel It
och effektivt och att bestdmmel sernai dennarekommendation i akttas.

3 Myndigheten skall ansvara for att information om serviceanlagg-
ningar for uppbl&sbara livflottar gorstillganglig for berorda.

Service av uppblasbara livflottar

4 Foljande prov och rutiner skall utforas och féljas vid varje service-
tillfalle for en uppblasbar livflotte som &r inrdttad som en livraddnings-
farkost.

5 Service av uppblasbara livflottar skall utforas enligt respektive till-
verkares servicehandbok. De servicemoment som krévs skall omfatta, men
inte vara begransadetill foljande:
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behdllaren skall granskas for skador;

den hopvikta livflotten och behdllarens insida skall granskas for
tecken pafukt;

ett gasfyllnadsprov (Gl) skall goras fart femte & och nar gasfyll-
nadsprovet utfors skall Overtrycksventilernas funktionsduglighet
sarskilt uppmérksammas. Den hopvikta livflotten skall avlagsnas
frén sin behallare innan den fasta gasfyllnadsanordningen aktiveras.
Efter det att gasfyllningen paborjats skall trycket i flyttuberna fa
tillrécklig tid att stabiliseras och de fasta CO, partiklarna att av-
dunsta. Déarefter skall flyttuberna toppfyllas med luft, om s behdvs,
och livflotten skall genomga ett tryckbestandighetsprov som varar i
minst en timme, och under den tiden skall tryckfallet inte dverstiga
5% av arbetstrycket;

efter livflottens tionde anvandningsdr skall varje livflotte arligen
genomga det extra Gvertrycksprov (NAP) som beskrivs i bilaga 1,
eller ett liknande av tillverkaren rekommenderat prov, sdvidainte en
okularbesiktning pavisar att en tidigarelagd service & nodvandig.
Efter att livflotten &terfdtt vavspanning under arbetstryck skall liv-
flotten genomga ett tryckbestandighetsprov som varar i minst en
timme, och under den tiden skall tryckfalet inte dverstiga 5% av
arbetstrycket;

nar ett NAP- dler Gl-prov inte krévs skall ett arbetstrycksprov (WP)
utforas (se bilaga 2) efter det att livflotten avlagsnats frén sin
behdllare eller forvaringspase och frigjorts fran spannremmarna, om
s&dana finns, genom att fylla livflotten med torr tryckluft till 1agsta
arbetstryck, eller till det tryck som kravs enligt tillverkarens service-
handbok, om detta & hogre. Livflotten skall genomga ett tryckbe-
stdndighetsprov som varar i minst en timme, och under den tiden
skall tryckfallet inte Overstiga 5% av arbetstrycket;

medan livflotten & uppblast skall den genomga en noggrann besikt-
ning av in- och utsidan enligt tillverkarens anvisningar;

golvet skall blésas upp, kontrolleras for brutna ribbor och provas
enligt tillverkarens anvisningar;

fogarna mellan golv och flyttuber skall kontrolleras for smmar som
glidit isér eller kanterna som sl&ppt;

med flyttuberna uppburna palamplig hojd 6ver servicelokaens golv
skall en person som vager minst 75 kg g&krypa runt botten inne i
flotten utmed hela dess omkrets, varefter fogarna ater skall kon-
trolleras. Tillverkare fé&r ersitta provet med andra fogprov som skall
avgora bottnens integritet fram till nasta besiktning. Efter livflottens
tionde & skall dettaprov utforasarligen;

efter det att livflotten tomts paluft skall ribbornasinfastningspunkter
kontrollerasenligt tillverkarens anvisningar;
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5.16

alladdar av utrustningen skall kontrolleras for att sékerstélla att de
ar i gott skick och att datummérkta artiklar byts ut vid service-
tillfallet om mindre &n sex ménader &erstér tills det utgdendedatum
som myndigheten godkant;

livflottar som s6sitts med déavert skall genomga ett upphang-
ningsprov med 10% 6verbelastning vid vartannat servicetillfalle;

en kontroll skall goras som sékerstdller att livflotten och den om-
givande luften &r torranér livflotten packas om;

foreskrivnamarkningar skall uppdateras och kontrolleras;

servicedokumentation skall bevarasi minst fem &r frén det datum da
reparation eller underhdll utfordes;

statistik skall sammanstéllas angdende all service av livflottar och
skall visa, sarskilt vad géller patraffade brister, de reparationer som
utforts samt artiklar som blivit utdémda och tagna ur bruk. Sadan
statistik skall gérastillganglig for myndigheten;

Tillverkares, myndigheters och redares ansvar

6

For att sakerstélla att reparation och underhdll av uppblésbara liv-

flottar utférs noggrant, sa att flottarna fungerar som tillforlitliga livradd-
ningsfarkoster i en nodsituation har tillverkare, myndigheter och redare
parallellaoch delvis sammanfallande ansvarsomraden, som inbegriper, men
inte & begransadetill féljande:

6.1
6.1.1

6.1.2

6.1.3

6.14

6.1.5

Tillverkare &r ansvariga for att:
sikerstélla att tillfredsstéllande service av deras livflottar kan
utforas enligt denna resolution eller andra tillaggsbestammel ser
som krévs for en specifik produkt och modell, samt att de aukto-
riserar ett tillrackligt antal servicestationer for detta andamdl;
sakerstédlla att varje servicestation som de auktoriserat att utféra
service och reparationer av sinalivflottar har kvalificerad perso-
nal, som genom tillverkarens forsorg fétt tillracklig utbildning
och blivit certifierad att utfora sdant arbete och som gors
uppmérksam paandringar och ny teknik;
hélla myndigheter val informerade angdende forteckningen Gver
de servicestationer som &r auktoriserade samt andringar i forteck-
ningen;
forse servicestationer med:
- andringar i servicehandbdcker, servicemeddelanden och anvis-

ningar;

- rétt materiel och reservdelar;
- meddelanden eller anvisningar fran myndigheten;
hélla myndigheter val informerade om alla sjofartsolyckor de
kanner till dar deras livflottar & inblandade, samt om ala funk-
tionsfel, med undantag av skador orsakade under besiktningar,
som de kénner till; och



6.1.6

6.2

6.3

i mojligaste man informera rederierna om bristfalligheter eller
farligheter som de kénner till och som kan hanférastill derasliv-
flottar och vidta de forbattringsdtgarder som de anser vara néd-
vandiga;

Myndigheter & ansvariga for att periodiskt kontrollera service-
stationerna for att bekréfta att dessa rekommendationer iakttas och
for att kontrollera kvalitetssakringen genom stickprov eller inspek-
tioner som de anser tillrackligafor att uppna efterlevnad;

Redare & ansvarigafor att sékerstélla, som ett minimumkrav, att dla
livflottar som &r inréttade som livraddningsfarkoster r godkanda
och genomgar servicevid rétt tillfallen vid en godkand service-
station. Dér det & praktiskt mojligt skall en redares representant vara
nérvarande vid servicetillféllena.
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Bihang 1
Extra overtrycksprov (NAP)

1 Téapp till dvertrycksventilerna.

2 Oka trycket gradvis till det mindre av 2,0 ganger arbetstrycket eller
det tryck som &r nodvandigt for att 6ka strackningspakanningen av den upp-
bldsta tubens vévnad med minst 20% av dess minsta till&tna stréckhdllfast-
het.

3 Efter 5 minuter skall inga fogar ha glidit isér, det skall inte ha
uppstétt bristningar eller andra felaktighet (resolution A.521(13), del 1,
punkt 5.18.4.1), och inte heller betydande tryckfall. Om flyttuberna avger
horbara knakande ljud skall flotten utdémas; om inga knakande ljud hors
skall trycket i all flytkamrar bringas ner samtidigt genom att tillt&ppningarna
i Bvertrycksventilernaavlégsnas.

4 Livflottarnas tillverkare skall inkludera tabeller i sina service-
handbocker som visar de exakta tryckvarden fran NAP-prov som motsvarar
specifika tubstorlekarna och véavnaders strackhalIfasthet, som skall beraknas
enligt féljande formel:

2 x strackhdltastheterkg per5cm)

kg/cm?) =
P (kg/cm’) 25x diametern(cm)

Bihang 2

Periodicitet for NAP-prov: arbetstryckprov (WP), gasfyllnadsprov (Gl)
och hallfasthetsprov av bottenfogar

Serviceintervaller Provningsmetoder
Slutet av forsta ret WP-prov

Slutet av andradret WP-prov

Slutet av tredje éret WP-prov

Slutet av fjarde aret WP-prov

Slutet av femte &ret Gl-prov

Slutet av §jatte ret WP-prov

Slutet av sunde aret WP-prov

Slutet av &tonde aret WP-prov

Slutet av nionde &ret WP-prov

Slutet av tionde dret Gl-prov + FS
Elftetill fjortonde aret NAP-prov +FS
Femtondedret Gl-prov + NAP+ FS
Sextondetill nittonde &ret NAP-prov + FS
Tjugonderet Gl-prov + NAP+FS
Tjugoforstatill tjugofjarde &ret | NAP-prov + FS
Tjugofemte &ret och vidare Gl-prov + NAP+ FS
NAP — Extradvertrycksprov (bilaga 1)

WP — Arbetstryck (komprimerad gas)

G  — Gasfylnad (fast gasflaska)

FS — Bottenfogar



