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Sjofartsverkets foreskrifter om éndring i Utkom frfn trycket
Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad den 30 december 2002
(SJOFS 1999:27) om sékerheten pa fiskefartyg som SFH
har en liingd av 24 meter eller mer; 1.1

beslutade den 4 december 2002.

Sjofartsverket foreskriver' med stod av 2 kap. 4 §, 3 kap. 2 § och 6 kap.

13 § fartygssdkerhetsforordningen (1988:594) att det i verkets foreskrifter
och allménna rad (SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg som har en
langd av 24 meter eller mer skall inforas tvd nya paragrafer, 3 a och 3 b §§
samt tva nya bilagor, 1 a och 1 b, av féljande lydelse.

3 a § For ett nytt fiskefartyg byggt den 1 januari 2003 eller senare skall
bilaga 1la tillimpas istéllet for motsvarande delar i bilaga 1. Med “nytt
fiskefartyg byggt den 1 januari 2003 eller senare” avses ett nytt fiskefartyg
for vilket:
a) ett avtal om nybyggnad eller storre ombyggnad har slutits den
1 januari 2003 eller senare; eller
b) ett avtal om nybyggnad eller storre ombyggnad har slutits fore
den 1 januari 2003 och som levereras tre ar efter detta datum eller
senare; eller
¢) om inget avtal om byggnation foreligger:
- kolen stricks; eller
- en konstruktion som kan hinforas till ett visst fartyg paborjas; eller
- sammanfogning paborjas, omfattande minst 50 ton eller en procent
av den berdknade mingden av allt byggnadsmaterial, varvid det
lagsta talet skall gilla,
den 1 januari 2003 eller senare.

3 b § Med en erkind organisation menas en organisation som erkdnns i
enlighet med artikel 4 i rddets direktiv 91/57/EG av den 28 november 1994
om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor
inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och for sjofartsadministrationernas

: Jfr radets direktiv 1997/70/EG av den 11 december 1997 om att inféra harmoniserade
sakerhetsregler for fiskefartyg som har en lingd av 24 meter och dérover (EGT L 34,
9.2.1998, s. 1, Celex 397L0070, dndrat genom kommissionens direktiv 1999/19/EG (EGT
L 83, 27.3.1999, s.48, Celex 399L0019) och 2002/35/EG (EGT L 112, 27.4.2002, s.21,
Celex 302L0035).
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verksamhet i forbindelse déirmed’, senast &ndrat genom rddets direktiv
2001/105/EG®. For svenska fartyg har Sjofartsverket triffat avtal med
American Bureau of Shipping (ABS), Bureau Veritas (BV), Det Norske
Veritas (DNV), Germanischer Lloyd (GL) och Lloyd’s Register of Shipping
(LR).

Denna forfattning tridder i kraft den 1 januari 2003.

PER NORDSTROM
(Sjofartsverket)

Peter Hoffsten

Utgivare: Gunilla Malmlof, Sjofartsverket, Norrkdping ISSN 0347-531X

2EGT L 319, 12.12.1994, 5. 20, Celex 39410057
3EGT L19,22.1.1.2002, 5.9
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Bilaga la

ANPASSNINGAR SOM SKALL GALLA ALLA FISKEFARTYG
BYGGDA DEN 1 JANUARI 2003 ELLER SENARE

Kapitel I

ALLMANNA REGLER

Regel 2

Definitioner

22 Kollisionsskott dr ett vattentitt skott som stricker sig upp till
arbetsddck 1 fartygets forliga del och som uppfyller foljande villkor:
a)  Skottet skall vara placerat pa ett avstdnd fran forliga

perpendikeln pa:

. inte mindre &n 0,05 L och inte mer &n 0,08 L pa fartyg med
en langd av 45 meter eller mer,

ii. inte mindre dn 0,05 L och inte mer 4n 0,05 L + 1,35 meter
pa fartyg med en lingd understigande 45 meter

iii. inte i nagot fall mindre &n 2,0 meter.

1

Regel 6
Besiktningar
1 ¢) Forutom den periodiska besiktning som krdvs i punkt b) i. skall
besiktningar didremellan goéras av fartygets konstruktion och maskiner, i
intervall pa tva ar plus/minus tre méanader for fartyg som &r byggda av annat
material dn trd. Genom besiktningen skall ocksé sdkerstillas att dndringar,

som negativt skulle kunna péaverka fartygets eller besittningens sékerhet,
inte har utforts.

Kapitel 11

KONSTRUKTION, VATTENTAT INDELNING OCH UTRUSTNING

Regel 1
Konstruktion

1 Styrka och uppbyggnad av skrov, Overbyggnader, déickshus,
maskinkappar, nedgangar och andra konstruktioner samt fartygets utrustning
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skall vara tillracklig for att klara alla forutsebara forhéllanden i avsedd verk-
samhet och vara i enlighet med en erkédnd organisations bestammelser.

Regel 2
Vattentiita dorrar

1 Antalet 6ppningar i sddana vattentéta skott som foreskrivs i bilaga 1, regel
1.3 skall vara si f& som mdjligt och férenligt med fartygets allmédnna
arrangemang samt hanteringen av fartyget. Oppningar skall forses med
vattentita stingningsanordningar som verensstimmer med en erkdnd orga-
nisations bestdmmelser. Vattentita dorrar skall vara lika starka som den
omgivande strukturen.

Regel 5
Lastrumséoppningar forsedda med triluckor

3 Anordningar for védertit tillslutning och sdkring av lastluckor med
tickluckor av trd skall uppfylla kraven i reglerna 14 och 15, bilaga I
Sjofartsverkets meddelande  (1974:A5) 1966 ars internationella
lastlinjekonvention.

Regel 9
Ventilatorer

1 P4 fartyg med en ldngd av 45 meter eller mer skall andra ventilatorer &n
maskinrumsventilatorer ha en karmhdjd pad minst 900 mm &ver arbetsdéck
och minst 760 mm 6ver 6verbyggnadsdéck. Pa fartyg med en lingd mindre
dan 45 meter skall dessa ventilatorers karmh6jd vara minst 760 mm
respektive 450 mm.

Hojden 6ver déick for Oppningar till sddana ventilatorer som krdvs for
kontinuerlig lufttillforsel till maskinrummet och, dédr s &r tillimpligt,
omedelbar tillférsel av luft till nddgeneratorrummet skall i allménhet
uppfylla kraven i regel 9.3 i kapitel II. Néar detta inte dr praktiskt mdjligt
med hénsyn till fartygets storlek och arrangemang, far en lidgre hojd godtas,
dock under inga omstidndigheter ligre &n 900 mm Over arbetsdick och
overbyggnadsdidck, om ventilatorerna forses med védertdta tillslutnings-
anordningar i enlighet med regel 9.2 i kapitel II i kombination med andra
lampliga arrangemang for att garantera en oavbruten och tillricklig lufttill-
forsel till utrymmena.



Regel 12
Ljusventiler och fonster

6 Ljusventiler och fonster i sido- och akterskott pa diackshus placerade pa
eller 6ver arbetsddck skall dimensioneras och forses med stormluckor i
omfattning enligt en erkénd organisations bestdmmelser.

Regel 15
Ankrings- och fortojningsutrustning

Ankringsutrustning konstruerad for snabb och siker hantering skall finnas
ombord och bestd av ankare, ankarkétting eller vajer, kattingstoppare och
vinsch eller annan anordning for ankring och upptagande av ankaret och for
att halla fartyget ankrat under alla forutsdgbara forhallanden i den aktuella
verksamheten. Fartyg skall ockséd vara forsedda med lamplig fortdjningsut-
rustning for sdker fortdjning under alla driftférhallanden. Ankrings- och
fortdjningsutrustning skall vara i enlighet med en erkidnd organisations be-
stimmelser.

Kapitel I1I
STABILITET OCH SJOVARDIGHET

Regel 1
Allmiint

Fartyget skall vara sa konstruerat och byggt att kraven i detta kapitel upp-
fylls med avseende pa de lastkonditioner som anges i regel 7. Berdkningarna
av kurvorna for ritande hdvarmar skall goras i enlighet med Resolution
A.749(18) Code of Intact Stability for All Types of Ships, Sjofartsverkets
kungérelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord.

Regel 2

Stabilitetskriterier
1 d) Begynnelsemetacenterhdjden GM, korrigerad for effekten av fria
vitskeytor skall vara minst 0,35 m for fartyg med ett dick. P4
fartyg med fullstindig Overbyggnad far metacenterhdjden
minskas, men den far under inga omstidndigheter vara ldgre dn
0,15 m.

3 Nir fartyget ér forsett med ballast for att garantera Gverensstimmelse med
bilaga 1, kapitel III, regel 2, punkt 1 a) - ¢) och bilaga 1 a), kapitel III, regel
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2, punkt 1 d) skall ballastens typ och arrangemang godkénnas av
Sjofartsverket. Pa fartyg med en lingd mindre dn 45 m skall sddan ballast
vara permanent. Nér ballasten &r permanent, skall den vara i fast form och
sakert fixerad i fartyget.

Ballast i vétskeform godtas dock, om den forvaras i helt slutna tankar som
inte dr forbundna till ndgot av fartygets pumpsystem. Om ballast i vétske-
form anvénds som permanent ballast for att uppfylla bestimmelserna i
bilaga 1, kapitel III, regel 2, punkt 1 a) - ¢) och bilaga 1 a), kapitel III, regel
2, punkt 1 d) skall uppgifter harom anges i fartygets sidkerhetscertifikat och i
stabilitetsboken.

Permanent ballast far inte bortforas fran fartyget eller omplaceras utan
Sjofartsverkets godkdnnande.

Regel 4
Sirskilda fiskemetoder

P4 fartyg som arbetar med sérskilda fiskemetoder, dér ytterligare externa
krafter paverkar fartyget vid fiske, skall stabilitetskriterierna i bilaga 1,
kapitel III, regel 2, punkt 1 a) - ¢) och bilaga 1 a), kapitel III, regel 2, punkt
1 d) uppfyllas. Sjofartsverket kan hdja stabilitetskraven déir sa bedoms
erforderligt. Foljande forhojda stabilitetskriterier skall uppfyllas av fartyg
sysselsatta med bomtralning:

a) Kravet for area under den ridtande hivarmen enligt regel 2.1 a)
och for den ritande hdvarmen enligt regel 2.1 b) skall 6ka med
20 procent.
b) Begynnelsemetacenterhdjden tvérskepps far inte vara mindre &n
500 mm.
¢) De kriterier som anges i a) skall endast gélla for fartyg med en
installerad framdrivningseffekt som inte Overstiger det vérde i
kilowatt som erhalls ur foljande formler:
- N=0,6L, for fartyg med en lingd av hogst 35 m.
- N=0,7Ly for fartyg med en lingd av minst 37 m.
- For fartyg med en ldngd déremellan skall koefficienten for L
erhéllas genom interpolation mellan 0,6 och 0,7.
- L utgodr langden dverallt enligt métbrevet.

Om den installerade framdrivningseffekten Overstiger de vérden for
standard framdrivningseffekt som anges i de ovanndmnda formlerna skall de
kriterier som anges i a) kas i direkt proportion till den hogre framdrivnings-
effekten.

Vid berékning av stabiliteten skall bommarna antas vara upphissade till
45° vinkel mot horisontalldget.



Regel 5
Hird vind och svdr rullning

Fartyget skall klara samtidig paverkan av hard vind och svér rullning med
hénsyn tagen till for arstiden forekommande véder- och sjoforhallanden i de
farvatten fartyget skall bedriva sin verksamhet och till fartygets typ och
fiskemetod. De tillimpliga berékningarna skall utfoéras i enlighet med
Resolution A.749(18) Code of Intact Stability for All Types of Ships,
Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord.

Regel 8
Nedisning

Den mgjlighet att, for trafik inom vissa omraden med risk for nedisning,
minska den i stabilitetsberdkningarna forutsatta isméngden, som anges i
punkten 2 (a) i Guidance Relating to Ice Accretion” i ”Recommendations
by the (Torremolinos) Conference” ar inte langre tilldten

Regel 9
Kriingningsprov

2 Om dndringar genomfors som kan paverka konditionen for 1dtt fartyg och
tyngdpunktsldget skall fartyget, om Sjofartsverket s beddmer nddvandigt
med hinsyn till fartygets stabilitetsmarginaler, genomgd nytt
kringningsprov och stabilitetshandlingarna revideras. Om egenvikts-
skillnaden &verstiger 2 procent av den ursprungliga egenvikten och det inte
genom berdkningar kan pdavisas att fartyget fortsitter att uppfylla stabili-
tetskriterierna skall fartyget genomga nytt kringningsprov.

Regel 12
Boghdajd
Boghdjden skall vara tillrdcklig for att forhindra védldsam &verspolning.

a) For fartyg som bedriver verksamhet inom begrinsade omraden
hogst 10 nautiska mil frén kusten samt fartyg som bedriver verk-
samhet i mera vidstrackt fart och tar in sin fangst genom luckor
pé vaderdick i skydd av dickshus eller 6verbyggnad skall minsta
boghojden (Hg) rdknat fran djupaste tillatna lastvattenlinjen be-
riaknas med formeln, dock minst 2.000 mm:

Hp = 56-L-(1-L/500)-1,36/(Cp+0,68) (mm) dar:

L &r fartygets ldngd i m s& som definierat i bilaga 1, kap. I,
regel 2.5; och
Cg dr blockkoefficienten, dock minst 0,68.
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b) For fartyg som bedriver verksamhet i mer vidstrickt fart &n 10
nautiska mil fran land och som tar in sin fingst genom luckor pa
viderddck for om dickshus eller 6verbyggnad skall minsta
boghdjden (Hp) réknat frén djupaste tillitna vattenlinjen
berdknas med formeln:

HB = KlL(1+L/K2) (mm)

dar: L ar fartygets lingd i m s& som definierat i bilaga 1, kapitel I,
regel 2.5; och
K, och K, ér koefficienter som beror av fiskeomrade och L.

Fiskeomrade L K, K,
Signifikant  vaghéjd | 24m< L< 110 m 90 -270
hogst 8 m L>110m 4959/L 600
Signifikant  vighdjd | 24m<L< 110 m 117 -220
over 8 m L>110m 5991/L 1484

Regel 14

Indelning och stabilitet i skadat skick

Fartyg med en lingd av 100 m eller mer skall, nér det totala antalet
personer ombord dr 100 eller fler, forbli flytande med tillrdcklig stabilitet
efter vattenfyllning av nagot utrymme som forutsitts skadat, med hansyn till
fartygstyp, avsett fiske och fiskeomrdde. Berdkningarna skall utforas i
enlighet med bestimmelserna i bilaga 1b till denna foreskrift.




Kapitel IV

MASKINERI, ELEKTRISKA INSTALLATIONER OCH
PERIODISKT OBEMANNADE MASKINRUM

Regel 3
Allmdint

1 Framdrivningsmaskineri, kontroll-, dng-, brannolje-, tryckluft-, el- och
kylsystem, hjdlpmaskineri, pannor och andra tryckkérl, rér- och
pumpsystem, styrmaskinsystem samt axlar och kopplingar for kraft-
overforing skall konstrueras, tillverkas, provas, installeras och underhallas i
enlighet med en erkédnd organisations bestimmelser. Sddant maskineri och
sddan utrustning samt lyftutrustning, vinschar, fiskhanterings- och fisk-
bearbetningsutrustning skall vara skyddad pé ett sdtt som minimerar even-
tuella risker for ombordvarande personer. Sérskild uppmirksamhet skall
riktas mot rorliga delar, heta ytor och andra faror.

9 Atgirder skall vidtas till Sjofartsverkets godkinnande for att sdkerstilla
att all utrustning fungerar pd ett tillfredsstéllande sétt vid alla
driftférhallanden inklusive mandver. Dessutom skall atgdrder vidtas i enlig-
het med en erkdnd organisations bestimmelser om regelbundna inspektioner
och rutinprovning for att sikerstilla kontinuerlig och tillforlitlig drift.

10 Fartyget skall medféra dokumentation i enlighet med en erkdnd
organisations bestimmelser, som visar att det &r anpassat for drift med
periodiskt obemannat maskinrum.

Regel 6
/fngpannor, matarsystem och dngrorsarrangemang

1 Angpanna och icke oljeeldad dnggenerator skall vara forsedd med minst
tva sdkerhetsventiler med lamplig kapacitet. Sjofartsverket kan emellertid,
med hénsyn till angpannas eller icke oljeeldad anggenerators uteffekt eller
andra funktioner, medge att den forses med endast en sékerhetsventil, under
forutsdttning att tillrickligt skydd mot overtryck sdkerstélls i enlighet med
en erkind organisations bestimmelser.

Regel 8

Mandvrering av framdrivningsmaskineriet frin bryggan

1 b) Den fjarrstyrning som avses i punkt a) skall vara utford med en
anordning som uppfyller en erkidnd organisations bestimmelser och skall,
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nér sd behdvs, vara forsedd anordning som forhindrar verbelastning av
framdrivningsmaskineriet.

Regel 10
System for brinnolja, smorjolja och andra brinnbara oljor

4 Brénnoljerdr, som vid en eventuell skada skulle kunna orsaka oljeldckage
frén forrdds-, settling- eller dagtank placerad ovan dubbelbotten, skall vara
forsedda med kik eller ventil mot tanken. Denna kik eller ventil skall kunna
stingas fran sdker plats utanfor det aktuella utrymmet i héndelse av brand i
det utrymme dér tanken &r placerad. Eventuella djuptankar placerade i axel-
eller rortunnlar eller liknande utrymmen skall ocksd vara forsedda med
ventil, som i hdndelse av brand skall kunna mandvreras via annan ventil pa
roret eller réren utanfor tunneln eller liknande utrymme. Om sadan
extraventil & monterad i maskinrummet skall den kunna mandvreras fran
plats utanfor detta rum.

7 a) Brinnoljerdr och deras ventiler och kopplingar skall vara av stél eller
annat likvardigt material, dock &r begrdnsad anvindning av flexibla ror
tillaten. Sédana flexibla roér och anslutningar skall vara tillrdckligt starka,
tillverkade av godkdnt brandbestindigt material eller vara forsedda med
brandbesténdig ytbeldggning i enlighet med en erkdnd organisations be-
stimmelser. Inséttning av sddana flexibla ror skall vara i enlighet med
MSC/Circ.647 ”Guidelines to Minimize Leakages from Flammable Liquid
Systems”, Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2000:2) om sikerheten pa
hoghastighetsfartyg.

10 Systemen for forvaring, distribution och anvédndning av olja som
anvinds 1 trycksatta smorjsystem skall vara i enlighet med en erkdnd
organisations bestimmelser. Sddana system i maskinrum av kategori A och,
ndr s &r praktiskt genomforbart, i andra maskinrum skall minst uppfylla
foreskrifterna i bilaga 1, kapitel IV, regel 10, punkterna 1, 3, 6 och 7 b) och i
bilaga 1 a) kapitel IV, punkt 7 a) samt, i den utstrickning det bedoms
nodvindigt enligt en erkénd organisations bestimmelser, dven bilaga 1,
kapitel 1V, regel 10, punkt 2 och bilaga 1 a), kapitel IV, regel 10 punkt 4.
Detta utesluter inte anvéndning av synglas i smdrjoljesystem, forutsatt att
det kan visas genom provning att synglasen ér tillrdckligt brandbestandiga.

11 Systemen for forvaring, distribution och anvindning av brdnnbara oljor
som anvénds under tryck i kraftoverforingssystem, med undantag av sddana
oljor som avses i punkt 10, i styr- och aktiveringssystem samt i
viarmesystem skall vara i enlighet med en erkidnd organisations bestimmel-
ser. Pa platser dér antdndningsrisk foreligger skall dessa system &tminstone
uppfylla foreskrifterna i punkterna 2 och 6 samt foreskrifterna i punkterna 3
och 7 vad géller styrka och konstruktion.



Regel 12
Bullerskydd

Atgirder skall vidtas for att reducera exponeringen for skadligt buller pa
personal i maskinrum till de nivéer som anges i Resolution. A.468(XII) i
bilaga 3, Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om sikerheten pa
passagerarfartyg i inrikes trafik.

Regel 13
Styrsystem

1 Fartyg skall vara forsett med ett huvudstyrsystem och ett hjalpsystem for
styrning av rodret i enlighet med en erkdnd organisations bestdmmelser.
Huvud- och hjélpsystem for mandvrering av rodret skall vara konstruerade
pa sddant sitt att ett enskilt fel i det ena systemet, sd ldngt skéligt och
praktiskt genomforbart, inte gor det andra systemet funktionsodugligt.

Regel 16
Elektrisk huvudkraftkilla

1 a) Niér elkraft &r den enda drivkraften for hjilpsystem vésentliga for
framdrivning och fartygets sékerhet, skall elkraftkéllan utgoras av minst tva
generatoraggregat, av vilka det ena far drivas av huvudmotorn. Annat
arrangemang med likvardig elektrisk kapacitet och i enlighet med en erkénd
organisations bestimmelser far godtas.

SJOFS 2002:16

11



SJOFS 2002:16

12

Kapitel V

BRANDSKYDD, UPPTACKANDE AV BRAND, BRANDSLACKNING
OCH BRANDBEKAMPNING

Regel 1

Allméint
¢) Metod IIIF — Samtliga utrymmen dér brand kan tdnkas uppsta skall vara
forsedda med automatiskt system for upptidckande av brand och brandalarm,
normalt utan begrinsning avseende typ av invéndiga brandindelningsskott,
med undantag av att bostadsutrymme eller utrymme omgivet av separation
av klass A eller B, inte fir verstiga 50 m’. Fér allménna utrymmen far
denna area 6kas till hogst 75 m”.

Regel 2
Definitioner

1 Med obrdnnbart material avses ett material som varken brinner eller
avger brinnbara angor i tillrdckligt stor méngd for sjdlvantdndning vid upp-
hettning till ungefar 750°C, vilket skall faststéllas i enlighet med Resolution
MSC.61(67), (koden for brandprovningsmetoder) i bilaga 3, Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2000:2) om sdkerheten pa hoghastighetsfartyg.
Allt annat material dr brannbart material.

2 Ett standardbrandprov iar ett prov vid vilket provstycken av de aktuella
skotten eller ddcken exponeras i en provningsugn for temperaturer som
ungefdr motsvarar standardbrandprovets tid-temperaturkurva. Provnings-
metoderna skall Gverensstimma med koden for brandprovningsmetoder.

3 Indelning av klass A

Provning av ett prototypskott eller prototypdick for kontroll av att det
uppfyller ovanndmnda krav péa integritet och temperaturstegring skall
utforas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

4 Indelning av klass B

Provning av ett prototypskott eller prototypdéick for kontroll av att det
uppfyller ovanndmnda krav pa integritet och temperaturstegring skall
utforas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.



6 Indelning av klass F

Provning av ett prototypskott eller prototypdidck for kontroll av att det
uppfyller ovanndmnda krav pd integritet och temperaturstegring skall
utforas i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

9 Med ringa bendgenhet for flamspridning menas att den yta som beskrivs
som sddan i tillrdcklig utstrickning forhindrar spridning av eld och att detta
faststillts enligt koden for brandprovningsmetoder.

Regel 4
Skott i bostads- och serviceutrymmen

4 Metod IIIF — Det skall inte foreligga négra begransningar om att kon-
struktion av skott, som ej krdvs i den hér eller andra bestimmelser i denna
del, skall vara indelningar av klass A eller B. Arean i bostadsutrymmen eller
utrymmen avgridnsade med kontinuerlig separation av klass A eller B far
inte 6verstiga 50 m’, utom i enskilda fall dir skott av klass C foreskrivs i
tabell 1 i regel 7. Om sérskilda skél foreligger, medges att denna yta for
allménna utrymmen kas till hogst 75 m”.

Regel 7
Brandsdkerhet i skott och diick
(Sista anmérkningen till tabellerna).

* Nér en asterisk anges i tabellen skall separationen vara av stal eller
likvérdigt material men behover inte vara av klass A. Genomforingar for
dragning av elektriska kablar, ror och ventilationstrummor i ett dack skall
tatas for att forhindra eventuell rok och lagor att tringa igenom.

Regel 8
Konstruktionsdetaljer

3 Metoderna IF, IIF och IIIF

a) Forutom i lastrum och kylrum i serviceutrymmen skall isole-
ringen vara obrénnbar. Diffusionsspérrar och lim som anvénds i
samband med isolering samt isolering pa ror for kylsystem
behover inte vara obrannbar, men anvindningen av sddant mate-
rial skall begrénsas till ett minimum och materialets exponerade
yta skall ha en forméga att motstd flamspridning, som faststillts
enligt koden for brandprovningsmetoder. I utrymmen dér pene-
trering av oljeprodukter kan forekomma, skall isoleringens yta
vara ogenomtranglig for olja och oljedimma.
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Regel 9
Ventilationssystem

1 a) Ventilationskanaler skall vara av obrdannbart material. Korta kanaler,

generellt ¢j Gver 2 m i lingd och med ett tvirsnitt ej Sverstigande 0,02 m?,

behover emellertid inte vara av icke brdnnbart material, forutsatt att de

uppfyller f6ljande villkor:

i. Kanalerna skall vara av ett material med ringa benédgenhet for flamsprid-
ning faststéllt enligt koden for brandprovningsmetoder.

Regel 11
Diverse

2 Firg, fernissa och annat ytbehandlingsmedel som anvénds pa invéndiga,
Oppna ytor far inte avge stora mingder rok eller giftiga gaser eller angor,
vilket skall faststdllas genom prov enligt koden for brandprovningsmetoder.

Regel 12
Forvaring av gasflaskor och farligt gods

4 Elkablar och elapparater som inte krdvs for arbetet i utrymmet fir inte
finnas i utrymmen som anvénds for forvaring av mycket brinnbara vétskor
eller flytande gas. Om sadana elektriska apparater installeras, skall de
uppfylla tillimpliga krav i International Standard IEC Publication 79
(Electrical apparatus for explosive gas atmospheres) och vara certifierade.
Viarmekallor skall hallas borta fran sddana utrymmen och skyltar med texten
“Rokning forbjuden” och ”Oppen 1aga forbjuden” skall anslas pa vil synlig
plats.

Regel 13
Utrymningsviigar

1 Trappor och lejdare till och fran alla bostadsutrymmen och inom
utrymmen dir besdttningen normalt arbetar, andra 4n maskinrum, skall vara
sa planerade att det finns fria utrymningsvégar till 6ppet ddck och déarifran
till livriddningsfarkost. Foljande géller sérskilt for sddana utrymmen:

e) Utrymningsvdgarnas kontinuitet skall godkdnnas av Sjofartsverket.
Trappor och korridorer som anvidnds som utrymningsvégar skall ha en fri
bredd av minst 700 mm och ledstinger pa minst en sida. Dorrar som ger
tilltrade till trappa skall ha en fri bredd av minst 700 mm.



2 Det skall finnas tva utrymningsvégar fran varje maskinrum av kategori
A, pé ett av f6ljande sitt:

a) Tva uppsittningar stllejdare, sinsemellan separerade s& mycket
som mojligt, skall leda till dorrar i rummets ovre del, ocksd
separerade fran varandra, som leder ut till 6ppet déck. I allmén-
het giller att en av dessa lejdare skall ge kontinuerligt brand-
skydd frén rummets nedre del till en séker plats utanfor rummet.
Sjofartsverket kan emellertid avstd fran att krdva siddant skydd
om det pd grund av sdrskilda arrangemang eller matt i
maskinrummet finns en sdker utrymningsvig fran rummets nedre
del. Detta skydd skall vara av stal, isolerat till klass A-60 och
vara forsett med en sjdlvstingande staldorr av klass A-60 i den
nedre delen.

Regel 14

Automatiskt sprinklersystem, brandlarm och brandvarningssystem
(Metod IIF)

11 Det skall finnas sprinklerdysor i reserv till varje sprinklersektion.
Sprinklerdysorna i reserv skall omfatta alla typer och klasser som &r
installerade ombord pé fartyget enligt f6ljande:

- Hogst 99 sprinklerdysor: 3 reservdysor

- Mellan 100 och 299 sprinklerdysor: 6 reservdysor

- Mellan 300 och 1000 sprinklerdysor: 12 reservdysor

Regel 15

Automatiskt system for upptickande av brand och brandalarm
(Metod IIIF)

4 Systemet skall aktiveras vid onormal lufttemperatur, onormal
koncentration av rok eller av andra faktorer som indikerar begynnande
brand i nagot av de dvervakade utrymmena. Temperaturaktiverade system
skall inte aktiveras vid ldgre temperatur &n 54°C och ej vid hogre temperatur
dn 78°C nér temperaturstegringen till dessa nivaer inte ar snabbare dn 1°C
per minut. Sjofartsverket kan besluta att foreskriven utlsningstemperatur
far okas till 30°C &ver den maximala temperaturen uppe under déck i
torkrum och liknande utrymmen med normalt hdg omgivningstemperatur.
Rokaktiverade system skall trdda i funktion vid en minskning av intensiteten
i en ljusstrale. Rokdetektorerna skall trdda i funktion ndr roktdtheten &r mer
dn 2 procent men inte Over 12.5 procent fOormoérkelse per meter.
Sjofartsverket kan ocksd godkénna andra lika effektiva aktiveringsmetoder.
Brandvarningssystemet fér inte anvdndas for andra syften &n upptickande
av brand.
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Regel 17
Brandpumpar

2 Om en brand i ett utrymme kan sla ut samtliga brandpumpar, skall
det finnas ett alternativt system for vattenforsorjning till
brandbekdmpning. I fartyg med en ldngd av 75 m eller mer skall
det alternativa systemet vara en fast nddbrandpump med
oberoende kraftkdlla. Denna nédbrandpump skall klara att forsorja
tva stralmunstycken vid ett lagsta tryck pa 0,25 N/mm’.

Regel 20
Brandslickare

2 1. For de brandsliackare som kan laddas ombord skall reservladd-
ningar medforas for 100 procent av de forsta 10 brandsldckarna
och for 50 procent av de aterstiende brandsldckarna, dock inte
fler &n 60.

2. For de brandsldckare som inte kan laddas ombord skall det, i
stillet for reservladdningar, finnas ytterligare 50 procent
brandslédckare av samma typ och kapacitet.

3. Endast reservladdning som godkénts for den berdrda sldckaren
fér anvéndas

Allménna rad
Instruktioner for laddning av brandsldckarna bor medforas ombord.

4 Det skall av mérkningen pa varje brandsldckare framga nér och av vem
den har kontrollerats. Alla stindigt trycksatta brandsldckare och
drivgasflaskor till icke trycksatta brandslickare skall genomgé
provtryckning vart tionde &r. Brandsldckarna skall kontrolleras arligen av
kompetent person.

Regel 21

Biirbara brandslickare i kontrollstationer, bostadsutrymmen och
arbetsutrymmen.

2 1.  For de brandsldackare som kan laddas ombord skall reservladd-
ningar medforas for 100 procent av de forsta 10 brandsldckarna
och for 50 procent av de terstdende brandsldckarna, dock inte
fler &n 60.

2. For de brandsldckare som inte kan laddas ombord skall det, i
stillet for reservladdningar, finnas ytterligare 50 procent
brandsldckare av samma typ och kapacitet.

3. Endast reservladdning som godkénts for den berdrda sldckaren
far anvéndas



Allménna rad
Instruktioner for laddning av brandsldckarna bor medforas ombord.

Regel 24

Brandmansutrustning

1 Det skall finnas minst tvd brandmansutrustningar som vardera bestar av:

1.1

1.2

13

Personlig utrustning som omfattar:

.1 Skyddskldder av material som skyddar huden mot varmestralning
frén branden och mot brénnskador eller skallning genom anga. Den
yttre klddytan skall vara motstandskraftig mot vatten.

.2 Stovlar och handskar av gummi eller annat material som inte ar
elektriskt ledande.

.3 En hérd hjalm som ger effektivt skydd mot stétar och slag.

4 En elektrisk sékerhetslampa (handlampa) av godkdnd typ med en
brinntid av minst tre timmar.

.5 En yxa med elektriskt isolerat handtag
En andningsapparat av godkind typ.
Denna skall vara av trycklufttyp med tillhdrande luftbehallare som skall
innehalla minst 1200 liter Iuft eller annan sjalvforsérjande typ som kan
anvindas under minst 30 minuter. Samtliga luftbehallare, avsedda for
andningsapparat, skall kunna anslutas till valfri apparat ombord. Det
skall finnas minst tva reservladdningar till varje erfordrad andningsap-
parat.

For svenska fartyg giller att andningsapparat skall ha en mask med sé-

kerhetstyck. Apparaten skall vara utrustad med tryckluftbehallare som

ger en aktionstid av minst 30 minuter vid en luftdtgdng av 60 liter per
minut. Anvéndningstiden for apparaten inklusive reservluftbehéllare
skall vara minst 1'% timme.

En livlina

Till varje andningsapparat skall det finnas en brandsdker livlina av

minst 30 m langd. Livlinan skall kunna belastas med en statisk last om

3,5 kN under 5 minuter utan att brista och skall kunna fiastas med en

karbinhake till andningsapparatens sele eller till ett sérskilt balte pa ett

sadant sétt att apparaten inte 16sgors, nér livlinan anvénds.

Regel 25

Brandkontrollplan

Det skall finnas en permanent anslagen brandkontrollplan, vars innehall
skall Overensstimma med resolutionerna A.654(16) och A.756(18),
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2002:17) om sikerheten pa
passagerarfartyg i inrikes trafik.
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Regel 28
Konstruktivt brandskydd

2a) Pa fartyg med skrov tillverkat av icke brinnbart material skall skott
och dick, som separerar maskinrum av klass A frén bostadsutrymmen,
serviceutrymmen eller kontrollstationer, uppfylla kraven for klass A-60 om
maskinrummet av klass A inte &r forsett med fast brandslickningssystem
och av klass A-30 om sidant system finns. Dick och skott, som separerar
andra maskinrum frdn bostadsutrymmen, serviceutrymmen och kon-
trollstationer, skall uppfylla kraven for klass A-0.

Dick och skott som separerar kontrollstationer fran bostadsutrymmen och
serviceutrymmen skall uppfylla kraven for klass A och vara isolerade i
enlighet med tabellerna 1 och 2 i regel 7 i detta kapitel. For separering av ett
utrymme som kan anses utgdra en del av en kontrollstation accepteras en
indelning av klass B-15.

Regel 31
Diverse

1 Exponerade ytor inom begriansningar for bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen, kontrollstationer, korridorer och trapphus samt inbyggda
ytor bakom skott, innertak, paneler och ytbeklddnader i bostadsutrymmen,
arbetsutrymmen och kontrollstationer skall ha ringa benédgenhet for flam-
spridning i enlighet med koden for brandprovningsmetoder.

3 Firg, lack och annan ytbehandling som anvénds pa invéndiga, 6ppna ytor
far inte avge stora mangder rok eller giftiga gaser eller angor, vilket skall
faststdllas genom prov enligt koden for brandprovningsmetoder.

Regel 32
Forvaring av gasflaskor och farliga material

4  Elkablar och elapparater som inte krévs for arbetet i utrymmet far inte
finnas i utrymmen som anvénds for forvaring av mycket briannbara vétskor
eller flytande gas. Om sddana elektriska apparater installeras, skall de
uppfylla tillimpliga krav i International Standard IEC Publication 79
(Electrical apparatus for explosive gas atmospheres) och vara certifierade.
Virmekéllor skall héllas borta fran sddana utrymmen och skyltar med texten
”Rokning forbjuden” och ”Oppen 1aga forbjuden” skall anslés pa vil synlig
plats.



Regel 38

Brandslickare

2 1.Med undantag for de fall som ndmns i punkt 2 nedan skall for de
brandsldckare som kan laddas ombord reservladdningar medféras for 100
procent av de forsta 10 brandslickarna och foér 50 procent av de
aterstaende brandsldckarna, dock inte fler dn 60.
2. For fartyg med en ldngd mindre &n 45 m och f6r de brandsldckare som
inte kan laddas ombord skall det, i stéllet for reservladdningar, finnas
ytterligare 50 procent brandsldckare av samma typ och kapacitet.
3. Endast reservladdning som godkénts for den berorda sldckaren far
anvéndas

Allméinna rad
Instruktioner for laddning av brandsldckarna bor medforas ombord.

4  Det skall av mirkningen pa varje brandsldckare framga nir och av vem
den har kontrollerats. Alla stdndigt trycksatta brandsldckare och
drivgasflaskor till icke trycksatta brandsldckare skall genomga provtryck-
ning vart tionde ar. Brandsldckarna skall kontrolleras arligen av kompetent
person.

Regel 39

Biirbara brandslickare i kontrolistationer, bostadsutrymmen och
arbetsutrymmen

2 1. Med undantag for de fall som ndmns i punkt 2 nedan skall for de
brandsldckare som kan laddas ombord reservladdningar medforas for 100
procent av de forsta 10 brandslickarna och for 50 procent av de
aterstaende brandsldckarna, dock inte fler dn 60.

2. For fartyg med en ldngd mindre &n 45 m och for de brandsldckare som
inte kan laddas ombord skall det, i stéllet for reservladdningar, finnas
ytterligare 50 procent brandsldckare av samma typ och kapacitet.

3. Endast reservladdning som godkénts for den berdrda slickaren far
anvéndas

Allménna rad
Instruktioner for laddning av brandsldckarna bor medforas ombord.
Regel 41
Brandmansutrustning

Ombord i fartyg med en ldngd av 45 m eller ldngre skall det finnas minst
tva brandmansutrustningar, placerade langt ifran varandra pa lattillgéngliga
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platser med 1&g sannolikhet att bli avskurna i hdndelse av brand. Utrustning-
arna skall ha den omfattning som anges i regel 24.

Regel 42
Brandkontrollplan
Det skall finnas en permanent anslagen brandkontrollplan, vars innehall
skall Overensstimma med resolutionerna A.654(16) och A.756(18),

Sjofartsverkets  foreskrifter (SJOFS 2002:17) om sikerheten pa
passagerarfartyg i inrikes trafik.



Kapitel VI
SKYDD FOR BESATTNINGEN
Regel 3
Bridgdng, ricken och skydd
1. Bradgangens overkant, dir bradgéngen dr som ldgst Gver vattenlinjen,
eller dickshornet i fartyg med Oppet racke skall ligga tillrdckligt langt dver
den djupaste lastvattenlinjen for att erbjuda ett tillrackligt skydd mot over-

brytande sj6 med hidnsyn tagen till de sj6- och viaderforhallanden under vilka
fartyget avses nyttjas och med hénsyn till anvénd fiskemetod.

Regel 4
Trapphus och lejdare
Det skall for besdttningens sdkerhet finnas trappor och lejdare av till-

racklig storlek och styrka, med ledstédnger och halkskyddade steg. De skall
vara konstruerade i enlighet med tillimpliga ISO-standarder.
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Kapitel VII

LIVRADDNINGSREDSKAP OCH
LIVRADDNINGSANORDNINGAR

Regel 3

Utviirdering, provning och godkinnande av livriddningsredskap och

livriddningsanordning

2 Livradddningsredskap och livrdddningsanordningar skall ha genomgatt
provning for att bekrifta att de uppfyller kraven i detta kapitel i enlighet
med Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 1999:8) om marin utrustning.

6  Livradddningsredskap som foreskrivs i detta kapitel och for vilka inga
detaljerade specifikationer finns i del C skall godkénnas av Sjofartsverket.

Regel 6

Tillgéinglighet och forvaring av livriaddningsfarkost och beredskapsbat

4 a)

Varje livraddningsfarkost skall:

vara placerad sd att varken livrdddningsfarkosten eller dess
surrningsanordningar ~ forsvdrar  sjOséttningen av  andra
livraddningsfarkoster eller beredskapsbatar pa nagon annan
sjOséttningsplats;

vara placerad s& nira vattenytan som det dr sidkert och praktisk
mdjligt och, nér det giller annan livraddningsfarkost &n livflotte,
som &r avsedd att sjoséttas genom att kastas dverbord, i ett sddant
lage att livrdddningsfarkosten i embarkeringsldget inte dr
placerad mindre 4n 2 m ovanfor vattenlinjen med fartyget fullt
lastat under ogynnsamma trimférhallanden pa upp till 10° och
med en slagsida av upp till 20° at endera sidan, eller till den
vinkel dir kanten pé fartygets viderddck hamnar under vattnet,
om denna vinkel 4r mindre;

vara stdndigt klar att anvénda, s att besittningsmedlemmar kan
gora den klar for embarkering och sjésittning inom fem minuter;
och

vara fullt utrustad enligt kraven i detta kapitel.



1b)

1c¢)

ii.

Regel 23
Beredskapsbdtar

En beredskapsbat far vara av fast eller uppblasbar konstruktion eller
en kombination av bdda och skall:

vara minst 3,8 m och hogst 8,5 m l&ng, utom pa fartyg med en lingd
mindre &n 45 m, dir det pa grund av fartygets storlek eller av annat
skal kan betraktas som oskaligt eller praktiskt omdjligt att medfora
sddan beredskapsbat, varvid Sjofartsverket kan godkénna en kortare
beredskapsbat, dock ej kortare &n 3,3 m; och

kunna medfora minst 5 sittande och en liggande person eller, om
baten &r kortare dn 3,8 m, kunna medf6ra minst 4 sittande och en
liggande person.

Det antal personer en bat skall vara godkdnd for skall faststillas
genom ett sittplatsprov. Batens transportkapacitet skall minst vara
den som anges i regel 23.1 b) ii. Sittplatserna, forutom rorsmannens,
far finnas pa durken. Ingen av sittplatserna far finnas pa skarndécket,
akterspegeln eller flyttuberna lédngs batsidorna.
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Bilaga 1b

Vigledning for skottindelning och stabilitet i skadat skick
(Guidance on subdivision and damage stability) Kap. I1I, Regel 14

(M

2

Jamviktsvillkor

(2)

(b)

Den slutliga vattenlinjen efter skada pd ndgon vattentit
avdelning far som hogst vara antingen:

i. till underkant av Oppningar genom vilka fortsatt inflode
till underliggande utrymmen skulle kunna ske och i enlighet
med Sjofartsverkets krav, eller

ii. till overkant av poopdickets aktra &nda i centerlinjen
under forutsittning att villkoren i punkten (3) (a) nedan é&r
uppfyllda.

Osymmetrisk fyllning skall s& 1dngt mojligt undvikas. Dar det
blir noédvéndigt att korrigera stora krangningsvinklar, skall
arrangemanget sa langt mdjligt vara sjdlvverkande.

Antagen skadeomfattning
Foljande skadeomfattning skall tillimpas:

(a)
(b)

(©

(d)

(©)

Skadeutstrackningen i vertikalled skall i samtliga fall forut-
sdttas nd frdn baslinjen och uppat utan begrénsning.
Skadeutstriackningen i tvérskeppsled skall vara lika med B/5
m, métt inat fran fartygssidan vinkelrdtt mot centerlinjen vid
den djupaste lastvattenlinjen. B definieras i kapitel I, regel 2
().

Om en skada av mindre utstrickning 4n vad som anges i
punkterna (a) och (b) leder till ett mera ogynnsamt flytldge,
skall en sddan mindre skada forutséttas.

Vattenfyllningen skall begrinsas till en avdelning mellan tva
nérliggande tvirskeppsskott. Om ett tvirskeppsskott dr forsett
med steg eller recess med en lingd av hogst 3,05 m beldget
inom den antagna skadans utstrickning i tvdrskeppsled,
sdsom definierat i punkt (b) ovan, far detta skott anses oska-
dat och endast den anslutande avdelningen anses flodad. Om
ett tvirskeppsskott dr forsett med steg eller recess med storre
lingd &n 3,05 m och beldget inom den antagna skadans
utstrackning i tvdrskeppsled, skall avdelningarna pa bada si-
dor om skottet anses flodade.

Dir ett huvudtviarskeppsskott nar ut inom den antagna
skadeutstrackningen i tvdrskeppsled och ar forsett med ett
steg med en ldngd storre dn 3,05 m inom dubbelbotten- eller
sidotank, skall tankarna pd béda sidor om steget i skottet
anses som flodade.



“4)

®)

)

®

(@

(h)

Avstindet mellan vattentdta huvudtvérskeppsskott bor vara
minst (1/3)L2/3 m, dér L (i meter) finns definierad i kap I,
regel 2(5). Dar avstandet mellan tvdrskeppsskott dr mindre,
skall minst ett av dessa skott anses som obefintligt for att
uppna erforderligt minimiavstand mellan skott.

Om ror, kanaler eller tunnlar &r beligna inom antagen
skadeutstrackning sasom definierad i punkten (b), skall &t-
gérder vidtagas for att forhindra ytterligare flodning av ut-
rymmen som ligger utanfor det antagna skadeomradet i varje
enskilt ldckfall.

Ej aktuellt for svenska fiskefartyg.

Overlevnadsforutsittningar

Fartyget skall anses Overleva de skadefall som specificerats i
avdelning (2) ovan, om det forblir flytande i stabilt jamviktsldge och
uppfyller foljande stabilitetskriterier:

(a)

(b)
(©)
(d)

Stabiliteten efter avslutad flodning kan anses som tillricklig
om den ritande hdvarmskurvan har en vidd om minst 20°
bortom jamviktsldget och samtidigt nar en ritande hdvarm
om minst 0,10 m. Ytan under den riatande havarmskurvan
inom denna stabilitetsvidd skall vara minst 0,0175 m-rad.
Risken for fortsatt vatteninflode genom skyddade eller
oskyddade Oppningar som tidvis kan komma under vattnet
inom den kvarvarande stabilitetsvidden skall vérderas. Den
icke flodade volymen av poopen runt maskinkappen,
forutsatt att denna &r vattentét till denna niva, far medtagas i
berdkningarna. Vattenlinjen efter skada far i saddant fall inte
né dver poopdéckets aktra dnda vid centerlinjen.
Krangningsvinkeln efter avslutat inflode far inte Overstiga
20°.

Metacenterhdjden for skadat fartyg i det slutliga flytlaget
skall vara positiv och minst 0,05 m.

Lattnader fran kraven pa stabilitet efter skada far ske endast
om fartygets dimensioner, arrangemang eller andra karakteri-
stika dr mer fordelaktiga for stabiliteten efter skada.

Permeabiliteter
I skadestabilitetsberdkningarna anvidnda permeabilitetsvérden skall
vara de som berdknats eller uppskattats for varje enskild avdelning.

Lastkondition fore skada

Berdkningen av flytbarhet och stabilitet efter skada skall utforas for
det driftlastfall som for fartyget dr sémst med avseende pa reservde-
placement och stabilitet utan nedisning.
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