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Sjofartsverkets forfattningssamling "
Foreskrifter om SJOFS 2007:26
dndring i Sjofartsverkets foreskrifter och allminna  Utkom frin trycket
rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, den 10 december 2007

stabilitet och fribord;

beslutade den 5 november 2007.

Sjofartsverket foreskriver med stod av 2 kap. 1 och 4 §§ samt 6 kap. 11 §
fartygssédkerhetsforordningen (2003:438) i fraga om verkets foreskrifter och
allminna rad (SJOFS 2006:1) om skrovkonstruktion, stabilitet och fribord

dels att regel 18 punkt 9.6.2 i bilaga 5 ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 11 och 13 §§, 2 kap. 1 §, punkt 6-8 i Gvergangs-
bestdimmelserna, regel 3-2, 8-1 och 15.11 i bilaga 1, I kap. regel 4 samt III
kap. regel 29 och 39 i bilaga 2, regel 1, 3.2.1-3.2.3, 3.2.10, 3.6, 3.9.3, 4, 7.2
och 7.3 i bilaga 3, regel 3.3.1 i bilaga 4, regel 1.2, 3.3.4, 8.1.1, 12.6.2,
18.9.6.1 och 18.9.7 i bilaga 5, del 2 regel 3 i bilaga 6, regel 10.1 i bilaga 7
samt regel 3.6, 4.2.1, 4.8.7, 5.1, 5.7, 7.4.5 och 15 i bilaga 9 ska ha f6ljande
lydelse,

dels att det i bilaga 3 ska inforas en ny regel 3.2.2 a samt i bilaga 5 tva nya
regler, 18.9.4 aoch 18.9.4 b

och beslutar f6ljande allménna rad.

1 kap.

11§ Fartyg som byter art ska uppfylla de krav som giller for fartyg med
byggnadsdatum det datum d& ombyggnad paborjas.

13§ Om ett fartyg genomgér reparationer, ombyggnad eller annan for-
andring och utrustas i anslutning dértill, ska de atgérdade delarna &tminstone
uppfylla de krav som tillimpades innan atgarden genomfordes.

Om ett fartyg, oavsett byggnadsdatum, genomgar visentliga forandringar
ska fartyget vad géller intaktstabilitet uppfylla tillaimpliga regler i bilaga 4
och 9. Ombyggda delar ska vad géller skrovkonstruktion, tithet och generell
indelning uppfylla tillimpliga regler i bilagorna, oavsett fartygets byggnads-
datum.

Ombyggnad vars enda syfte ar att astadkomma en hogre Overlevnads-
standard anses inte vara en visentlig fordndring.

Vid fordndring av fartygets huvuddimensioner ska den inverkan detta har
pa den totala fartygsstrukturen och fribordet beaktas.
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Genomgar passagerarfartyg visentlig fordndring som ger utdkad
passagerarkapacitet, ska fartyget dven vad géller indelning och skade-
stabilitet uppfylla de krav som géller for fartyg med byggnadsdatum efter
det datum da dessa foreskrifter trider ikraft.

For lastfartyg ska MSC/Circ.650" tillimpas vad giller skadestabilitet.

2 kap.

1§  Idessa foreskrifter anvédnds foljande definitioner:

Baslinje: En referenslinje for vertikala matt som vanligen avser en linje
midskepps ovankant kol som ar parallell med konstruktionsvattenlinjen.

BC-koden: Koden for fast bulklast (The Code of Safe Practice for Solid
Bulk Cargoes), antagen genom resolution A.434(XI)2.

Blockkoefficient (Cp): Formkoefficient for beskrivning av undervattens-
kroppens fyllighet. Berdknas enligt formeln:

\%
C,=———
Ly, -By, 'dl
dir V= volymen av fartygets mallade deplacement utan bihang for

fartyg med bordliggning av metall; volymen av dess
deplacement till bordldggningens yttersida om fartyget har
bordldggning av annat material; bada volymerna berdknade
vid ett mallat djupgdende av d,, dér d; ar 85 % av minsta
malldjupet.

Vid berdkning av blockkoefficienten for flerskrovsfartyg ska hela bredden

(Byr) anvidndas och inte bredden av ett enskilt skrov.
Bogserfartyg: Ett fartyg som drar eller skjuter pa en eller flera enheter.

Ljuséppning: Oppning i skrov, dverbyggnad, dickshus, kappar, m.m., for-
sedd med glas eller motsvarande och med tillhérande ram.

Luftrér: Skydd for ventilationsdppningar som leder till

—  tankar,

—  kofferdammar,

—  tomtankar, samt

—  andra utrymmen konstruerade for att vanligen innehalla vétska.

Léingd (Lipqe,): Fartygslangden mellan perpendiklarna genom dndpunkter-
na av den djupaste indelningsvattenlinjen.

! MSC/Circ.650, Interpretation of Alterations and Modifications of Major Character.

Res.A.434(XI), Code of Safe Practice for Solid Bulk Cargoes.



Overgangsbestimmelser
6. Bilaga 3

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fore den 1 mars
2006, ska uppfylla kraven i bilaga 3, om inte annat anges nedan.

—  Fartyg ska uppfylla regel 3.2, 3.3 och 3.6 senast vid den forsta
besiktningen som intriffar efter den 29 februari 2008.

—  Regel 3.2.2 vad giller kollisionskott behdver inte tillimpas pa andra
fartyg &n passagerarfartyg.

— Regel 3.2.2 vad giller skott for och akter om maskinutrymmet
behover inte tillimpas under forutsittning att den indelning som fartyget &r
konstruerat och byggt for bibehalls.

—  Regel 3.3.2 samt regel 3.3.3 behdver inte tillimpas for fartyg andra
an fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 meter eller mer med byggnadsdatum
den 1 januari 1999 eller senare.

— Regel 3.6.3 behover inte tillimpas. Krav pa utférande av lins-
systemet faststills av Sjofartsverket for enskilt fartyg.

—  Kravet pa klasscertifikat i regel 4.1 och 4.2 behdver inte uppfyllas,
under forutsittning att fartyget innehar giltiga fartcertifikat utgivna av
Sjofartsverket for motsvarande trafik och att de dr konstruerade och héllna i
stind sd att de styrkemdssigt motsvarar regler utgivna av en erkéind
organisation for motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.
Fartyg som den 1 mars 2006 innehar klasscertifikat, ska fortsatt ha ett giltigt
sadant, om fartyget omfattas av kravet pa klasscertifikat i regel 4.1 och 4.2.

—  Regel 5.3 behover inte tillampas.

Fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

I stdllet for kraven i bilaga 3, med undantag av regel 3.9.3, 6, 7 och 8, far
Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 1999:27) och allménna rdd om
sdkerheten pa fiskefartyg som har en lingd av 24 m eller mer tilldimpas.

7. Bilaga 4

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fore den 1 mars
2006 ska uppfylla kraven i bilaga 4, om inte annat anges nedan.

Oljetankfartyg med leveransdatum fore den 1 februari 2002

Regel 4.13 behover inte tillimpas.

SJOFS 2007:26
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Fartyg med byggnadsdatum fére den 1 september 1983

Fartyg med stabilitetsdokumentation, godkind i enlighet med Sjofarts-
verkets stabilitetskungérelse (SJOFS 1983:21) eller Sjéfartsverkets kun-
gorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord,
far behélla sitt godkdnnande.

Under forutséttning att tillricklig sdkerhetsniva uppnés kan ett fartygs
existerande stabilitetsdokumentation godtas dven om dokumentationen inte
dr godkdnd i enlighet med Sjofartsverkets stabilitetskungorelse
(SJOFS 1983:21) eller Sjofartsverkets kungérelse (SJOFS 1993:3) med
foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord.

For fartyg som saknar stabilitetsdokumentation ska stabilitetsdokumen-
tation redovisas i enlighet med bilaga 9 senast vid den forsta besiktningen
som intréffar efter den 29 februari 2008.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 september 1983 och den 30 juni
1993

1 stéllet for kraven i bilaga 4 far Sjofartsverkets stabilitetskungdrelse
(SJOFS 1983:21) tillimpas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1993 och den 28 februari
2006, dock inte fiskefartyg med en lingd (L) av 24 m eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare och passagerarfartyg pd
inrikes resa, certifierade for fartomrdde A till och med D med byggnads-
datum den 1 juli 1998 eller senare

I stéllet for kraven i bilaga 4 far, vad giller intaktstabilitet, Sjéfartsverkets
kungérelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord tillimpas med foljande tilldgg:

—  Regel 4.13 ska tillimpas pa oljetankfartyg med leveransdatum den
1 februari 2002 eller senare.

Vid tillimpning av Sjofartsverkets kungdrelse (SJOFS 1993:3) med
foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord giller for passagerarfartyg att:

—  kraven for fribordsomrade I ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar,

—  kraven for fribordsomrdde II ska vara uppfyllda for trafik i
fartomrade E,

—  kraven for fribordsomrdde III ska vara uppfyllda for trafik i
fartomrade D och C, och

—  kraven for fribordsomrdde IV ska vara uppfyllda for trafik i
fartomrdde B och A.

Vid tillimpning av Sj6fartsverkets kungorelse (SJOFS 1993:3) med
foreskrifter om fartygs stabilitet och fribord géller for andra fartyg &n
passagerarfartyg att:

—  kraven for fribordsomrdde I ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar,



—  kraven for fribordsomrade II ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omréde E och, om fartyget inte dr Oppet, i fartomrade D,

—  kraven for fribordsomrade III ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omréade C och B, och

—  kraven for fribordsomrade IV ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade A.

Fiskefartyg med en ldngd (L) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

I stéllet for kraven i bilaga 4 féar, vad géller intaktstabilitet, Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 1999:27) om sikerheten pa fiskefartyg
som har en lingd av 24 m eller mer tillimpas.

Passagerarfartyg pd inrikes resa, certifierade for fartomrdde A till och med
D, med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1998 och den 28 februari 2006

I stdllet for kraven i bilaga 4 far, vad géller intaktstabilitet, Sjofartsverkets
foreskrifter (SJOFS 2002:17) om sékerheten pd passagerarfartyg i inrikes
trafik tillimpas.

8. Bilaga 5

Fartyg som omfattas av denna bilaga med byggnadsdatum fore den 1 mars
2006 ska uppfylla kraven i bilaga 5, om inte annat anges nedan.

For det fall fartyg inte tidigare haft krav pa fribordsmérkning ska kraven i
denna bilaga om fribordsméirkning vara uppfyllda senast den 21 juli 2008.

Fiskefartyg och fritidsfartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 1993 samt
ovriga fartyg med byggnadsdatum fore den 1 augusti 1974

Redaren ska inkomma med fribordsplan inkluderande uppgifter om
fartygets fribord och boghdjd. Den dokumentationen ska inges senast vid
den forsta besiktningen som intriffar den 1 mars 2008 eller senare. Efter
granskning av denna dokumentation beslutar Sjofartsverket vilka krav som
ska tillimpas for varje enskilt fartyg.

Fartyg, andra din fiske- och fritidsfartyg, med byggnadsdatum mellan den
1 augusti 1974 och den 30 juni 1993

I stéllet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets fribordskungdrelse
(1974:A14) tillampas.

SJOFS 2007:26
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Fiske- och fritidsfartyg med byggnadsdatum mellan den 1 augusti 1974 och
den 30 juni 1993

I stdllet for kraven i bilaga 5 féar, vad giller fribord, Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord tillampas.

Fartyg med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1993 och den 28 februari
2006, dock inte fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare eller passagerarfartyg pda
inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med D med byggnads-
datum den 1 juli 1998 eller senare

1 stillet for kraven i bilaga 5 far, vad géller fribord, Sjofartsverkets
kungorelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs stabilitet och
fribord tillampas.

Vid tillimpning av Sjofartsverkets fribordskungdrelse (1974:A14) och
Sjofartsverkets kungorelse (STOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord géller for passagerarfartyg att:

—  kraven for fribordsomrade I ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar,

—  kraven for fribordsomrade II ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade E,

—  kraven for fribordsomrade III ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade D och C, och

—  kraven for fribordsomrade IV ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade B och A.

Vid tillampning av Sjofartsverkets fribordskungorelse (1974:A14) och
Sjofartsverkets kungodrelse (SJOFS 1993:3) med foreskrifter om fartygs
stabilitet och fribord géller for andra fartyg &n passagerarfartyg att:

—  kraven for fribordsomrade I ska vara uppfyllda for trafik i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar,

—  kraven for fribordsomrade II ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omréade E och, om fartyget inte &r 6ppet, i fartomrade D,

—  kraven for fribordsomrade III ska vara uppfyllda for trafik i fart-
omrade C och B, och

—  kraven for fribordsomrdde IV ska vara uppfyllda for trafik i
fartomréde A.

Fiskefartyg med en lingd (L;;) av 24 m eller mer med byggnadsdatum
mellan den 1 januari 1999 och den 28 februari 2006

1 stdllet for kraven i bilaga 5 far, vad giller fribord, Sjofartsverkets
foreskrifter och allménna rad (SJOFS 1999:27) om sékerheten pa fiskefartyg
som har en lingd av 24 m eller mer tillimpas. Dock ska bilagans krav om
fribordsmarke tillimpas.



Passagerarfartyg pd inrikes resa certifierade for fartomrdde A till och med
D med byggnadsdatum mellan den 1 juli 1998 och den 28 februari 2006

I stdllet for kraven i bilaga 5 far Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2002:17) om sikerheten pi passagerarfartyg i inrikes trafik
tillimpas.

1. Denna forfattning trdder i kraft den 1 januari 2008 om inte annat
anges nedan.

2. Regel 39 i bilaga 2 och regel 8.1.1 i bilaga 5 tridder i kraft den 1 juli
2008.

Pa Sjofartsverkets vignar
JOHAN FRANSON

Jonas Gustafsson
(Sjofartsinspektionen)

Utgivare: Jan-Olof Selén, Sjofartsverket, Norrkoping ISSN 0347-531X
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Del A-1 SJOFS 2007:26
Regel 3-2 Bilaga 1

Bilaga 1

Del A-1

Regel 3-2
Korrosionsskyddsmalning av barlasttankar i alla fartygs-
typer och sidoutrymmen i bulkfartyg med dubbel sida

1 Punkt 2 och 4 ska tilldimpas pa fartyg med en bruttodréktighet av 500
eller mer

1 for vilka byggnadskontrakt tecknats den 1 juli 2008 eller senare,

2 vilka, om byggnadskontrakt saknas, ér kolstrickta eller befinner
sig pad motsvarande byggnadsstadium den 1 januari 2009 eller
senare, eller

3 vilka levereras den 1 juli 2012 eller senare.

2 Alla barlasttankar samt sidoutrymmen i bulkfartyg med dubbel sida
med en ldngd av 150 m eller mer ska korrosionsskyddsmélas under
byggnationen i enlighet med resolution MSC.215(82)°.

3 Alla barlasttankar i oljetankfartyg och bulkfartyg med byggnadsdatum
den 1 juli 1998 eller senare, for vilka punkt 2 inte &r tillimplig, ska ha ett
effektivt system for korrosionsskyddsmalning av tvakomponents epoxifirg
eller motsvarande. Godkdnnande av planen for val, applicering och under-
hall av systemet for korrosionsskyddsmalning ska ges av Sjofartsverket,
baserat pa riktlinjerna i resolution A.798(19)". Dir sa dr nodvindigt ska
dven offeranoder anvindas.

4 Underhall av systemet for korrosionsskyddsmélning ska ingd som en
del i planen for fartygets totala underhall. Skyddsformégan i systemet for
korrosionsskyddsmélning ska under fartygets livslingd kontrolleras av
Sjofartsverket eller en erkind organisation i enlighet riktlinjer framtagna av
IMO.

Allmiinna rad

Korrosionsskyddet bor ha en ljus firg.

Res.MSC.215(82), Performance Standard for Protective Coatings for Dedicated Sea-
water Ballast Tanks in all Types of Ships and Double-side Skin Spaces of Bulk Carriers.

Res.A.798(19), Guidelines for The Selection, Application and Maintenance of
Corrosion Prevention Systems of Dedicated Seawater Ballast Tanks.
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Del A-1
Regel 3-6

Regel 3-6
Tilltrdde till utrymmen inom lastrumsomrddet i oljetank-
och bulkfartyg

1  Tillimpning’

1.1 Med undantag av vad som foreskrivs i punkt 1.2 ska denna regel
tillimpas pa oljetankfartyg med en bruttodréktighet av 500 eller mer, och
bulkfartyg med en bruttodriktighet av 20 000 eller mer, med byggnads-
datum den 1 januari 2005 eller senare.

1.2 Oljetankfartyg med en bruttodriaktighet av 500 eller mer med
byggnadsdatum den 1 januari 1994 eller senare men fore den 1 januari 2005
ska 1 stdllet for kraven i regel 3-6 uppfylla kraven i regel 12-2.

Allméinna rad

Vid tillimpning av regel 3-6 bor MSC/Circ.1176°  och
MSC/Cire.1197 beaktas.

Regel 3-8
Bogserings- och fortojningsutrustning

3 Arrangemang, utrustning och anordningar som krévs enligt punkt 2
ska uppfylla tillimpliga regler fran ett erkdnt klassningssdllskap. For
utldndska fartyg godtas att flaggstatens regler uppfylls i stéllet.

Allmiinna rad

Vid tilldmpning av regel 3-8 bor MSC/Circ.11 75% beaktas.

I enlighet med MSC/Circ.1107, Application of SOLAS Regulation 1I-1/3-6 on Access
to and within Spaces in, and Forward of, the Cargo Area of Oil Tankers and Bulk Carriers
and Application of the Technical Provisions for Means of Access for Inspections, tillimpar
Sjofartsverket Res. MSC.151(78), Adoption of Amendments to the International
Convention for the Safety of Life at Sea, 1974, as Amended, och Res. MSC.158(78),
Adoption of Amendments to the Technical Provisions for Means of Access for
Inspections, pa fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 2005 eller senare.

MSC/Circ.1176, Unified Interpretations to SOLAS Chapters II-1 and to the Technical
Provisions for Means of Access for Inspections.
MSC/Circ.1197, Amendments to the Unified Interpretations to SOLAS Chapters 1I-1

and XII, approved by MSC/Circ.1176.

8 MSC/Circ. 1175, Guidance on Shipboard Mooring and Towing Equipment.
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Regel 8-1 Bilaga 1

Del B
Regel 8-1
Skadestabilitet hos roropassagerarfartyg

Sarskilda skadestabilitetskrav for roropassagerarfartyg finns i bilaga 8.

Roropassagerarfartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 1997 ska uppfylla
bestdmmelserna i regel 8 i denna bilaga senast vid den forsta periodiska
besiktningen efter det sista datum som anges nedan och i enlighet med
vérdet for A/A . som definieras i bilagan till MSC/Circ.574°.

Virde for A/A,,,.: Datum for efterlevnad:
mindre dn 85 % 1 oktober 1998
85 % eller mer men mindre dn 90 % 1 oktober 2000
90 % eller mer men mindre dn 95 % 1 oktober 2002
95 % eller mer men mindre &n 97,5 % 1 oktober 2004
97,5 % eller mer 1 oktober 2005

Allmiinna rad

Vid tilldmpning av regel 8-1 bor MSC/Circ. 649" beaktas.

Regel 10
Skott i pik- och maskinutrymmen, axeltunnlar etc. i

passagerarfartyg

4 Den forlingning som krévs enligt punkt 3 behdver inte vara placerad
rakt ovanfor det underliggande skottet, under forutsttning att ingen del av
forlangningen ligger for om den i punkt 1 eller 2 angivna fraimre grénsen.
Dock giller foljande for fartyg med byggnadsdatum fore den 1 juli 1997:

1 Dir en sluttande ramp utgér en del av kollisionsskottets
forlaingning ovanfor skottdicket fir den del av rampen som
ligger mer dn 2,3 m Over skottddcket utstrickas hogst 1,0 m
framfor den frimre gréns som anges i punkt 1 och 2.

? MSC/Circ.574, The Calculation Procedure to Assess The Survivability Characteristics

of Existing Ro-Ro Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon
Resolution A.265(VIII).

10 MSC/Circ.649, Interpretations of Provisions of Resolution MSC.26(60) and
MSC/Circ.574.

11
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Del B
Regel 15

2 Dir den befintliga rampen inte uppfyller kraven for att anses
utgdra en forldngning av kollisionsskottet och rampens place-
ring forhindrar en sddan forlangning inom de grénser som anges
i punkt 1 och 2, kan forlangningen placeras ndgot akter om den
aktra grins som anges i punkt 1 eller 2. Den mer akterliga
placeringen ska inte vara storre dn vad som dr nddvéndigt for att
undvika interferens med rampen. Forlangningen av kollisions-
skottet ska Oppnas forover och uppfylla kraven i punkt 3 samt
vara anordnad sa att det inte finns mojlighet att den skadas av
rampen, om denna skulle skadas eller lossna.

Allmiinna rad

Vid tillimpning av punkt 4 bor MSC/Circ.1211" beaktas.

Regel 15
Oppningar i vattentdita skott i passagerarfartyg

11  Lostagbara plétar i skott fir inte anvéndas forutom i maskinutrymmen.
Dessa platar ska alltid vara monterade innan fartyget lamnar hamn och fér
inte avldgsnas under géng utom i yttersta nodfall pa befdlhavarens order.
Sjofartsverket kan i enskilt fall medge hogst en maskindriven, vattentit
skjutdorr i varje huvudtvarskeppsskott som dr stérre &n vad som anges i
7.1.2 och som ska ersétta dessa lstagbara plétar, forutsatt att dessa dorrar
stings innan fartyget limnar hamnen och halls stéingda till sjoss utom vid
omedelbart behov pa befilhavarens order. Dessa dorrar behover inte
uppfylla kraven i punkt 7.1.4 om fullstindig stingning med hjédlp av en
manuell anordning inom 90 sekunder. Tiden for dppnande och stingning av
dessa dorrar till sjoss eller i hamn ska antecknas i skeppsdagboken.

"' MSC/Circ.1211, Unified Interpretations to SOLAS Regulation 1I-1/10 and

Regulation 12 of the Revised SOLAS Chapter II-1 Regarding Bow Doors and the
Extension of the Collision Bulkhead.
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Regel 4 Bilaga 2

Bilaga 2
Del 1

KAPITEL I

Regel 4
Ddickslinje

Dickslinjen ska vara en végrit linje 300 mm lang och 25 mm bred. Den ska
utmirkas midskepps pé varje sida av fartyget. Dess dverkant ska normalt gé
genom den punkt, dir fribordsdédckets bordvarts utdragna Ovre yta skar
bordldggningens yttre sida (se figur 4.1). Dickslinjen kan dock placeras pa
annan plats med utgéngspunkt fran ndgon annan fast punkt pa fartyget, pa
villkor att fribordet pa motsvarande sitt korrigeras. Den valda punktens ldge
och uppgift om vad som ar fribordsddck ska alltid anges i det internationella
fribordscertifikatet.

300
L

jmm I
Dackslinje

T T EE——
Dackslinje

Figur 4.1. Déckslinje
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Regel 29 Bilaga 2
KAPITEL III
Fribord
Regel 29
Fribordskorrektion for fartyg med en ldngd mindre dn
100 meter

Tabellfribordet for ett fartyg av typ B med ldngd mellan 24 och 100 m som
har slutna dverbyggnader, vilkas sammanlagda effektiva ldngd dr mindre dn
35 % av fartygets ldngd, ska 6kas med:

7,5 (100—L)(0,35 —%j (mm)

dir L = fartygets lingd (L;;) i meter, och
E;, = Overbyggnadernas effektiva lingd i meter enligt definitionen
iregel 35, med undantag av lingden av trunkar.
Regel 39

Reservdeplacement och minsta boghdjd

1 Boghojden F, definieras som det vertikala avstdndet vid forliga fri-
bordsperpendikeln mellan den vattenlinje som vid konstruktionstrim svarar
mot det satta sommarfribordet och 6versidan av det oskyddade dicket vid
fartygssidan. Detta avstand ska vara minst:

L L) LY L
Fy=[ 6073 —~ | -1875 —=| +200 —~| 2,08+ 0,609C, ~1603C,, 0,012 -~
100 100 100 d,

_ Awr
of =
()]
dir F, = beriknad minsta boghojd (mm)

L = léngd (L;;) definierad enligt 2 kap. 1 § (m)

B = mallad bredd (By;), definierad enligt 2 kap. 1 § (m)
di = djupgaende vid 85 % av minsta malldjupet (m)

C, = blockkoefficient, definierad enligt 2 kap. 1 §

\% = volymdeplacement vid djupgdendet d; (m®)

C,, = vattenlinjearea-koefficient for om midskepps

4,, = vattenlinjearea fér om midskepps vid djupgéendet d| (m%)
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SJOFS 2007:26 Regel 39
Bilaga 2

For fartyg som har fribord for trilast ska sommarfribordet, inte sommar-
fribordet for trélast, anvéndas da punkt 1 tillimpas.
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Regel 1 SJOFS 2007:26
Bilaga 3

Bilaga 3
Skrovkonstruktion

Regel 1
Allmdnt

1 Denna bilaga innehéller allménna regler for fartygs skrovkonstruktion,
strukturella styrka och ldnssystem. Ytterligare konstruktionskrav finns i
andra bilagor.

2 Regel 3.2.2-3.2.10, 3.3 och 3.4 ska inte tillimpas pa hoghastighets-
fartyg.

Regel 3
Generella konstruktionskrav

2 Vattentita skott

2.1 Dickade fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare
ska ha vattentita kollisionsskott i for och akter, samt andra vattentita skott
omedelbart for och akter om maskinutrymmet. Sjofartsverket kan for enskilt
fartyg som har maskinutrymmet forlagt langt akterut, och det inte finns
utrymmen for last eller passagerare mellan maskinrumsutrymme och
akterpikskott, medge att aktra skottet utesluts.

2.2 Oppna fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare ska,
omedelbart for och akter om maskinutrymmet, vara férsedda med vattentita
skott upp till djupaste lastvattenlinjen, samt forligt kollisionsskott med en
vertikal utstrickning till dack, 6verkant fartygssidan eller atminstone inte
understigande minsta tillatna boghojd.

2.2 a Sjofartsverket kan dock godkénna fartyg utan kollisionsskott om
fartyget &r konstruerat i enlighet med ett av Sjofartsverket accepterat
regelverk, i vilket kollisionsskott inte krévs.

2.3 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehalla den
indelning som det dr konstruerat och byggt for med avseende pé fartygstyp,
fartomréde och byggnadsdatum.

2.4 For fartyg som omfattas av bilaga 1 och bilaga 6 ska kollisionsskott
placeras i enlighet med dessa bilagor.

2.5 For fiskefartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare
och en lidngd (L;;) av 45 m eller mer ska kollisionsskottet placeras mellan
0,05L;; och 0,08L;; akter om forliga fribordsperpendikeln. For fiskefartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 1999 eller senare och med en lidngd (L;;)
av 24 m eller mer men mindre dn 45 m ska kollisionsskottet placeras mellan
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Regel 3

0,05L;; och 0,05L;;+1,35 m akter om forliga fribordsperpendikeln.
Avstandet till forliga perpendikeln far aldrig understiga 2,0 m.

2.6 For fartyg med byggnadsdatum den 1 januari 1966 eller senare, andra
dn ovanstaende fiskefartyg, ska kollisionsskottet placeras mellan 0,05L;;
och 0,08L;; akter om forliga fribordsperpendikeln. For fartyg med bulb eller
motsvarande ska avstandet reduceras med det som dr minst av:

- halva avstandet mellan forliga perpendikeln och bulbens
forligaste punkt, eller

- 0,015L,,,

2.7 Mindre steg i kollisionsskottet accepteras under forutsittning att hela
kollisionsskottet &r placerat inom foreskrivet avstdnd fran forliga
perpendikeln.

2.8 Pa fartyg med en forlig 6verbyggnad med en ldngd som &verstiger
0,15L;; ska kollisionsskottet fortsétta till didcket ovanfor fribordsdécket.
Kollisionsskottet ovanfor fribordsdidcket méste inte placeras direkt dver den
del som ligger under fribordsddcket under forutsittning att den del av
fribordsdécket som bildar steget dr vattentét. Hela kollisionsskottet ska vara
placerat inom foreskrivet avstand fran forliga perpendikeln.

2.9 Sjofartsverket kan for enskilt fartyg medge en mer akterlig placering
av kollisionsskottet, under forutséttning att fartyget, lastat till djupaste last-
vattenlinjen, efter flodning av utrymmet for om kollisionsskottet har ett
flytldge och en stabilitet som inte innebar en overviagande risk for fartygets
overlevnad.

2.10 Fartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 1966 ska bibehalla den
placering av kollisionsskottet som det dr konstruerat och byggt for vad
géller fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

6  Léanssystem

6.1 Fartyg ska ha ett tillforlitligt ldnssystem for samtliga vattentita
avdelningar, sa dimensionerat och placerat att ldnsning av fartyget kan ske
dven om fartyget har slagsida.

6.2 Lanssystemet ska omfatta minst tvd av varandra oberoende pumpar.

9  Ovrigt

9.3 Storre, delvis Oppna utrymmen péd fribordsdick, sdsom Oppna
shelterdick, far inte forekomma pa fartyg i fartomrade C eller mer vidstrackt
fart. Fiskefartyg far inte ha en 6ppen back med en ldngd 6ver 0,15L;;.
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Regel 4
Klassning

1 Internationell resa

Foljande fartyg pa internationell resa ska inneha giltigt klasscertifikat:
—  fartyg med en bruttodraktighet av 500 eller mer, och
—  alla passagerarfartyg.

Fartyg pd internationell resa andra dn de som ndmns i forsta stycket ska
antingen ha giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och hallna i stdnd
sd att de styrkeméssigt motsvarar regler utgivna av en erkénd organisation
for motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

2 Inrikes resa

Foljande fartyg pa inrikes resa ska inneha giltigt klasscertifikat:
—  fartyg med en bruttodriktighet av 500 eller mer certifierade for
fartomrade D eller mer vidstrackt fart, och
—  passagerarfartyg for 400 passagerare eller mer.

Fartyg pé inrikes resa andra &n de som ndmns i forsta stycket ska antingen
inneha giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och héllna i stind sa att
de styrkemaissigt motsvarar regler utgivna av en erkénd organisation for
motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

Regel 7
Underhdll och reparationer

2 I fartyg som innehar klasscertifikat ska material ersdttas i den om-
fattning som krévs for att de ska kunna bibehélla sitt klasscertifikat.

3 I fartyg som &r byggda enligt ett samlat regelverk som innehaller
definierade marginaler géllande korrosion och forslitning, eller for vilka
utfardande organisation har gett ut anvisningar om sédana marginaler, ska
material ersittas senast da dessa marginaler uppnas.
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Bilaga 4
Intaktstabilitet

Regel 3
Generella krav

3 Forenklad stabilitetsundersékning

3.1 Foljande fartyg kan, som alternativ till punkt 1, tillimpa forenklad
stabilitetsundersokning:
Passagerarfartyg, under forutsittning att fartyget:
—  inte omfattas av skadestabilitetskrav,
—  inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt regel 4.2-5.15,
—  har passagerarutrymmen endast i ett plan, och
—  anvinds endast i fartomrade E eller mer inskrankt fart.

Fartyg andra dn passagerarfartyg, under forutsittning att fartyget:
—  inte omfattas av véaderkriteriet enligt punkt 4,
— inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt regel 4, och
— anvinds endast i fartomrade D eller mer inskrankt fart.
—  Kiiterierna som ska anvindas vid forenklad stabilitetsundersdkning
framgér av punkt 3.2 och 3.3.

4 Viderkriterium
Allmiinna rad till regel 3, punkt 4

Som alternativ till punkt 4 far MSC.1/Circ. 1200" tillimpas.

12 MSC.1/Circ.1200, Interim Guidelines for Alternative Assessment of the Weather
Criterion.
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Bilaga 5

Bilaga 5
Fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Regel 1
Allmdnt

2 Regel 3 ska tillimpas pé foljande fartyg med en bruttodriktighet av 20
eller mer:

—  fiskefartyg,

—  fartyg som befordrar last, och

—  fartyg som befordrar passagerare.

Regel 3
Utmdirkning av fribord

3.4 Bokstdver kopplade till indelningsvattenlinjer ska ha en hdjd av minst
50 mm.

o 300
N
7::‘—77

N
Daéckslinje
T T EEen—
Déckslinje

Figur 3.1

300

K
D (eller E)
B (eller C)
A

25
230

Figur 3.2
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Regel 8

Regel 8
Minsta tilldtna boghojd

1 Minsta tillitna boghéjd for fartyg, andra én fiskefartyg med
en lingd (L;;) av 24 m eller mer, i fartomrade B och mer vidstrickt
fart

1.1 Boghdjden F} definieras som det vertikala avstdndet vid forliga
fribordsperpendikeln mellan den vattenlinje som vid konstruktionstrim
svarar mot det satta fribordet och 6versidan av det oskyddade décket vid
fartygssidan. Detta avstand ska vara minst:

LLL LLL : LLL ’ LLL
F, =| 6075 =L | -1875| =L | +200] —£L | || 2,08+ 0,609C, —1,603C,, —0,0129) =L
100 100 100 : dy

dir F, = beriknad minsta boghdjd (mm)

L;; = lidngd, definierad enligt regel 2 (m)
B = mallad bredd, definierad enligt regel 2 (m)
dy, = djupgéende vid 85 % av minsta malldjupet (m)
C, = Dblockkoefficient, definierad enligt regel 2
V = volymdeplacement vid djupgdendet d; (m)
C,, = vattenlinjeareakoefficient fér om midskepps
A,, = vattenlinjearea for om midskepps vid djupgdendet d,
(m’)
Regel 12

Ovriga 6ppningar i fribordsdick och éverbyggnadsdiick

6 Dorroppningar i slutna dicksbyggnader for fartyg i fart-
omride E eller mer inskrinkt fart

6.2 Troskelhdjden i ldge 1 ska vara minst 300 mm, men far reduceras
eller helt uteslutas om dppningen inte nar vattenytan inom 30° krangning
vid storsta tillatna djupgéende.
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Regel 18
Fonster och fonsterventiler

9 Stormluckor och lagningsluckor

9.4 1 diacksbyggnader med sidoskott indragna fran skrovsidan fér
utvindiga stormluckor anvdndas som alternativ till invéndiga storm-
luckor, om de é&r latt atkomliga och kan tillslutas pa ett enkelt sétt.

9.4 a Dickshus beldgna pa hojda halvdick eller 6verbyggnadsdéck med
lagre hojd 4n normalhdjden kan anses vara andra nivén av décks-
byggnader géllande kraven for stormluckor, om hdjden for det hojda
halvdidcket eller 6verbyggnaden &r minst normalhdjden for hojt
halvdick.

9.4 b I andra nivan av dicksbyggnader far inredningsskott och dorrar
ses som alternativt skydd for vattenintrdngning till underliggande
utrymmen.

9.6 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrdde B eller
mer vidstrickt fart

9.6.1" Ljusoppningar ska forses med invéndiga stormluckor:

—  under fribordsdick,

— i fOrsta nivan av slutna dverbyggnader,

— 1 forsta nivan av didckshus som skyddar 6ppningar till under-
liggande utrymmen,

— i forsta nivan av ddckshus som utgér reservdeplacement i
stabilitetsberdkningarna,

— 1 andra nivan av dicksbyggnader som skyddar Oppningar till
underliggande utrymmen, och

— 1 andra nivdn av 6verbyggnader som utgdr reservdeplacement i
stabilitetsberdkningarna.

9.7 Stormluckor och lagningsluckor for fartyg i fartomrdide C

Ljusoppningar ska forses med invéndiga stormluckor:
- under fribordsdick,
- i forsta nivan av slutna 6verbyggnader,

- i forsta nivdn av déickshus som skyddar &ppningar till
underliggande utrymmen, och

- i forsta nivan av déckshus som utgdr reservdeplacement i
stabilitetsberdkningarna.

Ljusoppning i forsta nivan av dacksbyggnader far forses med lagnings-
lucka som alternativ till stormlucka, under forutséttning att ljus-

13 Andringen innebir att sista stycket upphivs.
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Regel 18

Oppningen dr konstruerad i enlighet med punkt 10.1.1 forsta stycket, och
att avstandet mellan ljusOoppningens ldgsta punkt och djupaste
lastvattenlinjen dr storre &n summan av tabellfribordet och normalhgjden
av hojda halvdick. Lagningsluckor ska kunna monteras for alla
ljuséppningar i dacksbyggnadens front- och sidoskott. Antalet luckor
ska vara:

— 50 % till varje typ av ljusdppning i frontskottet, och

— entill varje typ av ljusdoppning i décksbyggnadens babords-
respektive styrbordssida.

Om dicksbyggnaden ér indelad i flera utrymmen ska en uppsittning
lagningsluckor finnas per utrymme och luckorna ska forvaras i
respektive utrymme.



Del 2 SJOFS 2007:26
Regel 3 Bilaga 6

Bilaga 6
Del 2

Regel 3
Dubbelbotten

Nya fartyg i fartomrade E

1 Fartyg enligt punkt 1.1-1.3 ska vara utrustade med dubbelbotten
fran forpikskottet till akterpikskottet, om Sjofartsverket anser det vara
praktiskt mdjligt och forenligt med fartygets konstruktion och planerade
anvéndning.

1.1 Dubbelbotten i fartyg med en lingd (L;z;,) av minst 50 m men
mindre d4n 61 m ska stricka sig dtminstone fran maskinutrymmet till
forpikskottet eller sa ndra detta skott som dr praktiskt genomforbart.

1.2 Dubbelbotten i fartyg med en lingd (L;z;,) av minst 61 m men
mindre d4n 76 m ska, atminstone utanfér maskinutrymmet, stracka sig till
for- och akterpikskotten eller s& ndra dessa skott som &r praktiskt
genomforbart.

1.3 Dubbelbotten i fartyg med en ldngd (L;u4.1,) av 76 m och diréver
ska stricka sig mellan for- och akterpikskotten eller sa nédra dessa som ar
praktiskt genomforbart.

Allmiinna rad

Fartyg med en lingd (Lige,) mindre dn 50 m bor vara forsett
med dubbelbotten fran forpikskottet till akterpikskottet om detta
dr praktiskt méjligt och forenligt med fartygets konstruktion och
planerade anvindning.

2 I fartyg som ska vara forsedda med dubbelbotten ska hdjden pa
dubbelbotten uppfylla en erkdnd organisations normer och dras ut mot
fartygssidorna pa sadant sitt att bottnen skyddas fram till slagets
rundning. Detta skydd ska anses tillfredsstillande om skérningslinjen
mellan marginalplatens ytterkant och bordlaggningen i slaget inte vid
ndgon punkt &r ldgre dn ett horisontalplan genom en skdrningspunkt dar
midskeppsplanet delas av en diagonal som bildar 25° vinkel med
baslinjen och skér denna pa ett avstand av fartygets halva mallade bredd
fran mittlinjen.

3 Smé brunnar som dr inbyggda i dubbelbottnen for linsning av
lastrum m.m. fér inte vara djupare &n nddvindigt. Brunnsdjupet far
aldrig 6verstiga djupet av dubbelbottnen i centerlinjen, minskat med
460 mm, och brunnen far inte heller stricka sig under det horisontalplan
som avses i punkt 2. En ldnsbrunn som stricker sig till bottenbord-
laggningen &r dock tillaten i aktre dndan av axeltunneln. Sjofartsverket
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Del 2
Regel 3

kan i enskilt fall godkédnna andra brunnar (t.ex. for smorjolja under
huvudmaskiner) under fOrutsittning att anordningarna ger samma
sdkerhet som en dubbelbotten i dverensstimmelse med denna regel.

4 Inom vattentita avdelningar av mindre storlek, som uteslutande
anvénds for transport av vétskor, kridvs ingen dubbelbotten, under forut-
sittning att fartygets sékerhet vid intrdffad botten- eller sidoskada inte
dérigenom forsdmras.
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Bilaga 7
Skadestabilitet for lastfartyg och fiskefartyg

Regel 10
Isbrytare

Isbrytare ska uppfylla regel 3 samt punkt 1-6.

1 Den antagna utstrickningen av sidoskada ska vara foljande:

- langskeppsled: det minsta av 1/3L;;*” eller 14,50 m
- tvirskeppsled: 1,50 m
- vertikalled: 3,00 m.
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Regel 3

Bilaga 9
Dokumentation och verifiering

Regel 3
Allmdnna bestdmmelser

6 Kréngningsprov och vigning ska utforas i enlighet med regel 10
och i ndrvaro av Sjofartsverkets representant, om inte annat medges. Om
mojligt ska rullningsprov genomforas i samband med kringningsprovet.

SJOFS 2007:26
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Bilaga 9

Innehall

Regel 4
Stabilitetsbok

2 Grunddata

2.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadsnummer, byggnads-
datum, fartygstyp, fartomréde, klassbeteckning, registerbeteckning,
bruttodréktighet, huvuddimensioner samt storsta tilldtna djupgdende och
dodvikt.

8 Ovriga upplysningar

I stabilitetsboken ska, i tilldimpliga fall, nedan angivna punkter tas med:

8.6 Roropassagerarfartyg ska ha information som forklarar vikten av
att alla Oppningar tillsluts vattentétt, eftersom vatten pa roroddck kan
innebdra plotslig forsdmring av stabiliteten och risk for att fartyget
kapsejsar.

8.7 Inverkan av kranlyft (statisk krdngningsvinkel ska redovisas). Om
den statiska kridngningen pa grund av kranlyft Overskrider 5° ska
havarmskurvan for lyftet redovisas i GZ-kurvan for de mest kritiska
lastfallen.

8.8 Beskrivning av mojligheter till dridnering av lastutrymmen och
dack.

Regel 5
Fribordsplan

En fribordsplan skall visa fartygets tekniska fribordsférhallanden och
innehélla nedanstdende dokumentation kopplad till en dacksplan.

1 Uppgifter om dimensioner kopplade till fribordsreglerna, sdsom
langd (L;;), fribordsperpendiklar, fribordsdjup (D;;), boghdjd och
fribord. Aven minsta tillitna boghdjd, byggnadsdatum och fartomrade
ska inga, samt om tilldimpligt &ven minsta tillatna fribord.

2 Ljusoppningars placering, storlek, typ av glas, &ppningsbarhet,
infastning/ram, stormluckor/lagningsluckor, och eventuella typgod-
kénnanden eller enskilda godkénnanden samt enligt vilka regler de r
dimensionerade.
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3 Doérrar och nedgangskappars placering, tithet (védertdt, spoltit
etc.), storlek, material, gangjarn (utférande och antal), vred/las, titning,
troskelhdjder och eventuella typgodkénnanden eller enskilda god-
kdnnanden samt enligt vilka regler de &r dimensionerade.

4 Luckors placering, tithet (vidertit, spoltét etc.), storlek, material,
lasanordning, skalkning, titning och karmhgjd.

5 Ventilatorers och luftrérs placering, dimension, tillslutnings-
anordningar och vilket utrymme de gér till.

6 Lénsportars placering langskepps, area och utférande.

7 Typ och placering av skrovgenomfGringar, anslutande roérled-
ningars diameter, tjocklek och material, vertikala avstdnd fran kol till
skrovoppning och oversta ventil, vertikalt avstind mellan rérlednings
inre dnde och djupaste lastvattenlinjen, vertikalt avstand mellan utlopp
och djupaste lastvattenlinjen, antal, typ av och material i avloppsventiler
samt dessas mandverplats.

Allmiinna rad

Bilder utgor ett ldmpligt komplement till beskrivningar.
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Genomforande och redovisning

Regel 7
Lastkonditioner

4 Fiskefartyg

Inverkan av lyft och sneddrag fran tral skall redovisas i samtliga
lastkonditioner.

Utover vad som angetts i punkt 1 skall féljande lastkonditioner redovisas
varvid fiskeredskap skall medréknas i sin helhet.

4.4 For fartyg som dven dr inrdttade for att fora fisk i bulk skall
representativa lastfall for detta redovisas.

4.5 For fartyg med en lingd (L;;) som dr mindre dn 15 meter behover
endast foljande lastfall redovisas, varvid fiskeredskap ska medriknas i
sin helhet:

1 Utrustat fartyg, ogynnsammaste bunkerfall.

2 Maximal last inklusive maximal dickslast, 100 % bunker och
forrad.

3 Maximal last inklusive maximal déckslast, 10 % bunker och
forrad.

4  Enbart maximal dickslast, ogynnsammaste bunkerfall.

Om fartyget anvinds i fartomrdde C eller mer vidstrickt fart ska for
lastfall i punkt 4.5.2 flytvattenlinje vid 60° kringning redovisas. Vid
storre trimavvikelser dn 0,05L;; ska flytvattenlinjen vid 60° kringning
redovisas dven for ovriga lastfall. Harvid far ingen risk for fyllning av
fartyget foreligga. Alla 6ppningar som inte kan hallas permanent stingda
till sjoss pa ett tillfredsstdllande vattentitt sdtt raknas som Oppna.

4.6 For ett fartygs lastfall skall foljande beaktas:
Marginal for vikten av vat fiskeutrustning pa déck.

Jamn fordelning av fangsten, om inte detta strider mot fartygets normala
handhavande.

a)  Fangst pd dick, om sidan kan forutses, for de lastfall da
detta &r aktuellt. Lastkonditionerna skall berdknas for den
storsta déickslast fartyget avser att fora, vilket skall antas
vara minst L;;B/20 ton. Dock kan Sjofartsverket i enskilda
fall medge att didckslasten begriansas ytterligare med hansyn
till aktuell typ av fiske. Maximal ddckslast skall da anslas
med skylt pd dick samt vid styrplats och begridnsningen
skall tydligt framga i trim- och stabilitetsboken.
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b) Marginal for effekten av fria vitskeytors paverkan fran
medford fangst, om sa ar tillampligt.

7 Oljetankfartyg

Utover vad som angetts i punkt 1 och 2 ska stabiliteten for oljetankfartyg
med en doédvikt av 5000 ton eller mer redovisas for den kombination av
last och barlast som dr sdmst ur stabilitetshianseende.

Allmiinna rad

Vid tillimpning av 6 kap. 31 § Sjofartsverkets foreskrifter och
allménna rdd (SJOFS 2007:15) om dtgéirder mot vattenfororening
fran fartyg bor ndgot av foljande tvd lastfall beaktas:

1. Varje lasttank i fartyget fylls till den nivda som vid 0°
krdngningsvinkel resulterar i det storsta vertikala volyms-
momentet, med hdnsyn tagen till fria vditskeytor. Lastens
densitet bor viljas sa att minsta KM erhdlls, forutsatt 100 %
bunker och forrad samt 1 % av total vattenbarlastkapacitet.
Maximal pdverkan av fria vitskeytor bér antas i alla
barlasttankar. Vid korrektion av begynnelsemetacenterhdjden
(GM,) bor tréghetsmomentet tvirskepps for tankarna berdiknas
vid 0° kringningsvinkel.

Korrektion av den kringande hivarmen bor goras genom
berdikning av den fria vitskeytans verkliga pdaverkan vid varje
krdngningsvinkel.

2. Alternativt kan en omfattande analys géras, som ticker
alla tinkbara kombinationer av last- och barlastfyliningar. For
sddana omfattande analyskonditioner antas

2.1 att vikt, tyngdpunkter och moment av fria vitskeytor for
alla tankar bér motsvara det faktiska berdknade tankinnehdllet,
och

2.2 att den omfattande analysen bor genomforas enligt
foljande:

2.2.1 Djupgdendet bér varieras mellan minsta barlast-
djupgdende och dimensioneringsdjupgdende.

2.2.2 Bunker inkluderande men inte begrinsad till
brinnolja, dieselolja och férskvatten. Fyllnadsgrad om
97 %, 50 % och 10 % bor beaktas.

2.2.3 For varje djupgdende och bunkerniva bér den
aktuella dédvikten omfatta barlast och last sd att
kombinationer mellan maximal barlast—minimal last och
vice versa tdcks. I samtliga fall bor antalet fyllda barlast-
och lasttankar viljas sd att den minst gynnsamma



Regel 7

kombinationen av KG och effekten av fri vditskeyta
avspeglas. Operationella  begrdnsningar av antalet
tankar som far ha slack samtidigt eller uteslutande av
specifika tankar far inte tillatas. Alla barlasttankar ska
ha minst 1 % innehdll.

2.2.4 Lastdensiteten bor varieras mellan den ldgsta och
hogsta densitet som avses att transporteras.

2.2.5 Ett tillrdckligt antal steg mellan alla yttersta
begrdnsningar bér kontrolleras for att sdkerstdlla att den
sdamsta konditionen identifieras. Minst 20 steg for last-
och barlastsmdngd, mellan 1 % och 99 % av den totala
kapaciteten bor kontrolleras. En titare stegning kan bli
nédvindig i de kritiska omradena.

Stabilitetskriterierna i 6 kap. 30 § Sjofartsverkets foreskrifter
och allminna rad (SJOFS 2007:15) om dtgdrder mot
vattenfororening fran fartyg bor uppfyllas i samtliga fall.

For oljetankfartyg med en dédvikt mindre dn 5000 ton rekom-
menderas motsvarande dokumentation som for oljetankfartyg med
en dodvikt av 5000 ton eller mer.

SJOFS 2007:26
Bilaga 9
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SJOFS 2007:26 Regel 15
Bilaga 9

Regel 15
Skadekontrollplaner och manualer

Till ledning f6r vakthavande fartygsbefil ska finnas permanent uppsatta
eller latt tillgdngliga planer, som for varje ddck och lastrum klart utvisar
grinserna for de vattentéta avdelningarna, dppningarna i dem och dven
stingningsanordningar, placeringen av tillhorande mandverkontroll samt
anordningar for korrigering av eventuell slagsida till foljd av vatten-
instromning. Dessutom ska manualer som innehéller ovannimnda
uppgifter finnas tillgéngliga for fartygets befdl. Skadekontrollplaner och
manualer upprittas i enlighet med MSC/Circ.919'.

For passagerarfartyg i fartomrade C eller mer inskrdnkt fart med
byggnadsdatum fore den 1 juli 1998 samt passagerarfartyg i fartomrade
E behover inte punkt 3.2.6, 3.2.7 och 4 i MSC/Circ.919 redovisas.

For torrlastfartyg ska dokumentationen innehélla information dven i
enlighet med resolution MSC/Circ.434".

For fartyg pa inrikes resa &r det tillridckligt att skadekontrollplaner och
manualer presenteras pa svenska.

Allméiinna rad

En sammanstillning éver samtliga skadefall som tydligt visar
fartygets dverlevnadsformdga for respektive skadefall bor
presenteras, med hdnvisning till var ytterligare information om
varje skadefall kan hittas. I denna sammanstillning bér dven
héiinsyn tas till mer omfattande skador dn dem som reglerna
krdver.

14 MSC/Circ.919, Guidelines for Damage Control Plans.

15 MSC/Circ.434, Guidelines for The Preparation of Information on The Effect of
Flooding to be Provided to Masters of Dry Cargo Ships.
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