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Sjöfartsdagen 14 november
Varmt välkomna!



AIS-spår i Östersjön

Vitt – Lite trafik
Gult – Medelstrafik
Rött – Mycket trafik



Kort om oss



Vårt uppdrag

Sjögeografisk

information

Sjömansservice Forskning och 

innovation

Infrastruktur Rederi

Farledshållning Sjö- och 

flygräddning
IsbrytningLotsning Sjötrafik-

information



Arbetsfartyg

13

Isbrytare

6
Sjömätningsfartyg

5
Utbildningsfartyg

8

Lotsbåtar

70

1100
Fyrar

Räddningshelikoptrar

7

1700



Utveckling av rörelseintäkter och rörelsekostnader över tid (mkr)
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Finansiering

Vi är ett av tre affärsverk i 

Sverige och finansieras till 

ungefär 70 procent av 

avgifter från 

handelssjöfarten. 

Vår omsättning uppgår till 

ca 2,8 miljarder kronor 

(2023).

Farledsavgifter

45 %

Lotsavgifter

25 %

Anslag

10 %

Bidrag från

Eurocontrol och 

Försvarsmatken

7 %

Övriga intäkter

13 %
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Förändring i deklarerade sjöfartsvolymer sedan 2010 (%)

-25

-20

-15

-10

-5

0

5

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 P2

Lotsbeställningar % Anlöp % Gods %



Förändring lotsning



Kostnader isbrytning i dagens penningvärde
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Luleå

Mälaren

Södertälje

Landsort

Trollhättan

Göteborg

Kapacitetsökning

Umeå

Kvarken

Sundsvall

Söderhamn

Ystad

Säkerhetsökning

Strömstad

Uddevalla

Karlskrona

IVV

Övriga

Kalmar

Landskrona

Genomförda

Hargs hamn

Antal pågående farledsprojekt

Aldrig tidigare har det ingått så många 

sjöfartsobjekt i den nationella 

infrastrukturplanen. Längs hela kusten 

planeras det för uppgradering av våra 

farleder.

Nationell plan

Infrastruktur
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Framåt



Bräplansbåt Artemis
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Navigationsstöd från land – fas 2
En nationell forsknings- och innovationssatsning

Maria Gripenblad, projektledare Sjöfartsverket



Lotsning idag





Tidplan

2018 – 2020 

Fas 1

Oxelösund

2022-09-01

Fas 2

Projektstart

2025-12-31

Fas 2

Projektavslut

2007

Lotsa Rätt!

Q1 2024

Halvtidsrapporter

Q4 2024

Operatörsplats 

etablerad

2025

Analyser under 

livetester

Q4 2022 – Q4 2025 

Simuleringar

2022-2025

Analyser under  

simuleringar

Q1 2026

Slutrapport

Q1 2025 – Q4 2025

Livetester



Projektfakta

Tid:

• 2022-09-01 – 2025-12-31

Budget:

• 39 mnkr

• 29 mnkr finansieras från 
Trafikverkets sjöfartsportfölj

• 9 mnkr finansieras av Sjöfartsverket



Varför

?

Mindre lotstransporter 

ger miljövinster 

och möjliga 

kostnadsbesparingar

Förbättrad säkerhet 

i arbetsmiljö för lotsar

Digitaliseringen ger 

möjligheter
Ökad tillgänglighet 

av lots



Systemdemonstrator

Navigationsstöd 

från land

Affärsmodeller

Prissättning

Avgifter

Upphandling

Policy

Regelverk

Infrastruktur

Beteende

Kultur

Värderingar

Teknik

Produkter

Processer



Hur?

Vidareutveckling 

av konceptet 

’Navigationsstöd 

från land’

Bedriva en system-

demonstration i 

Göteborg

Djupare analys av 

kostnad, risk och miljö

Policylab för utveckling 

av regelverk

och föreskrifter

Koordinering 

med 

andra nordiska 

länder

En övergripande 

samhällsekonomisk och 

företagsekonomisk 

analys

Tillvarata 

erfarenheter och 

metodologi som byggts 

upp kring fjärrstyrda 

trafikledningstorn inom 

luftfarten

?



Simulatorn – vår digitala kollega



LivetesterLivetester
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EMSWe, införande i Sverige

Per Setterberg, projektledare Sjöfartsverket



EU-förordning 2019/1239 

Elektronisk inrapporteringsväg för sjöfart med harmoniserade 

gränssnitt för att underlätta elektronisk överföring av uppgifter i 

samband med rapporteringsskyldigheter för fartyg.

Sjöfartsverkets projektplan 

Genomförande i Sverige till lägsta möjliga livscykelkostnad som uppfyller 

EMSWe-förordningens krav och övriga tillämpliga lagkrav. 

Projektet leds av Sjöfartsverket som ansvarar för nationell samverkan med 

berörda svenska myndigheter, hamnar, hamn- och datatjänstleverantörer.

Syfte

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Bakgrund – EU-direktiv och -förordning

• Dir 2002/59
• Kallas övervakningsdirektivet

• Syftar till att minska fartygsolyckor genom övervakning

• Implementeras av systemet SSN som vi tillhandahåller

• Dir 2010/65
• Kallas rapporteringsdirektivet

• Ligger till grund för nuvarande MSW lösning

• REFIT 2016
• The European Commission's regulatory fitness and performance 

programme (REFIT)

• Syftar till att EU-lagar fungerar som tänkt

• Genomfördes 2016-2017 för direktiven 2002/59 och 2010/65

• Resultatet visade på låg grad av harmonisering mellan MS

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Förordning 2019/1239, EMSWe-förordningen

• EU-lag, verkar direkt i MS

• Teknisk harmonisering av MSW-lösningarna i medlemsstaterna

• Nästan all tullrapportering

• Nationell lagstiftning - rapporteringsskyldigheter t.ex. hamnar

• Ingen harmonisering av nationella regelverk

• Delat ansvar mellan EU och medlemsstaterna för teknisk implementering

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Några begrepp

EMSWe European Martime Single Window environment. Summan av 

alla länders system och de EU-gemensamma tjänsterna.

MNSW Maritime National Single Window = 

Nationell kontaktpunkt för sjöfart = 

IT-systemet i varje land inklusive EU-komponenter att installera

Nationell Nationell behörig myndighet =

samordnare national competent authority (NCA), Sjöfartsverket utpekat 

genom ändring i myndighetens instruktion, §2(17).

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Skillnader jämfört dagens MSW

• Enklare och säkrare inloggningslösning, e-legitimation

• Responsiv design – anpassningsbar till mobil, 
surfplatta m.m.

• Modernare maskin-till-maskin-lösning, fler uppgifter 
kan rapporteras.

• (Nästan all) tullrapportering kan göras

• Hamnrapportering

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Förseningar på EU-nivå

Spec
Sekundär-
lagstiftning

Komponenter
Nationell 

utveckling
Testning och 
anpassning

Drifttagn.

Frister enligt förordning och ursprunglig genomförandeplan (juli 2021)

Förseningar hittills

Spec

Sekundärlagstiftning

Nationell 
utveckling

Testning och 
anpassning

Drift-
tagn.

aug -21

aug -22

dec -22

jun -24

aug -25

2026

Komponenter

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


• Revidering av datauppsättningen

• Hamnars rapporteringskrav – nya svenska krav till EU-kommissionen?

• IT-utveckling i full gång på Sjöfartsverket

• Intern utveckling av MNSW* 2024-2025

• Integration till berörda myndigheter 2025

• Externa tester 2025-2026

• Idrifttagning Q1 2027

• Myndigheternas samarbete

• Sjöfartsverket, Tullverket, Kustbevakningen, Transportstyrelsen

• Gemensam styrgrupp har bildats

• Koordineringsgrupp inleder praktiskt arbete

* MNSW, Martitime National Single Window = det nationella IT-systemet, ”nya MSW”.

På gång

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


EU-projekt och –finansiering för SjöV

• SjöV har beviljats EU-finansiering med ca 20 mnkr.

• EU-finansieringen påverkar inte projektets innehåll. 

• Sjöfartsverket bär kostnaderna för implementeringen av EMSWe-förordningen genom 

farledsavgifterna. 

• EU-finansieringen minskar den negativa påverkan på Sjöfartsverkets ekonomi och 

verksamhet.

• Det finns inte något utrymme för att expandera omfattningen av projektet.

• Kommunicerat på EMSWe webbsida under frågor och svar: 

https://www.sjofartsverket.se/sv/framtidens-sjofart/smarta-anlop/emswe/fragor-och-svar-om-

emswe/

https://www.sjofartsverket.se/sv/framtidens-sjofart/smarta-anlop/emswe/fragor-och-svar-om-emswe/


EMSWe

PROJEKT-

ORGANISATION



Rapporteringsskyldigheter – Internationellt, EU, Sverige

EMSWe-datauppsättning,

den fullständiga förteckningen över dataelement 

som härrör från rapporteringsskyldigheterna.

Rapporteringsskyldigheter som härrör från

A. EU
323 dataelement

B. Internationella rättsliga instrument (FAL)
134 dataelement

C. Nationella regler
705 dataelement

1162 dataelement

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Svenska MNSW behöver bara behandla och lagra 

uppgifter som krävs i Sverige.

539 dataelement

Rapporteringsskyldigheter – Sverige

http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Message header 

Remarks 

Additional information 

 
Attachment description 

 
Attachment type 

Voyage 

Voyage Number 

Ship 

 
Ship call sign 

Other ship identification number 

 
Ship name 

 
Ship has IMO number indicator 

 
Ship IMO number 

 
MMSI number 

 
ENI Number 

 
CFR number 

 

 
Date and time of arrival - 
estimated 

  

 
Port of call, coded 

 

Men… för att börja planera ett anlöp 

krävs 

endast några få uppgifter.

I EMSWe-arbete har EU-

kommissionen introducerat

formaliteten VID, Request for Visit ID, 

som innehåller

de allra viktigaste av dessa element.

Om vi kan få in VID före 24 h-kravet, 

så

kan anlöpsplaneringen börja tidigare!

- Bättre planeringshorisont

- Optimerade processer

- Minskad övertid, 

bunkerförbrukning, arbete

utanför kontorstid etc.

Rapporteringsskyldigheter – Sverige, anlöpsplanering



För mer information, se
EMSWe (sjofartsverket.se)

https://www.sjofartsverket.se/sv/framtidens-sjofart/smarta-anlop/emswe/

• Nyhetsbrev

• Frågor och svar

• Kontaktuppgifter

Tack!
Per Setterberg, projektledare, Sjöfartsverket

per.setterberg@sjofartsverket.se

Tel. 0708-191242

Webbsida

https://www.sjofartsverket.se/sv/framtidens-sjofart/smarta-anlop/emswe/
mailto:per.setterberg@sjofartsverket.se
http://www.kustbevakningen.se/default.aspx?id
http://www.transportstyrelsen.se/
http://www.tullverket.se/2.6e3d73401151cda416380001786.html


Fikapaus!
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Sjöfarten och det civila försvaret
- hur hänger det ihop?



Agenda

Det allvarliga säkerhetspolitiska läget ställer krav på den civila beredskapen, 

på takten i bygget av ett modernt totalförsvar och på sjöfartens aktörer. 

• Det säkerhetspolitiska läget. 

• Satsning på det civila försvaret. 

• Sjöfartens roll i totalförsvaret.

• Vad gör vi egentligen? 



Allvarligt säkerhetspolitiskt läge 
- med ökad hotbild och komplexa risker  



Regeringen avsätter historiska summor till civilt försvar
- ”Det ska vara färre powerpoints, mer prylar och övning”



MSB blir myndigheten för civilt försvar
- den dimensionerade uppgiften är att kunna hantera krigets krav



Prioriterat att stärka den statliga transportinfrastrukturen
- Sjöfartsverket ska upprätthålla samhällsviktig verksamhet i 90 dagar 



Försvarsberedningen lyfter sjöfarten som avgörande* 
- ”sjöfarten är viktig för både Sverige och våra allierade i regionen”.

Källa: Försvarsberednings rapport ”Stärkt 
försvarsförmåga, Sverige som allierad”.

Foto: Försvarsmakten



Nato ställer nya krav på oss 

• FM arbetar med regeringsuppdraget ”Sveriges nationella plan för 

militär rörlighet 2024-2026”. Uppdraget omfattar tre delar:

- mottagande av militärt stöd

- givande av militärt stöd till annan stat

- allierade eller partnerländers transitering genom svenskt territorium.

• Nato kommer ställa krav på Sveriges basinfrastruktur. Vi ska 

kunna ta emot militära förband 200 dagar innan insats:  

- Upptill 300 000 soldater och lika många 20´containers per soldat

- 500 stridsflygplan 

- Två (2) marina Task groups (TG) 



Vad gör transportmyndigheterna? 

Tillsammans arbetar vi med:

• Lägesbild

• Kriskommunikation

• TIB-samverkan

• Övning och utbildning

• Hotbildsanalys

• Nationella systemunderlag

• Försörjningsanalys



Inom beredskapssektor transporter finns Beredskapssektor Transporter Privat 
– Offentlig samverkan (BT POS) där myndigheter och näringslivet samverkar.



Exempel på projekt som berör sjöfarten 

Säkerställande av totalförsvarets sjötransportförmåga (FM)

- Sjötrafikledning (reglemente och rekommendationer)

- Fartygskapacitet (uttag och avtal)

- Genomförande av sjötransporter

- Isbrytarnas roll i totalförsvaret 

SJÖHÖJD – sjötrafiktjänster under höjd beredskap (SjöV) 

Syftet med projektet är att myndigheter inom sjöfartsområdet ska stärka sin 
förmåga till samverkan och leverans av sjötrafiktjänster under höjd beredskap.

Foto: Försvarsmakten/Joel Thungren



Slutsatser

• Det säkerhetspolitiska läget är allvarligt

• Transportsektorn är prioriterad

• Nato ställer nya krav på infrastrukturen

• Positiv framdrift inom transportsektorn

…..men vi behöver göra mer.  



TACK!
Tobias Fälth

Beredskapshandläggare Sjöfartsverket
tobias.falth@sjofartsverket.se
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Gärna vindkraft! 
-men inte i vägen

Planerad havsbaserad vindkraft och dess 
påverkan för sjöfarten

Johan Wahlström, Sjöfartsverket





















• Kan minska sjöfartens manöverutrymme för att kunna 
uppfylla COLREG. 

• Ökad kollisionsrisk

• UNCLOS

• Radarstörningar

• Längre rutter

• Vindkraftsparkernas påverkan på vintersjöfarten och 
sjöräddning. 

Ej utredda problembilder för sjöfarten



• Sjöfartsverkets ansvar

• Isens utbredning och komplexitet

• Påverkan för hamnar och näringsliv

• Mer utredning behövs

Vindkraftsparkers påverkan för vintersjöfarten
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Uppföljning av de förändrade 
lotsningsföreskrifterna

Lars Axvi, Lotsområdeschef Göteborg



Bakgrund

• Transportstyrelsens föreskrift om lotsning 
började gälla 1 december 2023

• Svårare för Sjöfartsverket att förutse vilka 
som vill ha lots 

• Avskaffande av avisering om behov av lots

• Sjöfartsverket justerade föreskriften för 
lotsning och gjorde anpassningar i MSW 
Reportal

• Utvecklat, harmoniserat och kvalitetssäkrat 
rutiner



Fartyg 70-90m

+20%



Resursplanering och rekrytering

• Behovet av lots antas inte öka

• Kan dock ske i vissa hamnar – här har vi 
sett över bemanning

• I områden där behovet minskar är det 
svårt att minska antalet lotsar

• Vi ser över ett mer flexibelt utnyttjande av 
lotsar genom möjlighet att lotsa i fler leder



Resursplanering och rekrytering

• Ökad personalrörlighet 2024

• Under perioden 2025-2028 går 35 lotsar i 
pension

• Lighthouse-rapport delar oron



Resursplanering och rekrytering

• Behov av mer flexibel väg till att bli lots 

• En förändrad utbildning 

• Förstudie hos Lighthouse som ser på 
framtidens lotsutbildning





Sea freight from a 
Purshaser perspective

86

Maria Borg Logistics Manager Gränges Finspång



87

We’re creating circular and 

sustainable 

aluminium solutions 

in partnership with our 

customers and suppliers 

– for a better future.



88

Strong presence on the global market



Ambitious science-based 
road to net-zero

Commitment to net-zero by 2040
• Includes GHG emissions from Scope 1+2+3

• Goals for 2030 and 2040 validated by SBTi

• Consistent with the 1.5-degree scenario 
of the Paris Agreement

Five pathways to net-zero
• Net-zero Gränges (Scope 1)

• Net-zero electricity (Scope 2)

• Recycling growth (Scope 3)

• Net-zero prime (Scope 3)

• Net-zero customers and sectors (enabler)

2040 goal
Net-zero

2030 goal
-65% reduction

2025 goal
-30% reduction

2023 result
-26% reduction

2022
SBTi commitment

2017
Baseline

89



Sustainable Road VS Sea

90

Europe Emission Outbound

VS

Emission Sea

30% Of the total emission for on only 15% of total volume

• According to distance calculated on ton per kilometer sea freight is the 
best option and also only option BUT
from a freight purchaser perspective what can we affect in terms of 
emission?

• Insetting VS Offsetting



Complex system 
with high cost variation

How can we create a reliable cost foresight 
for seafreight?

91
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Freight cost development

Sea EU



Diskussion

Branschöverskridande diskussion om hur vi kan stärka
sjöfartens konkurrenskraft




