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1 Sjofartsverket

P& uppdrag av Sveriges regering ansvarar Sjofartsverket for tillganglighet, framkomlighet och
sBkerhet till sjoss. Merparten av verkets intakter kommer fran avgifter p& handelssjéfarten
avseende farleder och lotsning. Ansvarsomradet for sjévagarna I6per fram till hamnomradena,
dar kommuner eller hamnbolag tar éver. Myndigheten utfor lotsning, farledshalining, isbrytning,
sjotrafikinformation, sjégeografisk verksamhet, sjomansservice samt sjo- och flygraddning.

Sjofartsverket &r regeringens och riksdagens experter péa sjofartsrelaterade fragor. Det innebar
handhavande av remisser, utredningsarbete och omvarldsanalyser samt deltagande i olika
nationella och internationella organ och samarbeten.

Sjofartsverket har sin centrala styrning i Norrkdping. Verksamheten ar koncentrerad till den
svenska kusten och de stora insjdarna dar farvattnen &r indelade i tio lotsomréden (LO), ett
antal VTS-centraler, en sj6- och flygraddningscentral (JRCC), lotsbestéllningscentraler med ett
tjugotal lotsstationer, kanalcentraler for Trollhatte- och Sédertélje kanal samt ett antal drift- och
underhéllsenheter med diverse fartyg. De administrativa granserna for lotsomraden, samt de
regionala kontorens placering, framgar av kartan pa s. 7.

1.1 Kontaktinformation

1.1.1  Norrkdpingskontoret
Postadress: Sjofartsverket, 601 78 Norrkdping
Tfn: 0771-63 00 00
Besoksadress:  Ostra Promenaden 7

E-post: sjofartsverket@sjofartsverket.se

1.1.2 UFS-redaktionen

Postadress: Sjofartsverkert, UFS-redaktionen, 601 78 Norrkdping
Tn: 0771-63 06 05
E-post: ufs@sjofartsverket.se

1.1.3 Distribution av sj6kort och publikationer

Postadress: Sjofartsverket, Kundtjanst sjokort, 601 78 Norrkoping
Tn: 010-478 58 10
E-post: sma@sjofartsverket.se

1.1.4 Sjo- och flygraddningscentral (JRCC), Goteborg
Tn: 010-492 77 00 (vaxel), 0771-40 90 09 (press)
E-post: jrcc@sjofartsverket.se

1.1.5 Sweden Traffic - Navigationsvarningar
Tfn: 0771-63 06 85

E-post: swedentraffic@sjofartsverket.se

1.1.6 TSS 6vervakning (se 5.2.3)
Tfn: 0771-63 06 85

E-post: swedentraffic@sjofartsverket.se
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1.1.7 VTS-, SRS (Sjotrafikrapporteringssystem) och kanalcentraler

VTS-omrade

VTS Luled

VTS Stockholm/Oregrund
VTS Landsort/Mélaren
VTS Oxeldsund
SOUNDREP (SRS-central)
VTS Goteborg

VTS Marstrand, Lysekil
Kanalcentral Trollhattan
Sddertélie kanal

1.1.8 Lotsbestéllning

Lotsbestallningsomrade
Luled

Gavle
Stockholm
Sddertalie
Kalmar

Malmo (Aven dppensjdlotsning)

Marstrand
Goéteborg
Trollhattan

Tel

0771-63 06 75
0771-63 06 65
0771-63 06 75
0771-63 06 75
0771-63 06 00
0771-63 06 60
0771-63 06 50
0771-63 06 95
0771-63 06 55

Tel
0771-63 06 20

0771-63 06 10
0771-63 06 45
0771-63 06 35
0771-63 06 90
0771-63 06 80
0771-63 06 50
0771-63 06 70
0771-63 06 95

E-post
vtsec@sjofartsverket.se

vtsec@sjofartsverket.se

visec@sjofartsverket.se

visec@sjofartsverket.se

contact@soundvts.org

vtsgothenburg@sjofartsverket.se

vtswestcoast@sjofartsverket.se

kctrollhattan@sjofartsverket.se

sodertaljesluss@sjofartsverket.se

E-post
northcoastpilot@sjofartsverket.se

northcoastpilot@sjofartsverket.se

eastcoastpilot@sjofartsverket.se

eastcoastpilot@sjofartsverket.se

southcoastpilot@sjofartsverket.se

southcoastpilot@sjofartsverket.se

westcoastpilot@sjofartsverket.se

gothenburgpilot@sjofartsverket.se

kctrollhattan@sjofartsverket.se

Rapportera faror och fel

Vid iakttagelse av fel pa utmarkning, slackta fyrar, drivande foremal
eller annat som kan utgéra fara for sjéfarten ska Sweden Traffic

snarast kontaktas:

Tel: 0771-63 06 85
MMSI: 002653500

VHF: Anropa Sweden Traffic pa lamplig trafikkanal (se karta kap.117)
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2 Transportstyrelsen

Transportstyrelsen arbetar for att uppna god tillgénglighet, hog kvalitet, sakra och miljdanpas-
sade transporter inom jarnvag, luftfart, sjéfart och vag. Myndigheten har det samlade ansvaret fér
att ta fram regler, ge tillstdnd och se till att myndigheter, féretag, organisationer och medborgare
folier dem. Myndigheten ska ocksa ansvara for och utveckla register inom alla fyra trafikslagen.
Transportstyrelsens huvudkontor ligger i Norrkdping.

2.1 Avdelningen for sjo- och luftfart

Avdelningen for sjo- och luftfart har till syfte att 6ka mojligheterna att ta tillvara samordningsfor-
delar mellan trafikslagen sjéfart och Iuftfart samt att dka effektiviteten, genom bland annat béttre
utnyttjiande av resurser och uttkat erfarenhetsutbyte.

Avdelningen utformar sjétrafikbestammelser, lotspliktsregler och andra normer for sjéfarten.

De prévar och utfardar tillstdnd samt utévar tillsyn framst Gver svenska och utlandska fartyg

i svenska farvatten. Avdelningen utfardar ocksé behdrigheter for sjoman och arbetar for att
forbéttra sjosakerheten och miljiopaverkan for fartyg och fritidsbatar samt analyserar olyckor och
tillbud. Darutbver ingér aven registerhalining.

Den regionala organisationen for sjdfartstillsyn inom avdelningen har &ven kontor i Stockholm och

Goteborg.

2.2 Kontaktinformation
2.2.1 Huvudkontor

Tfn: 0771-503 503

E-post: sjofart@transportstyrelsen.se
Webbplats: www.transportstyrelsen.se
Postadress:

Transportstyrelsen

Avdelningen sjo- och luftfart

601 73 Norrkoping

Besoksadress: Olai Kyrkogata 35

2.2.2 Sjofartsregistret

Tfn: 0771-898 898 (vardagar 10.00-12.00)
E-post: sfr@transportstyrelsen.se
Postadress:

Transportstyrelsen

Enheten for inskrivning och register

Box 502

601 07 Norrkdping

Besotksadress: Olai Kyrkogata 35

2.2.3 Sektionen for sjétrafik
Infrastruktur (tillstand, tillsyn, regelverk,
registerhalining)

Tfn: 0771-503 503

E-post: sjotrafik@transportstyrelsen.se

2.2.4 Sektionen for sjéfartstillsyn

Kundtjanst

Fartyg (tillsyn, besiktning, inflaggning m.m.)
Tfn: 0771-256070

E-post: sjofartstillsyn@transportstyrelsen.se
Kontor

Stockholm

E-post: sjofart.ios@transportstyrelsen.se
Goteborg

E-post: sjofart@iog.transportstyrelsen.se
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3 Sjoékort och publikationer

3.1 Sjokortens aktualitet och rattning

Informationen i Sveriges officiella sjokort och ENC' kommer frén Sjofartsverkets sjokortsdatabas.
Sjokortsinformationen i de flesta plottrar och appar som anvéands i fritidsbéatar kommer fran
sjokortsdatabasen. Denna uppdateras forlopande med de féréandringar som Sjéfartsverket far
ké&nnedom om eller samlar in, t.ex. genom sjomatning.

Nar en viktig férandring gjorts i databasen gérs &ndringen snabbt tillganglig for sjéfarten som

en uppdatering till ENC samt som en notis i Underréattelser fér sjéfarande (Ufs). Hur snabbt

andringar blir tillgangliga i plottrar och appar for batsporten varierar mellan olika tillverkare och
leverantorer.

3.1.1  Tryckning av sjokort

De ordinarie papperssjokorten utkommer i nytryckt version ndr det finns behov av att redovisa
viktiga och omfattande férandringar som inte har kunnat beskrivas tydligt i Ufs. Om inga for-
andringar har skett inom det berérda omrédet kan det ga flera & mellan tryckningarna.
Béatsportkorten trycks i allmanhet med ett betydligt langre tidsintervall.

Varje ny tryckning av ett sjokort innehaller samtliga rattelser som publicerats i Ufs (se 3.7) sedan
foregaende tryckning. Dessutom kan det nytryckta sjokortet innehdlla ytterligare en hel del
férandringar som inte paverkar sjosakerheten och som darfér inte har publicerats i Ufs. Det kan
t.ex. vara mindre andringar av djupinformation efter sjdmatning, korrigeringar av strandlinje och
andringar av informationen pa land.

| sjidkortets nedre vanstra horn finns en ruta med uppgift om sjokortets editionsnummer (Edition
No) samt det datum dé sjokortets kartinformation hamtades ut ur Sjokortsdatabasen (Corrected
up to). Varje nytryckning av ett sjokort rdknas som en ny edition, vilket innebér att den forega-
ende inte langre &r giltigt enligt SOLAS och Transportstyrelsens krav pa uppdaterade sjokort.
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5jGtartsvarket, Norrkopang 2017

SE611 FURUSUND - ARHOLMA

Nedre vénstra hérnet pa ett sjokort.

3.1.2 Rattelser till sjokort — Ufs
Ufs, Underréattelser for sjéfarande, &r Sjofartsverkets officiella kanal for att formedla rattelser till
sjokort och béatsportkort (se 3.7).

! ENC (Electronical Navigational Chart), se avsnitt 3.6
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3.2 Skyldighet att medféra sjokort, ECDIS och publikationer

3.2.1 Transportstyrelsens foreskrifter

Regler betraffande fartygs skyldighet att medféra sjékort och nautiska publikationer finns i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om navigationssékerhet och navigations-
utrustning (TSFS 2011:2 med senare &ndringar). Féreskriften har implementerat delar av SOLAS
kapitel V. Nedan foljer de delar av foreskrifterna som handlar om krav pa sjdkort och nautiska
publikationer:

Kapitel 3. Navigationsutrustning
5§ Alla fartyg, oavsett storlek, skall vara utrustade med foljande:

e 4. Sjokort och nautiska publikationer? fér den planerade resan. ECDIS uppfyller kravet
pa sjokort under forutsattning att det finns ett reservsystem. Reservsystem kan vara sjokort
i pappersform eller en dubblering av ECDIS. Om kravet pa ett reservsystem uppfylls genom
en dubblering av ECDIS och fartyget navigerar i ett omrade som inte tacks av ENC, ska
det aven finnas papperssjokort, sa att resan kan slutforas sakert. Nautiska publikationer i
elektronisk form kan uppfylla kravet pa nautiska publikationer under forutséattning att kraven
i bilaga 3 ar uppfylida. ECS, som uppfyller kraven i ISO 19379 eller prestandanormerna
i RTCM 10900 eller som pa annat sétt motsvarar nagot av dessa krav och &r baserat
pa aktuella och rattade sjokort, far dock ersatta ECDIS pé lastfartyg under 500 brutto i
fartomrade D och E samt pa Vénern, och pa passagerarfartyg under 500 brutto i fartomrade
E, under forutsattning att det finns ett reservsystem enligt vad som ségs i denna punkt.

Bilaga 3

Nautiska publikationer i elektronisk form uppfyller kravet pa nautiska publikationer under forut-

séttning att nedanstéende ar uppfylit, utdver de krav pa nautiska publikationer som framgar i

Ovrigt av dessa foreskrifter:

. Publikationerna skall vara installerade p& en dator som endast anvands for fartygets
navigation. Datorn ska alltid vara tillganglig pé bryggan for vakthavande befal. Datorn ska
vara ansluten till huvudkraftkélla och reservkraftklla.

. Som reservsystem ska publikationerna &ven finnas installerade pa ytterligare en dator
ombord. Denna dator far endast anvandas for fartygets administration.

e Utrustningen pa bryggan far inte stéra fartygets sékra framférande under vare sig dag eller
natt.

Kapitel 4. Navigationsutrustnings underhall, anviandning, beskaffenhet och installation

samt bryggarrangemang

11 § Sjokort och nautiska publikationer skall rattas med stéd av publikationen Underrattelser

for sjéfarande eller motsvarande utlandsk publikation i tryckt eller elektronisk form.

| Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om sékerheten pa héghastighetsfartyg

(HSC-koden 2000), publicerad i TSFS 2009:102, stér foljande betraffande hoghastighetsfartygs

skyldigheter att medféra sjokort och nautiska publikationer:

13.8 Nautical charts and nautical publications:

. 13.8.1 Craft shall be provided with nautical charts and nautical publications to plan and
display the ship’s route for the intended voyage and to plot and monitor positions throug-
hout the voyage; an electronic chart display and information system (ECDIS) may be
accepted as meeting the chart carriage requirements of this paragraph.

e 13.8.2 High-speed craft shall be fitted with an ECDIS as follows:

.1 craft constructed on or after 1 July 2008;
.2 craft constructed before 1 July 2008, not later than 1 July 2010.

e  13.8.3 Back-up arrangements shall be provided to meet the functional requirements
of 13.8.1, if this function is partly or fully fulfilled by electronic means.

2Med sjokort och nautiska publikationer menas, enligt definitionen i TSFS 2011:2, en karta eller bok, eller databas varifran
sadan Kkarta eller bok kan hamtas, som &r framtagen for att méta kraven pa marin navigation och som &r officiellt utgivna av en
myndighet eller annan bemyndigad inrattning.
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3.3 Sjokortets tillforlitlighet

Det ar viktigt att navigatéren ar medveten om sjdkortets brister och felkéllor och inser att sjdkortet
inte &r ndgot exakt precisionsinstrument.

Foljande felkéllor kan férekomma i bade i elektroniska sjokort och i papperssjokort:

¢ Djupredovisningen kan vara ofullstandig eller av bristande kvalitet beroende pa att moderna
sjomatningar saknas eller att djupet &ndrats av t.ex. sanddrift eller paverkan av is.

e Landhgjning férekommer langs storre delen av kusten och innebér att det &ven vid
medelvattenstand kan vara betydligt grundare &n vad djupsiffrorna visar. Korrektionen for
landhéjning kan variera mellan tva angransande papperssjokort eller ENC-celler, och uppgéa
maximalt till ca 0,4 m (se 3.3.3; 3.4.3)

. | vissa omraden kan strandlinjen och Gars placering fortfarande vara felaktiga, beroende pa
att underlaget som fanns att tillga nér sjokortet framstalldes var bristfalligt (se 3.3.7).

. Positionen for fasta och flytande sjoméarken kan vara négot felaktig eftersom &garen inte har
rapporterat en faststalld position inméatt med modern teknik.

. Redovisning av kablar och ror kan avvika fran verkligheten beroende pa bristfalligt eller for-
aldrat underlag fran agaren, eller pa grund av att de har flyttats av fiskeredskap och ankare.
Ankring och fiske bdr undvikas i omréden dér kablar och ror redovisas, dven om sédana
férbud inte visas i sjokortet.

. Uppgifter om explosivt eller annat farligt avfall pa bottnen &r ofta gamla och kan vara mycket
osakra. Féremal kan dessutom ha forflyttats fr&n de positioner som anges.

. Djup, strandlinje, kajer, bryggor, broar, fiskodlingar, fasta fiskeredskap kan ha féréandrats utan
Sjofartsverkets kdnnedom.

e Generalisering ar nddvandig vid all kartframstalining och innebar att naturens verkliga former
och féremal uteldmnas eller aterges i férenklad form. Oversiktskort innehéller en hég grad
av generalisering, medan sjokort i storre skala aterger betydligt fler detaljer. Generaliseringen
kan innebéra att viktig information framhavs pé bekostnad av mindre viktig information.

For detaljerade uppgifter om djup vid kajer méste hamnmyndigheten radfragas.
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Del av ett sjokort i skala 1:50000 som delvis éverlappas av ett sjdkort i skala 1:25000. | anslutning till farleden i bildens nedre
del &r redovisningen mer detaljerad &n i den 6vre. En tjock grén linje markerar att omradet norr om linjen inte ska anvéndas vid
navigering i detta kort, utan att sjékortet i skala 1:25000 ska anvéndas.
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For att ovan ndmnda fel inte ska ge allvarliga konsekvenser méaste navigatér bl.a. tanka pa:

. Sjokort i storsta tillgangliga skala ska alltid anvandas. Informationsmangden i skala 1:50000
kan vara kraftigt reducerad i de omraden dér det finns sjokort eller en special i storre skala.

. Navigera med goda marginaler och hall val ut frdn uddar, landgrundningar och djupkurvor
som kan innefatta djup som ar farliga for fartyget.

e | omraden dar sjokortets djupinformation har lag kvalitet bor navigering ske med extra stor
forsiktighet, i synnerhet om eget djupgéende &r storre &n hos de fartyg som traditionellt
trafikerar omrédet.

e Aven vid navigering med elektroniska sjékort maste man under mérker och dimma passera
sjomérken och andra féremal med god marginal.

e Vid navigering med elektroniska sjokort maste man alltid vara observant pa inzoomnings-
nivan for att inte riskera att vilseledas att ga for nara farligheter.

3.3.1 NSL - forbattrad strandlinje i sjokort och ENC

Det forekommer att sjokortets redovisning av strandlinje, 6ar och branningar avviker fran verklig-
heten. Det ar inte helt ovanligt med fel p& upp mot 50 meter (vilket motsvarar 1 mm i ett sjokort
i skala 1:50000) men annu stoérre fel kan forekomma. Detta géller sdval papperssjokort som
elektroniska sjokort.

For att avhjélpa detta problem har Sjofartsverket i samarbete med Lantméateriet under senare
ar drivit projektet NSL — Nationell Strandlinje. Projektet syftar till att forbattra kvaliteten pa
den strandlinje som redovisas i de tva myndigheternas produkter. Projektet har resulterat i att
strandlinje, kajer, bryggor, branningar, stenar och andra fasta féremal nu ar korrigerade i sjokort
och ENC.

3.3.2 BSCD 2000 - Baltic Sea Chart Datum 2000

| havsomraden med liten eller ingen paverkan av tidvatten anvands i alménhet medelvattenytan,
MSL som referensniva for djupuppgifter i papperssjokort och ENC. Olika lander tillampar dock
nagot olika MSL-nivaer i sina sjokort vilket kan visa sig som nagot motségelsefulla uppgifter dar
l&nderna angréansar mot varandra.

Sjvfartsverket och andra officiella sjidkortsproducenter runt Ostersjoén har beslutat att succesivt
tildmpa den gemensam referensnivan Baltic Sea Chart Datum 2000 (BSCD2000) for djup-
angivelser i sjokort och ENC. Nollnivan i systemet ligger néra havets medelvattenyta och uttrycks
+0,0 m BSCD2000. Denna niva motsvarar nollnivan i héjdsystemet RH2000, som Sverige till-
ampar for héjduppgifter pa land. Samma referensniva anvands numera av de flesta europeiska
lander.

| Sverige inleddes 6vergangen till +0,0 m BSCD2000 for kustfarvatten ar 2014, se avsnitt 3.3.3.
Insjoarnas referensnivaer hanfors ocksa till BSCD2000,

t.ex. ligger Mélarens referensniva 78 cm CHART BATUM. Moam S0 Lovel (a1 Gt 20007 EETBTSRIYE
6ver noll nivan vilket uttrycks +0,78 m SHIVA Modchaticrya (Baltic 1 Distam 20007 g AP
BSCD2000. o KOAT 1 =

Vattenstandsuppgifter fran SMHI och
Sjofartsverket kommer péa sikt att anges i | —— -
férhallande till BSCD2000 vilket gor
sjokortens uppgift om landhéjning éver-
flodig.

pireA SE4151

Ovre hégra hémet pa ett sjdkort med den nya referensnivan
BSCD2000. Notera att landhdjningens storlek inte ldngre anges.
QR-koden leder till ytterligare uppgifter om sjékortens nya
referensniva.
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3.3.3 Sjokortslyftet

Landhojningen gor att det langsamt blir grundare i de flesta kustfarvatten och att djupangivelser
i papperssjokort och ENC langsamt blir inaktuella. | vissa omréden langs Norrlandskusten ar det
vid medelvattenstand upp till 0,4 m grundare i verkligheten an vad sjékort och ENC for nérva-
rande anger. For att 16sa detta problem, samt for att anpassa de svenska sjokorten till den nya
referensnivan BSCD2000, har Sjtfartsverket paboriat projektet Sjokortslyftet.

Sjokortslyftet innebar i korthet for sjokort och ENC 6ver de svenska kustfarvattnen:

. Overgang till referensnivan +0,0 m BSCD2000, vilket l&ngs stérre delen av var kust innebar
att alla djupsiffror och djupkurvor &ndras

. Sjokortens strandlinje korrigeras i enlighet med nya flygbilder frén Lantméateriet (se 3.3.7).

o Positionen hos fasta och flytande sjémarken kontrolleras och korrigeras i s stor
utstrackning som mojligt

. Djupkurvorna 15 m och 30 m inférs konsekvent

Arbetet med Sjokortslyftet inleddes
2016 vid gransen mot Finland och
fortsatter sdderut langs ostkusten,
vidare langs sydkusten och upp langs
vastkusten till grénsen mot Norge.

Under de &r som Sjokortslyftet
genomfdrs kommer det ndgonstans Magnetic
langs kusten att finnas en gréns variations
mellan den gamla och nya referens-
nivan. | ENC och andra uppdaterade
elektroniska sjokort kan denna gréns
pa vissa platser resultera i till synes
ologiska hopp i djupkurvor och strand-
linje. Det galler sérskilt langs Norr-
landskusten, déar bytet av referensniva
har storst paverkan.

Kompassens
missvisning

3.3.4 Kompassens missvishing
Vid navigering med magnetkompass
maéste hansyn tas till avvikelsen
mellan den geografiska och mag-
netiska nordriktningen, den sa kallade
missvisningen. Missvisningens
storlek tas fram genom maétningar

pa land och till sjoss som utfors av
Sveriges geologiska undersékning
(SGU). Missvisningen samt lokala
magnetiska stérningsomraden
redovisas i sjokort, bétsportkort ST pmlfn —
och ENC. Missvisningen féréandras e N | P | ozersey
langsamt dver tid. Kartan till hoger

visar awikelsen mellan den geografiska och den magnetiska nordriktningen.

Mer information finns pa SGU:s webbplats: https://www.sgu.se

0 km 200

Kélla: https.//www.sgu.se/om-sgqu/verksamhet/kartlaggning/geofysik_att se ner i berget/dokumentation/
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3.4 Djupinformation i sjokort och ENC

3.4.1 Djupkurvor och djupytor

Principerna for redovisning av djup i sjokort och ENC maste vara vél kand av navigatdren.

En alltfér detaljerad djupredovisning férsdmrar sjokortets l&sbarhet. Man anvander sig darfér av
principen att definiera ytor inom vilka djupet oregelbundet kan variera mellan tva gransvarden.
De olika djupytorna begrénsas av djupkurvor. Strandlinjen kan sagas utgéra en 0 m-kurva.
Utanfér denna kommer vanligtvis en 3 m-kurva och déarefter kan 6-, 10-, 15-, 20-, 30-, 50- och
100 m-kurvor férekomma. Aven andra djupkurvor férekommer och i vissa omraden redovisas
kurvor anpassade till ett visst djupgdende. | anslutning till huvudfarleden genom Mélaren finns
t.ex. en 8,4 m-kurva.

| omradet mellan tva djupkurvor kan djupet helt oregelbundet variera mellan djupkurvornas
varden. Mellan eventuella djupsiffror kan man inte utesluta det lagsta vardet. For att inte éver-
belasta sjokortshilden med alltfér manga sma djupkurvor kan det &ven vara djupare &n vad
djupkurvornas intervall indikerar.

| hamnar och farleder &r det vanligt att man uppratthaller ett visst djup genom regelbunden
muddring. | papperssjokorten redovisas det muddrade omradets grans med en streckad linje.
Djupet anges genom att djupsiffran f6ljs av ett m, t.ex. 7,0 m.

I hamnar och farleder &r det &ven vanligt att ramning utfors for sékerstalla att det inte finns négot
litet grund eller foremal pa botten, som inte har kunnat upptéckas med ekolod. Gransen for det
ramade omradet, tillsammans med ramat djup och artalet da ramningen utférdes, redovisas med
réd symbolik i papperssjdkorten.

Muddrade och ramade ytor stracker sig inte alltid &nda fram till kaj, vilket inte alltid framgéar av
sjokortet. For exakta uppgifter om aktuellt djup ndrmast kajer hanvisas till hamnmyndigheten.
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P& https://viva.sjofartsverket.se/ finns aktuella uppgifter om bl.a. vattensténd, vindhastighet och strém vid ca
100 maétstationer langs kusterna samt i Vénern och Mélaren.
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3.4.2 Referensnivaer for djupuppgifter i sjokort och ENC

| situationer med liten marginal under kolen ar det viktigt att veta saval aktuellt vattenstand som
vilken referensniva (Chart Datum) som sjokortets djupuppgifter raknas ifran. | sjokort anges
referensnivan i dvre hogra hornet och i batsportkorten pa parmens insida.

| sjokort Gver omraden med tidvatten anvands i allmanhet LAT (Lowest Astronomical Tide) som
Chart Datum. LAT &r den lagsta niva som vattnet sjunker till p.g.a. himlakropparnas paverkan.
Det &r mycket sallan som vattnet sjunker under LAT, vilket innebér att det i dessa omraden
mycket séllan &r grundare an vad sjokortets djupsiffror anger.

| omraden dar tidvatten inte forekommer tillampas, enligt IHO, en referensniva som ligger nara
medelvattenytan. Det innebér att det vid l&gvatten kan vara betydligt grundare &n vad sjokortets
djupsiffror anger

| svenska sjokort framstallda fore 2014, och motsvarande ENG, tillampas en referensniva som
Overensstammer med medelvattenytan vid det &r da sjokortet framstalldes (se 3.3.2; 3.4.3)

I insjoar och kanaler anges djupen i forhallande till en referensniva som anges i respektive sjokort
och som i allmanhet ligger néra sjons medelvattenyta.

3.4.3 Landhdéjning

Langs storre delen av den svenska kusten hojer sig land och havsbotten langsamt i férhallande
till havsytan. Detta fenomen ar en fdljd av inlandsisens belastning och bendmns postglacial land-
hojning.

Landhdjningen &r storst langs Norrlandskusten och uppgér dar som mest till ca 1 cm/ar. Detta
medfor att djupsiffror, djupkurvor och redovisningen av flacka stréander langsamt blir inaktuella i
sjokort och ENC.

| sjokort anges darfor till hoger i den 6vre marginalen landhojningens storlek samt det artal som
utgdr referensmedelvattenar.

| svenska ENC anges, under Vertical datum of data, information om eventuell djupkorrektion
som maste gdras med anledning av landhdjning. Liksom i papperssjokorten kan korrektionen i
ENC som mest uppga till 0,4 m.

Fran varen 2016 pagéar en successiv dvergang till ny referensniva for djup: Baltic Sea Chart
Datum 2000 (BSCD 2000) (se 3.3.2).

| sjokort med referensnivan BSCD 2000 krévs for narvarande ingen korrektion for landhéjning.
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Kélla: https://www.lantmateriet.se/sv/geodata/gps-geodesi-och-swepos/Referenssystem/Landhojning/
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https://www.lantmateriet.se/sv/geodata/gps-geodesi-och-swepos/Referenssystem/Landhojning/

Ufs A

17

3.4.4 Ringade omraden

| ostkustens skargardar finns ett flertal s& kallade ringade omraden dar sjokortets djupinformation
av sekretesskal &r sparsamt redovisad. Granserna for dessa omraden redovisas i sjokort med en
tjock rod linje. Endast kénda djup som &r grundare &n 6 m redovisas inom dessa omréaden.

—— ; o -
46 -{ | = kubln.n ¥ T Q&%;‘"yund 21 ,ﬁ g " D_- il _":ﬁ
Prastkohben ¢ ﬁ 0 cl#o s
QWRG {occas) X \ /} (5 Bl 4| ;"_zj,l ?p' ':%13 B
5 "\ \ﬂO S‘ { ; i .
il\-'-l . “{' = T _r“%_r. ;s I':"J'\
ad 8 )\~
e i fio &
Melkobbarna j > Bustulunsen
e f‘ P o /)
1 i By s T
)
) - >
Y 7 YA -\
yf Nortsands- Al
j : kobbarna Tf ) Y %x '-r{d.‘; 5/ _
) N\ B gy i (ko ) ATBN (i)
8 ) U itkobb Hrumh’ﬁdm &y 1
i ! ' d
5 & ’%!' Al ] % %
@l [ o) “w Q |7 o, 116)
& : e ) \ ¥l : LN
\ Q,;Elf_lmm:. 7 ch e ,,4; : |
9/ / N ey | B At %)
glunden, § ) ‘91 LI Sy gt -
7 PN i 15 i

Bildens 6vre vanstra del utgér ringat omrade dar djupinformationen &r begransad

3.4.5 Djupinformationens kvalitet

Kvaliteten pé sjokortens djupinformation kan variera kraftigt mellan olika omréaden. De farvatten
som vanligtvis trafikeras av handelsfartyg, och dér djupet kan vara en begréansande faktor, ar i
allmanhet noggrant sjomatta med moderna metoder.

| véra farvatten finns dock fortfarande stora omraden dér djupen annu inte har kontrollerats med
annan metod &n handlod. Metoden &r i sig noggrann men avstandet mellan métpunkterna kan
vara stort och positionsnoggrannheten l&g. Djupinformationen i dessa omraden bdr generellt sett
betraktas som tamligen otillférlitlig.

Efter 1940 har i allménhet ekolod anvants vid sjdmatning. Ett ekolod ger avsevart fler mat-
punkter och sannolikheten att upptacka smé grund &r storre &n med handlod.

Numera sker sjdméatning med flerstraleekolod (multibeam), som ger en mycket detaljerad
bild av djupet inom det métta omrédet. Observera att det efter sjométning och inmatning i
djupdatabasen DIS alltid dr6jer en tid innan nya djupuppgifter redovisas i ENC och andra
sjokortsprodukter.

Pa Sjofartsverkets webbplats finns en karttjéanst som visar kvaliteten pé djupinformationen i djup-
databasen DIS: https://geokatalog.sjofartsverket.se/kartvisarefyren/
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3.5 Svenska papperssjokort och publikationer

3.5.1 Sjofartsverkets produkter
Sjokort utges i olika skalor som brukar uppdelas i foljiande skalomraden:

Oversiktskort ~ 1:500000 — 1:1600000
Kustkort 1:180000 — 1:250000
Skargardskort  1:50000 — 1:125000
Specialkort 1:10000 — 1:30000

Batsportkort ar utformade som spiralbundna kartbcker innehéllande sjokort av taligt
papper i A3-format. Det finns 17 olika batsportkort som tillsammans téacker den svenska
fastlandskusten samt de stora insjéarna och kanalerna.

3.5.2 Publikationer

Kort 1/ INT 1 &r en publikation som innehéller beteckningar, forkortningar och begrepp som
anvands i bade svenska och internationella sjokort och ges ut i nyutgava ungefar vart tredje ar.

Underrattelser for sjofarande (Ufs) ar ett hafte i PDF-format som i allménhet utkommer varje
vecka och innehaller uppgifter om férandringar i sjkort och annan information av betydelse for
navigering i svenska farvatten. Ufs innehaller de Ufs-notiser som publicerats pa Sjéfartsverkets
webbplats: https://ufs.sjofartsverket.se/

Ufs A innehdller allmé&nna upplysningar for sjéfarten och finns i PDF-format pé Sjtfartsverkets
webbplats.

Vintersjo6fart innehaller upplysningar om isnavigering och isbrytning och utkommer varije &r.
Detaljerad information om Sjofartsverkets produkter finns pa: https://www.sjofartsverket.se/sv/
tjanster/sjokortsprodukter/ och i Sjokortskatalogen som kan erhéllas gratis hos aterférséljare av
sjokort.

3.5.3 Aterforsiljare av sjokort och publikationer

Forsalining av sjokort och publikationer sker genom aterforsaljare. En aktuell forteckning dver
aterforséaljare finns pa Sjofartsverkets webbplats: https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/
sjokortsprodukter/kopa-sjokort2/arets-sjokortskatalog. Forteckningen kan aven bestéllas per
telefon

010-478 58 10 eller via e-post: sma@sjofartsverket.se

3.5.4 Sjokort fran privata foretag

Foretaget Hydrographica ger ut storskaliga sjokort for bétsport i svarnavigerade skargards-
omréden langs Sveriges kuster och i storre insjoar. Mer information om Hydrographicas produkter
finns pa: https://www.hydrographica.se



https://ufs.sjofartsverket.se/
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3.6 Elektroniska sjokort
3.6.1 Rastersjokort och vektorsjokort
Elektroniska sjokort (E-sjokort) ar antingen av typen rastersjokort eller vektorsjokort.

Rastersjokort (RNC — Raster Navigational Charts) ar i princip en avbildning av ett konventionellt
papperssjokort och ar uppbygda av sma bildpunkter som framtrader vid kraftig inzoomning.

Vektorsjokort &r uppbyggda av punkter, linjer och ytor som ar kodade efter vilka foreteelser de
representerar, t.ex. land, djup, fyrsektorer, vrak och farleder.

Ett navigationssystem som anvander vektorsjokort kan utnyttja kodningen for olika sakerhets-
héjande funktioner, t.ex. for att larma f6r grund 18ngs den planerade rutten eller for att gdra det
mojligt att under dagsljus ddlja fyrsektorer.

3.6.2 ENC (Electronic Navigational Chart)

ENC &r benamningen pa de vektorsjokort som framstélls enligt en specifikation av International
Hydrographic Organization (IHO) och som utges av ett lands officiella sjokortsorganisation. ENC
uppfyller bl.a. den internationella standarden S-57 for dverforing av digital sjdkortsinformation och
ar i férsta hand avsedda att anvandas i ECDIS-system, se 3.6.7.

Numera anvands dock ENC fran Sjofartsverket aven i de flesta elektroniska sjokortssystem och
sjokortsappar for batsport i svenska farvatten.

ENC é&r uppdelade i kartrutor som kallas celler. En cell far aldrig innehélla mer &n 5 MB data, och
darfor har cellerna olika storlek. Vid navigering med ENC marker man i almanhet inte granserna

mellan de olika cellerna. Varje land ansvarar for att producera ENC for det egna landets vatten ut
till EEZ-grénsen.

| likhet med papperssjokort finns ENC i olika skalor (generaliseringsnivaer) som bendmns
navigational purposes eller usage bands. Ett visst geografiskt omrade, t.ex. en hamn, aterfinns
i allmanhet i flera av de sex tillgéngliga nivaerna. Beroende pa inzoomningsgraden valier ECDIS-
systemet automatiskt vilken navigational purpose som for tillféllet ska visas pa bildskarmen.
Marknadens olika navigationssystem anvander olika metoder for att bestdmma vid vilken
inzoomning byte av navigational purpose ska ske varfor detta kan variera mellan olika system.

| vissa system kan navigatéren éven vélja navigational purpose manuellt.

For varje ENC-cell har anges dven en sé kallad compilation scale, vilken &r relaterad till skalan
hos det material som ligger till grund for den aktuella cellen. Compilation scale bestammer vid
vilken inzoomningsgrad navigationssystemet ska varna foér att man har zoomat in mer an vad
kartinformationen &r avsedd for (overscale warning).

*  Varje ENC-cell har en unik beteckning som bestar av atta tecken, t.ex. SE4EIC1X.

. De tva forsta tecknen anger vilket land som producerat cellen, t.ex. SE for Sverigen och DK
for Danmark.

. Det tredje tecknet &r en siffra som anger cellens navigational purpose enligt tabellen
nedan. De fem sista tecknen anger vilken yta pé jorden cellen tacker.

| Sverige rader foljiande samband mellan navigational purpose, compilation scale och
papperssjokortens skalor:

Navigational purpose Compilation scale = Motsvarande skala i papperssjokort

1. Overview 1:1 500 000 < 1:1 500 000

2. General 1:180 000 1: 500 000

3. Coastal 1:90 000 1:125 000 - 1:250 000
4. Approach 1:22 000 1:50 000 - 1:120 000
5. Harbour 1:8 000/1:12 000 1:15 000 - 1:30 000

6. Berthing 1:2 000/1:4 000 1:3 000 - 1:12 500
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3.6.3 Uppdateringar till ENC

Sa snart en forandring har inforts i Sjofartsverkets sjokortsdatabas produceras uppdateringsfiler
for de ENC-celler som berdrs. Dessa filer skickas till Primar, den distributionscentral for ENC som
Sverige ar ansluten till, och distribueras dérifrén vidare till sjéfarten via ombud runt om i vériden
(se 3.6.7). Nya uppdateringsfiler gors tillgangliga dagligen.

Det finns tva typer av uppdateringsfiler till ENC: EN (ENC New) och ER (ENC Revision).

Vid stora férandringar i en cell distribueras en EN-fil. Denna fil &r en komplett ENC-cell, &ven
kallad bascell, och ersatter automatiskt befintlig cell med samma beteckning. Man sager att
cellen har givits ut i en ny edition.

Vid mindre férandringar distribueras en ER-fil som uppdaterar den befintliga cellen med ny
information och cellen erhéller da ett nytt UPDN (Update Number).

3.6.4 Preliminéra och tillfalliga forandringar i ENC

Den information som férmedlas till sjéfarten via P- och T-notiser &r, betraffande svenska
vatten, i allmanhet tillganglig i ENC. Undantag férekommer bl.a. ndr det tillfalliga eller preliminara
forhallandet:

e inte &r mojligt att presentera i ECDIS pa ett tydligt satt

e &r kortvarigt och &ven sénds som navigationsvarning

* berdr ett omrade som sedan tidigare angivits som ett arbetsomrade (t.ex. restricted area,
works in progress)

o endast paverkar ett fatal fartyg som far information pé annat sétt, t.ex. via hamnmyndighet,
lots eller VTS

* berdr ett mycket stort omrade och ett stort antal ENC-celler

e berdr farvatten dar sjéfart med ECDIS inte beddéms férekomma

* utgdr en skjutvarning inom de etablerade skjutomraden som redovisas i papperssjokort
och ENC

Om informationen i en P- eller T-notiser inte redovisas i ENC anges detta i Ufs-notisen Visas €j i
ENC. Tillfalliga och preliminara forandringar distribueras till fartygen p& samma satt som reguljara
ENC-uppdateringar.

Presentationen i ECDIS av tillfallig och prelimindr information kan ske pé olika satt beroende pé
férandringens art:

a) Muddring, kabelutlaggning och liknande arbeten redovisas i almanhet som ett varnings-
omréde (CTNARE, caution area) som visar det berérda omradet. Genom att markera
omréadet kan man fa fram en text som kortfattat beskriver det pagaende arbetet. Om
utbredningen av det berérda omradet &r mycket liten eller inte klart definierad, har det, om sa
beddms lampligt, formen av en triangel (se bild pa féljande sida).

b) Tillfalligt indragna bojar, andrad fyrkaraktar m.m. redovisas i allménhet genom ett litet varnings-
omréde (caution area) ovanpa det berérda foremélet. Genom att klicka pa eller i narheten av
féremalet kan man fa fram en text som kortfattat beskriver det tillfalliga forhallandet eller felet.

c) Tillfalligt slackta fyrar redovisas antingen enligt punkt b) eller genom att fyrljuset avidgsnas sa
att endast symbolen for fast utmérkning (t.ex. torn) aterstar.

d) Tillfalligt utlagd utmarkning, méatutrustning, pontoner m.m. redovisas i allmanhet med sin
vanliga ECDIS-symbol. Vid behov kompletteras symbolen med en caution area med
tillhdérande text.

e) Uppgrundningar, hinder och vrak som kommer att avidgsnaseller muddras bort redovisas i
forsta hand med den vanliga symbolen, t.ex. en djupkurva eller en obstruction, manga ganger
i kombination med en caution area. Undantagsvis anvands enbart en caution area med till-
hérande text.

f) Kommande preliminéra férandringar kan visas med en caution area med tilhérande text som
informerar om vad som kommer att ske.
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Observera att alla lander annu inte redovisar tillfalliga och prelimindra forhallanden i ENC. En tabell
over hur olika lander hanterar detta finns pa: https://www.primar.org/

Observera dven att redovisningen kan ske pa olika sétt i olika landers ENC.

Hlighiigh

Diate stant (DATSTA) : 20080303
M) : Pipe laying in id-Aprd 2018, The fairaay e chring Fox firther info, call VTS on VHF Ch 73,

Seale minimum (SCAMIN) : H%59 0|

Source date (SORDAT) : 20180221

5 i £ S5

pepet,seatm] 2568(T)

En triangulér Caution area anvénds hér for att visa att det pagar arbeten med utidggning av ror.

3.6.5 Informationstexter i ENC

De informationstexter som finns i papperssjokortens notes aterfinns i ENC i form av textfiler som
ar kopplade till den berdrda ytan eller foreteelsen. Séttet att fa fram texterna varierar mellan olika
navigationssystem, men principen ar att man klickar i sjékortsbilden och laser texten, vanligen
benamnd Nautical Publication Information, i ett textfonster bredvid sjokortsbilden.

3.6.6 Distribution av ENC

Primar och IC-ENC &r de tva centraler (RENC - Regional ENC Coordinating Centre) som
distribuerar ENC till sjtfarten via aterforsaljare varlden 6ver. Sjofartsverket i Sverige ar anslutet till
Primar. P& centralernas webbplatser kan man se ENC-cellernas utbredning och satta samman
sin digitala sjokortsportfolj. Abonnemang tecknas for en viss tid och under perioden ingar alla
uppdateringar som berdr portfélien. Vid behov kan portféliens geografiska utbredning utdkas.
Mer information finns pa: https://www.primar.org och_https://www.ic-enc.org
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3.6.7 ECDIS (Electronic Chart Display and Information System)

Om ett ECDIS &r typgodkant och har ett godkant back-up-system far det ersatta pappers-
sjokorten ombord.

Back-up-systemet kan vara ytterligare ett ECDIS som har sin stromférsorining skild fran huvud-
navigationssystemet, eller en portfdlj av upprattade papperssjokort. En ytterligare férutsattning for
att navigationssystemet ska anses vara ett ECDIS &r att systemet har uppdaterade ENC, som i
sin tur maste vara auktoriserade av en nationell sjdkartmyndighet.

Om navigationssystemet inte uppfyller samtliga dessa krav betraktas systemet som ett ECS
(Electronic Chart System). For fartyg som navigerar med hjélp av ECS géller att den priméara
navigeringen maste ske utifrdn de uppréttade papperssjokorten.

RCDS (Raster Chart Display System) kallas de system som anvéander rastersjokort men som har
vissa funktioner motsvarande dem som finns i ECDIS. Systemen far dock aldrig helt ersatta pap-
perssjokorten. Det digitala rastersjokortet benamns RNC (Raster Navigational Chart).

P4 https://www.primar.org kan man bland annat se ENC-cellernas utbredning och vilka celler
som har uppdaterats pa senare tid.

3.6.8 Goda rad vid anviandning av ENC och Primar online service

1. Uppdateringar av ENC publiceras kontinuerligt. Kontrollera att den senaste versionen av
ENC anvéands.

2. Notera datumet da du uppdaterar din ENC-portfdlj. | Primar Chart Catalogue
(https://www.primar.org) kan du enkelt se vilka celler som har uppdaterats sedan den
senaste uppdateringen av ENC.

3. Ibland publiceras helt nya ENC-celler. | Primar Chart Catalogue kan du se om nagra nya
celler har tillkommit som berér det geografiska omréde som din ENC-portfolj omfattar.

4. Ibland innebar en uppdatering att en ENC-cell utgar och ersatts av en helt ny. For
anvandare av Primars onlinetjanst sker detta automatiskt och utan kostnad. Du bér
emellertid kontrollera om ditt ECDIS avlagsnar de utgéende cellerna automatiskt fran din
sjokortsportfdlj eller om systemet kraver att du sjélv tar bort dem.

3.7 Underrattelser for sjofarande (Ufs)

Underréttelser for sjéfarande (Ufs) ar Sjofartsverkets officiella kanal for att férmedla rattelser
till sjokort och batsportkort. Ufs innehaller &ven information om andra féréandringar och andrade
forhallanden av betydelse for navigering i svenska farvatten.

Ufs finns pé Sjofartsverkets webbplats: https://ufs.sjofartsverket.se/ och tillhandahalls bade som
PDF-dokument och i form av en databas. | databasen kan information stkas pa olika satt, t.ex.
information som beror ett visst sjokort, ett visst geografiskt omréde eller som publicerats en viss
tidsperiod. Nya Ufs-notiser publiceras i stort sett varje vardag.

Varje torsdagsmorgon publiceras ett nytt PDF-hafte pa Sjéfartsverkets webbplats, innehéllande
samtliga Ufs-notiser sedan féregéende publicering. Anmal prenumeration for att fa haftet via
e-post vid publicering: https://ufs.sjofartsverket.se/Subscribe

P& Sjofartsverkets webbplats finns en dagligen uppdaterad lista dver gallande P- och T-notiser
samt en karta som visar vilka platser som berdrs av dessa notiser (se bilden nedan).

Eftersom ENC (ECDIS) inte kan visa alla tillkénnagivanden, tillfalliga forandringar och forhéllanden
som beskrivs i Ufs, méste &ven ECDIS-fartyg ta del av den publicerade informationen.
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P4 Sjofartsverkets webbplats presenteras géllande P- och T-notiser i bade tabellform och i sjckort. Bilden visar
ett omrade dér utldggning av ror pagar.

3.7.1  Kalla till information i Ufs

Informationen i Ufs bygger till stora delar pa uppgifter som meddelas till Sjéfartsverket av hamn-
foretréadare, farledshallare, entreprendrer och olika myndigheter. Uppgiftslamnaren &r ansvarig for
notisernas sakinnehall.

For att informationen i Ufs ska n& eventuellt berord internationell sjéfart i tillrdckligt god tid bor den
i dessa fall komma till redaktionen minst sex veckor innan det beskrivna forhallandet borjar galla:
ufs@sjofartsverket.se

Uppgiftsldmnaren bor radgdra med redaktionen om lamplig publiceringstid och hur informationen
lampligen bdr vara utformad vid leverans till Ufs.

Vid behov av bréddskande information till sjéfarten kan navigationsvarning utfardas (se 7.1.5).
3.7.2 Tackningsomrade fér Ufs
Ufs ger information till sj¢farten i svenska farvatten samt grannldndernas vatten som tacks av

svenska sjokort. Nér det géller utldndska farvatten &r informationen i Ufs anpassad for att mojlig-
gbra rattning av berdrda delar av de svenska sjokorten.

Information rérande utlandska vatten baseras i allmanhet pa information frén respektive lands
NtM eller navigationsvarningar.
3.7.3 Numreringen av notiser

Notisnumret &r unikt och utgérs av det nummer som varje notis har i Sjofartsverkets arende-
register. Notisnumren i ett hafte utgdr inte en sammanhangande nummerserie.
En stjarna (*) framfor notisnumret anger att notisen ar utfardad av svensk myndighet och galler

svenska farvatten. Stjarnan ar internationellt dverenskommen och avsedd att underlatta utlandska
sjOkartsverks réttelse- och redigeringsarbete.

(P) efter notisnumret anger att notisen ar av férberedande art (preliminar notis). Notisen ersétts
senare med en verkstallighetsnotis.

(T) efter notisnumret anger att notisen &r av tillfallig art (temporar notis). Om giltighetstiden fér en
sé&dan notis inte anges, upphavs den av ny notis, da det tillfalliga forhallandet upphort att gélla.
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3.7.4 Disponering av Ufs-haftet (PDF)

Ufs-héftet &r indelat i tva avdelningar enligt féljiande:

TILLKANNAGIVANDEN

Information som inte direkt berér en viss geografisk plats, t.ex.:

. generell information om farvatten, lotsning, DGPS m.m.

e information om nya sjokort och ENC-celler

. information for radiotjansten ombord

. kungorelse av vissa beslut fran Sjofartsverket, Transportstyrelsen och IMO
UNDERRATTELSER

Innehéller notiser som kan hanféras till en geografisk punkt eller ett begréansat geografiskt

omréde. Hér finns information for rattning av sjokort samt uppgifter av tillfallig karaktar, t.ex.
information om:

e pagéende muddringar, kabelutlaggningar och liknande
e ftillfalliga &ndringar av fyrar, utmérkning m.m.

e skjutvarningar

e avlysta farvatten p.g.a. béattavlingar och liknande

e forbud mot att bryta isrénna

3.7.5 Berérda sjokort

Numret pa de svenska sjokort som berdrs av de forandringar som beskrivs i notisen anges pa
en rad ovanfdr respektive notis. | borjan av varje Ufs-hafte finns en tabell som visar vilka svenska
sjokort som berérs av notiserna som finns i haftet.

3.7.6 Utformning av Ufsnotiser

De notiser som handlar om permanenta férandringar inleds i allménhet med en beskrivning av

vilka férandringar som har skett i verkligheten. Dérefter foljer en beskrivning, ofta i tabellform,

av hur dessa férandringar ska genomfoéras i sjokortet. Om sjdkort i olika skalor berdrs, beskrivs

i allménhet endast hur rattelsen ska goras i det sjokort som har stérst skala. | de fall distanser

anges i Ufs-notisen avses det verkliga avstandet ute i naturen, t.ex. "bojen ska flyttas 50 meter

nordvart till position 58-35,523N 016-11,957E".

. Positioner i Ufs anges med latitud och longitud enligt referenssystemet WGS 84. Positioner
skrivs med grader, minuter och decimaler av minuter enligt modellen 58-35,5N 015-11,9E.

o Béringar hos fyrsektorer réknas fran sjon mot fyren.

o Sjokortsbilder som askadliggor Ufs-notiser ar avsedda att underlétta rattelsearbetet och &r
inte alltid i samma skala som sjdkortet.

Den sista raden i respektive notis anger kéllan till uppgifterna. Uppgiftsiamnaren ansvarar fér
notisens sakinnehall.
3.7.7 Geografiska omraden i Ufs

Notiserna i avdelningen Underréattelser ar inordnade under geografiska omraden (se kartan
nedan). Inom respektive omrade &r notiserna inte geografiskt sorterade. En karta ¢ver omrédenas
utbredning finns pé baksidan av Ufs A och pé framsidan av varje Ufs-hafte.
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3.7.8 Sjofynd

P& Ufs webbplats publiceras en forteckning 6ver sjéfynd, dvs. gods som upphittats i vattnet eller
pa stranden och anmalts till polisen: https://www.sjofartsverket.se/sjofynd
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4  Sjotrafikinformation

| Sverige finns VTS-centraler som &vervakar sjotrafiken och ombesorjer informationstjanst

for sjofarten inom de omraden som markerats pé kartan pa nasta sida. Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om sjttrafikinformationstjanst (VTS) och sjétrafikrapporteringssystem
(SRS) publiceras i sin helhet i Transportstyrelsens férfattningssamling:
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/Regler-for-sjofart

41 Rapporteringspliktiga fartyg

Fartyg med en bruttodraktighet om 300 eller mer eller med en langd av 45 meter eller mer samt
bogserande fartyg som tillsammans med slépet har en langd av 45 meter eller mer ska delta i
sjotrafikinformationstjansten. Detta innebar att de ska lyssna pa VTS-omradets trafikkanal(er)
samt VHF kanal 16 och rapportera sdsom anges i 4.7.7.

Ovriga fartyg bér, om det &r praktiskt mojligt, delta i rapporteringen om det kan péverka évriga
fartygs sékra framférande. Foljande fartygskategorier rekommenderas speciellt att delta.

. Fartyg med bruttodréktighet mellan 20 och 300

. Fartyg med l&ngd mellan 15 och 45 meter

e Mindre, registerade fiskefartyg

Samtliga fartyg utrustade med VHF bor kontinuerligt passa VTS-omrédets trafikkanal(er) samt
VHF kanal 16.

4.1.1 Rapportering i VTS-omraden

A. Fore ingang i VTS-omréade och foére avgang eller forflyttning fran kaj eller ankarplats:
1. fartygsnamn

anropssignal

position (n&rmaste rapporteringslinje eller geografiskt 1age)

avsedd fardvag

destination

SISRESNOIN

. aktuellt djupgéende

Obs! Ett fartyg far inte avga fran kaj eller ankarplats inom VTS-omrade Géteborg utan att forst ha
fatt VTS-centralens tillstand.

B. Nedanstéende uppygifter skall anges® vid passage av rapporteringspunkter (1, 2, 3), vid
ankomst till kaj eller ankarplats (1, 2), vid andring av fardvag (1, 2, 4, 3), vid sjdolycka, vid fel pa
maskineri, elinstallation, nédkraftsystem eller instrument som vasentligt kan férsamra fartygets
sékra navigering och mandvrering:

1. fartygsnamn

2. position (harmaste rapporteringslinje eller geografiskt lage)
3. destination

4. anledning (ny fardvag, skada eller fel) till rapportering

Ett fartyg kan fa en begéran av VTS-centralen att lamna andra uppgifter vid andra tillfallen an de
som anges ovan, samt att komplettera sin rapport med ytterligare uppgifter om det behdvs foratt
fartygstrafiken ska kunna rora sig sékert och effektivt i VTS-omrédet.

4.1.2 VTS-omraden och VHF-kanaler

Kartan péa nasta sida visar vilka omraden som omfattas av VTS-tjansten samt vilka VHF-kanaler
och anropssignaler som ska anvandas for kontakt med VTS-centralen.

3 Vissa undantag fran inrapportering via VHF géller i VTS-omrade Landsort och Malaren, se TSFS 2009:56, bilaga 4.
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4.2 Definitioner rérande 6vervaknings- och VTS-verksamhet
Sjotrafikinformationsomrade (VTS-omrade)

Ett VTS-omréade é&r ett faststallt omrade av sarskilt intresse for sjdsékerhet och miljé, dar en eller
flera typer av sjotrafikinformationstjénster tilhandahalls.

VTS-central

En VTS-central &r den central frén vilken sjétrafikvervakning och sjétrafikinformationstjanst
utfors. VTS-centralen ansvarar for att rapporteringssystemen folis samt har en aktuell bild av
sjotrafiken inom sitt eller sina omraden.

Sjotrafikinformationstjanst (Vessel Traffic Services, VTS)

Sjotrafikinformation ar en tjanst for dvervakning och organisation av samt information och assis-
tans till fartygstrafiken for att férbattra dess sakerhet och for att skydda miljdn inom ett faststallt
VTS-omrade.

Tre typer av sjotrafikinformationstjanst férekommer:

e informationstjanst (INS)

e navigeringsassistanstjanst (NAS)

. trafikorganisationstjanst (TOS)

| Sverige tillhandahalls for narvarande endast INS (informationstjanst).

INS ges till ett fartyg 6ver VHF da det anméler sig, vid bestdmda tidpunkter, vid behov eller néar
fartyget begér det.

Genom INS kan fartyget fa uppgifter om:

ovriga fartyg inom VTS-omradet som kan paverka dess framférande
fel och brister i sj6sakerhetsanordningar

begransningar i framkomligheten

vaderleks- och isférhallanden

vattenstand och andra hydrologiska forhéllanden

andrade forhallanden for VHF-kommunikation, rapporteringspunkter och andra obligatoriska
anmalningsrutiner, samt

7.  Ovriga omstandigheter som kan vara av betydelse for sdkerheten i fartygstrafiken

® o K~

Nar det &r pakallat av sékerhetsskél kan ett visst fartyg fa varningar och rad av betydelse for dess
framférande.

4.3 Rapportering vid olyckor och tillbud

Vid sjoolycka ska JRCC (Sweden Rescue) larmas omedelbart via nédkanal/frekvens med uppgift
om fartygsnamn, anropssignal, MMSI, position, nédl&gets art, antal personer ombord samt
behov av assistans. Inom ett VTS-omréde ska dessutom VTS-centralen omgaende informeras
om intraffade eller observerade tillbud som paverkar sjosakerheten eller farledens framkomlighet.

Sjoolycka inom svenskt sjoterritorium rapporteras till Transportstyrelsen.

4.4 Anvandning av AIS

Befélhavaren erinras om skyldigheten att sékerstélla att statisk, dynamisk och reserelaterad
information i fartygets AIS alltid ar korrekt enligt géllande regelverk.
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4.5 Sjotrafikrapporteringssystem (SRS)

Ett sjotrafikrapporteringssystem (SRS, Ship Reporting System) &r ett system som samlar in och
férmedlar information av betydelse for fartygens sakra framférande, miljioskydd och raddnings-
tjanste. IMO:s sjosékerhetskommitté, Maritime Safety Committee (MSC), beslutar om ett omrade
pa internationellt vatten ska vara obligatoriskt eller frivilligt SRS.

Befélhavare pé fartyg som passerar in i ett omrade med ett av IMO antaget obligatoriskt SRS &r
skyldig att folja géllande regler och 1dmna de uppgifter som systemet kraver. IMO rekommende-
rar &ven att befélhavare ldmnar uppgifter till icke-obligatoriska SRS. Dessa systemen redovisas

i sjokort och finns fértecknade, om de antagits av IMO, i publikationen Ships’ Routeing (senaste
versionen).

De obligatoriska sjotrafikrapporteringssystemen administreras av Transportstyrelsen (se kap 4).
Information om géllande SRS redovisas dven pa Transportstyrelsens webbplats.

Obligatoriska sjotrafikrapporteringssystem (SRS) i Ostersjdomradet

Namn Omrade/land IMO-resolutioner

BELTREP  Stora Balt, Danmark MSC.63(67), A.978(24), MSC.230(82), MSC 332(90)
GDANREP  Gdanskbukten, Polen MSC.249(83)

GOFREP  Finska viken, Finland MSC.139(76), MSC.231(82)

SOUNDREP Oresund, Sverige/Danmark MSC.314(88)

4.6 SOUNDREP
Oresund omfattas av rapporteringssystemet SOUNDREP, som administreras av Sound VTS.
Alla fartyg med en bruttodraktighet pa 300 eller storre ska medverka i rapporteringen.

Systemet syftar till att forbéttra sjdsékerheten och effektivisera sjotransporter och miljioskydd i
Oresund. Sound VTS tillhandahaller information till sjéfarten betraffande specifika och plétsliga
handelser som kan orsaka odnskade situationer och trafikrorelser.

Sound VTS sander sjésékerhetsinformation for berdrt geografiskt omrade betraffande:
e fartyg och aktiviteter med speciell paverkan pé sjotrafiken

. hinder i farleder

e fel pa viktigare navigeringshjalpmedel (tills en navigationsvarning utfardats)

. extrema meteorologiska forhallanden, strom, vattenstand och isférhallanden

e samt andra faktorer som kan paverka sjosakerheten

Ytterligare information kan ges pa férfragan.

Sjosakerhetsinformationen sénds pa VHF kanal 79 efter foregaende annonsering pa
kanalerna 16, 71 och 73. Alla fartyg inom omradet ska lyssna pa utséndningarna. Om ett fartyg

behdver ankra pa grund av t.ex. dalig sikt, ogynnsamt vader, &ndringar gentemot angivna djup
eller andra fel och brister, kan Sound VTS hénvisa till en lamplig ankarplats.

Kontaktuppgifter for Sound VTS
Anropssignal: Sound Traffic

VHF kanal 73 Anrop-, rapporterings- och arbetskanal i Sector 1, North
VHF kanal 71 Anrop-, rapporterings- och arbetskanal i Sector 2, South
VHF kanal 79 Utsandningar fran Sound VTS for bada sektorer

VHF kanal 68 Reservkanal fér utsédndningar

Centralen passar kontinuerligt VHF kanaler 16, 71, 73

Tn: +46 771 630 600

E-post: contact@soundvts.org
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4.6.1 Rapportering

En rapport (innehéllande information enligt nedanstaende rapporteringsformat) ska initieras via
VHF nar intrade i omradet sker. Fartyg har dock majlighet att fullfélja storre delen av rapporten =>
A*/B/C/E/F/\/P via AIS (klass A) om informationen &r korrekt.

For att underlatta rapportering vid ankomst i omradet anmodas fartyg som har majlighet att
skicka férhandsrapport via e-post med beaktande av foljiande rapporteringskrav for VHF:

. *Som ett minimum méste ALLTID punkt A (fartygets namn) och vilken rapporteringslinje
som passeras inrapporteras av alla fartyg via VHF vid intréde i eller vid avgang fran hamn
eller ankarplats i SOUNDREP-omradet.

e Punkterna O/Q/U ges via VHF.
. L/T/X kan ges (dé tillsammans med A) via e-post eller telefon/fax.

e *Information rérande farligt gods (punkterna P/T) erfordras endast om s&dan e;j tidigare
lamnats via SafeSeaNet/MSW enligt EU-direktiv 2002/59/EU.

Fartyg anmodas att byta kanal vid passage mellan sektorerna. VHF anrop &r da inte nédvandigt.
Rapporteringsformat

Innehall, 6nskad information

A* Fartygets namn, anropssignal, IMO- och MMSI-nummer

B Datum/tid for handelsen; 6 siffror = dag i manad + tid (tim, min) i UTC. t.ex. 121023

C Position; 5 resp. 6 tecken med N och E enligt féliande: 55°43.5’N 012°49.3'E =
55435N 012493E

E Fartygets sanna kurs redovisas i en grupp med 3 siffror

F Fart i knop med en decimal. 3 siffror, t.ex. 18,3 knop = 183

| Destination (anges enligt UN LOCODE) och ETA (anges som under punkt B)

L En kort beskrivning av den avsedda rutten sdsom planerad av befélhavaren (se t.ex.
nedan)

(0] Djupgéende, anges i meter med 2 eller 3 siffror

pP** Typ av last samt eventuell mangd och klass av farligt gods

Q Fel, brister och begrénsningar som kan péverka fartygets sékra navigering eller mandv-
rering

T Fartygets representant eller gare (vilken kan ldamna detaljerad information om fartygets
last)

V) Fartygets storlek och héjd (air draft) (det senare anges om > 35 meter)

w Antal personer ombord

X Typ och kvantitet av bunkerolja fér fartyg med en bruttodréktighet om 1000 eller mer

Hur planerad rutt anges under ”L”:

DwW Passage véast om Disken grund

DE Passage ost om Disken grund

VW Passage vast om Ven

VE Passage ost om Ven

D Drogden

F Flintrannan

Exempel 1: Ett nordgéende fartyg som lamnar Malmé hamn och ska gé nordvart, ost om Ven: L: SE MMA, VE
Exempel 2: Ett sydgéende fartyg i transit som planerar att segla genom TSS In the Sound ost om Disken, véster om Ven, via
Drogden och TSS Off Falsterbo: L: DE, VW, D
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5 Regler och foreskrifter for sjéfarten
5.1 Sjovagsregler (COLREGS)

Enligt sjétrafikférordningen (1986:300) ska sjotrafik pa Sveriges sjdterritorium och ekonomiska
zon tillampa 1972 &rs konvention om internationella sjévagsregler, COLREG. Konventionen har i
sin helhet satts i kraft genom Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om sjévéagsregler
(TSFS 2009:44). Tillagg till och undantag fran de internationella reglerna till forhindrande av
kollisioner till sjoss framgar av bilaga 2 till denna foreskrift. Forfattningssamlingen finns tillganglig
pa Transportstyrelsens webbplats: https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/

5.2 Trafiksepareringssystem (TSS)

Regel 101 1972 ars internationella sjovagsregler ar tillamplig pa trafiksepareringssystem vilka
antagits av IMO. Beskrivning av trafiksepareringssystem antagna av IMO finns i den av IMO
utgivna publikationen Ships’ Routeing (2017) samt eventuellt senare &ndringar. Trafikseparerings-
systemen finns ocksa &tergivna i sjokort. Observera att noter med bl.a. vissa trafikanvisningar
inte alltid i sin helhet &r medtagna i sjokorten. Dessa anvisningar finns d& &ven redovisade i
nautiska publikationer och seglingsbeskrivningar.

Se dven Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad om ruttsystem och andra av IMO

séarskilt beslutade sjétrafikregler (TSFS 2010:157) samt information pa Transportstyrelsen s
webbplats: https://www.transportstyrelsen.se/ruttsystem

5.2.1 Om anvéndning av trafiksepareringssystem och kusttrafikzon

Fartyg som befinner sig i ett omrade med av IMO antaget trafiksepareringssystem ska folja

regel 10 i TSFS 2009:44 (COLREG) med iakttagande av alla 6vriga regler i de internationella
sjévagsreglerna. | synnerhet ska beaktas att styrnings- och seglingsreglerna 11-19, om

fartygs upptradande i sikte av varandra och i nedsatt sikt, galler utan undantag aven i
trafiksepareringssystem. Basta mdjliga forutsattning att folja regel 10 bdr skapas genom planering
i s& god tid som majligt med hansyn till annan trafik, djupférhallanden med mera.

Regel 10
a. Denna regel géller for trafiksepareringssystem antagna av den internationella sjofarts-
organisationen (IMO) och fritar inte nagot fartyg fran dess skyldighet enligt nAgon annan regel.

b. Ett fartyg som anvénder sig av ett trafiksepareringssystem ska
1. framforas i det avsedda trafikstraket och folja den trafikriktning som anges for straket
2. sélangt praktiskt mojligt halla val fritt frdn en separeringslinje eller separeringszon

3. normalt g&in i eller g& ut ur ett trafikstrék vid strékets andpunkt. Om ett fartyg anda ga in
eller gar ut vid ndgon av strakets sidor ska detta géras med s liten vinkel som praktiskt
mojligt i forhallande till den trafikriktning som anges for straket.

c. Ett fartyg ska sé l&ngt praktiskt majligt undvika att korsa ett trafikstrék. Om fartyget anda
maste gora detta ska stréket korsas sé att fartyget stavar s néra vinkelrétt som praktiskt majligt i
forhallande till den trafikriktning som anges for straket.

d.1. Ett fartyg far inte anvanda en kusttrafikzon om det kan anvanda avsett trafikstrak i an-
grénsande trafiksepareringssystem utan att eftersatta sékerheten. Fartyg med en langd
under 20 meter, segelfartyg och fartyg sysselsatta med fiske far dock anvanda kusttrafik-
zonen.

2. Oavsett vad som anges i 1 far ett fartyg anvénda en kusttrafikzon nér det &r pa resa till
eller frdn en hamn, offshoreanlaggning, lotsstation eller ndgon annan plats som &r belé-
gen i kusttrafikzonen. Ett fartyg far &ven anvénda en kusttrafikzon for att undgé ¢verhang-
ande fara.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/
https://www.transportstyrelsen.se/ruttsystem 
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e. Fartyg fér inte ga in i en separeringszon eller korsa en separeringslinje. Detta galler dock inte
ett fartyg som korsar, gar in i eller gar ut ur ett strak eller ett fartyg som gér in i separeringszonen
eller korsar separeringslinjen for att:

1. inddfall undgé éverhangande fara, eller
2. vara sysselsatt med fiske inom en separeringszon.

f. Fartyg som framférs i omraden nara ett trafiksepareringssystems @ndpunkter ska framforas
med sarskild forsiktighet.

g. Fartyg ska s& langt praktiskt majligt undvika att ankra i ett trafiksepareringssystem eller i omra-
den néra trafiksepareringssystemets andpunkter.

h. Fartyg som inte anvander ett trafiksepareringssystem ska hélla sig ifrén det med sé bred
marginal som &r praktiskt majligt.

i. Ett fartyg sysselsatt med fiske far inte hindra ett annat fartygs passage om det senare foljer ett
trafikstrak.

j- Fartyg med en langd under 20 meter och segelfartyg far inte hindra ett maskindrivet fartygs
sékra passage om det maskindrivna fartyget foljer ett trafikstrak.

k. Ett fartyg med begréansad mandéverforméga som ar sysselsatt med underhdll som avser navi-
gationssékerheten i ett trafiksepareringssystem undantas frén att folja denna regel i den utstrack-
ning detta ar nddvandigt for att utféra arbetet.

I. Ett fartyg med begrénsad mandverférméga, som &r sysselsatt med att lagga ut, reparera eller
ta upp undervattenskabel i ett trafiksepareringssystem, undantas fran att félja denna regel i den
utstrackning detta ar nédvandigt for att utféra arbetet.

Kusttrafikzon &r det farvatten mellan trafikstréken och land som av IMO uttryckligen har antagits
som kusttrafikzon (inshore traffic zone) och som finns angivet i beskrivningen av trafikseparerings-
systemet i publikationen Ships’ Routeing (2017). Kusttrafikzoner redovisas i sjdkorten med text
och heldragna separeringslinjer eller separeringszoner mot de angréansande trafikstréken. Vissa
kusttrafikzoner &r specificerat avgransade omraden mellan trafikstraken och strandlinjen. Gran-
serna for sddana kusttrafikzoner markeras i sjokorten med roda T-streckade linjer.*

5.2.2 Fartyg sysselsatt med arbete i TSS

Regel 10(k) och 10() i TSFS 2009:44 innehaller sérskilda foreskrifter om fartyg som inom ett
trafiksepareringssystem &r sysselsatta med sjomatning, arbete med undervattenskabel, bojunder-
hall eller annat underhall for navigeringssékerheten i systemet. Den internationella tillampningen
av dessa regler sker enligt moment 3.20 i General Provisions on Ships’ Routeing, 10:e dndringen.

I regel 10(k) respektive 10(l) i TSFS 2009:44 och COLREG undantas fartyg med begrénsad
manoverformaga, som &r sysselsatt med underhall for navigationssékerheten eller underhall
eller upptagning av undervattenskabel i ett trafiksepareringssystem, fran att folja regel 10 i den
utstrackning detta &r nddvéandigt for att utféra arbetet. Regering eller berérd myndighet med
ansvar for navigationssakerheten i ett trafiksepareringssystem ska féranstalta att

a) avsikten att foreta ett sddant arbete forst meddelats varje berérd regering eller myndighet.

b) information om sadana fartygs arbete i ett trafiksepareringssystem, sa langt mojligt, &r
lamnad i forvag i Underrattelser for sjéfarande och &tfoljs av radiovarningar fére och regel-
bundet under arbetets gang.

c) sédant arbete, sa langt mojligt, undviks under nedsatt sikt.
| Sverige far sadant arbete som avses i regel 10(k) och 10()) utféras endast efter meddelande till

Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Sjofarande varnas fér verksamhet som kan férekomma i
enlighet med vad som redovisats ovan.

4+ Undantag fér viss trafik vid kusttrafikzonerna séder om Oland och Gotland samt Bornholmsgattet finns
foreskrivet i Bilaga 2 punkt 6 i "Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:44) om
sjévagsregler samt som en not i berérda sjokort.
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5.2.3 TSS dvervakning

Sjofartsverket Gvervakar trafiken inom trafiksepargringssystem och identifierar fartyg som bryter
mot regel 10 i de internationella sjdvagsreglerna. Overvakningen sker bl.a. med hjalp av AlS och
utfors av centralerna SWEDEN TRAFFIC och SOUND VTS.

Fartyg som bryter mot regel 10 rapporteras till Transportstyrelsen samt i systemet SafeSealNet
hos European Maritime Safety Agency (EMSA).

5.3 Sékerhetszoner kring offshore installationer

Offshoreinstallationer, sésom fasta produktionsplattformar, rorliga borrtorn, férankrade landnings-
anordningar for tankfartyg samt installationer och oljekallor pa sjobotten, kan ha tillstand fréan en
kuststat att anordna sékerhetszoner runt en anldggning pé kontinentalsockeln. Sékerhetszonerna
far strécka sig 500 meter ut fran anldggningen.

Fartyg far inte utan sarskilt tillstdnd gé in i eller passera genom dessa faststallda zoner.

Flera kuststater har lagstiftat mot krankning av zonerna. Uppgifter om sékerhetszoner meddelas
i nautiska publikationer. Sjéfarande uppmanas att alltid forutsatta férekomsten av sdkerhetszoner
kring offshoreinstallationer ifall annan information ej erhallits.

5.4 Kablar och ror

Ankring och fiske med bottenredskap ska undvikas i anslutning till platser dar kablar och ror
redovisas i sjokort.

Om redskap fastnar i sjokablar eller rér kan de ofta inte I18sgéras. Dessutom ar risken stor att
kabeln eller réret skadas, vilket kan orsaka storningar i t.ex. telekommunikation, kraftférsérining
eller vattenférsorining. Det kan vara straffbart att kapa eller avsiktligt utsatta sjékabel eller ror for
averkan.

Manga sjokablar innehaller hdg spéanning varfor det kan vara livsfarligt att t.ex. arbeta med att
I6sgdra dem frén ankare. Alla kablar bor betrakta som farliga tills man vet motsatsen.

5.5 Sarskilt kansliga havsomraden (PSSA)

Ett sarskilt kansligt havsomrade PSSA = Particularly Sensitive Sea Area &r, enligt IMO:s resolution
A.982(24), ett havsomrade som beddms vara i behov av speciellt skydd. IMO:s miljokommitté
Marine Environment Protection Commmittee, MEPC beslutar om ett havsomrade ska klassas
som sérskilt kansligt. For att kunna klassas som ett PSSA maéste det uppfylla foljande villkor:

¢ Havsomradet maste erkénnas ha betydelse ur ekologisk, social, kulturell, ekonomisk och/eller
vetenskaplig synpunkt samt ur undervisningssynpunkt.

¢ De erkénda egenskaperna for havsomradet kan vara kansliga for den internationella sjofarten.

. Atft')ljanole skyddsatgarder for att férebygga, reducera eller eliminera den identifierade
sérbarheten i havsomradet beslutas eller godkénns av IMO.

IMO tillhandahaller information om de 16 havsomraden som hittills klassats som PSSA.
Ostersjdomradet utgor ett PSSA och skyddsétgarderna beslutades av IMO:s forsamling,
The Assembly, vid dess 24:e mote | december 2005.

5.6 Elektronisk rapportering vid fartygsanlép
5.6.1 Maritime Single Window

Med anledning av EU-direktiv 2010/65/EU gallande krav om samordning av administrativa
forfaranden har Sjofartsverket, Tullverket, Transportstyrelsen och Kustbevakningen lanserat en
myndighetsgemensam internetbaserad anélningsportal for sjétrafiken — ett sa kallat Maritime
Single Window (MSW). Nar uppgifter lamnas till MSW Reportal, kommer de automatiskt att
vidarebefordras till berérd myndighet och system, huvudsakligen till Sjofartsverket, Kustbevak-
ningen och Tullverket.
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Uppgifter som ska rapporteras i MSW Reportal samt vilken myndighet som hanterar

informationen:

. Uppgifter kopplade till fartygsanmalan, anmalan av farligt gods, avfallsanmélan och utékad
inspektion: Sjéfartsverket och Transportstyrelsen

. Lotsbestallining och farledsdeklaration: Sjofartsverket

o Uppgifter gallande sjofartsskydd, beséttnings- och passagerarlistor samt hélsodeklaration:
Kustbevakningen, Transportstyrelsen och Polisen.

e Uppgifter for fartygsklarering samt IMO General Declaration (FAL1), Cargo Declaration (FAL
2), Ship’s Stores Declaration (FAL 3) och Crew’s Effect Declaration: Tullverket

e Inloggning i MSW: https://www.mswreportal.se/

5.6.2 Farledsdeklarationer

Avgiftspliktiga fartyg som lastar eller lossar gods eller passagerare ska ldmna farledsdeklaration.

Farledsdeklarationen ska lamnas elektroniskt via MSW Reportal.

. For att kunna registrera farledsdeklarationer behovs ett kreditavtal som tecknas med
Sjofartsverket. Blanketten Kreditavtal ska fyllas i och skickas till:
https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/anlopstjanster/farledsdeklaration/

Nar kredit beviljas blir det féretag som tecknat avtalet betalningsansvarigt f6r de farleds-
deklarationer som rapporteras in av anvandare knutna till féretaget.

5.6.3 Anvandarstod

MSW Support &r tillganglig dygnet runt och kan svara pa fragor géllande rapportering i MSW
Reportal. Kontakta MSW Support pa tfn 0771-40 00 50 eller e-post: support@mswreportal.se

Sjofartsverkets kundstod ar behjalpligt med mer information om e-tjanster och nas dygnet runt
pé tfn 010-478 58 00 eller via e-post: kundstod@sjofartsverket.se

Fér myndighetsspecifika fragor, vanligen kontakta respektive myndighet.

Kustbevakningen

Kustbevakningen hanterar fragor kopplat till férhandsanmalningar fér granskontroll och
sjofartsskydd.

Tfn: 08-578 976 30 (Swedish Coast Guard Maritime Clearance)
E-post: sweden24@kustbevakningen.se
Oppettider: m&n-sén 00.00-24.00

Sjofartsverket

Sjofartsverket hanterar fragor om fartygsanmalan, lotsning och farledsdeklaration.
Tfn: 010-478 58 00, Sjdfartsverkets anldpstjanster

E-post: kundstod@sjofartsverket.se

Oppettider: man—fre 08.00-16.30

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen hanterar fragor om regelkrav (foreskrifter) avseende fartygsanmalan,
farligt gods, avfall, sjéfartsskydd och utdkad inspektion.

Tfn: 0771-503 503 (vaxel)
E-post: sjofart@transportsyrelsen.se
Oppettider: man—fre 08.00-16.30



https://www.mswreportal.se/
https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/anlopstjanster/farledsdeklaration/
mailto:support@mswreportal.se
mailto:kundstod@sjofartsverket.se
mailto:sweden24%40kustbevakningen.se?subject=
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Tullverket

Tullverket hanterar tullspecifika frdgor om fartygsklarering sésom vilka tidsgréanser
som géller och vilka uppgifter som ska ldmnas.

Tfn: 0771-520 520 (TullSvar dagtid), 08-456 65 61 (Fartygsklarering dagtid),
08-456 65 60 (Klarering utanfor kontorstid)

E-post: fartygsklarering@tullverket.se

Oppettider: mé&n-sén 00.00-24.00
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6 Sjokort och sjovagar

6.1 Begrepp

Fartyg
Sjotrafik
Farvatten
Farled

Farledsyta

Allman farled

Farledskapacitet

Segelfri hojd

Lotsled

Sjotrafikreglering

Ruttsystem

Minsta djup

Statiskt djupgaende

Dynamiskt djupgaende

Maximalt djupgaende

Farkost som kan anvandas till transport pa vattnet.
Framférande av fartyg.
Vattenomrade dar sjétrafik kan dga rum.

Sjovag anvisad genom sjdmarken eller utmarkt i sjokort eller i nautisk
publikation.

Navigerbar yta mellan sjomérken eller andra avgréansningar som
redovisas i sjokort.

Farled som ar av vasentlig betydelse fér den allmanna samfardseln,
fiskerinéringen eller for trafiken med fritidsbatar och som behévs med
hansyn till sjosékerheten. De allménna farlederna finns fortecknade i
Sjdfartsverkets kungérelse SUOFS 2013:4.

Storsta langd, bredd, djiupgaende och hojd (da hojdbegransning
foreligger) for fartyg som kan framféras i farleden.

Maximal héjd dver medelhdgvattenytan som ett fartyg kan ha for att
framféras sakert under hinder som befinner sig éver farvattnet.

Farled med sérskilda regler for lotsplikt och dar lotsningsservice
tilhandahalls. | Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2022:94 finns en
forteckning Over lotslederna.

Av nationella myndigheter eller IMO utfardad rekommendation eller
tvingande atgard for reglering av sjotrafik.

Sjotrafikreglering som syftar till att dirigera sjdtrafiken till sarskilda
omraden eller i sarskilda trafikriktningar och dérmed minska olycks-
riskerna eller paverkan pa miljo eller fiskenaring, se INT 1 M20-29.

Minsta kanda djup inom en farledsyta enligt en faststalld referensniva

Det djupgéende som avlases eller beraknas for ett stillaliggande
fartyg utan paverkan av dynamiska krafter.

Det momentana djupgaende som ett fartyg har dé det paverkas
av t.ex. squat, krdngning och sjohavning.

Se 6.2.

6.2 Maximalt djupgaende

For farleder finns riktvarden for de stérsta dimensioner som fartyg rekommenderas ha for att
framféras under olika ljus- och vindférhallanden. Betraffande fartygs djupgéende anvands
begreppet maximalt djupgéende.

Maximalt djupgéende &r det storsta statiska djupgaende som ett fartyg rekommenderas ha i en
viss farled, d& vattenstandet ligger kring referensnivan, for att under framfart kunna bibehélla ett
sékert avstand till farledens botten med hénsyn till dynamiska rérelser som paverkar djupgaendet.
| kustfarvatten tillampas en referensnivd, medan andra referensnivéer galler i respektive inlands-

farvatten.
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Det maximala djupgaendet &r ett riktvarde och ingen garanti for att ett fartyg inte under nagra
omsténdigheter ska riskera bottenkanning. Det ar darfér av stor vikt att kunskap finns hos brygg-
befélet eller lotsen om farledens begransningar, for att kunna anpassa fartygets framférande.

For information om specifika farleders riktvarden och restriktioner, se de olika lotsomradena pa
Sjofartsverkets webbplats: https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/lotsning/.

Stillaliggande fart:
o —Fartyg i rérelse
| Medelvattenyta
i I Statiskt
Dynamiskt !
djupgaende l ’ djupgéende
AN Y,
‘ Tt Fartygs-
e . ) | rorelser?
Minsta bottenklarning (UKC)?2
b v

e —— ]

1) Squat, fartféréandring, krangning, sjéhavning.

2) Innefattar sakerhetsmarginal och osékerhetsfaktorer.
UKC = under keel clearance.

6.3 Segelfri hojd

Vid kraftledningar, broar och andra hinder dver farbara vatten finns tavior som anger hindrets
héjd dver vattnet. Den angivna hojden bendmns segelfri hdjd, och det &r denna hdjd som anges
i sjokortet.

Sjofartsverket vill betona vikten av att den sjéfarande val k&nner till sitt fartygs hdgsta hojd

Over vattenytan samt &r extra uppmarksam pé aktuellt vattenstand vid passage av broar dar

hojdmarginalen &r liten. Segelfri hojd beraknas enligt nedan.

Kraftledningar

Avstandet fran medelhdgvattenstand? till ledningens Iagsta punkt reducerat med ett skyddsav-

stand?.

Broar och andra hinder

Avstandet fran medelhdgvattenstandet till hindrets lagsta hojd, inom segelbar bredd, reducerat

med en sakerhetsmarginal®.

Laga broar? over skyddade farvatten

Vanligtvis anges brons lagsta hojd dver referensnivan®, utan sékerhetsmarginal.

e Medelhtgvattenstand ar medelvardet av arens hogsta vattenstand beraknat under en lang
folid av ar.

e  Skyddsavstandet &r 1,5 m — 2,75 m, beroende av ledningens spanning.

e Sékerhetsmarginalen ar 0,5 m — 2 m beroende av forvantad sjéhavning i farvattnet (i allman-
het 0,5 m).

*  Med l&ga broar avses de broar dar man med latthet frdn en mindre bét sjalv kan beddéma
héjden under bron, dvs. upp till ca 3 m hojd.

o Referensnivan avser respektive sjokorts referensniva. Observera att vattenytan kan vara mer
an 1 m 6ver denna niva.


https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/lotsning/ 
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6.4 Fartbegrédnsningar

Det ar Lansstyrelsen som fattar beslut om fartbegransningar till sj@ss. Beslut om nya fart-
begransningar kungors i Lansstyrelsens forfattningssamling och finns tillgangliga pé respektive
lansstyrelses webbplats: https://www.lansstyrelsen.se/. | respektive beslutskungdrelse anges
utbredningen pé det fartbegransade omradet samt vem som ansvarar for att sjovagmarken, fart-
begransningstavlor, satts upp och underhalls. Ibland anges &ven var sjovagmérken ska placeras.

Typ och utseende av sjovagmarke regleras enligt genom Transportstyrelsen forfattningssamling.
Om en fartbegréansning berdr farvatten vid den svenska kusten och i de stora insjdarna meddelas
beslutet &ven i Ufs. Den internationella sjokortssymbolen fér fartbegransning utgors av en siffra
folid av kn i magenta (5 kn). | allménhet berdr fartbegransningar tranga farvatten och det kan
dérfor vara svart att i sjiokortet placera symbolen pa ett optimalt satt.

Sjokortets redovisning av fartbegransningar ska darfér snarast ses som en uppmaning att
reducera farten till den angivna samt hélla utkik efter tavior p& stranden eller bojar i vattnet for att
f& full Klarhet i var fartbegrénsningen géller.

10

Ramsmuora

(- { (S S
I | H:f.-g_undcr

8 kn

Hummelmaora

Steaviks-N, |

Stensvik

T = | purat
N, B +8 kg
e A .

Sdderhamn

6.5
Allman information till sj6farande under vinterférhallanden
6.5.1 Speciella férhallanden vid vinternavigering

Bordningsplatser for lots. Ordinarie platser dér lots bordar och l&mnar kan under isférhallanden
dras in eller flyttas. Inhamta aktuella uppgifter frdn omradets lotsbestéllningscentral och lotsbéaten.

DGPS. Signalstyrkan hos DGPS-séndare kan reduceras av rimfrost pa antennutrustningen.

Fartbegransning. For vissa farleder utfardas fartbegransning da isen lagt sig for att isen vid sidan
om isrdnnan inte ska brytas upp. Information om detta meddelas i Ufs.

Flytande utmarkning. Utomskars bel&gna bojar och prickar i Bottenviken, Bottenhavet och
Véanern tas i allménhet in i samband med islaggningen. | dvriga farvatten I&mnas oftast utmérk-
ningen kvar éver vintern, savida inte extrema isférhallanden forvantas. Bojar och prickar kan
flyttas nér ismassor rér sig och hamna under isen eller skadas. Ljus, Racon, AlS, radarreflektorer
och topptecken kan skadas eller férsvinna. Vissa lysbojar och lysprickar slacks med automatik
nar de lutar mer an en viss vinkel. Nér isférhallanden rader ska flytande utmérkning generellt
betraktas som otillférlitlig. Sedan isen sméilt pa varen drojer det i allmanhet flera veckor innan den
flytande utmérkningen kontrollerats och brister atgardats.

Fyrsken. Fyrar och lysbojar kan snabbt tédckas av sn6 och is som gor fyrskenet obrukbart for
navigering. Dessutom kan snobelaggning pa fyrarnas solceller géra att batterierna urladdas sa att
fyren slocknar eller dess sken blir svagt eller karaktaren felaktig.


https://www.lansstyrelsen.se/
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Farjor. Vajern till linfarjor kan bli liggande uppe pa isen och omojliggéra passage forbi farjeleden.
For passage av vissa féarjeleder rader under vintern fartbegransning for att minska risken for att
farjans isrdnna blockeras av uppbrutna isflak. Information om detta meddelas i Ufs.

Innan isrénna bryts. For att undvika olyckor fér personer som anvander isen for transport eller
rekreation krévs speciella atgarder innan isrdnna bryts pa vissa platser néra land och i skargardar
(se vidare 6.5.3).

Isbroar. Det férekommer att man under vintersdsongen lagger ut pontoner éver smala sund till
bebodda 6ar, for att majliggéra transport under perioder da isen hindrar battransport samtidigt
som isen inte bar.

Iskartor och isklassrestriktioner. P4 foljande webbplatser finns dagligen uppdaterade iskartor
och uppgifter om gallande isklassrestriktioner: https://www.smhi.se/icechart, https://www.smhi.
se/icechartlow och https://www.baltice.org. Webbplatsen https://www.baltice.org &r gemensam
f&r samtliga lander i Ostersjon och innehaller iskartor, satellitbilder och isklassrestriktioner samt
annan information av vérde fér vinternavigering i Ostersjon.

Islansor. P& négra platser i Trollhatte kanal laggs flytande islansor ut for att forhindra att isflak stor
sjotrafiken. Av samma anledning spanns en tross 6ver Nordre alv vid Kornhalls farjelage.

Isranneférbud. For att mojliggora transporter pa isen kan det under vintern utfardas férbud mot
att trafikera vissa farvatten. Det ar Lansstyrelsen eller Sjdfartsverket som utfardar dessa férbud
vilka i forekommande fall kungdrs som en T-notis i Ufs.

Isvagar. Framst i norra Sverige forekommer det att boende pé oar anlagger isvagar. Den som
behdver trafikera isbelagda farvatten med fartyg mellan bebodda dar och fastlandet maste i
forvag forvissa sig om att isen inte anvands for transporter.

Navigationsvarningar. Nar flytande utmérkning tas in i farvatten som redan blivit isbelagda utfar-

das i allmanhet inte ndgon navigationsvarning eller notis i Ufs. Om utmarkning tas in eller Racon
avlagsnas innan isen har lagt sig utfardas dock varning och Ufs-notis enligt gangse rutiner.

Racon. Nar svara isférhéllanden vantas ersatts i almanhet bojar med Racon av bojar utan
Racon. Detta gors for att férhindra att den dyra och ké&nsliga elektroniken skadas.

Rapportering. Fartyg destinerade till svenska och finska hamnar i Bottenviken och Bottenhavet,
for vilka trafikrestriktioner géller, anmodas att rapportera till ICEINFO pa VHF-kanal 82. Alternativt
via tin +46(0)10-492 76 00 eller e-post: ice.info@sjofartsverket.se i samband med passage av
latitud 60°00'N (en sydligare linje kan anges om islaget motiverar detta).

Sektorfyrar. Osékerhetsvinkeln mellan olikfargade fyrsektorer Okar avsevart pa grund av sno,
isbelaggning eller imbildning. Fyrskenet kan d& uppfattas som vitt i de sektorer dar det under
normala forhallanden ska vara fargat. Vidare kan det inom morka sektorer synas ett falskt sken
fran intilliggande ljussektorer.

Trafiksepareringssystem (TSS). D4 ett trafiksepareringssystem &ar belagt med grov is kan
Transportstyrelsen besluta att det inte géller och det ar d inte obligatoriskt att félja angivna
trafikstrak. Ett sddant beslut fattas av Transportstyrelsen och det kungérs i Ufs samt sands som
navigationsvarning.

Vintersjéfart. En publikation som innehéller viktig information fér vintersjéfarten i Ostersjo-

omréadet. Publikationen finns tillganglig pa: https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/isbrytning/
eller kan bestéllas genom Sjofartsverkets isbrytarledning, tfh +46 771 63 25 25.

6.5.2 Isbrytartjanst

Den statliga isbrytningens huvuduppgift ar isbrytning mellan dppet vatten och inre farvatten som
ar skyddat for havsis och packis. Fartyg som ar Iampade fér vintersjéfart kan begéra assistans
fr&n de statliga isbrytarna.

Information om isbrytning, isklasser, kontaktuppgifter till isbrytare och isbrytarombud m.m. finns
pa Sjofartsverkets webbplats och i det tryckta haftet Vintersjofart.



https://www.smhi.se/icechart
https://www.smhi.se/icechartlow 
https://www.smhi.se/icechartlow 
https://www.baltice.org
https://www.baltice.org
mailto:ice.info@sjofartsverket.se
https://www.sjofartsverket.se/sv/tjanster/isbrytning/
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6.5.3 Rekommendationer for sj6trafik nara land och i skargardar vid isférhallanden
fér att undvika olyckor fér personer pa isen

Foéljande rekommendationer har tagits fram fér att minska risken fér att personer som anvander
isar for transport eller rekreation aker ned i isrannor eller avskars fran mojligheten att ta sig till
land.

Folj farleder och var uppmarksam. Nar isen lagt sig bor sjéfarande i storsta méjliga utstrack-
ning anvanda de farleder som redovisas i sjokort eller de inofficiella sjdvagar som anvands av
kollektivtrafik och de som bor och verkar i skérgardarna. Om man ser manniskor pé isen i det
omréde déar man gar fram bor man forvissa sig om att isen inte bryts upp dar dessa uppehaller
sig eller att isrannan inte gér det omajligt for personerna att ta sig till land.

Fartbegransning och férbud mot att bryta isrénna. For att isen inte ska brytas sonder och
déarmed omajliggora transporter kan det under vintern pa vissa platser finnas fartbegransning eller
forbud mot sjofart. Beslut om sadana restriktioner meddelas i varje enskilt fall som en temporar
notis i Ufs.

Att tdnka pa innan isréanna bryts. Infor en sjéresa i isbelagda farvatten néra land eller i
skérgardar kréavs extra god planering av fardvagen. Folj om majligt befintliga isrannor langs
de farleder och sjévagar som namns ovan. Innan ny isranna bryts bor lokala forhallanden
undersokas, t.ex. om Gar i omradet ar bebodda, om det anordnas transportvagar eller skrid-
skobanor pa isen samt om det har etablerats lokala rutiner for att varna for isrannor.

For att ge god spridning av information om isrannor bor féljande tva kanaler nyttjas:
SVERIGES RADIO P4 - TRAFIKREDAKTIONEN

Skicka ett e-postmeddelande med information om isrannan till trafiken@sverigesradio.se.
Meddelandet ska innehalla uppgifter om var och nar isrdnnan kommer att brytas eller har brutits.
Det &r viktigt att ange omrédet i forhallande till en val kdnd plats samt att komplettera med
detaljerad information om rénnans strackning. Fartygets namn samt rapportérens namn och
kontaktuppgifter ska framga.

Ring darefter Trafikredaktionen pa tfn 020-999 444 eller 08-784 50 00 och beratta att du
skickat ett epost-meddelande om isréanna.

Informationen lases normalt i négra av de fasta trafik- och servicerapporterna i den lokala
P4-kanalen pé vardagar kl 6-18 och publiceras pé: https:/sverigesradio.se/sida/trafiken/

SKRIDSKONATET

Skicka ett e-postmeddelande med information om isréannan till: fartyg@skridsko.net. Texten i
e-postmeddelandet publiceras automatiskt pa: https://www.skridsko.net/mail/fartyg/

E-postmeddelandet bor innehalla foljande uppgifter:

Amne: Ungefér var isranna ska brytas eller var isrdnna har observerats, t.ex. Mélaren.
Lévholmen-Stéket.

Text: Datum for ndr isranna ska brytas eller en befintlig isrAnna har observerats samt uppgift om
isrannans strackning. Bifoga gérna en kartbild som visar rdnnans strackning.
6.5.4 Rekommendationer fér sjétrafik i Stockholms skargard under isférhallanden

Foljande rekommendationer trader i kraft nér chefen for Lotsomrade Stockholm sa meddelar
och har utarbetats i samarbete med representanter fran farjerederierna. For ytterligare
information, kontakta VTS Stockholm péa VHF kanal 73 eller tfn 0771-63 06 65.

Isrénnor pa rakstrackor. | stérsta méjliga man ska de féreslagna vinterrutterna anvandas.

Méten och omkérningar. Under isforhéllanden bér kommunikation brygga till brygga uppréttas
for dverenskommelse om hur och var méten och omkérningar ska ske, sa att olika fartygs for-
utséttningar for gang i is beaktas. Moten i girar bor undvikas.


mailto:trafiken@sverigesradio.se.
https://sverigesradio.se/sida/trafiken/ 
mailto:fartyg@skridsko.net
https://www.skridsko.net/mail/fartyg/
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Israpportering. Om en ny isrdnna har brutits vid sidan av den rekommenderade rannan, t.ex. pa
grund av isens tjocklek, ska detta omgéende meddelas till VTS Stockholm. Tillfalliga avvikelser
rapporteras inte. Vid plétsliga forandringar och lokala svérigheter i isrannan, t.ex. isvallar, att
rénnan har drivit eller svarigheter i en gir, ska dven detta omgéende meddelas till VTS Stockholm.

Avlysning. For att mojliggéra transporter pé isen kan det under vintern utfardas férbud mot
trafik i vissa farvatten. Det ar Lansstyrelsen eller Sjéfartsverket som utfardar dessa férbud, vilka i
férekommande fall kungdrs som T-notiser i Ufs.

Vagfarjor. Vagfarjor far latt problem med sina propellersystem nar fartyg korsar deras isrénna
med sé&dan fart att stora isflak glider in i rannan. Risken for att is lossnar och glider in i vag-
farjornas rénnor ar stor aven efter passage. Sarskilt risk foreligger om farten 6kas for tidigt.
Darfor géller fartrestriktioner mellan 500 meter fore till minst 500 meter efter korsningen mellan
huvudfarleden och vagférjornas isrdnna. Information om dessa fartrestriktioner publiceras i Ufs
och kan erhallas fran VTS Stockholm.

7 Lotsning

En forsta avisering om behov av lots gors i samband med att fartyget anmals via MSW Reportal:
https://www.mswreportal.se/ (se 5.6.17).

| s& néra anslutning som majligt till aviseringen ska en preliminar lotsbestallning goras.
For denna utgar ingen bestaliningsavgift, men den &r inte heller att betrakta som definitiv.

En definitiv bestallning ska gdras senast fem timmar fére lotsningens bérjan. Fore dessa
tidpunkter kan &ndring av en lotsbestallning géras avgiftsfritt. Om en definitiv lotsbestalining
gdrs mindre &n fem timmar fére den dverenskomna tidpunkten for lotsningens bdrjan ska en
bestéliningsavgift erlaggas.

Om en andring av eller en aterkallelse gors av en definitiv lotsbestéllning senare an tre timmar
fore, eller vid planerad fard éver Oresund senare an tva timmar, innan den éverenskommna tid-
punkten for lotsningens bdrjan ska bestaliningsavgift erldggas.

| bestéliningen ska alltid ing& information om djupgéendet samt destination, fartygsdata (anrops-
signal, brutto, last, djupgdende, hogsta hojd Gver vattenlinjen; vintertid &ven isklass) samt tidpunkt
dé lots ska vara ombord. Om farledstillstdnd ska utnyttjas pa nagon strécka ska tillstandsnummer
uppges.

For mer information om Sjofartsverkets e-tjanster eller om du upplever problem vid anvandning av
systemet, kontakta kundstod pa tfn 010-478 58 00 (dygnet runt) eller via e-post:
kundstod@sjofartsverket.se

Vill du komma i kontakt med lotsbestaliningscentralen kan detta géras per tfn, e-post eller VHF
(se 1.1.8 och féljande karta).

Information om lotsning, regler och avgifter finns i Sjofartsverkets och Transportstyrelsens fore-
skrifter, t.ex. Sjdfartsverkets foreskrifter om tillhandahéllande av lots, lotsbestélining, tilldelning av
lots och lotsavgifter (SJOFS 2014:9) och i Transportstyrelsens féreskrifter och alimanna rad om
lotsning (TSFS 2022:94). Foreskrifterna finns pa myndigheternas webbplatser:
https://www.sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/ och https://www.transportstyrelsen.se/regler.

7.1 Rekommenderade rutter (digitala fardplaner)

Sjofartsverket har som ambition att tilhandahalla nedladdningsbara rutter/fardplaner for samtliga
av Sveriges lotsstationer och fér de hamnar som omfattas av lotsservice. Rutter/fardplaner som
tilhandahalls ar de som i huvudsak anvéands av lotsar vid respektive lotsplats. Sjofarten ges
harmed majlighet att, fére anlop till svensk hamn, programmera sina elektroniska sjokortssystem
med samma rutter som lotsen anvander. Darmed har bryggbefél och lots identiska rutter/
fardplaner presenterade i sina digitala sjokortssystem. Sjdfartsverket anser att detta ar en
sékerhetshojande atgard.


https://www.mswreportal.se/
mailto:kundstod@sjofartsverket.se
https://www.sjofartsverket.se/sv/om-oss/lagrum/
https://www.transportstyrelsen.se/Regler
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7.2  Oppensjolotsning i svenska och omgivande farvatten

Sjofartsverket tillhandahaller, férutom lotsservice, dven lots for 6ppensjblotsning utanfor svenskt
sjoterritorium. Denna verksamhet &r direkt eller indirekt reglerad av ett flertal bestdmmelser och
rekommendationer vilka sammanfattas nedan.

Lotsning i Ostersjon och Nordsjén med Engelska Kanalen och Skagerrak

Lotsmyndigheterna i landerna kring Ostersjén har enats om gemensamma kvalifikationskrav

och regler fér licensiering av lots med behdrighet att lotsa pa internationellt vatten i Ostersjon.

Behorig lots (Baltic Deep-Sea Pilot) ska ha ett éppensjdcertifikat (ID-kort) med uppgift om aktuellt

lotsningsomrade. Sjofartsverket har licensierat lotsar i enlighet med dessa 6verenskommelser och

rekommendationer.

e IMO rekommenderar befalhavare pa fartyg som onskar anlita dppensjolots inom
Ostersjdomradet att endast anlita &ppensjdlots som certifierats av behdrig myndighet inom
Ostersjon. Lots ska kunna uppvisa ett giltigt dppensjocertifikat for befalhavaren.

. For Nordsjon med Engelska kanalen och Skagerrak har berérda landers lotsmyndigheter
kommit dverens om likartade regler och krav.

Restriktioner avseende lotsning pa Svenskt territorialhav m.m.

Enligt lotsningsforordningen och lotsningsforeskrifterna & med vissa undantag lotsning pé Sveri-
ges sjéterritorium forbehallet svenska lotsar.

En utlandsk dppensidlots, Baltic Deep-Sea Pilot, licensierad av en stat vid Ostersjén far, med
undantag fér Kattegatt, Oresund (se nedan) samt norr om lat. 59°30'N, bitrada fartyg pa svenskt
territorialhav frén territorialvattengrénsen till narmaste bordningsplats for svensk lots eller vid
genomfart av svenskt territorialhav som inte &r lotsled da svensk hamn ej anléps. En utlandsk
Oppensjolots licensierad av en stat vid Nordsjon far bitrada fartyg enligt ovan norr om linjen
Skagen-Vinga eller fram till bordningsplatsen vid fyren Trubaduren séder om linjen Skagen-Vinga.

Lotsning i Oresund

e Lotsning i Oresund &r férbehallen danska och svenska lotsar frén lotsplats i Oresund.
Dansk lots far inte lotsa Gster om Ven, svensk lots far inte lotsa genom Drogden.

e MO (IMO-Resolution MSC.138(76)) har rekommenderat att bl.a. alla lastade oljetankfartyg
med ett djupgéende av 7 meter eller mer samt alla kemikalie- eller gastankfartyg som fram-
fors i Oresund, inom ett omrade som i norr begrénsas av linjen Svinb&dans fyr — Hornbacks
hamn och i s@der av en linje Skandr — Aflandshage (Amagers S udde), ska anlita svensk eller
dansk lots.

Bestallning sker hos lotsplaneringen Malmé pé tfn 0771-63 06 80, senast 5 timmar fore
lotsningens bdérjan.

Lotsning i Bélten

| samma IMO-resolution som fér Oresund anges dven for Bélten en rekommendation om att
fartyg med ett djupgéende av 11 m eller mer, ska anlita den av kuststaterna lokalt uppréattade
lotsservicen.

Tillhandahallande och bestéllning av svensk 6ppensj6lots

| Ostersjon har berérda myndighete“r Overenskommit om att lots i férst“a hand ska tillhandahallas
av avgangslandet eller vid fard in i Ostersjon av ndrmast berort land i Ostersjéutloppen.

Licensierade svenska dppensjolotsar tilhandahalls till fartyg pa resa till eller frén svensk hamn eller
vid fard i svenska och omgivande farvatten.

Bitrade at fartyg utanfor Sveriges sjoterritorium sker normalt med en lots ombord. Befalhavaren
ska 6verenskomma med lotsen om erforderliga viloperioder fér denne under resan (gemensamt
for samtliga staters dppensjolotsning). Behdvs kontinuerligt bitrade pa bryggan vid resor som
Overstiger 12 timmar ska detta meddelas vid bestaliningen.

Tva lotsar kommer dérvid att bitrada fartyget med debitering enligt géllande taxa.
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. Bestéllning av svensk Oppensjolots sker hos lotsplaneringen Malmé pé tfn 0771-63 06 80.
. Bestéllning ska ske minst 24 timmar fére uppdragets bdrjan. Bestéllningen ska innehélla

uppgift om fartygets destination samt om bitradet avser en eller tva lotsar.
Bestaliningsavgift ska erlaggas om en andring eller en aterkallelse av en definitv bestéllining av
dppensjt')lots"ning gors senare &n atta timmar innan den Gverenskommna tidpunkten for lotsning-
ens borjan. Overenskommelse ska samtidigt traffas om plats for ombordtagande av lots.
Sjofartsverket erinrar om gallande foreskrifter samt uppmanar berérda fartyg att iaktta
utfardade rekommendationer.

4
P

Lotsning / Pilotége

Forklaringar / Explanations

Preliminar uch definiliv lulsbeslalining ska goras i
“MSW Reportal” pa S)otartsverkets hemsida.
www.sjofartsverket.se

A preliminary request as well as a definite request for
pilot shall be done in “MSW Reportal” on the
Swedish Maritime Administration homepage
www.sjofartsverket.se

o Lotsbestillningscentral /
Pilot ordering centre

Grans fdr lotsbestallningscentral /
Limit of pifot ordering centre

B Lots VHF Ch/ Pilot VHF Ch o

Pa kartan angivna VHF-kanaler anvands for
kontakt med lotsstation och/eller lotsbat.
Som antopssignal anvands namnel pa berord

lotsstation eller hamn, t.ex. Varberg Lots. mQGﬂ!‘e— —————————
The VHF-channels shall be used to cantact \m Svartklubben
pilot station and/or pilot boat. The name of v

Pilot Station or port is to be used as call signal,
ex. Varberg Pilots.

(3) SJOFARTSVERKET
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8 Navigeringshjalpmedel

Utméarkning till sjoss indelas i kategorierna sjésakerhetsanordningar SSA och sjovagmarken.

SSA har till uppgift att vagleda sjofarare frén faror och andra hinder. Sjévagmarken har till uppgift
att varna och upplysa sj¢farare om gallande férbud eller pabud

SSA kan &gas av bolag, myndigheter, kommuner, organisationer, féreningar och privatpersoner
med tillstdnd av Transportstyrelsen. Totalt finns det ca 15000 SSA inom svenskt sjoterritorium
och svensk ekonomisk zon. Ungefér hélften &gs av Sjofartsverket.

8.1 Tillstdnd for SSA

Tillstand for innehav av SSA utfardas av Transportstyrelsen efter samrad med Sjofartsverket.
Anstkan om tillstand kan gdras pé: https://www.transportstyrelsen.se/ssa.

8.2 Indelning av SSA
Sjosékerhetsanordningar indelas i féljande kategorier:
. Fast utmarkning (se 8.3)

. Flytande utmarkning (se 8.4)

. Fyrar, se (se 8.5)

8.3 Fasta SSA

Den traditionella fasta utmérkningen i svenska farvatten utgérs av fyrar, békar, kummel, stang-
méarken, tavlor, flackar, résen och s.k. orienteringsmarken.

Fyrar (se 8.5)

Bakar star som regel i havsbandet och har ofta formen av en pyramid eller ett
torn. Sjosakerhetsanordningen har framst varit avsett for att vagleda vid angé-
ring. Bak &r i regel en aldre utmarkning som mist en del av sin betydelse

for navigering men kan kvarstd som orienteringsmarke.

Kummel &r mindre &n bék och har ofta en konisk eller cylindrisk form.
Ett kummel kan sté bade i havsbandet och inne i skédrgarden. Kummel forses
ibland med radarreflektorer, ljusreflexer och fasadbelysning.

Stangmarken bestar vanligtvis av en stottad (stagad) stdng med eller utan bradbekladnad pa
stottorna. Finns toppmarke kan det ha olika form t.ex. triangel, kvadrat, romb eller cirkel.
Stang-mérkets farg bestdms med hansyn tagen till omgivning eller synbarhet.

Tavlor har trekantig, rektangular eller kvadratisk form och ar oftast uppforda pé t.ex. en fack-
verksmast. Mindre fyrar férses ofta med tavior som dagmérke. Tavlans farg bestdms med
hénsyn till omgivning och synbarhet.

Flackar och Résen har i likhet med baken mist en del av sin betydelse for navigering. Malade
flackar forstarker oftast en enslinje och syns pé avstand i regel som streck eller kvadrater. Flackar
som ar maalde pa t.ex. ett pirhuvud ar i manga fall fasadbelysta. Rdsen &r gamla orienterings-
méarken.

| sjokorten redovisas békar, kummel, stdngmarken och tavior med den inter- \j&
nationella symbolen for fast sjosékerhetsanordning, se bild. Av utrymmesskal

kan tva narbeldgna sjosakerhetsanordningar (SSA) i sjokortet inte alltid redovisas
med tva symboler, i stallet anges 2 Bns (2 Beacons) intill symbolen.
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Belysta skarmar utgors av:

1. Triangelskarm — orienteringsmarke, i land eller i vatten, som ej markerar grans for fullt vat-
tendjup.

2. Kvadratskarm — orienteringsmarke som markerar grans for fullt farledsdjup. For ndrvarande
finns dessa skarmar framfor allt i Malaren, Sddertalje kanal och Trollhatte kanal.

Orienteringsmarken &r val synliga féremal som t.ex. hus, skorstenar, master och vattentorn,
som inte gar under de etablerade beteckningarna for fasta sjosakerhetsanordningar (SSA) men
utgdr goda orienteringsmarken for sjofarande. Market betecknas med symbol enl. Kort 7 (INT1)
och eventuell silhuett i sjokortet.

En fyr som inte langre &r i drift men som kvarstar som obelyst
sjosékerhetsanordning kan i sjokortet redovisas med nagon av
foljande symboler:

e Om den kvarvarande fyrbyggnaden har formen av ett fyrtorn
redovisas den i sjokortet med symbolen for torn.

¢ Om den kvarvarande fyrbyggnaden inte har ett utseende som TR
kan liknas vid en fyr redovisas den i sjdkortet som en fast sjp- | v Knlpl’-l?'h()'megmg
sékerhetsanordning. | bilden redovisas &ven fasadbelysning. -

8.4 Flytande SSA

Den flytande utmérkningen utgdérs av bojar och prickar. Fargséttning och eventuella topptecken
ar bestdmda av farledens faststallda huvudriktning eller utmarkningens lage i forhallande till grund
eller hinder.

Eftersom flytande utmarkning har en viss svajmén da den &r fortéjd med en katting i bottnen sé
varierar positionen nagot beroende pé vattenstand och vaderforhallanden.

Flytande sjomarken &r mestadels forsedda med radarreflektorer. P4 samtliga prickar finns
dessutom reflexband. Reflexband ger god reflektion vid direkt belysning fran stralkastare eller
dylikt men med hansyn till den s.k. spegelverkan vid reflektionen bér man under mérker inte forlita
sig pa uppskattat avstand till reflekterande foremal.

Bojar och prickar kan forstéras eller flyttas av paseglande fartyg, drivande is el. dyl. Kraftig stréom
kan pressa ned prickar mot vattenytan. Flytande sjosakerhetsanordningar (SSA) kan séledes inte
under alla férhallanden antas 6verensstamma med sjokortens angivelser. De bor inte anvandas
som enda hjalp-medel fér bestdmmande av position.

Lysbojar ar férsedda med fyrljus och férekommer utomskars och i djupare farleder. De ar for-
sedda med radarreflektor och kan &ven ha Racon eller AlS-transponder.

Lysprickar ar ofta grovre &n konventionella prickar. Lysprickarnas fyrsken har lag ljusstyrka och

har darfor begransad lysvidd. Lysprickarna &r férsedda med reflexband och inbyggda radar-
reflektorer.

Nya farliga hinder sdsom vrak och sandbankar marks snarast ut med
den speciella blagula vrakbojen Emergency Wreck Marking Buoy
(EWMB) och/eller med géngse lateral-, kardinal- eller punktmérken.

Vid behov kan minst en av de utlagda bojarna eller prickarna

dubbleras med ett marke med identisk typ och karaktér. Denna utmark-
ning ligger kvar tills hindret gjorts tillrackligt kéant genom Ufs (NtM) samt
till dess eventuell permanent utméarkning etablerats. Vrakbojen ar bla
och gul i 4 — 8 vertikala falt. Ljuset bestar av omvéxlande blatt och gult
sken: Al Bu'Y 3s. Bojen kan vara férsedd med Racon som visar morse-
bokstav D och/eller en AlS-transponder. Om bojen ar férsedd med ett
topptecken ska detta vara ett gult stdende kors.
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8.5 Fyrar
8.5.1 Fyrars indelning

Fyrar kan indelas i kustfyrar, ledfyrar och varningsfyrar. En och samma fyr kan tilhéra flera av
dessa kategorier.

Fyrar och fasta sjomérken som star nara farleder ar i allmanhet utrustade med fasadbelysning
for att underlétta avstandsbeddmningen. Fasadbelysning kan numera besté av lysrdr som &r
placerade pa fyrbyggnaden.

En fyrbyggnad kan ha tva av varandra oberoende fyrljus dér den ena da brukar benamnas bifyr.
Fyrar som stér i vattnet kan vara utrustade med narskyddsljus, dvs. lyktor med kort lysvidd pa
fyrens nedre del. Dessa karaktarer &r angivna i sjokortet under den primara karaktaren.

Vidare kan héga master, vindkraftverk, skorstenar m.m. vara férsedda med flyghinderljus som
kan vara val synliga till sjoss.

Forekommande fyrkaraktarer redovisas i tabell (se 8.5.5).

Kustfyrar ar ljusstarka fyrar i kustbandet.

Ledfyrar kan vara av tva slag, sektorfyrar eller ensfyrar. | svenska farleder ar sektorfyrar vanligast
férekommande.

Varningsfyrar utgors ofta av ensfyrar och anvands for att utmarka bl.a. undervattenskablar och
rorledningar.

Tillfalliga fyrar finns i skargardstrafikens farleder i Stockholms skéargard och t&nds enbart under
vintertid. Under den ljusare delen av aret kan fyrarna vara nedmonterade varfor dessa i regel inte
redovisas i sjdkortet.

Trafiksignaler (jussignaler) reglerar fartygstrafiken vid ett flertal dppningsbara broar, slussar,
kanalstrackor och ¢vriga tranga trafikleder. Uppgifter om signalerna aterfinns som regel i sjo-
korten.

8.5.2 Allmanna rad och anvisningar
Vid navigering med hjélp av fyrar maste bl.a. féljande faktorer beaktas:

a) Fyren kan ha skadats, utan att &tgérder har hunnits vidtagas. Exempelvis kan fargade glas

gatt sénder, varvid fyren lyser med vitt sken i sektorer déar den normalt ska lysa med fargat

sken.

Fyrskenet kan vara svart att se mot en starkt upplyst bakgrund, som hamnomraden o. dyl.

Gransen mellan olika fyrsektorer ar alltid mer eller mindre diffus. | dessa osakerhetsvinklar ar

det svart att beddma fyrskenets farg.

Osékerhetsvinklarna ar sérskilt stora i gransen mellan fyrbelysta och mérka omraden. Skenet

fran de belysta fonstren kan ofta observeras langt inne i den maérka sektorn.

Sektorgranserna hos ledande vita sektorer ar i allménhet inmatt med stor noggrannhet. Andra

sektorers grénser kan emellertid vara tamligen ungeférliga vilket méste beaktas vid navigering

med ledning av dessa.

f) Lysvidden ar beroende av fyrskenets farg. Pa en sektorfyr kan man rékna med att rétt sken
syns ca 3/4 och grént sken ca 1/2 av det vita skenets lysvidd.

g) Ledande enslinjer och fyrsektorer leder inte alltid fritt f6r grund inom fyrarnas hela lysvidd.

h) Ledande fyrsektorer i farleder ar ofta anpassade till det stérsta morkerdjupgaende som géller
for farleden och inte for det storre dagerdjupgéende som eventuellt kan gélla.

i) Sno och is kan paverka fyrens funktion (se 6.5).

oz

£

Q@
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8.5.3 Fyrarnas lystider

Fyrljusen halls normalt lysande under dygnets morka del. Under tider dé& sjofarten inom respektive
fyrs hela lysvidd ligger helt nere pé& grund av fast havsis kan fyrarna dock héllas sléckta dygnet
runt. Dagerfyring férekommer under vinterhalvaret vid vissa kustfyrar och viktigare ledfyrar.

Vissa fyrar &r endast tillfélligt tdnda for speciella behov och redovisas med occas i sjokortet.
Navigationsvarning eller Ufs-notis utfardas i allménhet inte nér en sadan fyr inte &r i drift.

8.5.4 Fyrljusens lysvidd

| sjokort anges en fyrs nominella lysvidd som anger det storsta avstand fran fyren pa vilket

man kan iaktta fyrljuset vid en sikt som motsvarar meteorologiska siktférhallanden pa 10 M.
Denna angivelse tar inte hansyn till jordens rundning eller fyrljusets och observatérens hojd dver
vattnet. Ta i beaktande att den verkliga lysvidden for fyrar alltid &r beroende av fyrljusets och
observatérens hojd dver vattnet, rddande siktférhallanden, jordens rundning samt ljusets farg.

8.5.5 Internationella beteckningar for fyrkaraktarer med definitioner

Fyrljusets period n s &r tiden i sekunder fran borjan av en regeloundet upprepad ljuskaraktar
(ljus, liusblankar, ljusblixtar, grupper av dessa eller kombination av grupper av dessa) till bérjan av
darpa foljande karaktar. Kombinationer av nedan angivna fyrkaraktérer kan férekomma.

F Fixed light. Fyrljus med fast sken av stadigvarande styrka och farg.
Ocns Single-occulting light. Fyrljus som visar sken, dar ljustiden ar langre an morkertiden inom
perioden.

Oc(k)ns Group-occulting light. Fyrljus som visar grupper om k tatt pa varandra foljande formorkelser
var n sekund. Férmdrkelsernas varaktighet och ljustiderna mellan férmérkelserna inom gruppen
ar kort jamférd med ljustiden mellan férmdrkelsegrupperna.

Oc (k+m) n s Composite group-occulting light. Fyrljus som visar omvaxlande grupper k och m tatt pa
varandra foljande férmorkelser, varvid tiden mellan tva lika grupper (hela perioden) utgér n
sekunder. Férmorkelsens varaktighet och ljustidens varaktighet mellan férmérkelserna inom
varje grupp &r kort jamférd med ljustiden mellan grupperna. Den ena gruppen kan besta av
endast en férmorkelse.

Isons Isophase light. Fyrljus dér ljustid och mérkertid ar vardera halva perioden.

LFins Long-flashing light. Fyrljus som visar lika I&nga ljusblénkar i oavbruten folid med en ljusbléank
var n sekund. Ljusblénkens varaktighet ar minst 2 s. Morkertidens varaktighet ar vanligtvis
minst 3 ganger sa lang som ljusbléankens.

LFI(k ns Group-long-flashing light. Fyrljus som visar grupper om k tatt pa varandra foljande ljusblan-
kar, dér varaktigheten och mérkertiden mellan ljusblénkarna inom gruppen &r kort jamférd med
morkertiden mellan grupperna.

LFI (k+m) n s Composite group-long-flashing light. Fyrljus som visar omvéxlande grupper om k och m
tatt pa varandra foliande ljusblankar, varvid tiden mellan tva lika grupper (hela perioden) utgor
n sekunder. Ljusblénkens varaktighet och mérkertiden mellan ljusblankarna inom varje grupp
ar kort jamford med maorkertiden mellan grupperna. Den ena gruppen kan besta av endast en
ljusblank.

Fins Single-flashing light. Fyrljus som visar regelbundet &terkomande ljusblixtar med en ljusblixt
var n sekund. Ljusblixtens varatighet &r kort jamférd med mdrkertiden mellan ljusblixtarna.
Ljusblixtens varaktighet & normalt 0,3 — 1,0 s.

FI(kkns Group-flashing light. Fyrljus som visar grupper om k tétt pa varandra féljande ljusblixtar, dar
varaktigheten och mérkertiden mellan ljusblixtarna inom gruppen &r kort jamférd med morkerti-
den mellan grupperna.

Fl (k+m) ns Composite group-flashing light. Fyrljus som visar omvaxlande grupper om k och m tatt
pé varandra foljande ljusblixtar, varvid tiden mellan tva lika grupper (hela perioden) utgdr n
sekunder. Ljusblixtens varaktighet och mérkertiden mellan ljusblixtarna inom varje grupp &r kort
jamford med maorkertiden mellan grupperna. Den ena gruppen kan besté av endast en ljusblixt.
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Q Continuous quick light. Fyrljus som visar 50 — 79 (vanligen 60) regelbundet aterkom-
mande ljusblixtar varje minut.

Q (3) Group quick light (group of three flashes). Fyrljus som visar grupper om 3 ljusblixtar
med vitt sken var 10 s. Fyrkaraktaren &r forbehallen den flytande ostkardinalutmarkningen.

Q9 Group quick light (group of nine flashes). Fyrljus som visar grupper om 9 ljusblixtar med vitt
sken var 15 s. Fyrkaraktéren &r forbehallen den flytande vastkardinalutmarkningen.

Q(6)LFI Group quick light (group of six flashes) followed by a long flashing light. Fyrljus med vitt
sken som visar grupper om 6 ljusblixtar, omedelbart féljda av en ljusbléank var 15 s. Fyrkarakta-
ren ar forbehallen den flytande sydkardinalutmérkningen.

vQ Continuous very quick light. Fyrljus som visar 80 — 159 (vanligen 120) regelbundet aterkom-
mande, mycket snabba ljusblixtar varje minut.

vaQ (3) Group very quick light (group of three flashes). Fyrljus som visar grupper om 3 mycket
snabba ljusblixtar med vitt sken var 5 s. Fyrkaraktaren ar forbehallen den flytande ostkardinalut-
markningen.

va (9) Group very quick light (group of nine flashes). Fyrljus som visar grupper om 9 mycket
snabba ljusblixtar med vitt sken var 10 s. Fyrkaraktaren ar forbehéllen den flytande véstkardi-
nalutmarkningen.

VQ (6) LFI  Group very quick light (group of six flashes) followed by a long flashing light. Fyrljus
med vitt sken som visar grupper, om 6 mycket snabba ljusblixtar, omedelbart folida av en
liusblank var 10 s. Fyrkaraktéren &r forbehallen den flytande sydkardinalutmarkningen.

Mo (-.-) ns Morse Code light. Morsefyr, vars sken bildar ett var n sekund aterkommande morsetecken
med bade kort(a) och lang(a) ljustid(er).

FFins Fixed and Flashing light. Fyr med fast sken och ljusblixtar, dar ljusblixten &r ljusstarkare &n
det fasta skenet och aterkommer regelbundet var n sekund.

Alns Alternating light. Fyr som inom fyrkaraktérens period visar sken av véxlande farger.

8.5.6 Racon och AIS

Racon &r en elektronisk anordning som monteras pa fyrar, bojar eller andra féremal som man
vill framhava péa radarskérmen. Raconen svarar pa den utsénda radarpulsen med en forstarkt
signal som pa skarmen upptrader som ett radiellt eko, vanligtvis ett morsetecken, utgéende fran
fyren/bojen i riktning fran fartyget. De raconer som férekommer i Sverige svarar pa saval 3- som
10-centimetersradar.

AIS &r radiosandare som férutom pa fartyg (se 8.7), kan finnas installerade pa vissa sjomarken for
att framhéva dem pa fartygets radar och i elektroniska sjokort. Det finns dven AlS-stationer som
kan sé&nda ut vaderrelaterad information sdsom vindstyrka, vattenstand, vaghojd, vindriktning
m.m. i realtid, s kallade ViVa-stationer: https://geokatalog.sjofartsverket.se/kartvisarefyren/

Virtuell AIS (V-AIS) ar AIS-méal som inte finns rent fysiskt utan sénds fr&n en annan position an
dar den redovisas i Radar och elektroniska sjokort. | allmanhet sands V-AIS fran en landstation,
t.ex. via kustradionatet. De kan anvéndas som komplement eller alternativ till fysisk utméarkning
dar det ar svart att placera en boj eller prick, se "A” i bilden pa nésta sida. V-AIS utgor dven ett
snabbt sétt att visa tillfallig information, t.ex. for att visa nytillkomna hinder sésom vrak i vantan pa
att en fysisk vrakboj har kunnat placeras pa platsen.

Syntetisk AIS anvands liksom vanlig AIS till att i radar och elektroniska sjkort framhava existe-
rande fysisk utmérkning, se punkt B i bilden. | likhet med V-AIS sé&nds syntetisk AIS fran en annan
position &n dér den syns i radarn eller det elektroniska sjokortet.



https://geokatalog.sjofartsverket.se/kartvisarefyren/ 

Ufs A 51

Presentation av AIS ér aktiverat | det ECDIS som bilden visar. | detta ENC finns savél en virtuell som en syntetisk
AIS. Den virtuella AlS:en "A” utgor gircentrummarkering och &r kodad som ett “gult specialmérke”. Den
syntetiska AlS:en "B’ visas pé positionen for kardinalpricken, fér att béttre framhéva den i radar och ECDIS.

8.5.7 Rapportera funktionsstérningar

Om ett sjomarke (fyr, boj, prick eller liknande) saknas, har skadats eller inte fungerar ska detta
rapporteras till Sweden Traffic via VHF eller pa tfn 0771-63 06 85, alternativt meddelas berérd
VTS-central.

Sweden Traffic upprattar en felrapport som sands till den som ansvarar for driften av det aktuella
sjomarket. Vid behov utfardas en navigationsvarning.

P& Sjofartsverkets webbplats, under Karttjanster, kan man se vilka sjémarken som har fel-
rapporterats.

-
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Geografisk lysvidd

i nautiska mil (M) vid olika héjd Gver vattenytan hos fyrljuset och 6gat.

Ogats hojd éver vattenytan i meter
Fyrljuset hojd
Over vatten- 0 2 3 4 5 6 8 10 12 15 20
ytan i meter
2 2,9 59 6,5 71 76 | 80 | 88 | 95 | 10,1 | 11,0 | 12,2
2,5 3,3 6,2 69 | 75 | 79 | 84 | 92 99 | 10,5 | 11,3 | 12,6
3 3,6 6,5 7,2 78 |83 | 87 | 95 102|108 | 11,7 | 129
4 4,2 71 78 | 83 | 88 | 93 | 10,0 | 10,7 | 11,4 | 122 | 13,56
4,5 4,4 7,3 8,0 | 86 | 9,1 95 1103 | 11,0 | 11,6 | 12,6 | 13,7
5 4,7 7,6 83 |88 | 93 | 97 | 105|112 | 11,9 | 12,7 | 14,0
6 5,1 8,0 8,7 9,3 9,7 102 | 11,0 | 11,7 | 123 | 13,2 | 14,4
7 5,5 8,4 9,1 9,7 | 10,2 10,6 | 11,4 | 12,1 | 12,7 | 13,6 | 14,8
8 5,9 8,8 95 1100 10,5| 11,0 11,8 | 125 | 13,1 | 139 | 15,2
9 6,2 9,2 98 | 104|109 | 11,3 12,1 | 12,8 | 13,4 | 143 | 15,5
10 6,6 95 10,2 | 10,7 | 11,2 | 11,7 | 125 | 18,2 | 13,8 | 146 | 159
12 72 10,1 1108 | 11,4 | 119|123 | 13,1 | 13,8 | 14,4 | 153 | 16,5
14 78 | 10,7 | 11,4 | 11,9 | 12,4 | 129 | 13,7 | 144 | 150 | 158 | 17,1
16 83 | 11,3 | 119|125 13,0| 134 | 142 | 149 | 155 | 16,4 | 17,6
18 88 | 11,8 | 12,4 | 13,0 | 18,56 | 139 | 14,7 | 154 | 16,0 | 16,9 | 18,1
20 93 | 122|129 | 1385|140 | 14,4 | 15,2 | 159 | 16,56 | 17,4 | 18,6
25 10,4 | 13,3 | 140 | 146 | 151 | 155 | 16,3 | 17,0 | 17,6 | 185 | 19,7
30 11,4 | 143 | 15,0 | 156 | 16,0 | 16,6 | 17,3 | 18,0 | 18,6 | 19,5 | 20,7
35 12,3 | 15,2 | 159 | 16,5 | 17,0 | 17,4 | 182 | 189 | 1956 | 20,4 | 21,6
40 13,2 | 16,1 | 16,8 | 17,3 | 17,8 | 18,3 | 19,0 | 19,7 | 20,4 | 21,2 | 22,56
45 14,0 | 16,9 | 17,6 | 18,1 | 186 | 19,0 | 19,8 | 20,5 | 21,2 | 22,0 | 23,3
50 14,7 | 17,7 1 183 1 189 | 19,4 | 19,8 | 20,6 | 21,3 | 21,9 | 22,8 | 24,0
60 16,1 | 19,0 | 19,7 | 20,3 | 20,8 | 21,2 | 22,0 | 22,7 | 23,3 | 24,2 | 25,4
70 17,4 1 20,3 | 21,0 | 21,6 | 22,1 | 22,5 | 23,3 | 24,0 | 24,6 | 25,5 | 26,7
80 186 | 21,6 | 22,2 | 22,8 | 23,3 | 23,7 | 24,5 | 25,2 | 25,8 | 26,7 | 27,9
90 19,7 | 22,7 | 23,3 | 239 | 24,4 | 24,8 | 256 | 26,3 | 26,9 | 27,8 | 29,0
100 20,8 | 23,7 | 24,4 | 25,0 | 25,5 | 259 | 26,7 | 27,4 | 28,0 | 28,9 | 30,1
120 22,8 | 25,7 | 26,4 | 26,9 | 27,4 | 27,9 | 28,7 | 29,4 | 30,0 | 30,8 | 32,1
140 246 | 27,6 | 28,2 | 28,8 | 29,3 | 29,7 | 30,5 | 31,2 | 31,8 | 32,7 | 33,9
160 26,3 293|299 |305|31,0| 314322329 | 335 | 34,4 | 356
180 27,91 30,9 | 31,6| 32,1 | 326 | 330 338|345 | 351 | 360 | 37,2
200 29,4 | 32,4 | 33,0 | 336 | 34,1 | 345|353 | 36,0 | 36,6 | 37,5 | 38,7

Tabellen &r beréknad efter formeln x = 2,08 (vh, + \/ho), vari x uttrycker den geografiska lysvidden, h, fyrljusets
och h, égats hojd Gver vattenytan. | konstanten 2,08 ingér atmosférens refraktionskoefficient med vardet 1,08.
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8.6 Global Navigation Satellite System (GNSS)

Global Navigation Satellite System (GNSS) &r ett samlingsnamn for en grupp navigerings-
system som utnyttjar signaler fran satelliter for att mojliggora varldsomfattande positionsinmatning
for en mottagare. Det amerikanska GPS-systemet ar det mest kédnda GNSS-systemet, men dar-
utdver finns bland annat det ryska GLONASS och europeiska Galileo.

8.6.1 GPS

GPS, Global Positioning System, &r ett satellitbaserat radionavigeringssystem som drivs av
det amerikanska forsvarsdepartementet. Systemet ar baserat pé en konstellation av minst 24
satelliter som kretsar runt jorden i 6 banor pa en hojd av 20200 km. GPS-mottagaren analyserar
tre signaler fran satelliter i systemet och réknar ut hur lang tid det har tagit for varje signal att na
denna.

Mottagaren kan sedan utfora en trilaterationsberakning (3D-motsvarigheten till triangulering pa en
karta) for att exakt lokalisera positionen. For bestamning av altituden méste man ha signaler fran
minst 4 satelliter. Positionsnoggrannheten ar till 95 procent béttre &n 9 meter.

Att positionen inte &r &nnu mer noggrann fér en mottagare f6r konsumentbruk beror till viss del
pa att sma tidsfel ofrénkomligt uppstér i mottagaren vilkka paverkar berékningarna. Andra fel
harror sig fran atmosfariska storningar som férvrénger radiosignalerna innan dessa nar mottaga-
ren. Reflektioner fran byggnader och andra stora, massiva foremal kan ocksa leda till precisions-
problem med GPS.

8.6.2 DGPS

Sjofartsverket har i samarbete med véra grannlénder och efter IALA:s rekommendationer
etablerat ett referensstationsnat for GPS benamnt Differentiell GPS (DGPS). Referensstationen
beraknar avstandsfelet till varje satellit och via langvag skickas en korrektion tillsammans med
uppgift om stationens tillforlitlighet, korrektionens kvalitet samt om négon satellit ej bor anvéndas.
Korrektioner kan skickas fér maximalt 9 eller 12 satelliter vars elevationsvinkel dverstiger 7 grader.
Den utsanda signalen dvervakas av en kontrollmottagare.

Awviker den framréknade positionen mer &n 8 m frén stationens inméatta position sander den ut
ett felmeddelande till DGPS-mottagaren.

Med en bra GPS-mottagare och DGPS-information kan positionsnoggrannheten i praktiken bli
1-2 meter. Storningstaligheten dkar om korrektionsmottagarens antenn ar av H-falttyp (loop) och
om mottagaren har speciell teknik for borttagande av impulsstérningar.

Utsandningarna sker enligt ITU-RM.823. De meddelandetyper som anvands &r i enlighet med
RTCM SC-104, nummer 3, 6, 7, 9 och 16 och utsé&ndningshastigheten &r 100 bps.

Referensstationerna évervakas av Sjofartsverket, varvid utsandningarna &ven loggas och bevaras
under en viss tid. Tjansten ér till for sjdfarten och tilhandahalls gratis.

GPS anvander det geodetiska referenssystemet WGS-84. De korrektioner som sands ut av
Sjofartsverket refererar till EUREF 89 och avviker mindre an 1 meter fran WGS-84.
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8.7 AIS transpondersystem

AIS (Automatic Identification System) &r namnet pé ett autonomt system som goér det maojligt
att frén ett fartyg och frén land identifiera och folja andra fartygs rorelser via verforing av digital
information via tva kanaler pa VHF-bandet.

Informationen sénds ut i korta datapaket i valdefinierade och synkroniserade tidsintervall.
Fartygets identitet, position, kurs, fart, heading med mera sénds med intervall fran 2 s upp till

10 s, beroende pa fartygets hastighet och mandvrar. Med langre intervall sdnds information om
fartygets storlek, typ av last, destination m.m. Position, kurs och fart hdmtas fran samma system
som anvands for fartygets navigation, normalt en GPS/DGPS mottagare. Alla fartyg inom VHF-
réackvidd kan ta emot informationen via sin egen AlS-utrustning. Informationen tas ocksé emot
iland genom Sjtfartsverkets nat av AlS-basstationer.

Informationen kan presenteras pa olika satt. Minimikravet ombord &r en textdisplay dar informa-
tion om de narmaste fartygen presenteras med ID, avstand, baring m.m. For att dra full nytta
av informationen bdr en grafisk presentation anvandas, antingen integrerat i radardisplayen eller
separat pa en elektronisk sjokortsdisplay sdsom ECS eller ECDIS.

AlS-utrustningar ombord arbetar kontinuerligt och vid normal drift utan ingrepp av operator.
Systemet ar ocksa helt sjalvorganiserande, vilket innebér att det inte kravs nagon fast infrastruktur
eller central for att systemet ska fungera fér utvéxling av information mellan fartygen.

IMO (International Maritime Organisation) beslutade under 2001 att alla fartyg pa internationell
resa enligt SOLAS-konventionen och ar stdrre &n 300 ton ska vara utrustade med AlS, samt
fiskefartyg inom EU med en langd &ver 15 meter, enligt direktiv 2009/17/EG.

Utrustningskrav pa AIS for fartyg i yrkestrafik finns i Transportstyrelsens féreskrifter och allménna
rad (TSFS 2011:2) om navigationssakerhet och navigationsutrustning.

Sjofartsverket har ett nat av landbaserade AlS-basstationer for att ta emot AlS-information fran
fartyg men ocksa for att tilhandahélla meteorologisk och hydrografisk information for ett 90-tal
matplatser langs den svenska kusten och de stora insjdarna. Exempel pa information som till-
handahalls ar vindhastighet, vindriktning, vattenstand, stromriktning, strdmhastighet, sikt samt
vatten- och lufttemperatur. Vissa av matplatserna tilhandahéaller endast en av dessa parametrar
medan andra tilhandahaller flera.

Den AlS-information som Sjéfartsverket tar emot anvands bl.a. till att férbattra farledsnét, planera
sjoméatning, etablering av trafiksepareringar, sjétrafikinformationstjansten, sjéraddningsinsatser,
isbrytningsoperationer. Informationen &r genom ett datanétverk tillganglig inom olika delar av
Sjofartsverket och fér andra myndigheter. Ett utbyte av AlS-information med motsvarande orga-
nisationer i grannlanderna och med EMSA inom ramen for SafeSeaNet pagar.
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9 Sjoraddning och Maritime Assistance Service
9.1 JRCC Sweden

Sjoraddningstjanst regleras internationellt genom IMO-konventionerna SOLAS och SAR-
konventionen, Search and Rescue. Enligt den svenska raddningstjanstlagstiftningen, Lagen om
skydd mot olyckor (2003:778), ansvarar Sj6fartsverket for sjéraddningstjanst. Seadan januari
2009 har Sjofartsverket ocksa ansvaret for flygraddningstjanst. Sjofartsverket ska planera och
leda sjoraddningstjanst sa att manniskor som &r eller befaras vara i ndd till sjoss ska erhélla hjélp.
Sjuktransporter fran fartyg och bétar ingar ocksa i sjraddningstjénsten.

Sjofartsverkets Sj6- och Flygraddningscentral, JRCC Sweden &r den raddningscentral i
Sverige som leder och koordinerar sj6- och flygraddningsinsatser inom svensk raddningsregion
(SRR) samt sjuktransporter fran fartyg. JRCC stér for Joint Rescue Co-ordination Centre, vilket
innebér att raddningscentralen leder och koordinerar bade sjo- och flygraddningsinsatser.

JRCC Sweden ar samlokaliserad med

. Kustbevakningens ledningscentral i Gdteborg

. Forsvarsmaktens Sjdinformationskompani Goteborg
For kontaktuppagifter, se kapitel 1.

JRCC Sweden larmas antingen per radio (SWEDEN RESCUE pa VHF kanal 16) fran fartyg eller
per tfn, ring 112 och begér sjéraddning.

Begéran om medverkan kan dven inkomma fran utlandsk raddningscentral. D& anmalan har
gjorts om att manniskor &r i nddliége eller saknas, larmar raddningsledaren vid JRCC Sweden

de réaddningsenheter, som beddms bast Idmpade for att delta i raddningsaktionen. Det kan vara
narliggande fartyg, Sjofartsverkets lotsbatar och sjoraddningsenheter, enheter fran sjéraddnings-
séllskapet, Kustbevakningen, Polisen, kommunernas raddningskarer, Forsvarsmakten samt
helikoptrar. Vid stérre sjéraddningsuppdrag kan bemanningen vid JRCC Sweden utbkas med
personal fran samlokaliserade myndigheter.

9.2 Beredskapshodjning

For att ge de basta férutsattningar for att alla parter som ska koordineras vid en sjéraddning
uppmanas befalhavare, att s& tidigt som majligt, larma JRCC Sweden (Sweden Rescue) vid
olyckor.

Vid fall dar befélhavaren beddmer att fartyget sjélv kan klara situationen bér JRCC kontaktas for
uppfolining och eventuella beredskapshojningar.

Aven d& andra svarigheter uppstar, t.ex. p& grund av nedisning, hart vader eller liknande, bor
JRCC informeras. S&dan rapport bor innehalla uppgift om position, kurs, antal ombordvarande,
eventuell farlig last samt dvriga uppgifter som kan vara av betydelse.

Informationen gor det majligt fér sjoraddningstjénsten att hdja sin beredskap och séanda enheter
till aktuellt omrade innan det &r for sent.

Inga kostnader utgar for beredskapshdéjningar, assistans eller raddningsinsatser.

Vid NOD ring 112

eller anropa

SWEDEN RESCUE pa VHF kanal 16
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9.3 Maritime Assistance Service (MAS)

Maritime Assistance Service (MAS) &r en funktion for att hantera handelser dar fartyg &r i
svarigheter och dér skada pa miljién ar éverhangande eller redan har intréffat, men dér fara for
manniskoliv inte féreligger.

Féljande galler for MAS i Sverige:

1. Transportstyrelsen &r huvudansvarig

2. Kustbevakningen ansvarar for miljigraddningstjansten till sjéss

3. JRCC (sjo- och flygraddningscentralen) &r kontaktpunkt mellan fartyg och land inom den
svenska sjéraddningsregionen (SRR)

MAS hanteras fysiskt vid sj6- och flygréddningscentralen, JRCC i Géteborg dér ett sérskilt

stabsrum for andamalet finns etablerat. MAS-arbetet bedrivs i ndra samarbete mellan

framst Transportstyrelsen, Kustbevakningen och Sjdfartsverket, men &ven polis, kommunal
raddningstjanst och lokala myndigheter kan inga.

Ett MAS-larm kan komma myndigheterna tillkdnna genom bland annat radioanrop eller telefon-
samtal, déar begéran om assistans gors. Dessutom kan ett sjoraddningsfall ¢verga till MAS da det
inte langre foreligger négon fara for manniskoliv.

Huvuduppgifterna for MAS-funktionen &r att:

1. ta emot rapporter fran fartyg i behov av assistans

2. dvervaka situationen som fartyget befinner sig i

3. fungera som en kontaktpunkt mellan fartyget och landmyndigheterna

4.  fungera som en kontaktpunkt mellan samverkande parter till sjdss och kuststaten.

Spraket som normalt anvands vid en MAS-operation i Sverige ar svenska eller engelska.

Fartyg som ar i behov av MAS-tjanst larmar Point of Contact (nationell kontaktpunkt) enligt
nedan. Ett sjoraddningsfall kan 6vergé i MAS-operation da fara for manniskoliv inte langre
foéreligger.

Kontaktuppgifter dygnet runt fér MAS-tjansten i Sverige

Kontaktpunkt JRCC, Sjoéfartsverkets sjo- och flygraddningscentral (24/7)
Anropssignal: Sweden Rescue

VHF kanal som passas: 16

Tfn: 010-492 76 50

Tjansteman i beredskap (TiB) pa Transportstyrelsen (24/7)
TiB larmas via SOS Alarm AB
Tfn: 0771-80 09 00

Kustbevakningens nationella ledningscentral (24/7)
Tfn: 0776-70 60 00

9.4 Sjoradddningssaéllskapet (SSRS)

Sjoraddningssallskapet (SSRS) ar en frivilligorganisation med ett stort antal
sjoraddningsstationer runt Sveriges kust samt ett antal stora sjoar.

Stationerna forfogar Over ett stort antal sjéraddningsenheter som ingér s S
i den svenska sjoraddningsorganisationen. Mer information finns pa
Sjoraddningsallskapets webbplats: https://www.sjoraddning.se/ R ]
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Nédsignaler

Féljande signaler, oavsett om de anvands eller visas tillsammans eller var for sig, indikerar
néd och behov av hjalp:

a.
b.
c.

@™o

i

kanonskott eller andra knallsignaler aviossade med ca 1 minuts intervall

oavbruten signalering med mistsignalanordning

raketer eller bomber som sprutar réda stjarnor och som avlossas en i taget med korta
intervall

en signal med valfri signalmetod bestédende av gruppen e e ¢ — — — e ¢ e (SOS) enligt
morsesystemet

ett talat meddelande som sé&nds ut med radiotelefoni bestdende av ordet MAYDAY
nodsignalen NC enligt internationella signalhandboken

en signal bestaende av en fyrkantig flagga och ett klot eller klotliknande féremal ovanfor
eller under flaggan

eldflammor pé fartyg (t.ex. fran brinnande tjartunnor, oljefat eller dylikt)
en raket med fallsk&rmsbloss eller handbloss som visar ett rétt sken
en roksignal som avger orangefargad rok
armar utstréckta at béda sidorna som langsamt och upprepat hojs och sanks
en nodlarmssignal som s&nds med digitalt selektivanrop (DSC) pa
1. VHF-kanal 70, eller

2. MF/HF pé frekvenserna 2187,5 kHz, 8414,5 kHz, 4207,5 kHz, 6312 kHz,
12577 kHz eller 16804,5 kHz

en nodlarmsignal fran fartyg till land som sénds med fartygets Inmarsat eller annan mobil
satellitoperatérs fartygsjordstation

signaler som sands med positionsindikerande nédradiofyrar (EPIRB)

godkanda signaler som sdnds med radiokommunikationssystem, inklusive
radartranspondrar for livraddningsfarkoster

Det &r forbjudet att anvénda eller visa ndgon av ovanndmnda signaler annat an i syfte att indikera
néd och behov av hjdlp. Det &r ocksa forbjudet att anvanda andra signaler som kan forvéaxlas
med n&gon av ovannamnda signaler.

Kaélla: Transportstyrelsen
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10 GMDSS

10.1 GMDSS - globalt nédradiosystem

GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) &r ett globalt nddradiosystem for
sjofarten. Systemet ar sedan 1999 obligatoriskt for all yrkessjéfart. Flera av varandra oberoende
system anvands.

Flera av varandra oberoende system anvands. Utrustningskraven &r beroende av vilka farvatten
som ska trafikeras.

10.1.1 EPIRB

EPIRB (Emergency Position Indicating Radio Beacon) &r en liten flytande néds&ndare som
antingen aktiveras manuellt eller flyter upp fran ett sjunkande fartyg och dé borjar sanda néd-
signal via satellit. EPIRB med inbyggd GPS sander omedelbart sin position vilken vidarebefordras
till raddningscentralen. Enheter utan GPS &r beroende av positionering fran passerande satelliter
varfor faststalld position da blir mindre precis och kan ta ca 90 minuter att bestamma.

En EPIRB kan dven vara utrustad med en séndare som sander en pejlsignal pa 121,5 MHz for
lokalisering av nodstéllda fran raddningsfartyg och helikoptrar.

10.1.2 SART

SART (Search and Rescue Transponder) &r en liten flytande transponder som tas med och
aktiveras nar besattningen lamnar fartyget och ar avsedd for att sbkande raddningsenheter
ska kunna lokalisera nédstallda.

Nar en radar-SART traffas av pulserna av en fartygsradar (3 cm/X-band) svarar den varvid dess
position indikeras som en rad med punkter pa fartygets radardisplay.

En AIS-SART innehéller en GPS-mottagare och en VHF-séndare. Nar den aktiverats sander den
sin position varje minut och &ar da synlig pa fartygens ECDIS om denna &r integrerade med AlS-
mottagaren ombord.

10.1.3 DSC

DSC (Digital Selective Calling) ar ett automatiskt anropssystem for VHF, MF och HF-radio till
sjoss och har sin stérsta betydelse vid nédanrop.

P& VHF sker ett nddanrop med DSC genom att man haller radioutrustningens réda knapp markt
med DISTRESS intryckt minst 3 sekunder. Ett nbdanrop sénds da ivag till alla mottagare pa den
internationella DSC-kanalen. Ett nddmeddelande innehaller fartygets MMSI-nummer, position®, tid
och eventuellt typ av nédlége.

Nar nédmeddelandet nar VHF-mottagare i andra fartyg eller hos en sjéraddningscentral aktiveras
en larmsignal och mottagaren visar det mottagna nédmeddelandet. JRCC sé&nder dérefter ut en
kvittens som stanger av nddanropet. Pafoljande nddtrafik ska utvaxlas pa kanal 16.

10.1.4 Sjéomraden inom GMDSS

Al-omrade Inom VHF tackning frén en kuststation med kontinuerlig DSC passning.
Omradet mellan ca 30 — 50 M fran kuststationen.

A2-omrade Inom MF tackning fran en kuststation med kontinuerlig DSC passning.
Omradet utanfor omréde A1 ut till ca 150 — 400 M fran kusten.

A3-omrade Utanfor A1- och A2-omréaden men inom satellitomradet,
dér alarm kontinuerligt kan bevakas.

Ad-omrade Omradet utanfor omradena A1, A2 och A3, dvs. polaromradena nord
om respektive syd om ungefarlig latitud 76°.

5 Om en GPS mottagare inte &r kopplad till radion maste fartygets position matas in manuellt.
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Svenskt A1-, A 2- och SAR-omrade e
Swedish A1-, A 2- and SRR region,

', Grans for svenskt SAR-omrade fill havs
* Boundary of the Swedish SRR region off shore.

Svenskt A1 omrade.
Swedish A 1 Area.

Svenskt A 2 omrade.
Swedish A 2 Area.

* VHF station Ch 16 + 70 (DSC)
o VHF station Ch 16
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10.2 Falska larm fran EPIRB

Vissa EPIRB:er far inte provas mer &n en gang éarligen och det ska da goras av en besiktnings-
man. Garantin upphor att galla och batteriet kan ha otillracklig kapacitet kvar om den provas
oftare.

| bruksanvisningen till andra EPIRB:er anges att de ska provas med jamna mellanrum.Transport-
styrelsen har emellertid funnit att ett antal oavsiktliga larm har intraffat i samband med prov

av EPIRB eller vid livbatsévningar. Darfor anser man det vara olampligt att testa utrustningen
eftersom detta ar forenat med risker for falsklarm eller att EPIRB:en inte blir monterad pa ratt satt
efter avslutat prov.

Om du mot férmodan &nda rakar aktivera sandaren, stang snabbt av den och tag kontakt med
Sjo- och flyggréddningscentralen, JRCC tfn 010-492 79 00, eller annat lampligt s&tt och upplys
dem om falsklarmet.

Transportstyrelsen rekommenderar att EPIRB:er inte provas annat 8n av auktoriserad besikt-
nings-man i samband med arlig besiktning eller motsvarande eller om vésentliga skal motiverar
ett prov. De ska darfor inte tas ner for livbatsévningar.

Daremot bor man i samband med livbatsévning visa p& EPIRB:ens placering och instruera om att
den vid en olycka ska startas manuellt och darefter tas med i livbaten eller flotten.

10.3 MMSI

Alla radiopliktiga fartyg som ar utrustade i enlighet med kraven fér GMDSS, tilldelas ett s.k.
MMSI-nummer (Maritime Mobile Service Identity) av Post & Telestyrelsen (PTS). MMSI-numret
bestar av 9 siffror enligt principen, MID XXX XXX. De tre forsta siffrorna, den s& kallade
MID-koden (Maritime Identification Digit), visar vilket land fartyget tillhdr och dar Sverige har
265 och 266. Resterande sex siffror av numret &r fartygets unika identitet.

Om MMSI-numret borjar med tva nollor (OOMID X XXX) innebér det att den som anropar ar en
landstation, vanligtvis en kustradiostation, VTS eller en AlS-basstation. Fér handhélina VHF-
apparater inleds MMSI-numret med siffran 8 foljit av MID, (8MIDXX XXX)

MMSI anvands for identifiering av fartyget (fartygets digitala anropssignal), anvands fér kodning
av EPIRB och DSC pa VHF, MF och HF samt for Inmarsat-C. MMSI-numret brukas &ven som
identifiering av AlS-transponder.

AIS och EPIRB eller annan utrustning som &r kodad med MMSI fér inte skiftas mellan olika fartyg
utan att de forst har programmerats om till korrekt MMSI-nummer.

Har man inte ett korrekt MMSI inkodad i sin utrustning finns majligheter till missforstand fran t.ex.
andra fartyg, VTS och JRCC, vilket kan innebara 6kade olycksrisker.

Aven fritidsbatar och andra som har utrustning som kréver MMSI, t.ex VHF-radio med DSC eller
AIS, kan ansoka om att fa ett MMSI-nummer tilldelat.

Ansdkan om MMSI-nummer, och anmélan om att AIS, EPIRB etc finns ombord, sker i samband
med att ans6kan om radiotillstdnd skickas in till PTS. Det tilldelade MMSI numret anges pa radio-
tillstandet.
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SMA shore-based VHF stations Kalix @
| station VHF channels 2
Stromstad 16, 22, 67, DSC, AIS ° .
Grebbestad 16, 62 SolLulea
Kungshamn 10, 18, 23, 6T. AIS y
Uddevalla 10, 16, 61, 67, DSC, AIS
Ljungskile 10
jarn 10, 16, 67, 81
Gateborg 09, 13, 16, 60, 67, DSC, AIS /
Alvsborgsbron 1
Trolhatian 03,09, 16, DSC, AIS < Skellefta
Kinnekulle 01,16 L
Biackefors 05, 14, 16, DSC, AIS
Karlstad 14, 16, 65, DSC, AIS
Motala 16,62, DSC, AIS
Jonkaging 16, 23, DSC, AIS
Grimeton 16,22, B2, DSC, AlS
Halmstad 16, 18, 82, 67, DSC, AIS /
Helsingborg 16, 60, 67, 73, 80, DSC, AIS ‘
Malme {Jégersra) 18, 65, B8, 71 [ ] Urpea
Malmd (Oresundshuset) 14, 67 i
Oresundsbron AIS oy
Falsterbo " o s
Trelleborg 18, 67, 82, AIS .Ornskﬁldsvik
Ko 130 8 Bec. ais e
Kivik 21,67, . g
Karlshamn 16,18, 62, 67, AIS o Mjgllom
Kariskrona 13, 16, 81, DSC, AlS e ®
Olands Sédra Udde 13, 18, 67, 22, DSC, AIS ‘Kramfars
S B s »
Astervil 18, 23, 67, s 7
Hoburgen 16.61.67. 0SC.AIS & Harndsand
o 8
Visby 10, 18, 63, usc.ms “Sundsvall
Fars 16, 62, 67, DS /
Gotska Sandan 16, 65 67, nm IS
Merrképing 9 10,16, B4, 67, DSC, AIS £
Terd 18,81, 88, DSC, AlS ®
Sodartilje 11 16, 66, 68, DSC, AIS ) :
Balein 18 Hudiksvall
Vasteris 11, 18, 63, 88, DSC, AIS
Nacka 13, 16, 23, 26, T3, 74, DSC, AIS
Kaknis 18, AIS
Suensl:a Hogama 16, 83, DSC, AIS
Wad 13, 18, 73, 74, B2, DSC, AIS
Dsthamrnar 16, 62, 73, DSC, AlS
Géivle 13, 18, 23, DSC, AIS
Hudiksvall 13, 16, 61, DSC, AIS
Sundsvall 13, 16, 60, 74, DSC, AIS
Hamisand 18,23 DSC
Kramfors 13,63 \
Mjallem 11,18, 64, DSC, AIS T
Omsksldsvik 16, 63 o
Umea 11,18, 62, 74, DSC, AIS @ Vaddo
Skelleftea 11, 16, 23, 74, DSC, AIS 5 5 Balsta )
Luled 11.14. 16, 61, DSC, AlS Vas“f’a.s /
[ Kalix 11,18, 80, DG AIS Kaknas Svenska Hdgarna
o W & L ]
_ Karistad Sodertalie ®  Nacka
Strémstad® 2\ f2
Backefors @ Tord
Grebbestad ® Udd L] : Kln:ekulle Motala e
evalla Ra0i <
Kungshamn @_ . - Nerrkoping ® Cotska Sandén
@ ¥ Trollhattan
L]ungslnic
. o T
Tjtrn gC0teborg Vastervik . _. Faro
e J".k" o b \."isby"
Alvsborgsbron STIEORNS
gehren, Tofte®
Grimeton @
! .
P Hoburgen
Halmstad Kalmar g |
Karlshamn (.:'J'Iands s. udde
i ¥ Karlskrona
Helsingborg @ Horby
Malmé @ Kivik
Oresundsbron ... ] Q
Falsterbo @@ — Ie:
Trelleborg ,1, SJOFARTSVERKET

Tabellen visar vilka VVHF-kanaler som &r tillgéngliga i Sjéfartsverkets VHF-stationer. Observera att kontinuerlig

passning inte sker pa alla angivna kanaler.
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11 Maritim sakerhetsinformation (MSI)

Maritim sakerhetsinformation (MSI) &r ett begrepp som omfattar navigationsvarningar, meteoro-
logiska varningar och prognoser samt annan bradskande sjosakerhetsinformation. Det ar viktigt
att fartyg till sjoss kontinuerligt kan ta emot MSI samt att fartyg i hamn innan avgéang inhamtar och
tar del av relevant MSI.

| enlighet med GMDSS (se kap. 10) ska alla fartyg som omfattas av SOLAS ha mdjlighet att
automatiskt ta emot MSI.

Utbver GMDSS-systemen férekommer ett flertal metoder fér att formedla MSI ill sjofarten, t.ex:

. VHF-telefoni — i hamnomraden och néra kusten
. HF NBDP - radiotelex i forsta hand for omréaden som inte técks av EGC och NAVTEX
. MF-telefoni — stdrre réackvidd an VHF

. Nationell NAVTEX pé 490 kHz
. Internet — manga lander publicerar sina varningar pa resp sjéfartsmyndighets webbplats

11.1 NAVAREAS och METAREAS

For att underléatta samordningen av MSI mellan olika Iander har jordens havsomraden delats in i
regioner, s kallad NAVAREAS, SUBAREAS och METAREAS.

11.2 MSI i kustfarvatten - NAVTEX

WORLD-WIDE NAVIGATIONAL WARNING SERVICE - NAVAREAS

Aﬂs\fﬁ%" & 3 & | e ' ot s e | o o £ G
“/ N °
' . ad
. XIX XX - XXI1 L. XVII
17 Norway %% Russian Federation 7. 5 Russian Federation g Canada
& - ;.
B o { L3S
) o [P
L) £
1 . Baltic Sea 3
60" United Kingdom { _ Sub-Area e
T i -
ussian -
i’ & | Federation < 3+%” b
= =TS gL
v I AR <
United g i H
States < ) % XII
Laor - United States  °
{0 XI States
L Pakis g % Japan
Y T4 %
[ d R - s )
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VI South Africa Australia NewXZle:l;and gﬁ;’e 2N VI
Argentina L. Argentina
60" . 2 . - 60%
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NAVTEX pa 518 kHz utgdr en del av GMDSS och &r avsett att sénda MSI i skriven form pa
engelska till farvatten ut till ca 250 M fran kusten.

Mottagaren ombord kan antingen ha en inbyggd printer eller vara férsedd med en display som
visar mottagna meddelanden men ska da ha mojlighet till utskrift pé& en fristdende printer.

11.2.1 NAVTEX service area - B,

De omraden som omfattas av NAVTEX-systemet &r indelade i s& kallade service areas som
har en bokstavsbeteckning (kallas B,-bokstav) mellan A - Z. Det &r viktigt att man p& mottagaren
ombord staller in rétt B,-bokstéver s& att den tar emot meddelanden fér det omréde som man
for tillfallet seglar i samt for det omrédde som man &r pé vag mot och eventuellt ytterligare nadgot
omrade. P& féliande sida finns en karta éver NAVTEX service areas i Ostersjdomradet med till-
hérande B,-bokstaver.

11.2.2 NAVTEX meddelandetyp - B,

Varje meddelande innehéller en kod-bokstav (subject indicator, kallas &ven B,-bokstav) som
anger dess typ, dvs. om det &r en navigationsvarning, kulingvarning, vaderprognos eller annan
typ av meddelande. Mottagaren ombord gar att stélla in s& att vissa typer av information inte
visas.

11.2.3 Utsandningstider

Utséndningarna pa NAVTEX sker enligt en faststalld tidtabell som &r samordnad med andra
séndare i regionen. Varje séndare far sdnda max 10 minuter &t gangen. Om tiden medger sénds
varje géllande varning var 4:e timme. Utrustningen ombord ar konstruerad for att inte skriva ut
ett redan mottaget meddelande forrén ca 3 dygn forflutit sedan foregéende utskrift. Bradskande
meddelanden sands ut s& snart frekvensen &r ledig och upprepas dérefter var 4:e timme i enlig-
het med séndarens tidtabell. Foljande karta visar séndningstider och B,-bokstéver for samtliga
sandare i Ostersjon.

11.2.4 Goda rad fér bittre utnyttjande av NAVTEX

1. Om mottagaren stdngs av vid langre hamnbesdk ska den startas minst 12 timmar fore
avgang.

2. Placera en NAVTEX-karta intill mottagaren. Kartan ska visa NAVTEX-omréden med B,-bok-
stav for de farvatten fartyget besoker. Karta éver Ostersjoomrédet finns i Ufs och over resten
av varlden i bl.a. Admiralty List of Radio Signals.

3. Mottagaren bor endast vara installd pa den séndare (B1-bokstav) som tacker aktuellt
omréade samt det omrade som fartyget kommer till harnast.

4. V4l bort sédan information (B2-bokstav) som du ej har behov av, t.ex. israpporten om
fartyget ej ar pa vag mot farvatten med is.

5. Sweden Traffic &r samordnare for NAVTEX-séndningar inom Ostersjdomradet. Meddela
Sweden Traffic om s&ndningarna inte mottages tillfredsstéllande eller om du har synpunkter
pa eller fragor om navigationsvarningar och NAVTEX, tfn +46 771 63 06 85, e-post
swedentraffic@sjofartsverket.se, MMSI-nr 002653500.
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0910 0850 0930 0920 1000
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ZCZC JB81 4—— a)
191215 UTC APR

BALTIC SEA GALE WARNING -—¢)
KATTEGAT, THE SOUND, THE BELTS,
WESTERN BALTIC:

NW 16 M/S EARLY WEDNESDAY MORNING.

BAY OF BOTHMIA:
SE 15-18 M/S WEDNESDAY EVENING.
NNNN ———— a}

ZCZC JAZ6

191030 UTc APR <—— b)

BALTIC SEA NAV WARN 012

SOUTHERN BALTIC. #—— d)

THE WATER LEVEL IS EXPECTED TO DROP
TO 80 - 100 CM BELOW MEAN SEA LEVEL
FOR A SHORT TIME LATE THUESDAY
EVENING.

NNNN

ZCEZC IA55

190809 UTC APR

DANISH NAV WARN 102 <¢—— C)
KATTEGAT. ARRHUS BIGHT.
CONTAINER ADRIFT 56-08BN 010-20E
AT 190730 UTC AFR.

NNNN

ZCZC JA48

241027 UTC FEB

POLISH NAV WARN 039

SOUTH EASTERN BALTIC. -@— d)

W OF OILFIELD B-3. DANGEROUS WRECK
IN PSN: 55-28.4N 017-55.7E

DEPTH UNKNOWN

NNNN

ZCIC JE48
191700 UTC APR
BALTIC SEAR WEATHER FORECAST #— C)

GALE WARNING IS ISSUED FOR:
KATTEGAT, THE SOUND, THE BELTS,
WESTERN BALTIC AND BAY OF BOTHNIA.

WEATHER SUMMARY :
INTENSE LOW OVER SEA OF BOTHNIA
MOVING TOWARDS GULF OF FINLAND.

FORECAST VALID 24 HOURS (WIND SCALE
IN METERS PER SECOND) :

NAVTEX

meddelanden / messages

a) Farsta och sista raden bestar av
tecknen "ZCZC B,B,B3B," respektive
NNNN vilka styr mottagarens hantering
av meddelandet. Dessa tecken har
féljande betydelse:

ZCZC = Start pa meddelande

B; A-Z, anger sindare/omrade.

B, Meddelandetyp enligt nedan®
BB, Tvasiffrigt ISpnummer.

NNNN = Slut pa meddelande.

b) Tidpunkt da meddelandet utfarda-
des, i detta fall den 19 april 10.30 UTC.

c) Meddelandets identitet

d) Overgripande geografiskt omrade
enligt "Prognosomradeskarta”.

a) The top and bottom line consists of
"ZCZC B,B,B;B," and NNNN which are
instructions to the receiver for how to
handle the message:

ZCZC = Start of message

B, Transmitter/area indicator (A-Z)
B, Subject indicator, see below*
B3B, Consecutive number

NNNN = End of message.

b) Time of origin, in this case the 19:th
of April 10.30 UTC.

c) Identity of the message

d) General area according to the
weather forecast area map.

* Meddelandetyper/Subject indicators
Foéljande meddelandetyper anvands i
Ostersjdomradet

Following subject indicators are in use
in the Baltic Sea area.

Navigational warning

Meteorological warning

Ice report

Search and rescue informaton
Meteorological forecast

mooOw>®
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11.2.5 Vaderinformation pa NAVTEX

Sveriges Meteorologiska och Hydrologiska Institut (SMHI) & samordnare for den meteoro-
logiska information som sénds p& NAVTEX i Ostersjdomréadet. Arbetet sker i samarbete

med de meteorologiska instituten i dvriga Ostersjostater. Vaderinformationen sénds ut under
beteckningarna Baltic Sea Weather Forecast och Baltic Sea Gale Warning.

Vaderprognoser sands enligt de tider som anges pa NAVTEX-kartan.

Storm-, kuling- och nedisningsvarningar utsands sa snart de utfardats (se avsnitt 12).

11.2.6 Forkortningar p4 NAVTEX

For att battre utnyttia den begrénsade séandningstiden pa NAVTEX har en férteckning over
rekommenderade forkortningar sammanstalits av JCOMM?*. Nedanstaende tabell visar dessa
forkortningar samt ytterligare nagra forkortningar, markerade med ** som tillampas inom Oster-

sjoomrédet, Baltic Sea Sub-area.
Vindriktningar / Wind directions

N North / Northerly

SE Southeast / Southeasterly
NE Northeast / Northeasterly
E East / Easterly

S South /Southerly
SW Southwest / Southwesterly
w West / Westerly

NwW Northwest / Northwesterly
Ovriga férkortningar

24-HR 24 hours

BACK Backing

BECMG Becoming

BLDN Building

C-FRONT Cold Front

DECR Decreasing

DPN Deepening

EXP Expected

FCST Forecast

FLN Filling

FLW Following

FM From

FRQ Frequent

HPA Hectopascal

HVY Heavy

IMPR Improving / Improve
INCR Increasing

INTSF Intensifying / Intensify
ISOL Isolated

KMH km/h

KT Knots

LAT/LONG Latitude / Longitude
LOC Locally

M Metres

MET Meteo

MOD Moderate

MOV Moving / Move

M/S ** Metres per second
MSL** Mean Sea Level

NC No change

NM Nautical miles
NOSIG No significant change
NXT Next

OCNL Occasionally

Nord / nordlig

Sydost / sydostlig
Nordost / nordostlig
Ost / ostlig

Syd / sydlig

Sydvast / sydvastlig
Vast / vastlig
Nordvast / nordvastlig

24 timmar / 24 timmars
Vindriktning vridande motsols
Blivande

Byggs upp / under utveckling
Kallfront

Avtagande

Under férdjupning
Forvantas

Prognos

Under utfylinad

Féliande

Frén

Ofta forekommande
Hektopascal

Kraftigt

Forbattra / forbattras

Tillta / tilltagande
Intensifieras

Isolerade

km per timme

Knop

Latitud / Longitud

Lokalt / lokala

Meter

Meteorologisk

Mattlig / méttliga

Flyttar sig / ror sig

Meter per sekund / sekundmeter
Medelvattenstand

Inga férandringar

Nautiska mil / sjémil

Inga péatagliga forandringar
Féliande

Tidvis
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SHWRS Showers Skurar

SIG Significant Signifikant

SLGT Slight Latt

SLWY Slowly Langsamt

STNR Stationary Stationér

STRG Strong Stark, kraftig

TEMPO Temporarily / Temporary Tidvis

TEND Further outlooks Tendens, utsikter fér kommande period
VEER Veering Vindriktning vridande medsols
VIS Visibility Sikt

VRB Variable Varierande / omvéxlande
W-FRONT Warm Front Varmfront

WKN Weakening Avtagande / minskande
(AT)* @ Anvands for @ pad NAVTEX

*  JCOMM é&r en gemensam kommission mellan I0C, Intergovernmental Oceanographic Commission

och WMO, World Meteorological Organisation.

** Forkortning som inte finns med i JCOMM:s forteckning.

11.3 Navigationsvarningar i Ostersjdomradet

De navigationsvarningar som enbart berér hamnomraden, hamninlopp och inomskars farvatten
benamns Local Warnings medan de som berdr utomskars farvatten och som kan paverka
genomgangstrafik bendmns Coastal Warnings. Det &r endast Coastal warnings som sands pa
NAVTEX. Local warnings séands pa VHF och MF.

| varje kuststat finns en National Coordinator som ansvarar for att navigationsvarningar av typen
Coastal utfardas och férmedlas till sjofarten.

| Sverige ar det Sweden Traffic i Stdertalie som utfardar séval Coastal som Local navigations-
varningar.

Respektive land inom Baltic Sea Sub-area sénder landets Coastal Warnings till Sweden Traffic
som ombesorier att varningarna blir utsénda pa NAVTEX. | borjan av varje MSI-meddelande
anges datum och klockslag fér dess utfardande enligt internationell standard.

Formatet 151845 UTC JUN innebar att meddelandet utfardades den 15 juni 1845 UTC.
Navigationsvarningar numreras med en nummerserie for respektive land. Landet och numret

anges i varningens bdrjan, t.ex. LATVIAN NAV WARN 023/18. Nummerserien borjar om pé 001
vid &rets borjan.

Néar en navigationsvarning berdr mer &n ett land utfardas en BALTIC SEA NAVIGATIONAL
WARNING.

P& Sjdfartsverkets webbplats finns géllande svenska navigationsvarningar samt Ostersjéomradets
Coastal Warnings som sands via NAVTEX: https://navvarn.sjofartsverket.se/

11.4 Beféalhavarens skyldigheter vid faror for sjétrafiken

Beféalhavare pa alla fartyg ar i enlighet med SOLAS skyldiga att formedia iakttagelser om faror for
sjotrafiken sa att andra sjGfarande blir varnade for faran.

Exempelvis drivande foremal, farlig is, farligt vrak, meteorologiska och oceanografiska fenomen
och allt annat som man sjélv inte tidigare erhallit navigations- eller meteorologisk varning om.
Det fartyg som iakttar faran ska pa lampligt sétt informera fartyg i narheten samt lamplig central i
land. | Sverige anropas Sjofartsverkets central f6r navigationsvarningar, Sweden Traffic.
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11.5 VHF-stationer i Sjofartsverkets kustradionat

Placering VHF-kanal Radiohorisont Placering VHF kanal Radiohorisont

Strémstad 22 25M Visby 63 43 M
Grebbestad 62 25M Faro 62 25M
Kungshamn 23 27 M Gotska Sandén 65 22M
Uddevalla 61 47 M Norrkdping 64 43 M
Tjorn 81 26 M Tord 61 26 M
Goteborg 60 43 M Sddertalie 66 30 M
Grimeton 22 35M Nacka 23 43 M
Halmstad 62 52 M Vasteras 63 40M
Helsingborg 60 28 M Svenska Hogarna 83 15M
Malmo 65 25M Vaddo 82 32 M
Falsterbo 11 18 M Osthammar 62 44 M
Trollhattan 03 32 M Gavle 23 37 M
Kinnekulle 01 43 M Hudiksvall 61 54 M
Béackefors 05 50 M Sundsvall 60 36 M
Karlstad 65 36 M Harndésand 23 36 M
Joénkdping 23 49 M Kramfors 83 43 M
Motala 62 47 M Mijallom 64 43 M
Kivik 21 39 M Ornskéldsvik 63 42 M
Karlshamn 62 48 M Umea 62 54 M
Karlskrona 81 24 M Skelleftea 23 44 M
Olands s. udde 22 23 M Luled 61 26 M
Kalmar 60 40M Kalix 60 39 M
Vastervik 23 45 M

Hoburgen 61 25M
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Kalix 60
Svensk kustradio e
Swedish Coast Radio Skellefte 23
Sweden Traffic mwvsi: 002553500 o 3{[ -
Utsandning av MSI pa VHF och MF sléf:,rg/r,l:_-wm kHz

Mott/Rx: 2123 kHz
Anrop/Call: via DSC

Transmission on VHF and MF

Séndning / Transm. Tid / Time (UTC) Umed 62
Nav. vaming /warning | 0200 | 0600 | 1000 | 1400 | 1800 | 2200 Ornskoldsvik 63
g vt [ ;
Trafiklista / Traffic list | 0200 | 0600 1000 | 1400 | 1800 2200 .Mjéllom 64
| Véder / Weather I 0600 l 1800 ! Kramfors 83
Trafiklistan avser Stockholmradios samtal till fartyg 0 - Harnssand 23 Harnésand MF4
e Sand/Tx: 2733 kHz
Sundsvall 60 Mott/Rx: 2216 kHz
Stockholmradio  mmsi: 00255 2000 Anrop/C all; via DSC
Kustvader sands pa VHF 1maj- 14 september enligt
foljande: Coastal weather - broadcasted only in Swedish. g udiksvall 61
Kuststracka Lokal tid
Haparanda-Orskar 0830 1630
[ ] T Gavle 23
Orskér-Landsort, Mélaren/Hjélmaren 0845 | 1645 z rskar
Landsort-Utklippan, Gotland 0900 | 1700 o0sthammar 62
Utklippan-Hallands Vaderé 0915 | 1715
I — - - T e Vaddo 82
| Hallands Vaderd-Nordkoster, VanernNattern 0930 | 1730
® Vasterds 63 Svenska Hogarna 83
Nordkoster « Karlstad 65 Malaren . ®
T @ Macka23
rémstad27 Vanerfy Sodertilje 66
Grebbestad 62 Backe.fors 05 e Tar661
1 ° Motala 62 . Landsort
Uddevala 61 Kinnekulle 01 - Norkbping 64 - Gotska Sanddn 65
Kungshamn 23 Trollhittan 03 Vittern
Tjorn 81 e " K23 ® Fars 62
° Vaster "i. O

Jankoping| 23 Visby 63 @~ Tingstade MF1
Sénd/Tx: 1674 kHz

Gotland  wott/Rx: 2099 kHz

Goteborg 60

o Grimeton 22 G Anrop/Call: via DSC
Sé&nd/Tx: 1710 kHz 4
Mott/Rx: 2135 kH.

s 2 Halmstad 62e K"'"“"so. Hoburgen 61

Anrop/Call: via DSC
ialiencelvecere Karlshamn 62 o .blands sdra udde 22
L ]

« VHF station Helsingborg 60 - Karlskronasg1

0 MF station Kivik 21 Utklippan
.

Tx = shore station transmits Malmé 65 @ ) Gislévshammar MF3

Sand/Tx: 1797 kHz
Mott/Rx: 2060 kHz
DSC = Digital Selective Calling Anrop/Call: via DSC

Rx = shore station receives

Cj% SJOFARTSVERKET
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Prognosomraden / Forecast areas

* Station for vilken vind- och siktuppgifter utldses i den svenska sjdérapporten

e Station for which observations on wind and visibility are broadcast in the
Swedish broadcasting report

B1 Bottenviken / Bay of Bothnia N3  Syd Utsira / Southern Utsire
B2 Norra Kvarken / The Quark N4 Fladen/ Forties
B3 Bottenhavet / Sea of Bothnia N8 Dogger/ Dogger
B4 Alands hav och Skérgérdshavet! N9 Fiskebankarna / Fisher
Sea of Aland and Archipelago Sea N10 Tyska bukten / German Bight

B5 Finska Viken / Gulf of Finland
B6 Rigabukten / Gulf of Riga
B7 Norra Ostersjén / Northern Baltic

N4 och N8 ingar ) i den svenska rapporten.
N4 and N& are not included in the Swedish report.

B8 Mellersta Ostersjén / Central Baltic - S

B9 Sydéstra Ostersjén / South-eastern Baltic < S

B10 Sédra Ostersjon / Southern Baltic ¢ 4 o Kemitr
|  Rodkallen %

\
Pite-Rennskir & !
[ B1

&

B11 Sydvastra Ostersjén / South-western Baltic /%“/
B12 Oresund och Bélten / z

J( //-:/

The Sound and the Belts S pd
B13 Kattegatt / Kattegat : oy (;\.f'
B14 Skagerrak / Skagerrak J"““"'”":,-'-'"’ :b
B15 Vanern / Lake Vanern S \/
olungs \
fFBrsmon {
M uoren B3 \:
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B15, )
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12 Meteorologi och oceanografi
12.1 Vader- och isinformation pa NAVTEX och VHF

SMHI utfardar meteorologiska och oceanografiska prognoser och varningar for sjofarten i
svenska vatten. De &r &ven samordnare for den meteorologiska information som sénds pa
NAVTEX i hela Ostersjdomradet.

Foljande typer av varningar for sjéfarten sands pa NAVTEX, VHF och MF sé snart som majligt
efter utfardandet:

Near Gale Warning medelvind fran 14 m/s (kuling)

Gale Warning medelvind fran 18 m/s (kuling)

Storm Warning medelvind fran 25 m/s (storm)

Icing Warning férvantad nedisning (gradering: mattlig eller svar)

Low Water Level Warning vattenstand lagre &n 60 cm under MSL forvantas i omrade B1

—B12 och lagre &n 100 cm under MSL i 6vriga omraden

Sjovaderprognos, Weather Forecast for the Baltic Sea Area, utfardas tva ganger/dygn och inne-
haller en allman vaderdversikt samt 24-timmars vind- och siktprognoser for prognosomrédena
B1-B15.

Israpporter finns pa: www.smhi.se/israpport och www.smhi.se/icereport .

Vaderinformation sénds enligt de tider som anges pa NAVTEX-kartan och Kustradiokartan pa
féregéende sidor.

12.2 Vaderrapport i Sveriges Radio P1

Land- och sjovader fran SMHI direktsands i Sveriges Radio P1 enligt tabellen:

05.55 Sjovader med vinduppgifter och vattenstand

06.55 Landvader

08.55 Land- och sjévader (ej Nordsjon, Rigabukten och Finska viken) kl. 07.55 (lokal tid) pa 16rd och s6n
12.55 Land- och sjévader (ej Nordsjon, Rigabukten och Finska viken) kl.12.50 (lokal tid) pa I6r och soén.
15.55 Land- och sjévader (ej Nordsjon, Rigabukten och Finska viken) endast under v 26 — v 33)

21.50 Land- och sjévader med vinduppgifter. Oversiktlig 24-tim prognos.

12.3 Kustvader for fritidsbatar och annan kustsjofart
P& SMHI:s webbplats finns prognoser fér hav- och kustvader.
Kustvaderrapport pa VHF utsands av Stockholmradio 1 maj — 14 september.

Rapporten innehéller vader och vindprognos, aktuella observationer samt en éversikt for de
narmaste tre dygnen. Se karta ¢ver svensk kustradio pa s. 73.

Kuststracka Lokal tid

Haparanda — Orskar 08.30 16.30
Orskar — Landsort, Méalaren/Hjalmaren 08.45 16.45
Landsort — Utklippan, Gotland 09.00 17.00
Utklippan — Hallands Vaderd 09.15 17.15

Hallands Vader6 - Nordkoster, Vanern/Vattern 09.30 17.30


http://www.smhi.se/israpport
http://www.smhi.se/icereport 
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12.4 Iskartor

Under iss&songen, normalt perioden november — maj, gors en daglig kartlaggning vid SMHI:s
istjianst av det aktuella islaget | Ostersjidomrédet med hjalp av satellitbilder samt rapporter frén
isbrytare, dvriga fartyg och isobservatorer. | borjan av sésongen (november) gors kartlaggningen
méandag och torsdag. SMHI:s iskartor finns i bade svartvitt och i farg och kan kostnadsfritt laddas
ner som pdf-fil: https://www.smhi.se/data/oceanografi/havsis

12.5 Vattenstandsvariationer

Stora svangningar i vattenstandet i Ostersjdomradet uppkommer framst hdst- och vintertid i
samband med kraftiga vindar och passerande lagtryck. Langs Vastkusten férekommer dessutom
variationer pa grund av tidvatten i storleksordningen 30-60 cm (skillnad mellan ebb och flod).

Av intresse for sjofarten &r framst perioder med laga vattensténd, vilket kan hindra navigering i
kustnara farvatten samt forsvara insegling i hamnar.

Néar vattenstandet forvéantas sjunka mer an 50-90 cm under referensnivan (olika vérden vid olika
kuststréckor) utfardas en navigationsvarning.

Typiska och extrema vattenstand (cm), relaterade till BSCD2000 och ar 2020, framgar av
féljande tabell:

Station Startar Lagsta Mede.! av Medel- Mede!_av Hogsta sedan
sedan startar  arens lagsta vattenstand arens hogsta startar
Kalix 1974 -115 -76 6,0 124 183
Stockholm 1889 -60 -36 8,9 71 126
Skandr 1992 -142 -101 15,8 116 169
Goteborg 1887 -109 -60 2,6 107 153

12.6 Strommar

V&gor och strémmar méts pé ett flertal platser i Ostersjdomradet. Kraftiga strémmar uppkommer
framst | Oresund och Balten i samband med stora skillnader i vattenstandet mellan Kattegatt och
sodra Ostersjon. Strémmar av betydelse for sjiéfarten uppkommer i ndgon méan ocksé i Kalmar-
sund, i Alands hav samt i Norra Kvarken.

| fiordar, alvmynningar, smala sund och skargérdar kan lokalt kraftiga strommar férekomma.

12.7 Vaghojd

Vaghojden till sjdss beror dels pa vindhastigheten men ocksa pa hur lange det har blast och
avst&ndet till n&rmaste kust i lovart, den sé kallade stryklangden. | Ostersjon &r det oftast stry-
klangden som &r den begrénsande faktorn fér hur hdga v&gorna kan bli. Aven bottendjupet har
betydelse da vagorna borjar bryta nér de nar grundare vatten.

| Skagerrak far vi de hogsta vagorna over djupt vatten vid kraftiga véastvindar. Narmre land &r det
sérskilt kuststrackan fran Goteborg och norrut som kan fa kraftiga vagor.

P& grund av att stryklangden i Ostersjén &r langst i nord-sydlig riktning fas har de hégsta vagorna
vid vindar fran dessa riktningar.

12.8 Nedisning

Sa snart ytvattnets temperatur sjunker till +4°C och darunder kan det vid 6verspolning eller Gver-
stéank bildas is pé fartygets déck, dverbyggnad och eventuella dackslast. Efter hand som islagret
véxer forskjuts fartygets tyngdpunkt uppét och fartygets stabilitet férséamras. Om isen inte kan
undanskaffas nas s& smaningom den grans da metacenterhdjden blir s& liten att fartyget I6per
risk att kantra.


https://www.smhi.se/data/oceanografi/havsis 
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Befalhavare pa fartyg, som vintertid trafikerar Ostersjdomradet, maste darfor standigt vara
beredda pa att fartyget vid hart vader kan bli nedisat. D& véaderleksléget &r s&dant att nedisning
kan befaras tillrdds mindre fartyg att soka & och fartyg i hamn bor ligga kvar till dess vadret blir
battre. Diagrammet pé nasta sida visar sambandet mellan nedisningsgraden, vindhastigheten
och lufttemperaturen. Andra faktorer som paverkar nedisningsgraden ar fartygets egen kurs och
fart, vaghojd, ytvattentemperatur och salthalt.

Nedisningsvarningar
Varning for nedisning utfardas om istillvaxten pé fartyg beraknas bli mer &n 1 cm/4 timmar.

Det &r SMHI som sammanstéller nedisningsvarningar for Ostersjdomradet och dessa varningar
l&ses ut i samband med sjorapporten i radions P1 samt sénds via NAVTEX som en meteorologisk
varning, i allmanhet i anslutning till varning for hard vind. Varningarna ges om majligt ut 24 timmar
innan nedisningen forvantas och annulleras nér kriterierna for nedisning inte langre uppfylls.

For att férbéattra varningarna for nedisning rekommenderas fartyg som drabbas av nedisning att
rapportera detta via ett frdgeformulér pa: https://www.baltic.org/

Nedisningen graderas i latt, mattlig eller svar:

latt nedisning tilvaxt = 0,5-2 cm/12 timmar (resulterar ej i nedisningsvarning)
mattlig tilvaxt = 1-3 cm/4 timmar

svar tilvaxt > 4 cm/4 timmar

Air temp
°c A

-15
-14

Severe icing

Moderate icing

Slight icing

No icing .
—————————————————————— » Wind
2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 m/s speed

Diagrammet &r tillimpbart for férhallandena i Ostersjén och Bottniska viken for fartyg 6ver 500 dwt.


https://www.baltic.org/
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Rapportera problem med nedisning

Med anledning av sjdolyckor, som intraffat i Ostersjén p& grund av hért vader och nedisning,
uppmanas befalhavare, i synnerhet de som inte har erfarenhet av nedisning, att s& snart
svarigheter uppstar till folid av nedisning kontakta Sjo-och flygraddningscentralen JRCC och
anméla svarigheterna samt position, kurs och 6vriga upplysningar av betydelse i sammanhanget.
Situationen blir darigenom kand for sjdraddningstjénstens olika organ vilkka da kan agera
snabbare om laget forvarras. Dessa sékerhetsétgarder &r kostnadsfria for fartyget.

12.9 Vindtabell
Jamforelsetabell mellan vindstyrka i Beaufort, vindhastighet i m/s, verkningar och vaghojd i m.

Beteckning Vind- Vindhastighet Vindens verkningar pa 6ppna havet Vaghojd
styrka i m/s m
Beaufort

Stiltje 0 0,0-0,2 Spegelblank sjo. -

Nastan stilje 1 0,3-1,5 Sma fiskfialliknande krusningar bildas, men utan skum. 0,0 - 0,1

Latt bris 2 1,6-33 Korta men utpraglade smavagor, som inte bryts. 0,2-0,3

God bris 3 34-54 Vagkammarna borjar brytas, glasartat skum bildas. 0,6 -1

Frisk bris 4 55-7,9 Langre vagor, flerstades vita skumkammar. 1-1,5

Styv bris 5 8,0-10,7 Vagorna mera utpraglade och langa, verallt vita 2-25

skumkammar

Hard bris 6 10,8-13,8  Storre vagberg, vita skumkammar breder ut sig dver 3-4

(frisk kuling) storre ytor.

Kuling 7 13,9-17,1 Sjon tornar upp sig och bryter, skummet ordnar sig i 4-55

(styv kuling) strimmor i vindens riktning.

Kuling 8 17,2-20,7  Vagbergens langd och hojd betydande, skummet lagger 5,5 - 7,5

(héard kuling) sig i ttare strimmor i vindens riktning.

Kuling 9 20,8 -24,4  Hoga vagberg med brottsjoar, sikten kan tidvis forsam- 5,5 - 7,5

(halv storm) ras av vitt skum.

Storm 10 24,5 -28,4  Hoga vagberg med langa brottsjdar, havsytan verkar i 7-10

stort sett vit av skum som férsamrar sikten.

Storm 11 28,5-32,6  Mycket hdga vagor. | sikte befintliga fartyg forsvinner 11,5-16

(svar storm) bakom véagbergen.

Orkan 12 32,7 -36,9 Havsytan i sin helhet tackt med vitt skum, som &ven 14 -

uppfyller luften i sddan mangd, att sikten forsémras.
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13 Kustbevakning och Sj6polis
13.1 Kustbevakningen

Kustbevakningen har 21 kuststationer inklusive en flygkuststation. Stationerna sorterar under
operativa avdelningen. Fran ledningscentralen styrs den dagliga operativa verksamheten och dar
ar ocksa vakthavande befdl i tjanst dygnet runt.

Kustbevakningens ledning finns i Karlskrona. Flygverksamheten utgar fran Skavsta flygplats
utanfoér Nykoping.

. Kustbevakningen har till uppgift att bedriva sjddvervakning och utféra raddningstjanst till
sjoss. Inom dessa omraden ska myndigheten kunna férebygga, motsté och hantera kris-
situationer. Verksamheten bedrivs inom Sveriges sjGterritorium och ekonomiska zon samt pa
land i anslutning till dessa vatten. Vad géller sjoar, kanaler och vattendrag omfattar verksam-
heten enbart Vanern och Méalaren samt i frdga om miljdraddningtjanst ockséa Vattern.

. Kustbevakningen arbetar med att minimera riskerna med farligt gods och bristande
lastsakring samt med att kontrollera bemanning, behdrighet och certifikat.

. Myndigheten har tillsynsansvar i hamnar, vilket innebér kontroll av transportmedel i hamn
som ska ut pé vagarna. Kustbevakningen har befogenhet att stoppa alla transportmedel i
hamn for att kontrollera eventuellt farligt gods samt att hindra fortsatt transport fran hamnar.

. Kustbevakningen utfor fiskeritillsyn och deltar i sjdraddning, flygraddning och sjuktransporter
med mera samt utfor uppdragsverksamhet at andra myndigheter.

Kustbevakningen

e-post: registrator@kustbevakningen.se

tfn: 0776-70 70 00

fax: 0455-105 21

Vakthavande befal

e-post: [c@kustbevakningen.se

tfn: 0776-70 60 00

Kustbevakningsflyget

e-post: registrator.flyg@kustbevakningen.se
tfn: 01565-46 71 00, 0155-28 63 73
For att fa eller lAmna information vid allvarliga kriser och olyckor anvands tfn 113 13.

13.1.1 Sjofarts-’/hamnskydd, ISPS-koden

Tillsammans med Transportstyrelsen och Polisen arbetar Kustbevakningen for att det interna-
tionella regelverket om forbattrat sjdfartskydd pa fartyg och i hamnanlaggningar, ISPS-koden
foljs. Regelverket galler alla fartyg av viss storlek i internationell trafik. Enligt reglerna ska fartyg
med en bruttodraktighet éver 500 ton som avser att anldpa svensk hamn lamna information av
sjofartsskyddskaraktar. Reglerna om sjofartsskydd syftar till att skydda sjéfartssektorn mot grova
valdsbrott, bland annat terrorism.

I allmanhet redovisas ej granserna till hamnskyddsomraden i sjokortsprodukterna. Information om
respektive omrade redovisas genom lokal skyltning samt p& hamnarnas webbplatser.



mailto:registrator@kustbevakningen.se
mailto:lc@kustbevakningen.se
mailto:registrator.flyg@kustbevakningen.se
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3.1.2 Férhandsanmalan

Reglerna om sjéfartsskydd innebar en skyldighet for handelssjdfarten att gora férhandsanméa-
lan till SMC, Swedish Coast Guard Maritime Clearance. Det ar en nationell kontaktpunkt for
sjofarten med ansvar for att ta emot och granska férhandsanmalningar fér granskontroll och
sjofartsskydd.

Forhandsanmalan till SMC och Kustbevakningen sker genom den myndighetsgemensamma
portalen Maritime Single Window (MSW) (se 5.6.7).

Ytterligare information finns pa: https://www.kustbevakningen.se/
Kontaktuppgifter SMC

tfn: 46 (0) 8-57 89 76 30, fax +46 (0) 611-201 90

e-post: sweden24@kustbevakningen.se

13.2 Sjopolis
Sjopolisen finns i Region Stockholm och Region Vast. Sjdpolisens uppgift ar bland annat att
férebygga och ingripa mot brott till sjéss och pa land:

. Forebygga och ingripa mot sjofylleri, fartévertradelser och vardsldshet i sjétrafik, samt att
utreda dessa brott

. Forebygga och ingripa mot stdlder av batar, batmotorer, och andra vattenfordon, samt att
utreda dessa brott

*  Ansvara for eftersok av férsvunna personer och brottsplatsundersdkningar i marin miljé
. Delta i sjpraddningsinsatser

e  Utfora sjuktransporter till sjdss

e Utfora jakt- och fisketillsyn

Sjopolisen kontaktas genom respektive Regionledningscentral:
Region Stockholm, tin 114 14
Vid akuta &renden, ring 112

tipstelefon 073-910 00 01
e-post sjopolisen.stockholm@polisen.se

Region Vast, tth 114 14
Vid akuta &renden, ring 112
For att fa eller lamna information vid allvarliga kriser och olyckor, ring 113 13.


https://www.kustbevakningen.se/ 
mailto:sjopolisen.stockholm@polisen.se 
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14 Forsvarsmakten

14.1 Foérsvarsmaktens sjoévervakningscentraler

Enligt Férordning (2007:1266) med instruktion fér Férsvarsmakten, ansvarar Férsvarsmakten
genom marinens sjévervakningscentraler, SjoC for delgivning av sjdlagesinformation till
Kustbevakningen. Ett led i informationsinhédmtningen &r att SjoC via VHF efterfragar ett fartygs
namn, callsign och destination m.m. Ett s&dant anrop sker pa kanal 16 med 6vergang till
trafikkanal.

Forsvarsmaktens marina ledningscentral &r organiserad vid marintaktiska staben (MTS) i
Stockholm och kontaktas vid behov pé tfn 08-788 95 50, fax 08-788 96 76 eller via e-post:
vb-mts@mil.se

SjoC, som finns organiserade p& Muskd och i Goteborg, svarar i telefon och pé anrop med
Sjocentral Musko eller Sjocentral Géteborg. SjoC passar VHF-kanal 16 dygnet runt.

Benamningar och resp omradesansvar utmed svenska kusten samt kontaktuppgifter:

Anrop Omradesansvar Telefon Fax E-post
Sjocentral  Bottenviken — Gotland 010-8231823 010-8235025 marinb-SjoCMusko@mil.se
Muskd — s6dra Oland

Sjécentral  Sédra Oland — norska gransen  010-8292805 010-8292598 marinb-SjoCGoteborg@mil.se
Goteborg

14.2 Meddelande angaende skjutvarningar

Forsvarsmakten utfor arligen ett stort antal skjutningar i farvattnen runt Sveriges kuster samt i
vissa storre insjoar. Riskomraden till sjoss &r i allménhet redovisade i sjokort.

Information om forestaende skjutning pa fasta och tillfalligt upprattade skjutomraden till sjéss kan
inh&mtas fran omradesanvarig SjoC enligt tabell ovan.

14.3 Meddelande angaende militdrt utmarkningssystem

Vid sidan av allménna farleder férekommer ett militart utmérkningssystem som vid évningar
anvands av orlogsfartyg. Fyrar, lysbojar samt militéra radarbojar ar exempel pé sjdséakerhets-
anordningar (SSA) som kan férekomma.

14.4 Varning for svallskador vid marinens évningar och insatser

Forsvarsmakten genomfér Gvningar och insatser aret runt, som medfér att fartyg framférs med
hog fart saval i farleder som utanfér dessa. Ombord pa dessa fartyg hélls skérpt uppsikt mot
batar och bryggor och fartneddragning gérs vid behov.

Férsvarsmakten vill uppmana befalhavare att iaktta sarskild férsiktighet enligt féljande:

e Vid fortojning till bryggor. Fortdj alltid val, sarskilt vid oskyddad brygga eller da farled som
ej ar fartbegransad finns i nérheten. Var sarskilt forsiktig om bryggan ar skymd t.ex. av en
udde.

e Vid fortdjning i naturen. Utnyttja metoden att fortoja intill Gar eller intill andra fartyg eller
batar endast i skyddat vatten. Fortdj da med tillrackligt avstand fran land och med tillréckligt
djup under kdlen (minst 2 m) sa att fortdjningen klarar svall fran forbipasserande batar och
gj slar i bottnen. Tank pa att ett relativt ringa svall kan astadkomma stor forddelse om flera
batar ligger fortéjda vid sidan pa uppankrat fartyg/bét.

e Vid ankring. Ankra pa tillrackligt stort djup. Utnyttja tillrackligt ldng ankarlina, 3 — 5 x aktuellt
vattendjup. Observera att ett snabbgaende fartyg utanfor en vik suger ut vattnet och
tdmmer en grund vik pa en stor del av vattnet. En bét som ligger till ankars i en sddan vik
riskerar bottenslag med skador som féljd.
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. Under dygnets morka del. Anvand foreskrivna gang- och fartygsljus. Genom att anvanda
ankarljus vid ankring eller fortojning dkar maojligheten for andra fartyg eller batar att i tid fa
syn pa din bét.

. Sarskild forsiktighet bor iakttas vid foljande platser, dar Férsvarsmaktens fartyg
ofta framférs:

1. STOCKHOLMS SODRA SKARGARD, framst Harsfiarden, Mysingen och nordvart mot
Dalarg, Langbalingssund, Jarnholmssund och Gasstensfjarden.

2. STOCKHOLMS MELLERSTA SKARGARD, norr och syd om Bjorko Kroksd, omradet runt
Korso, Traskofiarden och omradet runt Ladna Laren.

3. STOCKHOLMS NORRA SKARGARD, omradet runt Séderarm.
4. KARLSKRONA YTTRE REDD
5. GOTEBORGS SKARGARD, framst mellan Bjorké och Tistlarna.

Genom ett 6msesidigt hansynstagande kommer vi att kunna minimera svallskadorna.

14.5 Minsdkning och évningar

1. Vissa fartyg ar utrustade med hydroakustisk materiel fér minsékning eller annan under-
vattensspaning. Denna materiel kan besta av bogserad hydrofon/sonar och/eller en via kabel
fiarrstyrd undervattensfarkost (ROV). S&dan verksamhet kan paga till havs och i skargérden samt
i anslutning till leder, hamnar och hamninlopp.

2. Fartygsférbanden genomfér under olika tider pa aret dvningar med fiarrstyrda obeman-

nade mindre farkoster f&r minrdjning (SAM). Ovningarna genomférs i olika farleder, féretrddesvis
inomskaérs. Farkosterna, som &r av katamarantyp, fiérrstyrs fran fartyg eller fran land. Farkosterna
genomfér akustisk-magnetisk minsvepning.

3. Fartyg enligt pkt 1. respektive farkoster enligt pkt 2. for signaler och ljus enligt de internatio-
nella sjovagsreglerna, regel 27 f. Saledes fors utdver gangljus eller ankarljus/ankarsignal féljande
signaler:

Under dager: 3 svarta klot
Under mérker: 3 grona runtomlysande ljus

Ett av dessa ljus eller klot fors nara framre masttoppen samt ett pé vardera nocken av forliga ran.
Observera att ovan angivna signaler &ven fors vid minsvepning da utrustningen dras akter om
fartyget, medan utrustningen vid verksamhet enligt pkt 1 dven kan befinna sig vid sidan av eller
for om fartyget pa eller under ytan.

4, Sjofarande som narmar sig enheter som fér ovan angivna signaler anmodas reducera farten
och iaktta stor forsiktighet. Mandvrera sé att storsta mojliga passageavstand erhalls, dock minst
1000 meter ifran.

5. Forsvarsmakten utnyttjar fiarrstyrda sjomal till sjoss i avlysta skjutomraden. Dessa sjomal for
fartygsljus och signalfigurer i enlighet med sjotrafikféreskrifterna och befinner sig inom optisk sikt
fran sékerhetsovervakande enhet/fartyg.

14.6 Varningssignaler vid militar 6vningsverksamhet

Bestdammelser om fartygs upptrédande i narheten av svenska 6rlogsfartyg som utfér
minsvepning, artilleriskjutning eller deltar i ubatsoévningar, finns i Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2009:44) om sjovégsregler (bilaga 2). Dar anges dven uppgifter om de
signaler som ska foras av svenska 6rlogsfartyg vid dylika tillféllen och vissa sérbestammelser
angéende Orlogsfartygs férande av fartygsljus.
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Vid planerad vapeninsats pa svenskt inre vatten och svenskt territorialhav ska, som varnings-
signal gentemot allménheten och Gvrig sjotrafik, foljiande signaler avges fran fartyg:

Under dager: Rdd flagga samt vid behov som férstarkning gron lyskula samt upprepade korta
ljud med fartygets ljudsignalanordning.

Under mérker: Rott runtomlysande ljus vid behov som férstéarkning grén lyskula samt upprepade
korta ljud med fartygets ljudsignalanordning.

14.7 Utnyttjande av laser vid militara skjutningar

Nar skjutning genomfors pa de i sjokorten markerade militéra skjutomradena utnyttjas ofta laser
for att méata avstand till aktuellt mal. Om ett 6ga tréffas av laserstralning kan bestaende 6gon-
skador uppsta. Risken for dgonskada ar storst narmast lasern.

Ett riskomrade uppréttas darfor infor varje Gvning dar laser utnyttjas. Riskomradet Overvakas
séval med visuell Gvervakning samt med radar. Upptrader ndgon obehorig i detta omrade avbryts
omedelbart dvningen och aterupptas forst nar riskomradet ater ar fritt. Oaktat detta ska sj6-
farande som befinner sig i nérheten av eller av misstag upptréder i riskomréadet ej rikta kikare mot
skjutomrade dar skjutning pagar.

Upplysningar om skjutning pagar erhélls frn sjdcentral, vilka aterfinns i tabellen under 74.17.

14.8 Oexploderad ammunition, minor och kemiska stridsmedel
Farliga foremal pa bottnen

Ostersjon &r troligtvis det hav i varlden med stdrst koncentration av minor, ammunition och
kemiska stridsmedel pa botten. Mycket harstammar fran tiden under och efter varldskrigen och

foremalen &r &n i dag farliga att komma i kontakt med. Aven Kattegatt och Skagerrak &r risk-
omréden.

Forsvarsmakten, Kustbevakningen och Rikspolisstyrelsen ansvarar gmensamt for framtagande av
information om minor, oexploderad ammunition och kemiska stridsmedel.

Information finns pa respektive myndighets webbplats och innehaller i princip foliande:
Kemiska stridsmedel

Det ar framst senapsgas som fortfarande har aktiv verkan och kan skada vid kontakt.
Ursprungligen var det en Klibbig vétska i flygbomber som latt fastnade pa hud och kléder. | dag
patraffas den ofta som klumpar dar bombhdljet ofta rostat bort och gasen oxiderat. Senapsgas
tranger l&tt in i kroppen och symptomen, illamaende, andningssvarigheter och hudblasor, visar
sig ofta forst flera timmar efter kontakt

Ammunition och sjominor

All ammunition och alla minor som hittas ska betraktas som farliga oavsett skick eftersom
spréngamne och tandladdningar kan vara intakta och stotkansliga. Under vérldskrigen falldes
omkring 165000 minor i Ostersjon, Kattegatt och Skagerrak. Av dessa ligger ett stort antal kvar
pa havsbotten.

Om riskféremal patraffas

Den som patréffar ett riskforemal, t.ex. senapsgas, ammunition eller minor, f&r absolut inte
hantera det pa egen hand.

¢ Kontakta omgéende Sjo- och flygraddningscentralen (JRCC) via radio VHF kanal 16 eller
SOS Alarm via 112.

¢ Den som av misstag fatt ombord ett riskféremal och ater slapper det i sjon, ska marka ut
platsen och snarast rapportera handelsen.

e Foremal som misstanks vara farliga far under inga omstandigheter tas med till tatort.

o Fiskare, sjdentreprendrer, dykare och andra som arbetar i omraden med kemiska stridsmedel,
bor ha saneringsmedel tillgangligt for en forsta insats. Saneringsmedel kan bestalls fran
Apoteket eller motsvarande.
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Risk for minor, ammunition och
kemiska stridmedel

Kartan visar 6versiktligt forekomsten av minor,
oexploderad ammunition och kemiska stridsmedel
fran de tva varldskrigen.

Vid planering av verksamhet pé& havsbotten inom
markerade omraden ska detaljerad information
kring férekomst av dessa farliga féremal inhdmtas
hos Forsvarsmakten eller Kustbevakningen.

Kemiska stridsmedel: Sydost om Gotland, runt
Bornholm, sddra inloppet till Lilla Balt, Norska

rannan och vaster om fyren Maseskar pa %
vastkusten.

Minor: Kattegatt, inloppet till Ostersjon,
(")resunq, Finska viken, Irbensundet
mellan Osel och Estland.
Ammunition: Rigabukten, Finska
viken, baltiska kusten, Gdanskbukten,
Kielbukten och flera Gévnings- och
skjutomraden pé respektive lands
territorialvatten.

| Mindre forekomst
- Férekomst
I stsrre forekomst

Fér ytterligare information: _https://www.sjofartsverket.se/minor
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B9

B10
B11
B12

B13
B14
B15

Prognosomraden / Forecast areas

+ Stationer for vilka vind- och siktuppgifter utlases i den svenska sjérapporten

« Stations for which observations on wind and visibility are broadeast in the

Swedish broadcasting report

B1 Bottenviken / Bay of Bothnia N3 Syd Utsira / Southern Ulsire

B2 Norra Kvarken / The Quark N4  Fladen / Forties

B3 Bottenhavet / Sea of Bothnia N8 Dogger / Dogger

B4 Alands hav och Skargardshavet / N9 Fiskebankarna / Fisher

8 g_ea ;: ﬂi*'ka"d m-‘;”g::gg Sea N10 Tyska bukten / German Bight
e o N4 och N8 ingér e i den svenska rapporten

Bs ngabukterif GuffofRiga mwm?ﬁ::mmdhmmm

B7 Norra Oslersjon / Northern Baltic

B8 Mellersta Ostersjén / Central Baitic

Sydostra Ostersjon / South-eastern Baltic
Sédra Ostersjon / Southern Baltic 3
Sydvastra Ostersjon / South-wastern Baltic
Oresund och Balten /
The Sound and the Belts

Kattegatt / Kattegat

Skagerrak | Skagerrak
Vanern [ Lake Vanern
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