Overenskommelse Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler
for trafik kring Gota alv — Storgoteborg, v1.0 2020-06-25

OVERENSKOMMELSE

Overenskommelse om gemensam och trafikslagsévergripande trafikledning i form av
samverkansregler for trafiksystemet kring Gota dlv, med avgransning Storgéteborg.

Version: 1.0 daterad 2020-06-25

1. Parter

Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

Sjofartsverket, org. nr. 202100-0654, 601 78 Norrkoping

Goteborgs Stad, org. nr. 212000-1355, genom dess trafikkontor, Box 2403, 403 16 Géteborg
Vasttrafik, org. nr. 556558-5873, Box 123, 541 23 Skdvde

2. Bakgrund

| straket genom Goéta alvdalen (frdn Goteborg till Vanersborg) I6per farleden lings Géta alv
(sjofart), E45 (vag) och Norge/Vanerbanan (jarnvag). Pa ett flertal platser korsas farleden av
jarnvags- och vagbroar, déar samtliga jarnvagsbroar och ett flertal vagbroar kraver éppning
vid fartygspassager. | Géteborg korsas Goéta alv av tre 6ppningsbara broar:
Marieholmsbroarna fér jarnvag (gods- och persontrafik), gang och cykel samt Géta alvbron
for kollektivtrafik, véagtrafik samt géng och cykel. | dagsldget &r Géta dlvbron den enda
alvforbindelsen for sparvagnstrafik. Trafiken pa alven utgérs av yrkessjéfart till och fran
hamnar i dlvstraket och kring hamnarna i Vénern samt fritidssjéfart med vidare koppling fill
Goéta kanal och Dalslands kanal.

Under 2021 ersétts Géta alvbrons funktion av Hisingsbron. Hisingsbron har en lagre
seglingsbar hdjd och férdndrar darigenom férutsattningarna for trafiken pa och dver Géta alv
i Géteborg.

I maj 2016 tillkdnnagav Mark- och Miljdéverdomstolen tillstandsdomen (nedan kallad
miljddomen) fér Hisingsbron. | domen (M 8396-14, daterad 2016-05-04) fastslas lydelsen for
villkor 15 till att:

e Goteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar
samtliga trafikslag som trafikerar p& och under bron inférs fér kommunikationsleden
(farled 955), Gdta élv, och &r driftklart senast vid den tidpunkt dé bron tas i ansprak.

| deldomen fran Mark- och Miljddomstolen (M 2557-13, daterad 2014-09-15) féreskrivs ett
provotidsvillkor som reglerar minsta antalet brodppningar (se vidare bilaga avsnitt B1.)
Provotidsvillkoret géller under en prévotid pa 5 ar fran att bron tagits i ansprak. Under
prévotiden ska paverkan pa sjofartsintresset utredas, varefter prévotidsutredningen Iamnas
till Mark- och miljédomstolen fér bedémning av slutligt villkor. Under prévotiden ska arlig
rapportering av trafikstatistik m.m. ske till Mark- och miljédomstolen.

| januari 2019 ingick Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs Stad och Vasttrafik en
Overenskommelse om att etablera ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam
och trafikslagsévergripande trafikledning for trafiksystemet kring Gota alv, med avgréansning
till berérda broar i Storgéteborg.

|
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Ett av malen inom samverkansprogrammet var och ar att:
o Ta fram, férankra och besluta om gemensamma prioriteringsgrunder (spelregler) som
ska géilla for trafik kring Géta &lv, samt besluta om formerna fér hur dessa
prioriteringsgrunder (spelregler) ska utvérderas och uppdateras.

| februari 2020 godkande den partsgemensamma programstyrgruppen att utifran en
forslagsversion av dverenskommelsen (version 0.7, daterad 2020-02-24) informera och
efterfraga synpunkter fran intressenter utanfér programmet. Synpunkter har under varen
2020 inkommit fran Region Varmland, Véstra Gotalandsregionen, samtliga 13 kommuner
inom Vanersamarbetet, Vanerregionens Naringslivsrad samt intressenter kring
fritidssjofarten. Information har &ven skett till Lansstyrelsen Vastra Gotaland respektive
Varmland.

Inkomna synpunkter redovisas i separat PM, daterat 2020-06-10, som bildggas denna
O6verenskommelse. Uppjustering fran férslagsversion till denna slutversion av
Overenskommelsen har skett utifrdin ndmnda PM.

Foreliggande slutversion av 6verenskommelsen beslutades av den partsgemensamma
programstyrgruppen vid méte 2020-06-25.

En férdjupad bakgrundsbeskrivning aterfinns i bilaga avsnitt B1.

3. Syfte och mal

Syftet med denna éverenskommelse &ar att etablera en aktiv partssamverkan for att utveckla
en trafikslagsévergripande trafikledning for trafiken kring Gota alv, med fokus pa
Storgdteborg.

Det langsiktiga malet ar att uppna en trafikslagsovergripande trafikledning som sakerstéller
férutsagbara och sakra resor och transporter i hela Géta alv-straket. Arbete inom det
kortsiktiga perspektivet ska beakta och strédva mot detta langsiktiga mal.

Baserat pa detta ar malet med denna dverenskommelse att parterna etablerar:

e Samverkansregler version 1.0 for trafik kring Gota alv. Samverkansreglerna ska
forhalla sig till de villkor som anges i miligdomen for Hisingsbron.
Samverkansreglerna ska aven férhalla sig till riksintressena jarnvag och sjofart som
mots vid jarnvagsbroarna vid Marieholm, samt, i den man det ar tillampligt,
riksintresset for friluftsliv med koppling till fritidssjofarten pa Géta élv och vidare Hill
Vanern.

o En process, och erforderliga resurser, for uppféljning och vidareutveckling av
samverkansreglerna och dess tilldmpning. | detta ska inkluderas att regelbundet
gentemot interna och externa intressenter kunna redovisa relevant statistik om
trafiken kring Géta édlv, brodppningar m.m. samt redovisa erfarenheter om
trafiksituationen och effekterna av samverkansreglernas tillampning, motsvarande
minst den redovisning som kravstalls i miljddomen for Hisingsbron.
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4. Utgangspunkter och forutsiattningar for samverkansregler

Samverkansreglerna utgar fran trafiksituationen 2019 och de arbetssétt for bro6ppning som
galler fér ndrvarande (se bilaga avsnitt B2).

Over tid behdver samverkansreglerna kunna anpassas till forandrade férutsattningar och
behov inom samtliga trafikslag, férandrade regelverk, tekniska majligheter, utvecklingen av
infrastrukturen samt stadsutvecklingen i Géteborg. Denna process for vidareutveckling
beskrivs i punkt 6.

Trafikslag och anlaggningar

Samverkansreglerna omfattar trafiken kring Géta alv, avgransat till Hisingsbron' och
Marieholmsbroarna. Med trafiken kring Géta &lv avses alla slags resor och transporter som
paverkas av &lven (resor och transporter pa, éver, under och vid sidan av &lven).
Omfattningen illustreras i figur 1.

Sjotrafiken beskrivs utifran yrkessjofart respektive fritidssjofart, med vilket avses:

o Yrkessjofart: Avser all kommersiell trafik som bedrivs pa Géta &lv, i férsta hand
lastfartyg, men aven fartyg i inlandssjéfart, arbetsfartyg, servicefartyg samt
passagerarfartyg (tur- och charterbatar). Denna kategori motsvarar det som i
miljddomen fér Hisingsbron bendmns handelsfartyg.

o Fritidssjofart: Avser all privat trafik som passerar Géta alv inklusive segelbatar och
motorbatar.

Figur 1: lllustration av vilka anlédggningar och infressen som omfattas av samverkansreglerna version 1.0

Gota dlvbron/ Marieholms-
Hisingsbron broarna

B vagtrafik

I Kollektivirafik (sparvagn och buss), Gang och cykel
Godstrafik jarnvag [l

Persontrafik jamvig, Gang och cykel [l

' I denna Gverenskommelse avser Hisingsbron generellt bade Hisingsbron och Géta alvbron. Under en kortare I/UJ
period under 2021/22 kommer bade Géta &lvbron och Hisingsbron att behdva 6ppnas for sjéfarten. Fram till det
att Gota alvbron rivs galler samverkansreglemna enligt denna verenskommelse dven fér Géta alvbron. ¥L% U‘)
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| tabell 1 beskrivs dversiktligt de anldggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Tabell 1. Beskrivning av anldggningar som omfattas av samverkansreglerna.

Gota dlvbron/Hisingsbron Mariehoimsbroarna
Anlaggningséagare Goteborgs Stad Trafikverket
Trafikslag som Kollektivtrafik sparvagn Persontrafik jarnvag
passerargreruigh Kollektivtrafik buss Godstrafik jarnvag
Vagtrafik Gang och cykel
Gang och cykel

Segelfri hojd vid Gota alvbron: 18,3 m 59m
stiangd bro vid

normalvattenstand Hisingsbron: 12,0 m

Brooppningsfunktion Goteborgs Stad Géteborgs Stad

Oppningscykel Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter  Yrkessjofart: Cirka 4-8 minuter
Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter  Fritidssjofart: Cirka 4-5 minuter

Behov av brooppning Gota alvbron: Omkring 1 av3  Samtliga lastfartyg.
lastfartyg och 1 av 10

eI AT Flertalet arbetsfartyg,
g i servicefartyg respektive tur-
Hisingsbron: Samtliga och charterbatar.

lastfartyg och 7-8 av 10

segelbatar. Samtliga segelbatar.

Maojligt med mote for Gota alvbron: Nej Ja
yrkessjofarten Hisingsbron: Nej

Avstand mellan Avstand: 2,2 km (1,2 nm). Gangtid for sjéfarten: omkring 15
anlaggningarna minuter.

5. Samverkansregler

Samverkansreglerna for Hisingsbron och Marieholmsbroarna beskrivs nedan.

Generella forutsattningar

e Brodppning ska pabdrjas i — ur ett sdkerhetsperspektiv — tillréckligt god tid innan
fartygets passage. Sakerhetsmarginalen kan utékas beroende pa radande
férhallanden.

e Vid risk fér betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik
och vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar, slussar) ska brodppning ske
enligt sarskilda arbetsrutiner.

e Vid force majeure ska brodppning ske enligt sarskilda arbetsrutiner.

o X2
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Samverkansregler Yrkessjofart
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Tabell 2. Samverkansregler Yrkessjofart.

Samverkansregler Yrkessjofart

Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, med undantag for sparrtider enligt Y2.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
brodppning.

Fallbar masttopp och radioantenn ska féllas om passage under bron
darigenom gors méjlig.

Fartyget ska uppge vilket 6ppningslage som fordras fér en saker passage
(géller om fler an ett 6ppningslége inférs).

Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin, sa snart det finns tiliganglig tidslucka i
den aktuella tagtrafiken.

Utifran den enligt Y5 planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt
arbetsrutin inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik.

Yrkesfartyget ska darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat
tag.

Med tillgénglig tidslucka avses tillracklig tidsrymd mellan tva tagrorelser
for att genomféra en saker brodppning av Marieholmsbroarna. Hur lang
tid som kravs for sdker brodppning bedéms utifran aktuella forutsattningar
for varje enskild passage, i dialog enligt arbetsrutin.

Med omkring 30 minuters framforhallning ska den enligt Y5 planerade
brodppningen bekraftas, efter anrop fran fartyget och i dialog enligt
arbetsrutin.

Infér den enligt Y8 planerade broéppningen ska tidpunkt for brodppning
aterbekréftas av tagtrafikledningen enligt arbetsrutin.
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Nar sa ar helhetsmassigt lampligt ska - i dialog mellan broférare och
fartyg — méten mellan tva fartyg planeras till att ske vid
Marieholmsbroarna. Méten vid Hisingsbron &r inte mojligt.

Vid tillféllen déar flera fartyg har behov av brodppning vid Hisingsbron
och/eller vid Marieholmsbroarna inom en kortare tidsperiod, ska — nar sa
ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan broférare och fartyg —
antingen kolonnkérning eller separation av fartyg tillampas.

Med kolonnkorning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar vid Hisingsbron respektive vid Marieholmsbroarna.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.

Syftet med kolonnkérning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva brodppningar vid Hisingsbron, da det under dagtid
behdvs omkring 20-30 min mellan tva broéppningar for att kunna avveckla
kobildning inom kollektivtrafiken.

Anlaggningségarna ska i god tid enligt arbetsrutin samrada med
Sjofartsverket om underhall och andra aktiviteter som paverkar

tillgangligheten for sjofarten.

Samverkansregler Fritidssjofart

Tabell 3. Samverkansregler Fritidssjéfart.
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Samverkansregler Fritidssjofart

Brodppning medges aret runt pa fasta tider, mellan kl. 05:00 och 22:00.

Helgfria vardagar kl. 06:00-09:00 och kl. 15:00-18:00 medges ingen
bro6ppning.

Brodppning medges vid minst fem fasta tillféllen, varav minst fyra fasta
tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

Vid dessa tiliféllen ska brodppning medges om minst en fritidsbat
efterfragar 6ppning.

Mellan kl. 22:00 och 05:00 ska brodppning kunna medges pa begéran,
efter anrop. '

Vid de fasta tiderna sker brodppning sa snart som de aktuella
fritidsbatarna kan genomfora en saker passage med kort brodppningstid.

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begransas till atta (8)
minuter for en brodppning. Vid sadana tillfallen ska ny broéppning kunna
ske inom 20-30 minuter.
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F6 Brodppning ska medges, under hela aret och dygnet, efter anrop fran
fritidsbat, s snart det finns tillgénglig tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F7 Bro6ppning ska darutéver vid behov kunna ske tidsmassigt samordnat
med de fasta éppningstiderna for Hisingsbron. Minst en éppning ska
garanteras mellan 30-60 minuter fére de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron, detta for att sékerstalla att nedstroms trafik hinner till
Hisingsbron i god tid fér att hinna passera under den fasta éppningstiden.
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F8 Oppningstiden kan — nar sa ar helhetsmassigt lampligt — begransas till
langden av den aktuella tidsluckan i den aktuella tagtrafiken. Vid sddana
tillfallen ska ny brodppning kunna ske sa snart det ater finns tillganglig
tidslucka i den aktuella tagtrafiken.

F9 Yrkessjofart i ndrheten kan komma att invantas, och har da foretrade.

F10 Fritidsbatar far — i dialog mellan broforare och fartyg enligt arbetsrutin —
vid brodppning for yrkessjofarten passera i samband med ett yrkesfartyg.
Vid Hisingsbron géller detta &ven utanfor angivna fasta 6ppningstider.

' Generellt

Oppningstiden kan vid behov enligt arbetsrutin begrénsas till atta (8)
minuter for en brodppning.

6. Beskrivning av samverkansprocess for uppféljning och
vidareutveckling

Over tid behdver samverkansreglerna kunna anpassas till férandrade forutsattningar och
behov inom samtliga trafikslag, férandrade regelverk, tekniska méjligheter, utvecklingen av
infrastrukturen samt stadsutvecklingen i Goteborg.

En férutsattning for denna samverkansprocess ar att uppfoljning sker dver tid, detta
avseende uppfdljiningsindikatorer respektive fokusomraden. Uppfdljningsindikatorerna syftar
till att ge kunskap om hur trafiksituationen kring Goéta alv i Storgéteborg utvecklas ar for ar,
men dven hur samverkansreglerna fungerar i praktiken. Fokusomradena syftar till att ge
kunskap om kommande, mer langsiktiga forandringar som pa olika satt kan komma att
paverka trafiksituationen kring Géta alv i Storg6teborg och darigenom forandra
forutsattningarna fér samverkansreglerna enligt denna éverenskommelse.

Férandringar av samverkansreglerna — inom ramen fér miljddomen fér Hisingsbron — och
samverkansprocessen for uppféljning och vidareutveckling ska kunna ske pa arlig basis.
Detta galler bade under tiden som provotidsutredningen for miljddomen fér Hisingsbron
pagar, och for tiden darefter.

| bilaga avsnitt BS (tabell 2 respektive 3) beskrivs de uppféljningsindikatorer och
fokusomraden som kommer att tilldmpas initialt. Over tid kan ytterligare, kompletterade,
uppfoljningsindikatorer och fokusomraden inféras om behov finns.
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Roller och ansvar i processen
Processen for uppféljning och vidareutveckling ska genomféras i samverkan mellan parterna
och utifran foljande roller och ansvar (se vidare avsnitt 8):

Beredningsgruppen bestar av representanter fran samtliga parter och sammantrader
normalt i en métesserie om minst fyra (4) méten per kalenderar.

Styrgruppen bestar av representanter fran samtliga parter och sammantrader normalt
minst en (1) gang per kalenderar. Vardera part ska representeras av person i
beslutmassig befattning som innehar mandat att féretrada parten i samtliga fragor.
For Goteborgs Stad, Trafikverket och Véasttrafik tillsatts med férdel samma funktioner
som ingar i det styrande radet for Trafik Goéteborg. Styrgruppen ska ocksa ha
representation fran Trafik Goéteborg.

Styrgruppen beslutar om en sammankallande part. Under tiden som
provotidsutredningen fér miljddomen fér Hisingsbron pagar (vilket innebar upp till fem
(5) ar fran att bron tagits i ansprak) ar Trafikkontoret Géteborgs Stad
sammankallande part.

Oversiktlig beskrivning av processen
Processen for uppféljning och vidareutveckling ska genomforas i samverkan mellan parterna
och ske i nedanstaende steg:

1)

2)

3)

Datainsamling

Omfattar insamling, sammanstéllning och analys av uppféljningsindikatorer for
féregaende kalenderar och genomférs i respektive parts linjeorganisation.
Sammanstéaliningen ska kunna presenteras fér beredningsgruppen senast vid
utgangen av februari varje ar.

Varje part ansvarar for att definiera hur respektive indikator ska matas och
rapporteras. Detta behdver ske i god tid infér att métningar/datainsamling pabarjas,
vilket behover ske senast nar samverkansreglerna bérjar tillampas (se avsnitt 9). For
de indikatorer dér sa &r mdjligt och relevant behover ett startvarde tas fram, i syfte att
kunna beskriva véardet for en indikator for tiden fére och efter att Hisingsbron tas i
ansprak. Startvardet bér avse helaret 2020 eller 2019. Rapportering till
sammankallande part ska sedermera ske i ett format enligt 6verenskommelse, som
mojliggor en effektiv sammanstéllining fér sammankallande part.

Arsrapport och behovsanalys av eventuella forindringar

Arbetet sker i beredningsgruppen och omfattar framtagning av utkast till arsrapport
gallande trafiksituationen kring Géta alv, med fokus pa broarna i Géteborg, baserat
pa uppfdliningsindikatorer och fokusomraden. Vidare sker analys av behovet av
eventuella féréandringar av samverkansreglerna samt framtagning av beslutsunderlag
avseende sadana forandringar och/eller erforderligt beredningsarbete infor sadana
forandringar. Beslutsunderlaget ska inkludera konsekvensanalys av féreslagna
férandringar samt forslag pa angreppssatt, resursbehov, kostnader och tider for
beredningsarbetet.

Vid mindre justeringar av samverkansreglerna, dar paverkan pa andra intressen inte
foreligger, kan beredningsgruppen efter beslut i konsensus féresla for respektive
anlaggningségare att genomféra sadana justeringar. Styrgruppen ska da informeras.

Beslutsprocess
Styrgruppen beslutar om att faststélla arsrapporten och huruvida féreslagna
forandringar av samverkansreglerna ska genomféras.
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4) Kommunikation
Omfattar att fardigstélla och tillgéngliggéra arsrapporten fér interna och externa
intressenter. Sarskild kommunikationsinsats kan goras vid beslutade forandringar av
samverkansreglerna.

Publiceringen av arsrapporten ska ske senast vid utgangen av november varije ar.
Uppgifter sammanstallda uppféljningsindikatorer avseende trafikutvecklingen kring
Gota alv genom Géteborg ska kunna tillgéngliggoras senast vid utgangen av mars
varje ar.

7. Utveckling av samverkansregler avseende riksintressena jarnvig och
sjofart vid Marieholmsbroarna

Under framtagandet av denna éverenskommelse har parterna genom en gemensam analys
insett behovet av att utveckla samverkansreglerna specifikt for de riksintressen (allmén farled
och jarnvagsanlaggning) som méts vid Marieholmsbroarna. Parterna inser att en potentiell
intressekonflikt kan foreligga i relativ nartid, dar en i forsta hand 6kad jarnvagstrafik pa
Hamnbanan och Bohusbanan potentiellt kan férsvara 6ppningsméjligheterna for sjéfarten pa
den allmanna farleden Vanern, Goéta alv/Trollhatte kanal.

Darfor ar Sjofartsverket och Trafikverket dverens om att utan fordréjning tillsétta en separat
arbetsgrupp, for att i férsta hand vidareutveckla nuvarande samverkansregler Y5-Y9, sdsom
beskrivna i avsnitt 5. Tills vidare géller dessa samverkansregler med sina befintliga
skrivningar.

Arbetet ska drivas med fokus pa hur bada dessa riksintressen kan samexistera inom ramen
for nuvarande miljddom, samt framtida miljddom, for Hisingsbron. En férsta avrapportering
ska kunna goras till styrgruppen under 2020.
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8. Parternas ataganden

Parterna atar sig att:

o Tillse for att erforderlig forankring av samverkanreglerna sker i den egna
organisationen, samt sékerstalla att samverkansreglerna efterlevs.

o Tillse att erforderliga arbetsrutiner tas fram i samverkan och implementeras hos
respektive part.

* Ansvara for insamling och sammanstélining av uppfoljningsindikatorer samt bevaka
fokusomraden, enligt ansvarsfordelning i bilaga avsnitt B5.

o Tillsatta resurser och medverka i beredningsgruppen respektive styrgruppen.

o Tillsatta resurser for att bereda och genomféra de férandringar av
samverkansreglerna som styrgruppen beslutar att genomféra.

Sammankallande part atar sig harutover att:

e Sammankalla till méten med beredningsgruppen respektive styrgruppen.
Sammanstélla de analyser av uppféljningsindikatorer som framtagits av respektive
part.

Sammanstélla utkast till arsrapporten.

o Sammanstélla beslutsunderlag till styrgruppen.

Fardigstélla, tillgangliggéra och publicera arsrapporten.

Trafikverket och Sjéfartsverket ansvarar for att tillsatta resurser for att genomféra insatser
avseende punkt 7.

8.1 Ekonomi

Varje part bar de egna kostnader som uppstar inom ramen fér denna éverenskommelse. Det
galler kostnader for anstalld personal, inhyrda konsulter, investering och férvaltning av
anldggningstillgangar och andra 6vriga kostnader.

Under tiden som prévotidsutredningen fér miliodomen for Hisingsbron pagar (vilket innebar
upp till fem (5) ar frén att bron tagits i ansprak) &ar Trafikkontoret Géteborgs Stad
sammankallande part och bar de kostnader som detta atagande innebaér.

| de fall att en kostnad uppstar géllande férandringar av samverkansreglerna som inte tydligt
kan hanforas till en viss part, bdr denna kostnad delas mellan berorda parter enligt separat
Overenskommelse.
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9. Giltighetstider

Denna dverenskommelse géller fran och med dagen fér undertecknande av samtliga parter
och tills vidare.

Samverkansreglerna ska bérja tillampas nar Hisingsbron tas i ansprak. Med detta avses

dagen nér Trafikkontoret Géteborgs Stad Overtar trafikansvaret for Hisingsbron och trafikstart
sker for allman trafik.

Andringar i, eller tidsbegransade undantag fran, denna 6verenskommelse far goras om
samtliga parter &r dverens harom. Alla andringar ska goras skriftligen for att vara géllande.

Part ager ratt att sdga upp denna éverenskommelse med tolv (12) manaders uppségningstid.

Uppségning ska ske skriftligen till samtliga parter. Nar en part sagt upp éverenskommelsen
beslutar évriga parter hur innebdrden av éverenskommelsen fortsatt ska hanteras.

10. Tvist

Uppstar tvist om tolkningen eller tillampningen av denna éverenskommelse ska, om tvisten
inte kan l6sas genom férhandling mellan parterna, denna avgéras av allman domstol enligt
svensk lag.

Denna 6verenskommelse har uppréttats i fyra likalydande exemplar, varav parterna tagit var
sitt.

e 10!\0 oo Nprlid pie 40800003

Ort och datum Oft och daﬁ'um/
Jsine h —

fofarfsverké /

l%l Region Vst
(Reg:o rektér Jérgen Einarsson)  (Generaldirektér Katarina Norén)

(n

'ééuom 200921 ﬁkbow A0A0 -[0-0S

Ort och™datum Ort och datln
raffkk nt oteborgs Stad fik
(Trafik frekto ristina Lindfors) (VD ljars Bac@‘;bm)
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BILAGA

Bilaga till verenskommelse om gemensam och trafikslagsovergripande trafikledning i
form av samverkansregler for trafiksystemet kring Géta dlv, med avgrénsning
Goteborg.

Version: 1.0 daterad 2020-06-25

Inledning

Denna bilaga syftar till att ge en férdjupad beskrivning av inom féljande omraden:

B1. Férdjupad bakgrundsbeskrivning

B2. Trafiksituation och arbetssatt i nulaget

B3. Strategiska utgangspunkter for framtagning av samverkansregler version 1.0
B4. Effekter av samverkansregler version 1.0 i kombination med Hisingsbrons
brohdjd

* BS. Ansvarsférdelning for utvérderingsindikatorer och fokusomréden kopplat till
process for uppféljning och vidareutveckling

B1. Fordjupad bakgrundsbeskrivning

| straket genom Géta alvdalen (fran Goéteborg till Vanersborg) [6per farleden langs Gota alv
(sjofart), E45 (vag) och Norge/Vanerbanan (jarnvag). Pa ett flertal platser korsas farleden av
jarnvags- och vagbroar, dar samtliga jarnvagsbroar och ett flertal vagbroar kréver dppning
vid fartygspassager. | Géteborg korsas Géta alv av tre 6ppningsbara broar:
Marieholmsbroarna fér jarnvag (gods- och persontrafik), gang och cykel samt Géta dlvbron
for kollektivtrafik, vagtrafik samt gang och cykel. | dagslaget ar Gota &lvbron den enda
alvférbindelsen for sparvagnstrafik. Trafiken pa alven utgérs av yrkessjéfart till och fran
hamnar i dlvstraket och kring hamnarna i Vanern samt fritidssjcfart med vidare koppling till
Gota kanal och Dalslands kanal.

Den allménna farleden Vénern, Gota alv/Trollhatte kanal (farled nummer 955) &r utpekad
som riksintresse fér kommunikation och leder till flertalet hamnar i Vanern som ocksa &r
utpekade som riksintressen. | stréket finns flertalet vag- och jarvégsanlaggningar som pa
samma satt ar utpekade som riksintresse fér kommunikation. Narmare Géteborg, och
kopplat till denna éverenskommelse, marks framst jarnvagarna Hamnbanan och
Bohusbanan (dér jarnvagsbroarna vid Marieholm ingar). Riksintressenas funktioner bevakas
av Trafikverket i samrad med Lénsstyrelsen.

Vad géller riksintresset for friluftsliv fattar Naturvardsverket beslut om landomraden och
Havs- och vattenmyndigheten beslut om vattenomraden for nya och uppdaterade
riksintresseomraden for friluftsliv. Enligt gallande férteckning? éver riksintressen for friluftsliv
finns inga sddana omraden i anslutning till Hisingsbron eller Marieholmsbroarna. De
narmaste omradena uppstréms ar (Omradesnummer, Namn, Beslutsdatum):

2 Lista 6ver riksintressen for friluftsliv, 2020-01-28, hamtad fran: naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-
sambhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/Friluftsliv/Riksintressen-for-friluftsliv/
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FO 11_1, Géta alv - delomradet Vanersborg-Trollhattan, 2017-01-19
FO 11_2, Gota alv - delomradet Lilla Edet-AIvéngen, 2017-01-19
FO 11_3, Gota alv - delomradet Géta och Nordre alv, 2017-01-19
FO 11_4, Géta alv - delomradet Nordre &lvs estuarium, 2017-01-19

® o @ o

| den nationella transportplanen 2018-2029 ingar byggnation av nya slussar i Trollhatte
kanal, vilket méjliggér fortsatt kommersiell sjofart pa Géta alv under éverskadlig tid.

Jarnvégsbroarna vid Marieholm &r en viktig forbindelse éver Géta alv for jarnvagstrafiken i
Goteborg. For godstrafiken handlar det om Hamnbanan med koppling till Géteborgs hamn
och industrier pa vastra Hisingen. For persontrafiken handlar det om Bohusbanan och trafik
mot Stenungsund, Uddevalla och Stromstad. For att méta en dkad efterfragan fardigstalldes
under 2016 en andra jarnvagsbro vid Marieholm, belégen strax séder om den forsta.

Gota alvbron &r en viktig forbindelse for kollektivtrafiken i Géteborg, dér en brodppning kan
ha betydande paverkan pa kollektivtrafiken pa émse sidor dlven. Under 2021 ersitts Goéta
élvbrons funktion av Hisingsbron. Hisingsbron har en lagre seglingsbar héjd och forandrar
darigenom férutséattningarna for trafiken pa och éver Géta élv i Géteborg.

| maj 2016 tillkénnagav Mark- och Miljdéverdomstolen tillstdndsdomen fér Hisingsbron. |
domen (M 8396-14, daterad 2016-05-04) fastslas lydelsen for villkor 15 till att:

e Goéteborgs kommun ska verka for att ett effektivt trafikledningssystem som omfattar
samtliga trafikslag som trafikerar pa och under bron inférs fér kommunikationsleden
(farled 955), Géta &lv, och &r driftklart senast vid den tidpunkt d4 bron tas i anspréak.

| deldomen fran Mark- och Miligdomstolen (M 2557-13, daterad 2014-09-15) foreskrivs att:

Prévotid

Riksintresset sjéfart

Mark- och miljdomstolen skjuter enligt 22 kap. 27 § miljébalken upp frégan om
vilka villkor som ska gélla for att minska paverkan pé farleden Géta &lv.

U1. Under prévotiden ska Géteborgs kommun utreda paverkan pa sjéfartsintresset.
Uppfblining av paverkan pé sj6fartsintresset ska ske genom studie av broéppningarnas
paverkan pa sjéfarten pa Goéta élv. Studien ska utféras och utformas i samréad

med tillsynsmyndigheten, Sjofartsverket och sjéfartsintresset.

Intill dess mark- och miljiédomstolen beslutar annat, ska féljande provisoriska fére-
skrift gélla.

P1. Broéppningar ska medge att minst 15 handelsfartyg kan passera Géta &lv per
dygn. Minst en bropassage ska garanteras per timma, undantaget ki. 06-09 och 15-
18 helgfria vardagar.

Goteborgs kommun ska arligen till mark- och miljsdomstolen redovisa relevant
statistik om trafik pa Géta &lv, broéppningar mm och redovisa erfarenheter om tra-
fiksituationen och trafikledningssystemet samt inom 5 &r fran att bron tagits i an-
sprak till mark- och miljddomstolen ge in prévotidsutredning avseende inverkan p&
riksintresset sjéfart och kommuns forslag till hur brodppningar ska ske.
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| januari 2019 ingick Trafikverket, Sjofartsverket, Goteborgs Stad och Vasttrafik en
overenskommelse om att etablera ett samverkansprogram for utvecklingen av en gemensam
och trafikslagsévergripande trafikledning for trafiksystemet kring Géta &lv, med avgrénsning
Storgoteborg.

Ett av malen inom samverkansprogrammet var och ar att:
e Ta fram, férankra och besluta om gemensamma prioriteringsgrunder (spelregler) som
ska géilla fér trafik kring Géta &lv, samt besluta om formerna fér hur dessa
prioriteringsgrunder (spelregler) ska utvérderas och uppdateras.

Samverkansprogrammet ska i sitt arbete forhalla sig till de villkor som anges i miljddomen for
Hisingsbron. Det ar Géteborgs kommun genom Trafikkontoret som har ansvaret sikerstalla
att samtliga aligganden enligt miljédomen uppfylls och att rapportera villkorsuppfylinad till
tillsynsmyndigheten.

B2. Trafiksituation och arbetssitt

Samverkansreglerna version 1.0 utgar fran den trafiksituation och det arbetssatt for
brodppning som galler fér narvarande. Detta beskrivs i féljande avsnitt.

Trafiksituation i nulidget (2018)
Nedan beskrivs dversiktligt trafiksituationen 2018 for yrkessjofarten, fritidssjofarten,
kollektivtrafiken samt jarnvagstrafiken.

Yrkessjofart

e | genomsnitt for heldret passerar 3,3 lastfartyg per dygn vid Hisingsbron och vid
Marieholmsbroarna omkring 3,1 lastfartyg per dygn.

Omkring 350 dygn per ar passerar 0-7 lastfartyg per dygn vid de aktuella broarna.

e Omkring 15 dygn per ar passerar 8 eller fler lastfartyg per dygn. Under senare ar har
som mest 11-12 lastfartyg passerat under ett och samma dygn.
Lastfartygspassagerna sker till dvervagande del oberoende av varandra.

o lastfartygspassagerna sker relativt jAmnt fordelat 6ver hela aret.
Lastfartygspassagerna sker relativt jaAmnt férdelat dver dygnet, vilket innebér att
omkring hélften av passergerna sker mellan kl. 18:00 och 06:00.

Fritidssjofart
o Passagerna sker i huvudsak mellan april och oktober.
Majoriteten av passagerna sker under den dominerande semesterperioden.
Passagerna sker till dvervdgande del oberoende av varandra.
Passagerna sker framst dagtid, mellan kl. 12:00 och 18:00.
Enligt senast tiligdngliga statistik varierar antalet passerade segelbatar enligt nedan:
- Maj och september: omkring 10 segelbatar per dygn
- Juni och augusti: omkring 15-20 segelbatar per dygn
- Juli: omkring 30 segelbatar per dygn
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Kollektivtrafik (Géta &lvbron/Hisingsbron)

o Kontinuerlig sparvagns- och busstrafik under hela dygnet, dock mindre nattetid.

e Sammantaget for ett vardagsdygn trafikeras broarna av fyra sparvagnslinjer och 26
busslinjer, med totalt omkring 800 respektive 3 000 rorelser dver bron.

« Trafikeringen planeras och genomférs utifran tidtabeller, som framarbetas och
faststélls av Vasttrafik.

e Sommartid (omkring mitten av juni till mitten av augusti) tillampas sommartidtabell,
vilket generellt innebar en lagre trafikering.

e Fran kl. 05:00 till 23:00 &r kollektivtrafiken tat eller mycket tat, vilket innebar att nagon
buss- eller sparvagnslinje passerar dver bron varje till varannan minut.

e Hogtrafik i synnerhet kl. 06:00-09:00 och 15:00-18:00.

Jérnvégstrafik (Marieholmsbroarna)

o Kontinuerlig person- och/eller godstrafik under hela dygnet.

o Trafikeringen planeras och genomférs utifran arliga tagplaner, som framarbetas och
faststélls av Trafikverket. | november varje ar publiceras tagplanen fér kommande ar.

o | praktiken leds trafikeringen av Trafikverkets tagtrafikledning, utifran framtagen
produktionsplan fér det aktuella trafikdygnet.

o Drygt 200 tagrorelser i endera riktningen per dygn, vilket jamnt férdelat i genomsnitt
skulle innebara en passage 6ver Géta dlv omkring var sjunde minut.

e Passagerna ar dock inte jamnt férdelade, vilket — enligt produktionsplanen — innebér
att tider med téat trafik kan varvas med kortare eller langre tidsluckor.

o Hogtrafik i synnerhet kl. 05:00-07:00 och 17:00-19:00.

Arbetssatt | nuldaget

| nuldget (2019) sker 6ppningar av de aktuella broarna efter dialog mellan broférare pa Goéta
alvbron, fartyget och Trafikverkets tagtrafikledning. Generellt sker forsta kontakt mellan
fartyget och broféraren omkring 30 minuter innan brodppning efterfragas. For 6ppning av
Marieholmsbroarna anropar broféraren tagtrafikledningen och efterfragar tid fér 6ppning.
Darefter sker ytterligare dialog mellan ovan aktorer in mot den faktiska 6ppningen. For
fritidssjofarten sker 6ppning efter behov.

Saledes bygger dagens arbetssatt pa dialog mellan tre aktérer, dar broféraren pa Gota
alvbron ar i centrum. Generellt &r framforhallningen kort.

B3. Strategiska utgangspunkter for framtagning av samverkansregler
version 1.0

Samverkansreglerna version 1.0 tar utgangspunkt i de forutsattningar som galler for de olika
trafikslagen och vid de olika anlaggningarna. Nedan styrande utgangspunkter som ligger till
grund for de samverkansregler som beskrivs i Overenskommelsen punkt 5, som i sin tur
behéver utformas till arbetsrutiner.

Samverkansreglerna version 1.0 ar framtagna utifran att:
e Samverkansreglerna ar en kompromiss mellan flera olika intressen, dar inget
trafikslag kan ges oinskrankt prioritet. Utgangspunkten &ar att pa basta satt beakta

férutsattningarna fér de olika intressena och utforma samverkansregler som
minimerar de negativa effekterna fér samtliga intressen.
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Miljdédomen fér Hisingsbron ar en viktig utgangspunkt for samverkansreglerna. Den
niva pa trafikering for yrkessjoéfarten som ska vara mgjlig enligt det provisoriska
villkoret P1 avseende brodppning (att minst 15 handelsfartyg ska kunna passera per
dygn) éverstiger dock nuvarande trafikering, i synnerhet nar det galler genomsnittlig
trafikering. Vidare ar variationen per dygn inom yrkessjéfarten betydande.
Samverkansreglerna anger darfor inte att ett visst antal passager ska méjliggoras
varje dygn eller att bro6ppning ska ske med en viss minsta regelbundenhet. Istéllet
anger samverkansreglerna att bro6ppning vid Hisingsbron i huvudsak ska ske efter
behov fran yrkessjofarten, férutom under de sparrtider som anges i miljddomen.
Beroende pa kdsituationen pa Hisingsbron kan det behdvas upp till 20-30 minuters
lucka mellan tva broéppningar for att kderna pa bron skall hinna avvecklas.

Prévotidsvillkoret i miljddomen for Hisingsbron, som anger att minst 15 handelsfartyg
ska kunna passera per dygn, minst en garanterad bropassage per timma samt
sparrtider helgfria vardagar kl. 6-9 och kl. 15-18, ar ett provisoriskt villkor under en
provotid om 5 ar. Efter inldmnad provotidsutredning kommer Mark- och
miljddomstolen att faststélla utformningen av slutligt villkor. De samverkansregler som
tas fram i detta dokument, och i eventuella uppdateringar framéver, kommer att vara
ett betydelsefullt underlag i prévotidsutredningen till Mark- och miljddomstolen.

Samverkansreglerna behdver forhalia sig till den potentiella intressekonflikten mellan
riksintressena jarnvag och sjofart, avgransat till Marieholmsbroarna.
Samverkansreglerna far inte dventyra de funktioner som dessa riksintressen utgor.

Antalet lastfartygspassager varierar kraftigt, fran noll till uppemot 11-12 passager
under ett och samma dygn. Skillnaden mellan genomsnittligt antal passager (3,3 per
dygn) och de dygn med uppemot 11-12 passager &r tillika stor. Detta innebéar att
samverkansreglerna kan utga fran en genomsnittlig trafikering, men maste beakta att
det kommer att finnas dygn med sarskilt mycket yrkessjéfart. Den genomsnittliga
trafikeringen innebar 0-7 fartygspassager under omkring 350 dygn om aret.

En generell utgangspunkt fér samverkansreglerna ar att bibehalla den relativt hoga
grad av flexibilitet som tillampas for att framgangsrikt hantera dagens trafiksituation.
Okad reglering kommer — med dagens trafiksituation — orsaka ineffektivitet for flera
intressenter, bland annat i form av kapacitetsintrang och minskade frihetsgrader.
Vidare kraver 6kad reglering ocksa 6kad planerbarhet och precision — jamfort med
dagens arbetssatt — for i synnerhet yrkessjofarten och jarnvagstrafiken.

Utgangspunkten innebdr att vidareutveckla dagens befintliga arbetssétt, som bygger
pa dialog mellan broférare, fartyget och tagtrafikledningen, for att gemensamt kunna
fatta helhetsmassigt Iampliga beslut utifran aktuella férutsattningar.
Vidareutvecklingen av arbetssattet bestar framst i arbetsrutiner for att 6ka den
gemensamma kunskapen om férutsattningarna for det kommande trafikdygnet samt
forbattra framférhallningen infér varje kommande brodppning.

Vid Hisingsbron &r kollektivtrafiken under stora delar av dygnet sa tat att det i
praktiken inte finns nagra tillgangliga luckor fér broéppning som inte paverkar
kollektivtrafiken. | miljddomen fér Hisingsbron anges spérrtider, med syftet att under
kollektivtrafikens hogtrafiktimmar ge kollektivtrafiken full framkomlighet.

Samverkansreglerna maste beakta att Hisingsbrons brohdjd innebar att i praktiken
samtliga lastfartyg kommer att behdva bro6ppning och darmed planera efter
Hisingsbrons spéarrtider. Fartygen planerar sina rutter oberoende av varandra.
Sammantaget kan detta innebéra att dagens ménster med en relativt jamn férdelning
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av passager Over dygnet férandras, och att flera fartyg i 6kad utstrackning efterfragar
brodppning inom en kortare tidsperiod &n idag. | de fallen att fartygen passerar
slussarna i Trollhatte kanal uppstar en naturlig separation av fartygen med omkring
30 minuter.

Samverkansreglerna maste beakta att Hisingsbrons brohéjd innebar att en betydligt
storre andel av de segelbatar som passerar i straket kommer att behdva brodppning.
Eftersom segelbatarna kan anladnda helt fristdende fran varandra kan detta innebéra
en kraftig 6kning av antalet 6ppningar av Hisingsbron jamfort med Goéta alvbron.
Detta géller i synnerhet dagtid under semesterperioden, men éven nar endast en
handfull segelbatar 6nskar passera per dygn. Fritidssjofarten beh6ver darfér
samordnas till ett antal férutbestdmda 6ppningstider, dar antalet kan variera
beroende pa sasong.

Samverkansreglerna bér beakta att kollektivtrafikens sommartidtabell (med en
generellt lagre trafikering) tidsméassigt sammanfaller med den semesterperiod dar
storst antal segelbatar férvantas passera i straket.

Vid Marieholmsbroarna finns - tills skillnad fran Géta alvbron/Hisingsbron — i
produktionsplanen naturliga luckor i jarnvagstrafiken. Vid de ftillfallena att en sadan
lucka dverstiger tiden for en brodppningscykel (omkring 8 minuter) kan brodppning
ske utan paverkan pa jarnvagstrafiken. Sadana luckor for bro6ppning finns med
dagens trafiksituation tillgéngliga under de flesta av dygnets timmar. Detta innebér att
samverkansreglerna kan utga fran att broéppning primart ska ske samordnat med
tillgangliga luckor i jarnvagstrafiken.

Samverkansreglerna maste beakta att jarnvagstrafiken vid Marieholmsbroarna sker
utifrén fastlagda och kommunicerade tagplaner med lang framférhallning, dar
tagoperatorer har kopt kapacitet i form av tagléagen. Detta medan passager for yrkes-
respektive fritidssjéfarten sker utan nagon kénd langsiktig planering och utan att
nagon part kopt kapacitet. Att med dessa forutsattningar infora ett visst antal
férutbestdmda passagemdjligheter for yrkessjéfarten kommer att kréava formagan att
timmar i férvag bestdmma ankomsttid till bron. Givet den stora dygnvariationen inom
yrkessj6farten skulle en sadan reglering innebara att i forvag uppbokade
passagemdjligheter — under vilka ingen jarnvagstrafik kan planeras — i praktiken inte
anvands. Samverkansreglerna version 1.0 forutsatter inte att tider for brodppning
férbokas i jarnvagens arliga tagplan, och inte heller att yrkessjofarten med precision
vasentligt kan 6ka sin framférhallning (med detta avses exempelvis att tid for
brodppning skulle kunna férbokas 72 timmar fore sjélva passagen).
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B4. Effekter av samverkansregler version 1.0 i kombination med
Hisingsbrons brohéjd

De samverkansregler version 1.0 som framgar av 6verenskommelsen punkt 6, i kombination
med Hisingsbrons brohdjd, innebar konsekvenser for samtliga trafikslag, pa det satt som
Overgripande beskrivs i tabell B1.

Tabell B1: Effekter fér respektive trafikslag av samverkansregler version 1.0 i kombination med Hisingsbrons
brohdjd.

Hisingsbron Marieholmsbroarna

Utvecklade arbetsrutiner innebar 6kad gemensam kunskap om forutsattningarna
fér det kommande trafikdygnet samt forbattrad framforhalliningen infor varje
kommande brodppning. Ytterst leder detta till forbattrad forutsagbarhet for samtliga
trafikslag.

Generellt

Regelbunden uppfélining av samverkansreglernas tillampning ger underlag for
utvardering av paverkan fér samtliga intressenter.

Spérrtider angivna i miljddom kvarstar, B
som ger kollektivtrafiken full prioritet

under hogtrafiktimmarna (helgfria

vardagar kl. 06:00-09:00 och 15:00-

18:00).

Okad efterfragan pa brodppning utanfor -
sparrtiderna.

Med genomsnittlig trafikering for

| yrkessjofarten kommer antalet
brodppningar under dagtid att 6ka fran
omkring 0,5 till omkring 1,5 6ppning.

| Oppningar for fritidssjofarten sker vid
férutbestdmda tidpunkter, minst fem
fasta tillfallen dagtid (kl. 09:00-19:00).

S
S
S
§
&
A
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Flest 6ppningar kan férvantas intraffa -
dagtid (kl. 9-19) under veckorna 26-32,
med i genomshnitt totalt 5-7 éppningar.
Denna period sammanfaller med
sommartidtabell fér kollektivtrafiken.

Fler tilifallen med flera brodppningar pa
kort tid. Dock minst 20-30 minuter
mellan tva éppningar.
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Foérandrade planeringsforutséattningar,
minskad flexibilitet jamfért med idag.

Paverkan pa yrkessjofarten och
Sjofartsverket (lotsplanerings-
verksamheten) utifran dessa férandrade

| planeringsforutsattningar kan i nulaget

inte preciseras.

Uppfdlining kommer att ske i enlighet
med de uppféljningsindikatorer som
framgar av avsnitt B5.

| praktiken samtliga lastfartyg behover
brodppning och behéver darfér planera
rutter med beaktan av spéarrtiderna pa
Hisingsbron.

Fartyg som idag passerar Géta Alvbron
utan brodppning under sparrtider,
kommer framéver att behdva planera
rutter med beaktan av sparrtiderna pa
Hisingsbron.

Sparrtiderna motsvarar tva perioder a
tre timmar helgfria vardagsdygn.

Ovrig tid (82 % av veckans timmar)
O6ppnas Hisingsbron efter anrop fran
fartyget i god tid enligt arbetsrutin.

Efterfragan pa bro6ppningar oférandrad.

Jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen har foretrade.
Brodppning sker vid tillgéngliga
tidsluckor dér jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen inte paverkas.

Krav att for fritidssjéfarten garantera
minst en 6ppning mellan 30-60 minuter
fore de fasta 6ppningstiderna for
Hisingsbron/Goéta alvbron.

Utvecklade arbetsrutiner ger ékad
k&nnedom och transparens om
tillgangliga tidsluckor fér brodppning for
kommande trafikdygn.

Utvecklade arbetsrutiner ger dkad
framférhallning infér kommande
bro6ppning.

Utvecklade arbetsrutiner for uppfoljning
ger underlag for att bedoma behovet av
Okad reglering mellan riksintressena for
jarnvag och yrkessjoéfart.

19
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Styrning till fasta 6ppningstider. Tydliga
planeringsférutsattningar, men minskad
flexibilitet jamfért med idag.

Vasentligt 6kad andel segelbatar som
behéver broéppning, och som darfor
planera resan med beaktan av de fasta
oppningstiderna.

Kan innebéra vantetider infér nasta
Oppningstillfalle.

| Kan innebéra vantetid i de fallen att
yrkessjofarten ska invantas.

Overenskommelse Trafikslagsslagsévergripande samverkansregler

for trafik kring Gota élv — Storgoteborg, v1.0 2020-06-25

Ingen férandring gentemot dagslaget.
Brodppning sker vid tillgéngliga
tidsluckor dar jarnvagstrafiken enligt
produktionsplanen inte paverkas.

Garanti om minst en 6ppning mellan 30-
60 minuter fére de fasta 6ppnings-
tiderna foér Hisingsbron/Géta alvbron.

B5. Ansvarsférdelning for uppfoljningsindikatorer och fokusomraden
kopplat till process for uppféljning och vidareutveckling

| nedan tabeller sammanstélls de uppféljningsindikatorer och fokusomraden, samt
ansvarsfordelning, som i ett forsta steg ska foljas upp och bevakas i enlighet med processen
fér uppféljining och vidareutveckling (se avsnitt 6, punkt 1 och 2).

Det bér noteras att dver tid kan ytterligare, kompletterade, uppféljningsindikatorer och
fokusomraden inféras om behov finns.

Tabell B2: Ansvarsférdelning fér utvérderingsparametrar (Ul).

# Uppféljningsindikator (arsvis uppfoljning)

Brooppningar vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna, uppdelat efter typ av sjofart
(Yrkessjofart eller Fritidssjofart)

Antal broGppningar.

Langd pa brodppningar.

Tider for broéppningar (6ver dygnet, 6ver veckan, over
aret).

Genomsnittligt antal brodppningar och spridning (max
antal brodppningar).

Fartygspassager (Yrkessjofart) vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna

Antal passager.

Tider for passager (6ver dygnet, dver veckan, 6ver
aret).

Genomsnittligt antal passager och spridning (max antal
passager).

Antal dagar med trafik utanfér genomsnittet (mer &n 0-7
passager).

Antal dagar med sérskilt manga passager (t.ex. ver
10).

Ansvarig part

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)
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e Antal tillfallen med méten mellan fartyg, kolonnkérning
eller separation av fartyg (tilldmpning av
samverkansregel Y11).

Passager (Fritidssjofart) vid Hisingsbron respektive
Marieholmsbroarna

e Antal passager sammantaget.

e Antal passager, uppdelat pa de fasta 6ppningstiderna.

o Antal passager, uppdelat per timma fran kl. 22:00 {ill
05:00.

o Antalet tillféllen dar extra brodppning for fritidssjéfarten
behdvs, d.v.s. 6ppning mellan tva fasta dppningstider.

e Antal tillfallen som Hisingsbron behover sténgas
beroende pa att maxtiden har uppnatts.

Kvalitativ bedémning

o Ratt antal fasta 6ppningstider?
e Ligger 6ppningstiderna pa ratt tider?
e Behovs sarskild hantering under hégsommarperioden?

Fortojningsplatser for fritidssjofarten vid Hisingsbron

o Antal fértéjningsplatser for fritidsbatar pa émse sidor
Hisingsbron.

¢ Beddmning av huruvida antalet fértéjningsplatser ar
tillrackligt for batar som vantar pa nasta broéppning.

Jarnvagstrafik 6ver Marieholmsbroarna (mats genom
stickprov for representerbara trafikdygn)

» Antal passager for persontrafik respektive godstrafik.
o Tider for passager 6ver dygnet.
o Tillgangliga luckor fér brodppning (utifran utford trafik).

Vantetider och forseningar for yrkessjofarten (vid
Hisingsbron respektive Marieholmsbroarna)

e Antal tillifallen, samt storlek pa avvikelsen, som
yrkesfartyg — vid tillampning av samverkansregel Y1 —
ej far brodppning pa dnskad passagetid vid Hisingsbron
utanfor angivna sparrtider (samverkansregel Y2).

e Antal tillifallen, samt storlek pa avvikelsen, som
yrkesfartyg — vid tilldmpning av samverkans regel Y5
och Y8 — far en avvikelse mellan 6nskad och
verklig/tilldelad passagetid vid Marieholmsbroarna.

e Antal timmars férsening for handelsfartyg orsakade av
spéarrtider. Detta méats som skillnaden mellan den tid
som fartyget efterfragar lots och den tid som lots
anvisas utifran att behéva anpassa resan till
sparrtiderna.

Trafikkontoret
Géteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF

Trafikverket,
genom VO Trafik

Sjofartsverket
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If4 Efterfragan av broéppning for yrkessjofart under sparrtid
vid Hisingsbron

Antal tillféllen dar 6ppning av Hisingsbron under sparrtid

efterfragas fran yrkessjofarten.

Oversiktlig dokumentation dver orsak till varfor
broéppning efterfragades under sparrtid.

Utfall — medgavs brodppning eller inte?

Oversiktlig beskrivning av den potentiella konsekvensen

for fartyget, sett till hela resan.

Oversiktlig beskrivning av konsekvenser for
kollektivtrafiken.

Forandrad gangtid — utifran forédndrad lotstid — for

yrkessjofarten pa Goéta dlv mellan Géteborg och Lilla Edet

Forandring av lotstid mellan Tangudden, Géteborg och
som langst till Strom sluss i Lilla Edet (bada riktningar).
Med férdel bor i forekommande fall &ven kommenteras

paverkan pa lotstiden fran andra faktorer an

brodppningar genom Géteborg (t.ex. tekniska stérningar

i slussar).

Avstingningar av Gota dlv genom Goteborg

Sarskilda handelser och eventuella incidenter och olyckor

Antal dagar da passage pa Gota alv genom Géteborg
inte &r maojlig eller begransas pa grund av
avstangningar for alvtrafiken relaterat till byggnation,

rivning och underhall av aktuella broar genom Goéteborg

Antal tillfallen da brodppning ej kan genomféras enligt
samverkansreglerna pa grund av sarskilda handelser
(exempelvis storre trafikpaverkande evenemang).
Férekomst av eventuella incidenter och olyckor
(exempelvis teknikfel i infrastrukturen eller tekniskt fel
pa fartyget), med beskrivning av typ av héndelse, med
orsak och konsekvens samt vidtagna atgarder.

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
delvis genom
PoNF (brologgen)

Sjofartsverket
Vasttrafik

Sjofartsverket

Sjofartsverket

Trafikkontoret
Goteborgs Stad,
genom PoNF

Sjofartsverket
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Tabell B3: Ansvarsférdelning fér fokusomraden (FO).

# Fokusomraden (arsvis uppfoéljning)

Eventuellt behov att utveckla samverkansreglerna
avseende riksintressena jarnviag och sjofart vid
Marieholmsbroarna

e Innehall utformas av den arbetsgrupp som tillsatts i
enlighet med avsnitt 8

Storre planerade trafikpaverkande investerings- och
underhallsprojekt med koppling till Alvférbindelserna i
Storgoteborg

Eventuellt behov av att infora specifika
uppféljningsindikatorer avseende konsekvenser for
kollektivtrafiken

e Utvardera behovet
e Precisera vid behov relevanta matt och matmetoder

Eventuelit behov att ur ett vagtrafikperspektiv inkludera
Jordfallsbron i samverkansreglerna for Storgéteborg

e Beskriva och félja upp trafiksituationen, sérskilt
fér kdbildning i anslutning till E6 och E45

Eventuella nya forbindelser éver Gota élv i Goteborg

¢ Lindholmsférbindelsen (lokalisering, tidsperspektiv)
o GC-forbindelser (lokalisering, tidsperspektiv)

Felil Miljodomar

o Fortsatt process for miljddom for Hisingsbron
e Process for miljddomar for eventuella nya Ytterligare
forbindelser

serd Inneboérd och tidsperspektiv géllande eventuelit ny
Vaneroverenskommelse
trafikering (antal fartyg) och godsvolymer

Framdrift, dimensionering och tidsperspektiv for nya
slussar i Trollhatte kanal

trafiksakerhet och kébildning under hogtrafik, med risk

Folja Vanersjofartens utveckling over tid, avseende bl.a.

Ansvarig part

Sjofartsverket

tillsatts i enlighet

med avsnitt 8

Trafik Géteborg

Vasttrafik

Trafikverket

Trafikkontoret
Goéteborgs Stad

Trafikkontoret
Géteborgs Stad

Trafikverket
Sjofartsverket

Sjofartsverket

Trafikverket
Sjofartsverket

" Arbetsgrupp med
Trafikverket och
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